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INLEDNING

Swedavia fick den 6 april 2011 bullerisoleringsvillkoret faststéllt for Bromma
Stockholm Airport. Swedavia har sedan dess arbetat med att vidta de buller-
isolerande atgérder som krdvs enligt villkoret.

BAKGRUND
Genom Miljédverdomstolens dom den 5 februari 2010 i mal nr M 1441-09

avseende omprdvning av villkor for tillstand enligt miljoskyddslagen (1969:387)

till verksamheten vid Bromma Stockholm Airport foreskrevs bland annat ett
sarskilt villkor 7 avseende bullerskyddsétgérder omkring flygplatsen. Villkoret
har foljande lydelse:

Lufifartsverket skall vidta bullerisolerande atgdrder pa bostadshus (savil
permanentbebyggelse som fritidshus) samt sadana byggnader som skolor,

daghem och vardinrdttningar, vilka utsctts for maximala bullernivaer pa 80
dBA eller hégre. Dessutom skall bullerisolerande atgdrder vidtas pa angivna
bostadshus och byggnader som kan komma att utsdttas for buller uppgdende
till FBN 60 dBA eller diirdver. Ljudnivaerna inomhus efter vidtagna
bullerisolerande dtgéirder far inte overskrida 30 dBA som dygnsekvivalent
ljudniva.

Vid bestammande av vilka bostdider och byggnader som skall bli foremal for
datgdrder skall teoretiska berdkningar av flygbuller goras med den
berdkningsmodell for flygbuller som Forsvarsmakten, Luftfartsverket och
Naturvardsverket pa uppdrag av regeringen faststdllt i beslut den 26 februari
1998 eller den modell som kan komma att ersdtta den nu angivna.

Bullerskyddsdtgcirderna skall utformas och utforas i samrad med
fastighetsigarna. Atgdrderna skall vara vidtagna senast inom tva ar fran det
att dom i mdlet har vunnit laga kraft for da berorda byggnader och ddrefter
inom ett dr efter det att en byggnad har blivit berord. Atgdrder skall vidtas allt
eftersom flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Lufifartsverket och fastighetscigaren om behov av aigdrder
eller deras utformning skall fragan hénskjutas till tillsynsmyndigheten for
beslut om vilka atgérder som skall utforas. Atgérderna skall i sadana fall vara
vidtagna inom ett ar efter lagakrafidgande avgérande, om inte
tillsynsmyndigheten bestimmer annat.

(Anm. Villkoret bestimt av MOD)

Genom den villkorsindring som Swedavia sokt om fardigstdllandetiden erhélls
foljande foérdndring av villkoret:
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Mark- och miljodomstolen cindrar villkorspunkten 7 i Miljooverdomstolens
dom den 5 februari 2010 i mal nr M1441-09 betrdiffande tiden for néir
bullerskyddsatgcirderna ska vara vidtagna till den 1 juli 2014.

Slutredovisning av arbetet med utfallen frén 2010 tom 2020 &rs flygtrafik har
redovisats till tillsynsmyndigheten i tidigare Miljérapporter. Denna rapport avser
arbetet med arsutfallet for 2021 ars flygtrafik.

3 AVGRANSNINGAR

I Swedavia’s interna riktlinjer for bullerisolering anges vilka byggnader som ska
atgérdas pd en fastighet om inte det specifika bullervillkoret ger uttryck for nagot
annat. I forsta hand atgérdas huvudbyggnaden om den har bygglov eller p4 annat
séitt far antas vara uppfort enligt géllande lag. Komplementbyggnader, t.ex.
géststugor, ska atgirdas om huset har ett bygglov samt &r ett bostadshus.
Kolonistugeomradet i Sundby 4r exempel p& byggnader som inte &tgirdas.
Stugorna &r inte att betrakta som bostadshus, eftersom dessa varken far
vinterisoleras eller férses med vatten och avlopp (som kan anvindas vintertid)
enligt for omrédet gillande stadsplan. Det framgar vidare uttryckligen av MOD:s
domskil (se sidan 21 i domen) att kolonistugor &r undantagna fran isolerings
skyldigheten.

Swedavia har riktlinjer, baserade pa Socialstyrelsens allménna rad om buller inomhus
(SOS FS2005:6), for vilka rum som ska atgédrdas. Swedavia har genomfort atgirder i
rum f6r sémn, vardagsrum, kék med matplats eller separat matplats. Buller-
nivéerna kan variera i olika rum vilket gor att vissa rum kan behova atgirdas
medan andra uppfyller kraven i villkoret utan atgirder.

4 ARBETSSATT FOR UPPFYLLANDE AV VILLKORET

For att definiera vilka fastigheter som ska utredas och bullerisoleras har arbetet
skett 1 ett flertal steg. Foljande steg har genomforts for detta &r:

1. Bullerberékningar baserat pa féregdende &rs flygtrafik
2. Inventering av fastighetens befintliga ljudisolerande férméaga
3. Berdkning av eventuella atgérdsbehov for fastigheten

4.1 Bullerberikningar
4.1.1 Bullerberdkningar

Enligt domen och domskélen ska bullerberikningar genomfbras for att bestimma
vilka byggnader som ska fa bullerisoleringsitgérder. Bullerberikningarna
resulterar i olika bullerkurvor som beskriver ljudnivan geografiskt. Enligt villkoret
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4.1.3

ska den berdkningsmetod anvéndas som Forsvarsmakten, Naturvérdsverket och
Transport-styrelsen pa uppdrag av regeringen har faststdllt i ett kvalitetssékrings-
dokument som beskriver hur flygbullerberdkningar i Sverige ska genomforas.
Berdknings-metoden som ska tillimpas heter INM 7,0.

De bullerkurvor som enligt villkoret ska beréknas arligen &r; maximal ljudniva 80
dB(A), FBN 60 dB(A) (FBN = Flygbullernivd) samt medelljudnivékurvor, s.k.
Leqg-kurvor. Bullerberdkningar har genomforts baserat pé flygtrafiken ar 2022, se
figur 1 nedan.

Figur 1: Bullerkurva for maximal ljudniva 80 dB(A) dr 2022 med svart kontur.
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Antalet berdrda fastigheter

For arsutfallet 2019 har bullerkurvan f6r maximal ljudniva 80 dB(A) varit den
dominerande kurvan for bestimmande av utredningsomrédet.

Antal fastigheter som ligger inom utredningsomrédet baserat pa 2022 ars
bullerkurva f6r maximal ljudniva 80 dB(A) dr 625 fastigheter. Av dessa dr 532
smahus, 93 flerbostadshus och skolor.

Ljudspektra

Forutom ljudnivan utomhus har dven ljudets frekvensspektrum betydelse for
behovet av bullerisoleringsétgirder pd byggnader.
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4.2

4.3

For 2022 ars bullerisoleringsprojekt har detta ars spektrum (frekvensinnehall)
anvénds. Fran 2015 utvecklade Swedavia metoden hur spektrum for ljudet tas
fram. Spektrum-innehallet &r viktigt att veta eftersom ljudets frekvens styr hur
pass bra bullret tar sig in i husets konstruktion. Generellt géller att lagfrekventa
ljud lttare tar sig igenom véggar och fonster dn vad hogfrekventa ljud gor. Det &r
dérfor man oftast bara hor basljuden nir exempelvis grannen spelar hog musik.
For 2014 och tidigare ars flygtrafik beréknades spektrum i olika positioner genom
en kombination av tvéa “typspektrum”— ett for start och ett annat for landning.
Dessa tva spektrum kombinerades utefter fordelningen starter och landningar. Den
nya metoden som introducerades for 2015 ars flygtrafik, bygger pa inmétta
spektrum for varje flygplanstyp. De olika uppmétta spektrumen kombineras
utefter vilka flygplanstyper som bullrar 6ver respektive plats. P4 samma sétt som
tidigare anvénds olika spektrum i olika positioner runt flygplatsen, men innan togs
endast hédnsyn till om det var en start eller landning. I denna forfinade metod tas
dven hénsyn till flygplanstyper. Resultatet av berdkningen stimmer ddrmed béttre
overens med verkligheten och medf6r att Swedavia kan

anpassa bullerskyddsatgérdena mer noggrant.

Tilldampning av &rsutfall vid bedémning av atgérdsbehov

Utbredningen for 2022 ars bullerkurvor nar inte till ngra “’nya “fastigheter som
inte tidigare berorts. Inga fastigheter har heller fatt ndgon dkad utomhusniva.

Inventering

Med anledning den minskande trafiken har ingen inventering erfordrats da
flygtrafiken inte var lika omfattande som 2019 eller tidigare ars trafikutfall. Dirav
tillkom inga nya bostadshus med hogre ljudnivaer #n tidigare.

Beriikning av atgirdsbehov

Swedavia har inte gatt tillbaka med ett fornyat erbjudande om &tgérd till ndgon
fastighetségare, som under tidigare ar erbjudits bullerskyddsatgérder men tackat
nej. Detta eftersom 2022 ars ljudnivaer skulle innebéra en kraftig minskning av
atgérdsbehoven jamfort med tidigare erbjudande. Ett minskat atgérdspaket for
2022 skulle da innebéra kompletterande atgérdsbehov pa bostadshusen nir
flygtrafiken aterhémtar sig till mer normala nivaer under kommande éar.

KOSTNADER

Endast en mindre administrativ kostnad for analys av 2020 ars trafikutfall, samt
resthantering av uppskjutna atgérder, dgarskiften m.m.
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6 UPPFYLLELSE AV VILLKORET
Utbredningen for 2022 ars bullerkurvor har skiljt sig nagot mot foregéende &r.
Differensen mot foregéende érs utredningsomréde inom bullerkurvan f6r maximal
ljudniva 80 dB(A) framgar i tabell 1 nedan.
Villkorsuppfyllnaden redovisas utifran 8 olika kategorier, enligt tabellen nedan.
Under tabellen finns en beskrivning av respektive kategori. I tabellen nedan visas
antalet fastigheter for varje kategori (uppdelat i sm&hus och flerbostadshus).
Bilagt rapporten finns en sammanstéllning 6ver vilka fastigheter som tillhor
respektive kategori. Dér framgér fastighetsbeteckning, och om fastigheten har
blivit bullerisolerad.
Tabell. Alla fastigheter inom maximal ljudniva 80 dB(A4) for 2022 ars flygtrafik kategoriserade
utifran status efter genomforda bullerisoleringsprojekt.
STATUS FOR FASTIGHETER INOM MAX80-KURVAN FOR 2021 FBH och
ARS FLYGTRAFIK SH skolor
1. Fastigheter med ljudniva 6ver 30 dB(A) inomhus 3 -
a. Dar atgarder ar utforda 1 -
b. Dar fastighetsdgaren tackat nej till tidigare 2 -
foreslagna atgarder
c. Daéringa atgarder utforts - -
d. Dar tvist pagar - -
2. Fastigheter med ljudniva hogst 30 dB(A) inomhus 529 93
a. Dar atgarder ar utforda 428 69
b. Dar fastighetsdgaren tackat nej till tidigare
foreslagna atgarder 53 14
c. Déringa atgarder utforts 46 10
d. Dar tvist pagar 2 -
TOTALT 532 93
7 KOMMUNIKATION MED FASTIGHETSAGARE
N/A
8 HANTERING AV KOMMANDE ARSUTFALL
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Fastighetségarna till tillkommande fastigheter inom utredningsomradet kontaktas
sa snart som mojligt for inventering och dérefter atgérds beriknas fastigheterna,
enligt gdngen ovan. For fastigheter med 6kad medelljudniva sker en fornyad
atgirdsberékning. I det fall atgérdsberikningen visar att tgirder behdvs for att
innehélla inomhusnivan 30 dB(A) kontaktas fastighetsigaren med ett
informationsbrev och avtalsférslag inklusive &tgérdsbilaga.

9 PROJEKTORGANISATION

Projektorganisationen, Bromma bullerisolering, har sedan start 2012 gétt frén en
stor projektorganisation till att bli ett enmansprojekt.

Frén och med 13 augusti 2018 har projektet tagits in i linjeorganisationen.

Pia Térnkvist har sedan november 2020 arbetet som projektsamordnare av
Bromma Bullerisoleringsprojekt. Pia slutade sin tjdnst pa Swedavia under 2022.
Ulf Pettersson, som arbetar med bullerisolering pé évriga flygplatser har tills
vidare tagit 6ver arbetet med Brommas bullerisolering.

Slutrapporten mottagen och godkénd:
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