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1. Verksamhetsbeskrivning

1.1 Verksamhetsaret 2024

Swedavias uppdrag och mal ar att &ga, driva och utveckla det nationella basutbudet av
flygplatser i Sverige. Swedavia ska dven inom ramen for affarsméassighet aktivt medverka i
utvecklingen av den svenska transportsektorn och bidra till att de av riksdagen beslutade
transportpolitiska malen uppnas.

Flygmarknaden har genomgatt betydande forandringar under de senaste aren, och sedan
2021 har Swedavias verksamhet en struktur som framjar synergier och 6kad konkurrenskraft.
Stockholm Arlanda Airport, Bromma Stockholm Airport, Goteborg Landvetter Airport och
Malmé Airport ingar i den gemensamma flygplatsgruppen International Airports, med
Stockholm Arlanda Airport som hubb for internationellt resande. Sammanslagningen syftar till
att starka dessa flygplatsers marknadsposition och bidra till Swedavias internationella
expansion. De sex regionala flygplatserna — Kiruna Airport, Luled Airport, Ume& Airport, Are
Ostersund Airport, Visby Airport och Ronneby Airport — fortsétter att spela en viktig roll for att
knyta ihop landet, samtidigt som de méter lokala behov och framjar samarbete och
entreprendrskap.

Under 2024 reste drygt 32 miljoner passagerare via Swedavias tio flygplatser, vilket ar en
okning med en procent jamfort med 2023. Okningen drevs av det internationella resandet,
som steg med fem procent till totalt 24 miljoner passagerare. Denna utveckling speglar en
fortsatt vaxande efterfragan pa internationella flygresor som knyter inop Sverige med varlden.

Medan utrikesmarknaden véxer star inrikesflyget infér stora utmaningar. Arets nedgang med
nio procent speglar forandrade resvanor, dar digitala méten och féretagspolicyer som
begransar flygande i arbetet spelar en allt stérre roll.

Swedavia erbjud under aret 312 destinationer.

Arbetet med fossilfria flygplatser fortsatte under 2024. Av de totalt 19 flygplatser i varlden som
under 2024 var certifierade pa den femte och hogsta nivan var fyra stycken Swedavias.
Goteborg Landvetter Airport och Malmd Airport certifierades under 2023 och under 2024
nadde aven Stockholm Arlanda Airport och Ronneby Airport niva fem. Ambitionen &r att
samtliga Swedavias flygplatser ska na den hogsta certifieringen senast under 2026.

1.2 Bromma Stockholm Airport

Swedavia AB ar ett statligt gt bolag vars uppgift &r att tillhandahalla, driva och utveckla
flygplatser. En av Swedavias verksamheter & Bromma Stockholm Airport. Swedavias uppgift
som flygplatshallare ar att driva och férvalta Bromma Stockholm Airport med tillhérande
verksamhet pa ett hallbart och effektivt satt. Detta for att tillgodose manniskors och
naringslivets behov av effektiva och sakra passagerartransporter. Swedavia har
verksamhetsansvaret for den yttre miljon, flygsakerheten och luftfartsskyddet. Flygplatschefen
ar juridiskt ansvarig for miljofragor. Swedavia AB ar certifierade enligt 1ISO 14001:2015 och
innehar ett sa kallat multisite-certifikat for alla sina enheter.

Pa Bromma Stockholm Airport finns en rullbana for start och landning, taxibanor,
uppstaliningsplatser for flygplan, passagerarterminal, omraden for affarsflyg samt
driftomraden. Rullbanan benamns 12/30 och &ar 1668 meter mellan trosklarna. Flygplatsen har
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varit 6ppen for flygtrafik frAn mandag till fredag kl. 07.00-22.00, lérdag kl. 09.00-17.00 och
sondag kl. 12.00-22.00. Totalt arbetade 2024 ca: 900 personer i pa flygplatsen.

Pa flygplatsen har Swedavia bedrivit flygplatsverksamhet som innefattar start och landning av
flygplan, passagerar- och terminalservice, drift och underhall av bansystem, parkeringsytor,
teknisk utrustning och fastigheter. Swedavia har dven utfort falthalining och tjanster at
flygbolag som till exempel tankning samt lossning och lastning av flygplan.

Den 31 december lamnade Swedavias storsta kund flygplatsen for att i stéllet operera fran
Arlanda, vilket innebar en kraftig minskning av aktiviteten pa Bromma under 2025.

1.3 Swedavias organisation
Miljctillstandet ar skrivet till Swedavia, det vill saga till koncernchefen, som delegerat
miljdansvaret till flygplatschefen.

Med start 2019 har Swedavias flygplatser gjort en dvergang till en processorienterad
organisationsmodell. Det nya arbetssattet innebar ett storre fokus pa flygplatsens processer
och det finns sarskilt ansvariga for varje verksamhetsprocess med ansvar och befogenheter
for att f4 dessa processer att fungera.

Bromma flygplats och Arlanda flygplats delar till stor del samma organisation.
Organisationsdelen under Operativ drift kallas Stockholm (STO), se figur 1 nedan. Bromma
har fortfarande en egen Ground Handling organisation, medan t ex falthallningen har blivit
gemensamt organiserad. Ansvariga for infrastrukturen ar affarsenheten Anlaggningar och
System. Underhall av anlaggningarna utférs av avdelningen Underhall International Airports
(UH IA). P& Bromma ansvarar enheten Underhall BMA (UH BMA) for det lokala underhallet.

STO

Stod

——
Procurement & Quality ﬁ
Assurance

BMA Management & APOC Drift Processledning
Ground Handling (Airport Operations) (Process Management)

l
BMA Ground Handling Airside & Terminal Duty Officers
Process Planning & | Tactical Planning & Manager Process
Coordination Support Development
Airside Operations Enhet Logistik
| | \

BMA Fueling BMA Turnaround BMA Airport BMA Airfield
Coordinator Operations

Landside Services

Figur 1. Organisationsschema for STO, dar Brommas egen verksamhet och driftorganisationen framgar. Underhall
International Airport visas inte i bilden, d& de ingér i en annan affarsenhet &n STO. Bilden &r uppdaterad fran 2024-01-15.
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De flesta avdelningar pa flygplatsen har koppling till flygplatsens miljdarbete. Nedan ges
nagra exempel pa hur Bromma Ground Handling och Operativ drift berér miljdarbetet.

e Turnaround ansvarar bland annat fér avisning och uppsamling av avisningsvatskor.

o Fueling forser flygplanen med bransle. Anlaggningen for flygbranslet JET A-1 &gs av
Air BP/Shell och skots av personal fran Swedavia.

e APOC ar en funktion som arbetar 6ver organisatoriska granser och har det
dygnsoperativa ansvaret for att alla processer pa flygplatsen fungerar.

e Aircraft Stand Parking hanterar forfragningar fran flygbolag/charterflygningar och
beddmer dessa ur bullersynpunkt.

o Airfield Operations ansvarar for snérdjning och halkbekampning av rullbanor.

Vid sidan av Operativ drift har Anldggningar och System, som &gare av alla anlaggningar, en

paverkan pa flygplatsens miljdarbete bland annat genom att ansvara for drift och underhall av
VA-anlaggningar och utrustning for provtagning. Underhallsorganisationen UH BMA ansvarar
for att stotta enheter pa flygplatsen med t ex kontroll av utrustning, allméant underhall och 6vrig
egenkontroll.

1.4 Andra aktorer

Utdver flygplatsorganisationen finns andra aktorer med koppling till verksamhetens arbete
med miljéfragor som dock ej ar en del av flygplatsens lokala verksamhet.

Flygakustik &r en del av Flygoperativa system som &r en enhet inom Anlaggningar och
system. Flygakustik utfér pa uppdrag kontroll av flygvagsvillkor och bulleruppfoljning at
Swedavias flygplatser. Sedan 2015 utfér aven Flygakustik flygplatsens
markbullerberakningar.

Flygtrafiktjansten skots av LFV, som &r separerat fran Swedavia. Bromma Stockholm Airport
koper tjanster av LFV.

Vid flygplatsen finns ett antal andra verksamheter som bedrivs inom verksamhetsomradet
som dock ej ar en del av Swedavias verksamhet. Dessa verksamheter kan dock vara av
intresse ur miljosynpunkt.

. Oljebolag som: till flygplatsen distribuerar och lagrar flygbransle

. Stadbolag som skéter stadning av lokaler och flygplan

. Foretag som skéter underhall av flygplan

. Restaurang och café

. Terminaler for affarsflyg och annat icke reguljart flyg

. Transportféretag som transporterar resendarer till och fran flygplatsen
15 Flygplatsens paverkan p& miljon och manniskors halsa

Flygplatsen paverkar miljon genom anvandning av kemiska produkter och utslapp till luft,
vatten, mark samt buller frdn markaktiviteter och flygplan. | verksamheten uppstar dven olika
typer av avfall.

En av flygplatsens storsta miliopaverkan ar buller till omgivningen. Ljudet fran flygplatsen kan
delas in i flygbuller (frén start och landning), markbuller och buller som alstras fran lokala
byggprojekt pa flygplatsen. Med markbuller menas buller fran verksamheten som inte alstras
fran flygplanens start och landning. Det kan exempelvis vara uppstart av flygplan pa
uppstallningsplats eller taxning av flygplan, motorkdrning eller snéréjning. Byggbuller omfattar
buller fran byggprojekt eller underhallsarbeten pa bansystemet.
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Den storsta delen av utslappen till luft pa flygplatsen kommer fran flygtrafiken. Utslapp till luft
sker ocksa fran vagtrafiken till och fran flygplatsen, servicefordon inne pa flygplatsen och till
en mindre del fran brandoévningar i den utstrackning de forekommer. De utslapp som sker vid
forbranning av olika typer av branslen ar koldioxid, kolmonoxid, kvaveoxider, kolvaten,
svaveldioxid och stoft.

Utslappen till spillvattenatet fran flygplatsen innehaller, forutom det som normalt ingar i
avloppsvatten fran hushall, aven glykol, olja, baktericider och vissa tungmetaller. Glykolen
kommer fran avisning av flygplan. Olja och tungmetaller kommer till viss del fran verkstader
och fordonstvétt. Avisningar, som sker med hégt tryck av uppvarmd vatska, gor aven att
legeringar i flygplanens landningsstall och bultar slapper ifran sig kadmium. Baktericider ar
bakteriedédande medel som tillsatts toalettvattnet i flygplanen for att forhindra smittspridning.
Baktericiderna tillfors spillvattnet vid tdomning av flygplanstoaletter.

Utslappen till dagvattnet innehaller glykol fran avisningar som sker pa flygplatsen samt
halkbekdmpningsmedel (kaliumformiat). Nedbrytningen av dessa kemikalier kraver syre och
bidrar till syreférbrukningen i anslutande vattendrag, det vill sdga Ballstaviken. Forutom dessa
kemikalier innehaller dagvattnet dven vissa metaller fran verksamheten pa flygplatsen. Utéver
utslappen fran pagaende verksamheten finns det &ven en paverkan fran tidigare verksamhet i
form av PFAS. Detta harstammar fran tidigare brandévningsverksamhet pa flygplatsen och ar
foremal for kartlaggning och reningsatgarder (se avsnitt PFAS 7.3.6). Dagvattnet som provtas
av flygplatsen harstammar, forutom fran flygplatsen, daven frdn Bromma Kyrka och Riksby,
vilket innebar att det inte &r helt klarlagt vilka utslapp som flygplatsen bidrar till och vilka
utslapp som kommer fran 6vriga omraden.

Fororening av marken pa flygplatsen kan uppsté vid till exempel spill frdn en drivmedelstank
eller ett fordon, av flygbransle, glykol eller utlakade metaller fran fordon och flygplan som nar
marken. Flygplatsen har en hdg beredskap for att omhanderta eventuellt spill for att undvika
att det nar marken och orsakar férorening.

1.6 Forandringar under 2024

| slutet av 2021 sj0sattes en ny organisation for stora delar av Swedavia. Detta har inneburit
att det finns ny personal pa manga befattningar och att en stor del av personalen i
Stockholmsomradet arbetar med bade Arlanda och Bromma. Detta nya arbetssatt utvarderas
I6pande. Ett resultat av denna utvardering ar att det under 2023 inom Anlaggningar och
system skapades en separat underhallsorganisation for Bromma. Det utsdgs ocksa
dedikerade forvaltare med ansvar for olika delare av infrastrukturen pa Bromma.

Under 2024 gjordes en organisatorisk forandring som innebar att flygplatschefen pa Bromma
rapporterar till chefen for International Airports i stallet for chefen for STO (Stockholms
flygplatser), som i sin tur numer svarar enbart for Arlanda. Nagra forandringar i 6vrigt har
under 2024 inte gjorts pa flygplatsen.

1.7 Riksintresse

Bromma Stockholm Airport har redovisats som riksintresse sedan 1989. | ett beslut senast
2010-11-17 forklarade Trafikverket att Bromma Stockholm Airport ska vara ett omrade av
riksintresse fér kommunikationsanlaggning enligt 3 kap. 8 §, andra stycket miljgbalken
(1998:808). Ett omrade som enligt miljdbalkens bestammelser har pekats ut som riksintresse
for kommunikationsanlaggning ska skyddas mot atgarder som pétagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen. Lansstyrelsen begérde i en skrivelse till
Trafikverket 2014-02-11 att riksintresset for Bromma Stockholm Airport skulle avgransas
genom en precisering. En preciseringsrapport publicerades 2015 och en uppdatering av
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preciseringen gjordes under 2023. Rapporten redovisar de ansprak som foljer av riksintresset
i form av influensomraden for flygbuller, markbuller, flyghinder och riskpaverkan pa
omgivningen.

2. Tillsynsmyndighet

Tillsynsmyndighet for flygplatsen ar Miljéférvaltningen i Stockholms stad efter delegering fran
Lansstyrelsen i Stockholms [an. Under 2024 har ordinarie tillsynsmoten genomforts den 31
maj samt den 6 november. Vid dessa méten har tillsynsmyndigheten informerats i ett antal
fragor, bland annat flygplatsens utveckling och flygplatsens villkor enligt miljétillstdndet. Under
november gjordes ocksa operativ tillsyn pa airside. Nasta tillsynsmote ar planerat maj manad
ar 2025.

3. Tillstand

Koncessionsnamnden for miljioskydd gav den 13 juli 1979 Luftfartsverket tillstand att driva
Bromma Stockholm Airport som trafikflygplats for huvudsakligen inrikes linjefart och
allméanflyg. Tillstandet innehall 11 villkorspunkter. Sedan dess har villkoren &ndrats ett antal
ganger. | juni 1993 ansokte Luftfartsverket om omprévning av flera av villkoren. Alla nu
gallande domar och villkor fér verksamheten ar listade i miljdrapportens avsnitt 6, "Gallande
villkor i tillstdnd och markupplatelseavtal samt utfall 2024”".

Tillstdndet reglerar bland annat antalet flygrorelser, ljudnivaer i omradet, ljudnivaer for
flygplanen samt uppsamling av glykol.

4. Tillsynsarenden under aret

4.1 Anmalningsérenden och beslut

Swedavia skickade den 3 mars in en anmélan om belaggningsarbeten pa rullbanan.
Milj6- och halsoskyddsnamnden beslét den 8 april att anmalan inte féranledde nagon atgéard.

Swedavia skickade den 4 juli in en anmalan gallande avhjalpande avhjalpandeatgarder i
samband med inférande av reningsanlaggning fér PFAS i dagvatten.

Milj6- och halsoskyddsnamnden beslot den 17 september att inga ytterligare atgarder
behdvdes an de som beskrivits i anmélan och efterfdljande komplettering.

4.2 Forelagganden
Inga férelagganden har riktats mot Swedavia under 2024.

4.3 Tillsynsbesok
Miljoférvaltningen genomforde tillsynsmdéten rorande Bromma 2024-05- samt 2024-11-06.
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5. Tillstdndgiven och faktisk produktion

Den tillstandspliktiga verksamheten pa Bromma Stockholm Airport avser produktion av start-
och landningstjanster. Flygplatsen har en begransning av antalet rérelser i tillstdndet, 100 000
per &r. Avtalet med Stockholms stad reglerar dock antalet rorelser till 80 000 per ar. Den
totala mangden trafik 2024 var 32 4201 rorelser, en liten minskning jamfért med 2023 (35 602
rérelser).

Under 2024 reste 1 007 470 passagerare via Bromma.

6. Gallande villkor i miljotillstand och
markupplatelseavtal samt utfall 2024

6.1 Villkor enligt miljotillstandet

Nedan foljer en sammanstallining av gallande villkor fér Bromma Stockholm Airport samt en
redovisning av utfallet for 2023. Villkorstexten &r manuellt avskriven och kan darfor innehélla
felskrivningar. Flygplatsen ingar sedan 2010 i Swedavia AB, och det ar Swedavia AB som
ager villkoren for flygplatsen nedan. De villkor som redovisas kommer fran féljande domar:

e Buller: Regeringen i beslut den 9 oktober 1980 (Jordbruksdepartementet, beslut 18,
mal 1774/79 m fl), Nacka tingsréatt, miliodomstolen, i dom den 28 januari 2009 (mal nr
M 1414-07), Svea hovratt, miljdéverdomstolen, i dom den 5 februari 2010 (méal nr M
1441-09) och Mark- och miljodomstolen i dom den 26 mars 2013 (mal nr M 4800-12)

e Utslapp till luft och vatten: Miljgdomstolen i deldom den 25 oktober 2002 (mal nr M

81-99), Svea hovratt, miljoéverdomstolen, i dom den 9 juni 2005 (mal nr M 10196—02)
och Svea hovratt, miljgéverdomstolen, i dom den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09).

Tabell 1. Villkor avseende buller samt utfall 2024.

Villkor buller Utfall 2024

1 | Ljudnivan kring flygplatsen beraknad enligt FBN- Kurvorna for utfallet 2024 ligger vél
metoden far — i vad man beror pa flygverksamheten innanfor de granser som anges i

och vad géller FBN 55 och 65 dBA — inte dverskrida | trafikfall 4. Se figur 1 i bilaga 1.

de granser som anges i trafikfall 4 i Luftfartsverkets | Villkoret &r uppfyllt.

ansokan (d.v.s. innanfér FBN 55 dBA-konturen
Mariehall, Johannesfred, vissa omraden kring
Bromma kyrka, Eneby och Sundby samt innanfér
FBN 65 dBA-konturen flygplatsomradet och ett fatal
hus vid Bromma kyrka beldgna i direkt anslutning
till flygplatsomradet). (Anm. Tidigare villkor 3)
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Flygverksamheten far till kringliggande omraden
inte avge hogre ljudenergi an 134,2 dBA réknad som
TFBN (grénsvarde). (Anm. Tidigare villkor 4)

Beraknad TFBN for utfallet ar 2024
ar 128,1 dB(A). TFBN for 2024 ars
utfall understiger gransvardet pa
134,2 dB(A). Se bilaga 1.

Villkoret &r uppfyllt.

Antalet flygrorelser per ar far inte dverstiga 100 000.
(Anm. Tidigare villkor 5)

Den totala trafikvolymen ar 2024
uppgick till 32 420 rorelser. Se
tabell 1 i bilaga 1.

Villkoret &r uppfyllt.

Ljudemissionerna far ej dverstiga 89 EPNdB i
medeltal for de tre matpunkterna enligt ICAO Annex
16, Vol 1. (Anm. Tidigare villkor 6)

Vid &rsuppfdljning av de
flygplansindivider som trafikerat
BMA under 2024 har inga individer
med certifieringsvérden
dverstigande 89 EPNdB noterats.
Villkoret beddéms vara uppfylit.

Flygtrafik far inte férekomma mellan kl. 22 och 07.
Pa lordagar och sondagar far flygtrafik inte
forekomma fore kl. 08. Begransningen galler inte
ambulansflyg och statens flygplan som disponeras av
statschefen och regeringen. (Anm. Tidigare villkor 7)

All trafik har trafikerat flygplatsen
inom ramen for Oppettiderna.
Villkoret beddms vara uppfylit.
Oppet tiderna begransas ytterligare i
markupplatelseavtalet med
Stockholms stad. Se bilaga 2 och
avsnitt 6.2 nedan.

Trafik enligt IFR (instrumentflygregler) skall folja
in- och utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana.
Avvikelser far forekomma med latta luftfartyg,
mindre &n 5 700 kg, av trafikavvecklingsskal.
(Anm. Tidigare villkor 8)

Under aret har 23 flygningar fastnat
i kontrollen. Vid 6 tillfallen har inte
flygtrafikledares instruktion foljts
och flygbolagen har tillskrivits i 4
fall, resten trendbevakas for att
utvérdera om det ar systematiska
awvvikelser.

Villkoret bedéms som uppfyllit.
Miljorapporten kompletteras med
bilaga 2.

Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande &tgarder
pa bostadshus (saval permanentbebyggelse som
fritidshus) samt sadana byggnader som skolor,
daghem och vardinrattningar, vilka utsatts for
maximala bullernivaer pa 80 dBA eller hagre.
Dessutom skall bullerisolerande &tgarder vidtas pa
angivna bostadshus och byggnader som kan komma
att utsattas for buller uppgaende till FBN 60 dBA
eller dar6ver. Ljudnivéerna inomhus efter vidtagna
bullerisolerande atgarder far inte dverskrida 30 dBA
som dygnsekvivalent ljudniva.

Vid bestdmmande av vilka bostéder och byggnader
som skall bli foremal for atgarder skall teoretiska
berékningar av flygbuller géras med den
ber&dkningsmodell for flygbuller som
Forsvarsmakten, Luftfartsverket och
Naturvardsverket pa uppdrag av regeringen faststallt

Isoleringsarbeten under 2024 skall
baseras pé bullerkurvor frén 2023.
Med anledning den fortsatt laga
trafikmangden i jamforelse med
2019 ars utfall har inga nya
inventeringar av isoleringshehov
erfordrats. Inga nya bostadshus eller
hogre ljudnivaer har tillkommit.
Villkoret anses vara uppfylit.
Rapport finns som bilaga 3.

Mall: [Kategori]

! Antalet rorelser pa heldret kan variera nagot beroende fran vilken kalla och vid vilken tidpunkt som uppgiften
hamtas. Detta kan t ex bero p& sent inkommande rapportering till de faktureringssystem dar underlagen fér denna
rapport hamtas. Vanligtvis ror det sig om négra enstaka rorelser.
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i beslut den 26 februari 1998 eller den modell som
kan komma att ersétta den nu angivna.
Bullerskyddsatgarderna skall utformas och utforas i
samrad med fastighetsagarna. Atgarderna skall vara
vidtagna senast inom tva ar fran det att dom i malet
har vunnit laga kraft for da berérda byggnader och
darefter inom ett ar efter det att en byggnad har blivit
berord. Atgarder skall vidtas allt eftersom
flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsagaren
om behov av atgarder eller deras utformning skall
fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for beslut
om vilka &tgarder som skall utforas. Atgarderna skall
i sadana fall vara vidtagna inom ett ar efter
lagakraftdgande avgorande, om inte

tillsynsmyndigheten bestdmmer annat.

Tabell 2. Villkor avseende utslapp till luft och vatten samt utfall 2024.

Villkor utslapp till luft och vatten

Utfall 2024

1 | Avfettning, tvatt- och rengdringsvatskor som Inga kemiska produkter
innehaller alkylfenoletoxylater far inte tillforas innehallande alkylfenoletoxylater
avloppsvattnet. anvands inom Swedavias
verksamhet. Villkoret &r uppfyllt.
2 | For halkbekampning pa rullbanor och stationsplatta Under ar 2024 anvéndes enbart sand
skall anvéndas sand, acetatbaserade, formiatbaserade | och kaliumformiat som
eller likvérdiga halkbekdmpningsmedel med lika banavisningsmedel. Villkoret &r
eller battre miljoegenskaper. Avsteg far goras endast | uppfyllt.
vid de tillfallen da andra medel inte ger avsett
resultat och flygséakerheten sa kraver. Sddana avsteg
skall fortldpande dokumenteras och redovisas till
tillsynsmyndigheten.
3 | Brandovningar skall anordnas sé att storningarna for | Storre delen av raddningstjanstens

omgivningen blir s& sma som mojligt.
Bemyndiganden:
Miljédomstolen verlater med stod av 22 kap. 25 §
miljébalken at tillsynsmyndigheten att meddela
narmare foreskrifter
e Dbetraffande brandovningar pa flygplatsen,
e Detrdffande kemikaliehanteringen i
verksamheten vid flygplatsen,
e forvaring, transport och annan hantering av
avfall som uppkommer i verksamheten vid
flygplatsen.

dvningsverksamhet bedrivs pa
Arlanda. Inga évningar
inbegripande brander har hallits pa
Bromma under 2024.

Villkoret anses vara uppfyllt.
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4 | Luftfartsverket skall pa marken samla upp sa mycket | Glykolen har hanterats enligt rutin.
som mojligt av den glykol som rinner av flygplanen | Varje avisning har foljts av en
vid avisning. Luftfartsverket skall vidta de tekniska uppsugning med sugbil och
och administrativa &tgarder som kravs for detta och glykolspill med 6ver 5% glykol har
arligen till tillsynsmyndigheten rapportera den atervunnits. Det mesta av glykolen
méngd glykol som har anvants for avisning och den | som anvénts pa flygplatsen har gatt
méangd som har samlats upp. pa spillvattennatet. Dock har det
Miljooverdomstolen dverlater enligt 22 kap. 25 § gatt ut mer glykol pa dagvattennatet
tredje stycket miljobalken &t tillsynsmyndigheten att | an for forgdende ar, se under avsnitt
bestdmma de ytterligare villkor som kan krévas for 7.3.
glykolhantering. Villkoret anses i huvudsak vara

uppfyllt.
6.2 Villkor enligt markupplatelseavtalet med Stockholms stad

I markupplatelseavtalet med Stockholms stad har nagra av villkoren i miljotillstandet skarpts.
Nedan féljer en sammanstéallning av villkoren samt en redovisning av utfallet fér 2024.
Villkorstexten ar manuellt avskriven och kan darfor innehalla felskrivningar. Flygplatsen ingar
sedan 2010 i Swedavia AB, och det ar Swedavia AB som ager villkoren for flygplatsen nedan.

Tabell 3. Villkor i markupplatelseavtalet med Stockholms stad samt utfall 2024.

Villkor produktionsméngd, buller och dppettider Utfall 2024

Mall: [Kategori]

4.1.2 | Maximalt antal flygrorelser &r 80 000 per ar (som Den totala trafikvolymen ar 2024
riktvarde) med undantag fér ambulans- och uppgick till 32 4202 rorelser.
raddningsflyg samt statsflygplan. Riktvardet far Villkoret &r uppfylit.
overskridas endast da synnerliga skal foreligger och
om parterna kommer dverens om det.

4.1.3 | Luftfartsverket skall inte tillata att luftfartyg med Vid arsuppfdljning av de

en ljudemission som dverstiger

89 EPNdB i medeltal for de tre métpunkterna enligt
ICAO annex 16, Vol 1, chapter 3, eller med de
lagre varden som meddelas av miljédomstolen
[Anm. MD har inte meddelat lagre vérden.]
trafikerar Flygplatsen. Luftfartsverket skall med
olika atgarder soka stimulera flygbolagen som
trafikerar Flygplatsen att anvanda flygplanstyper
som har en lagre ljudemission &n det angivna
maximala vardet.

For flygplan i linjefart géller foljande
begransningar rérande ljudemissioner.

For flygplan i linjefart géller generellt, dock med
nedan angivna undantag att dessa antingen maste
ha ett certifieringsvérde for ljudemission som inte
dverstiger 86 EPNdB i medeltal for de tre
matpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol. 1,
chapter 3, eller kan trafikera Bromma sé att bullret

flygplansindivider som trafikerat
flygplatsen under 2024 har det inte
noterats nagra avsteg fran villkoret.

Flygplatsen trafikerades i linjefart
av savél propeller- som jetflygplan.
De propellerflygplan som trafikerat
flygplatsen har alla haft en
ljudemission som understiger 86
EPNdB.

Antalet rérelser med jetflygplan
med 60 saten eller fler, har under
aret har varit 2 456.

Villkoret bedéms vara uppfylit.

2 Antalet rorelser pa heldret kan variera ndgot beroende fran vilken kalla och vid vilken tidpunkt som uppgiften

hamtas. Detta kan t ex bero p& sent inkommande rapportering till de faktureringssystem dar underlagen fér denna

rapport hamtas. Vanligtvis ror det sig om négra enstaka rorelser.
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blir mindre &n 86,0 EPNdB i medeltal for de tre
matpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol.1, chapter
3.

Storre jetflygplan med en passagerarkapacitet pa
mer an 60 saten som framférs i linjefart, som har en
ljudemission pa éver 86 men under 89 EPNdB i
medeltal fér de tre matpunkterna enligt ICAO
annex 16, Vol. 1, chapter 3, far dock trafikera
flygplatsen med ett totalt antal flygplanrdrelser per
kalenderar pd maximalt 20 000.

4.2

Flygplatsens oppethallningstider for flygtrafik
begransas till mandag — fredag 07.00-22.00, I6rdag
09.00-17.00 och séndag 12.00-22.00.
Luftfartsverket kan under vissa forutséttningar
komma att ytterligare begransa
oppethallningstiderna. Fér ambulans- och
raddningsflyg samt for statsflygplan baserade pa

Under 2024 noterade Swedavias
uppféljningssystem en start den 19
maj som skulle ha skett kl 11.59 i
stallet for 12.00. LFV’s
dokumentation visade dock att
starten skett kl 12.00. Skillnaden
beror troligen pa att det finns en

Mall: [Kategori]

Flygplatsen kan Flygplatsen dock héllas 6ppen mindre avvikelse mellan klockorna
under andra tider pa dygnet 4n de som anges ovan. | i LFV’s och Swedavias system,
vilket gor att ndgra sekunders
verklig skillnad ger en hel minuts
skillnad i dokumentationen.
Villkoret beddéms vara uppfylit.

7. Matningar, berékningar och utredningar

7.1 Buller

7.1.1 Buller och flygvéagar
Swedavia flygakustik har tagit fram foljande rapporter.

- Villkorskontroll Bromma Stockholm Airport 2024 - Kontroll av villkor 1 och 2
Flygbullerberdkning (bilaga 1)
- Markbullerberakning Bromma Stockholm Airport &r 2024 (bilaga 4)

De har ocksa levererat underlag till foljande rapporter.

- Miljérapportsunderlag Bromma Stockholm Airport, 2023 ars flygtrafik — Bilaga 3
Bullerisolering (bilaga 3)
- Uppféljning av bullervillkor 5 och 6 Bromma Stockholm Airport 2024. (bilaga 2)

7.1.2 Markbuller

Berakningar av buller fran betydande bullerkallor p& marken har utforts for ar 2024.
Berakningarna visar att bullernivderna i stadsdelarna Bromma kyrka, Ballsta och Mariehall
delvis 6verskrider riktvardena i Naturvardsverkets véagledning for industri- och annat
verksamhetsbuller. Detta géller bade dag- och kvallstid. D4 flygtrafiken fran den 1 januari
2025 minskat vasentligt, framfor allt med tyngre propellerplan, planerar Swedavia inga vidare
atgarder for att minska utbredningen av markbuller. Bullerberékningarna for ar 2004 redovisas
i bilaga 4.
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7.1.3 Skramskott

Under 2012 anvande flygplatsen fagelskrammor med rovfagellaten for att minska antalet
skramselskott. Detta gav stor effekt det forsta aret, men effekten har sedan avtagit pa grund
av att faglarna vant sig vid latena. Sedan 2019 anvands inte skrammorna alls. | stallet har
flygplatsen sedan 2017 arbetat mer med férebyggande atgarder, t ex att man haller efter
gronytor pa ett sddant satt att de utgor ogastvanliga habitat for t ex fagel.

| de fall fagel &nda uppehaller sig nara rullbanan och pa sa satt utgér en flygsakerhetsrisk,
anvands sa kallade skramskott. Under 2024 anvandes 715 skott, vilket &r i nivd med de
narmast foregaende aren.

Tabell 4. Antal skramskott pa flygplatsen ar 2011-2024.

Ar Antal skramskott
2011 1711
2012 1270
2013 707
2014 1709
2015 1461
2016 1309
2017 657
2018 620
2019 293
2020 171
2021 550
2022 700
2023 800
2024 715

7.2 Luft och klimat

7.2.1 Fordonstrafik inom flygplatsen

Avgasutslappen fran den interna fordonstrafiken pa flygplatsen beréknas fran mangden salt
bransle inom flygplatsomradet och uppgifter frn bransleleverantdren. Swedavia fasade under
2020 ut fossila drivmedel i egen regi och &r sedan december 2020 en fossilfri verksamhet.
Ovriga aktorer och flygbolag kan till sista november 2025 anvanda sig av fossila branslen.
Swedavia tillhandahaller inget fordonsbransle med fossilt innehall pa flygplatsen.

7.2.2 Flygtrafik

Till avgasutslappen fran flygtrafik raknas alla avgasutslapp i Landing and Take-Off Cycle
(LTO-cykeln), vilket innebér utslapp fran flygplanen under héjden 3000 fot (915 meter)
inklusive taxning (transport pa marken). Berdkningar av utslappen i LTO-cykeln har tidigare
utférts av Totalférsvarets forskningsinstitut (FOI).

Swedavia beraknar sedan ar 2011 utslapp fran flygets LTO-cykel enligt metoden EDMS som
ar internationellt valkédnd och enkel att anvéanda. Den mojliggor att Swedavia sjalv kan
berékna bade utfall och prognoser av LTO-emissioner. Innan 2011 beraknades utslappen
enligt FOI:s metod. BAda metoderna innehaller felkallor och vid en jamforelse mellan
metoderna visar det sig att berékningar med EDMS resulterar i cirka 20 % hdgre utslapp én
berakningar med FOI:s metod. Det kan bero pa att EDMS i storre utstrackning anvander sig
av standardiserade faser anpassade for relativt stora flygplatser.
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Beréknade utslapp fran LTO-cykeln pa flygplatsen presenteras i tabell 5 nedan.

Tabell 5. Avgasutslapp fran flygtrafik under 915 meters hojd vid Bromma Stockholm Airport. HC
rapporteras ej inom ramen fér ny metod. (* Ny berakningsmetod, **Sox, *** Korrigerad siffra for 2020)

Ar LTO COz2 (ton)  NOx (ton) HC (ton)  CO (ton) SOz (ton)
2024 16 174 7 540 25 - 46 2,8
2023 17 678 9038 29 - 52 3,4
2022 17 105 7998 24 - 49 3
2021* 12 396 4919 14 - 35 1,8**
2020* 10118 4224 13 - K Redadel 1,6%*
2019* 27 835 16 442 52 - 79 6,1**
2018* 30 058 17 908 55 - 83 6,7**
2017* 29 663 18 391 56 - 90 6,8**
2016* 29182 18 885 58 - 90 7,0%*
2015* 28 272 20 084 61 - 87 7,4%*
2014* 27 397 19 831 60 - 91 7,4%*
2013* 30310 18 539 56 - 111 6,9**
2012* 33633 19 886 64 - 131 9,7**
2011* 33855 18 720 57 - 132 6,9**
2010 32395 15 687 39 9,0 40 5,0
2009 31905 15 258 37 8,6 104 4.8
2008 31354 14 377 35 8,7 107 4,6
2007 31049 13 753 33 8,7 107 4,4
2006 28299 13190 31 8,4 96 4,2

Antalet LTO har minskat med 9%3 fran forgaende period och utslappen har minskat for
samtliga berdknade parametrar.

7.2.3

graddagskorrigerade.

Uppvéarmning och elférbrukning
Uppvarmning av byggnaderna pa flygplatsen sker med fijarrvarme frdn Norrenergi.
Flygplatsen har avtal med Norrenergi om koldioxidneutral varmeproduktion. Norrenergi
levererar koldioxidneutral fjarrvarme fran varmepumpar som drivs med Bra Miljéval el till
Swedavia. Sammantaget genererar detta en uppvarmning som ar koldioxidneutral och med
évrigt minimalt utslapp. Swedavia forbrukade under ar 2024 totalt 2 468 MWh fjarrvarme,
vilket &r mindre an féregaende arsférbrukning (2 793 MWh). Observera att siffrorna ej ar

ARA-taltet &r en anlaggning pa flygplatsen som anvands for avisning av fordon. Denna
anlaggning varms upp med hjélp av en varmluftspanna som anvander HYO100 som bransle.
Under 2024 har 4,4 m3 HVO100 anvénts for uppvarmning av ARA-taltet.

For all el som Swedavia anvander och aven den som sdljs till externa kunder, kdps
ursprungsgarantier fran elproduktion med fornybara energikallor in och annulleras.

Swedavias elférbrukning pd Bromma Stockholm Airport &r 2024 var 4 253 MWh. Ar 2023 var
forbrukningen 4 238 MWh.

8 LTO-berékningarna &r gjorda vid en annan tidpunkt &n villkorsuppféljningen och underlagen skiljer sig darfér nagot,
vilket kan ge skillnader t ex vid jamforelser med féregaende ar.
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7.2.4 Branddvning

Under 2019 flyttades raddningstjanstens brandovningar till Arlanda. Frédn och med 2024 utférs
inte heller nagra utbildningsinsatser for kabinpersonal. Det har darfor inte heller forbrukats
nagra branslen eller slackmedel alls pa brandévningsplatsen.

7.25 Airport Carbon Accreditation

Bromma Stockholm Airport blev i december 2009 ackrediterad pa den d& hogsta nivan enligt
ett internationellt program for att gradera flygplatsers klimatarbete och minska klimatpaverkan.

Flygplatsorganisationen ACI (Airport Council International) i samarbete med WSP
Environmental star bakom programmet som kallas Airport Carbon Accreditation. Programmet
foljer den internationella standarden World Resources Institute (WRI) "Greenhouse Gas
Protocol”.

Under 2023 genomfdrdes en extern revision gallande flygplatsens arbete med ACA och
flygplatsen fick sitt certifikat fornyat. Certifikatet galler den vid certifieringstillfallet hogsta
nivan, 4+, och galler till &r 2026.

Det har nyligen tillkommit en ny hogsta niva som en flygplats kan certifiera sig pa, niva 5. Det
ar Swedavias ambition att certifiera Bromma enligt denna niva 2026.

7.2.6 Matning av kvavedioxid och VOC

Swedavia méter kontinuerligt halterna av luftféroreningar i form av kvavedioxid (NO2) och
periodvis flyktiga organiska &mnen (VOC) vid tre matpunkter pa flygplatsen. Aven bidrag av
luftfororeningar fran flygplatsens omgivning, framst fran biltrafik, mats vid dessa matpunkter.

De tre matpunkterna &r placerade utanfér huvudingangen till terminalen déar manga manniskor
vistas, vid rullbanans &nde samt vid taxibanan dar utslappen vantas vara hoga, se figur 2.

Figur 2. Matpunkter for luftféroreningar pa Bromma Stockholm Airport. 1: Kvarnberget, 2: Lintaverken, 3:
Terminal 1.
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Kvéavedioxid (NO2)

Matningarna av NO: utfors med diffusiva provtagare som byts manadsvis.

18 Kvéavedioxid Bromma 2024
16
14
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10

NO2 pug/m3
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Figur 3. Halten kvavedioxid pa manadsbasis vid de tre matpunkterna vid Bromma 2024

Resultaten frdn méatningarna av NO: visar inte pa nagra onormala halter jamfért med
forgaende ar. NO: varierar med arstiderna och manadshalterna vid Bromma flygplats féljer
det normala monstret, baserat pa den data vi har att tillga. Arsmedelvardet resulterade i 6,6
pg/ms3 for Terminal 1, 5,9 pg/m3 for Kvarnberget och 5,7 ug/m? for Lintaverken.

NO:2 underskrids i arsmedelvarde for gallande miljokvalitetsnorm (40 pg/m?3) och miljomalet
Frisk Luft (20 ug/m3) aven ar 2024.

Flyktiga organiska &mnen

Matningar av VOC har utforts under tva fyraveckorsperioder under 2024, mellan veckorna 23—
26 samt 48-51. Resultat under rapporteringsgrénser tas med i analys och berédkningar nedan.
Det gor vi genom att ange halva rapporteringsgransen for varje specifikt &mne. Det betyder att
vi till viss del dverskattar utslappen som analyseras pa flygplatsen.
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Arsmedelhalter VOC Bromma 2024
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Figur 4. Arsmedelvardet for VOC-féroreningar vid de tre matpunkterna pd Bromma.

Resultatet visar inte p& nagra avvikande varden avseende VOC pa flygplatsen. Toluen &r, likt
forgaende ar, den VOC-forening som visat hogst uppmétta halter fér samtliga provpunkter.
Samtliga varden for Butylacetat har under aren 2021, 2022 och 2023 varit under

rapporteringsgransen.

Av de métta VOC-foreningarna &r Bensen den enda parametern som det finns en
miljokvalitetsnorm for. Miljokvalitetsnormen for bensen ar 5 pg/m3som arsmedelvarde.
Arsmedelvéardet for samtliga provpunkter pA Bromma avseende Bensen var 0,48 pg/ms3. Det
hogsta noterade veckovardet som uppmatts under aret var 0,84 ug/m3vid Terminal 1. Baserat
pa de laga vardena bedomer vi att miljokvalitetsnormen fér Bensen inte dverstigs pa
flygplatsen.

Utdkad provtagning

En utokad provtagning gallande NO: startades i april 2023 till april 2024 (ca 1 ar) och syftade
till att fa ett storre underlag av luftdata fran olika omraden pa flygplatsen med néra anslutning
till 6vriga paverkanskallor. En utokad provtagning avseende PM10 pagick mellan november
2023 — april 2024 (ca 6 manader) och syftade till att mata partikelhalter i nara anslutning till
terminalen. Utbver befintliga méatpunkter utékades luftprovtagning temporért med fem nya
méatpunkter for NO2 och en matpunkt for partikelmétning (PM10).
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Resultatet av det utdkade matningen for kvavedioxid visade att bAde manadshalter och
arsmedelvardet ligger med god marginal under MKN:s arsmedelvarde pa 40 pug/m3. For att
uppna Sveriges miljomal for Frisk luft ska halten av NO2 inte 6verstiga 20 pg/m? beréknat som
ett &rsmedelvéarde, eller 60 pg/m?3 beraknat som ett timmedelvarde. Swedavia har inte matt
timmedelvarde, men varje enskild ménad klarar miljomélets granser.

] el

e = P
Kvarnbergefh

§ érrﬁi’rfalb)?ggnadgnr
y Terminal 17
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-

Figur 5. Provtagningsplatser. Gréna punkter markerar ordinarie provtagningspunkter for NO2. Roda
punkter markerar de uttkade provtagningsplatserna for NO2. BI& punkt markerar provtagningspunkt for

PM10.
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Kvavedioxid Bromma 2023-2024
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Figur 6. Kvavedioxid utdkad provtagning 2023-2024

Flyget varierar under dygnet, men inget visar pa att toppar éver 60 eller 90 pg/m?3 skulle
overskridas fler an de 175 tillatna timmarna enligt MKN. Variationen mellan olika
provtagningspunkter ar forhallandevis Iag. De hégsta vardena finns vid Ulvsundavagen och
Cumulusvagen, bada nara hart trafikerade bilvagar. De lagsta vardena finns vid
Attundavagen, narmast landningsbanans mitt och darmed med minst yttre paverkan fran
omkringliggande bilvagar. Man kan darmed anta att narliggande biltrafik, som inte &r kopplad
till flygplatsens verksamhet, bidrar mer till NO2-halten i luften &n flygplatsens verksamhet.

Det gar utifrdn ovan namnda resultat att argumentera for att dygn- och timvarden inte &ar
nodvandigt att félja i dagslaget.

Utifran att variationen mellan provtagningsplatser inte varierar namnvart, bor de tre ordinarie
lufttagningsplatserna for NO2 ge god representation for flygplatsens verksamhet och paverkan
pa luftkvalitén.

Resultatet av den utbkade provtagningen har redovisats i en rapport. Rapporten har skickats
till Miljoférvaltningen, Stockholm stad.

7.3 Mark och vatten

7.3.1 Utsléapp av glykol, kadmium och zink till vatten
Nar det blir sno-, is- och frostbelagging pa vingar och stabilisatorer kan detta utgéra en
flygsakerhetsrisk med prestandanedséattning och nedsatt mandvrerbarhet av flygplanet till
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foljd. Vintertid utfors darfor avisning av flygplan. Avisningssésongen startar vanligtvis i oktober
och avslutas vanligen i april.

Efter att ett flygplan har avisats kor en sugbil fram och suger upp den glykol som spillts pa
marken. Sugbilen dumpar sedan den uppsugna glykolen i den s k glykoltippfickan. Vid
rampen dar planen avisas finns det aven ett system med rannor som samlar upp glykolhaltigt
dagvatten. Till rannorna ar glykolvéxlare och pumpar kopplade. Systemet styr med hjalp av
glykolvaxlarna sa att vatten med en glykolhalt pa mer &n 3 % pumpas upp till glykoltippfickan
dar det blandas med eventuellt smaltvatten fran glykolférorenad sné fran den sa kallade
"rodsndfickan” (en lagringsplats for glykolférorenad snd). Detta vatten gar genom en
glykolvéxlare déar vattnet vid halter pa mer &n 5 % pumpas till lagringscisterner for
atervinningsbart glykolspill. Vatten med lagre glykolhalt &n 5 % leds till spillvattnet. Den
atervinningsbara glykolen skickas med tankbil till foretaget Vilokans anlaggning vid Arlanda
flygplats for atervinning.

Andring av spridningsvag

Under avisningssasongen 2023/2024 var spridningsvéagarna pa Bromma flygplats
andrade mot ovanstaende beskrivning (avsnitt 4.1). Glykolhaltigt vatten fran
rodsnétippfickan pumpades direkt ut pa dagvattennatet i stallet for att pumpas till
glykoltippfickan. Det &r oklart n&r denna &ndring driftsattes, enligt VA har &ndringen
minst varit aktuell sedan oktober 2023. Andringen genomférdes troligtvis for att
undvika utspadning av glykolhalten i glykoltippfickan. Spadningen medfor att
glykolen inte kan dtervinnas i samma utstrackning. FOr narvarande omhéandertas
glykolhaltigt enligt beskrivning i avsnitt 4.1 (se ovan).

Anvand glykol

Under vintersasongen 2023/2024 har ca 163 ton hundraprocentig glykol anvants och 1328
avisningar har genomforts pa flygplatsen. Férbrukningen per avisning for sdsongen
2023/2024 var cirka 0,12 ton vilket &r en normal forbrukning per avisning och en nagot lagre
forbrukning an under férgdende sasong.

Utslapp av glykol till spillvatten

Provtagning av spillvatten sker vid en plats efter glykoltippfickan. | tippfickan finns vatskan
som har sugits upp efter avisning vid rampen, vatten fran snoupplaget for glykolférorenad sno
samt nederbérdsvatten. Utgaende vatten fran tippfickan analyseras med avseende pa Totalt
organiskt kol (TOC).

TOC ar ett matt pa det totala innehallet av organiskt kol i vatten. Vid berakningen av utgdende
glykol i spillvattnet efter glykoltippfickan gor flygplatsen antagandet att all TOC harstammar
fran den glykol (monopropylenglykol, férkortat MPG) som anvands vid avisning.

Utslappen av TOC fran glykoltippfickan under sasongen 2023/2024 var cirka 3,2 ton vilket
motsvarar cirka 4,1 % av den totala mangden anvand glykol (omréknat till TOC). Resultaten
for mangderna vid glykoltippfickan bor dock tas emot med forsiktighet med tanke pa att
erhallen flodesdata har varit bristfallig.
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Utslapp till dagvatten

Dagvattnet som provtas pa flygplatsen harstammar forutom fran flygplatsen aven fran
Bromma Kyrka och Riksby. Det medfér att TOC-halternas ursprung inte gar att faststalla i
detal].

Dagvattnet har provtagits med avseende pa TOC. Resultaten av analyserna visar att cirka
76,7 ton gatt ut pa dagvattennatet. Mangden motsvarar cirka 42,5 % av den totala
anvandningen av glykol. | och med att halten monopropylenglykol inte har analyserats i
dagvattnet under sdsongen 2023/2024 blir uppskattningen av utslappt mangd mindre
tillforlitlig an under féregaende ar. En mer utforlig analys och redogérelse av data redovisas i
glykolrapporten avseende avisningssasong 2023/2024.

Atervinning av glykol

Under sasongen 2023/2024 har 55 m?3 hdogkoncentrad glykol samlats i cisterner och
transporterats till Vilokan for atervinning.

Volymen atervunnen glykol motsvarar cirka 5,7 ton 100-procentig glykol (MPG) och cirka 3,5
% av den totala mangden férbrukad glykol (MPG) under avisningssasongen.

7.3.2 Utslépp av baktericid till spillvatten

Pa Bromma Stockholm Airport har cirka 490 liter baktericid (TG 320 AF) tillsatts
flygplanstoaletter under 2024. Man kan géra antagandet att ungefar samma mangd
baktericider har funnits i det avloppsvatten fran flygplanstoaletterna som har témts pa
Bromma. Toalettvattnet gar till spillvattennatet.

7.3.3 Oljeavskiljare

Pa Bromma Stockholm Airport finns sammanlagt 15 st oljeavskiljare. Fem av avskiljarna ar
kopplade mot spillvattnet och 10 mot dagvattnet. Tre av oljeavskiljarna for dagvatten ar
kopplade fran linjeavvattning (till glykolvaxlare), de kan alltsa slappa ut vatten pa bade spill-
och dagvattennatet beroende pa vattnets koncentration av glykol. Stena Recycling anlitas vid
tomning. Under &r 2021 har 5-arsbesiktning utfrts av oljeavskiljarna.

7.3.4 Halkbekampning pa bansystem

For att halla rullbana och taxibanor halkfria vintertid anvands i forsta hand mekanisk
halkbekampning med hjalp av fordon utrustade med borstar och blasaggregat samt uppvarmd
sand for att 6ka friktionen. Racker inte detta anvands framst den kemiska produkten
kaliumformiat (I6sning), men aven natriumformiat (granulat) i viss man.

Tidigare anvandes urea regelmassigt for halkbekampning, men eftersom urea har ett hogt
innehall av kvave och hog syretaring vid nedbrytning har den bytts ut mot miljomassigt battre
alternativ. Urea finns inte att tillga p& Bromma flygplats. Om det av ndgon anledning skulle
krava att urea anvands underréttas tillsynsmyndigheten. Under de senaste
avisningssasongerna har det inte skett nagon anvandning av urea. | tabell 6 redovisas den
anvanda mangden halkbekdampningsmedel for vintersdsongen 2023/2024.

Tabell 6. Anvand mangd halkbekampningsmedel, inklusive sand, under vintersdsongen 2023/2024.

Halkbekédmpningsmedel 23/24
Kaliumformiat (kbm) 583
Natriumformiat (ton) 1
Sand (ton) 714
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7.3.5 Grundvatten

Pa flygplatsen sker ingen kontinuerlig grundvattenprovtagning. Daremot sker sattning av
grundvattenrér emellanat ur utredningssyfte. | samband med utredningen av PFAS har bland
annat inventering av grundvattenrdr genomforts.

7.3.6 PFAS

Sedan 2012 har utredningar kring forekomst av PFAS vid Stockholm Bromma Airport
genomforts. Sedan ar 2019 utreds PFAS-fororeningarna ur ett helhetsperspektiv for
flygplatsen. Aven omradet soder om flygplatsen, det sa kallade Riksbyomrédet som sedan
tidigare har aterlamnats till Stockholms stad och dar staden har exploateringsplaner, ingar i
undersokningarna. Sedan ar 2021 renas intrangande mark-/grundvatten fran grunderna till tva
tidigare byggnader i flygplatsens norra del med avseende pa PFAS.

En storre dagvattenutredning med forslag pa lokalisering av en reningsanlaggning pa
flygplatsomradet for PFAS i dagvatten utférdes under ar 2021. Under 2024 har projektering av
reningsanlaggning utforts och en anmalan har skickats in till tillsynsmyndigheten. Aven
upphandling av reningsanlaggningen slutférdes under 2024. Rening av PFAS fran dagvatten
som harstammar fran den gamla brandévningsplatsen beddms initieras vid halvarsskiftet
2025.

Under ar 2022 genomfordes jordprovtagning pad Bromma flygplats. Arbeten med provtagning
av jord och grundvatten vid Bromma flygplats, foér underlag till en kommande riskbedémning,
fortsatte under ar 2023 och 2024. Parallellt genomférs kompletterande utredningar och
riskbeddémning for Riksbyomradet, i dialog med staden. Under 2024 har Swedavia arbetat
fram en sammanfattande resultatrapport fér Swedavias undersdkningar som aven inkluderar
relevanta delar av stadens undersokningar i Riksbyomradet. Under &r 2022 genomférde
Swedavia en forenklad atgardsutredning for Riksbyomradet med syfte att redovisa mojliga
atgardsstrategier och alternativ. Atgardsutredningen kommer revideras efter att
riskbedémningen faststallts. Riskbedomningsarbetet for Riksbyomradet har paborjats under
2024 och forvéantas vara klart under 2025.

8. Handelser under aret

| flygplatsens interna handelserapporteringssystem registreras forutom klagomal incidenter
som har kunnat paverka, eller har paverkat flygplatsen ur security-, safety-, brand-,
arbetsmiljo- eller miljdsynpunkt.

Den stérsta posten handelserapporter ror brister som noterats i samband med miljérevisioner
eller egenkontroll, t ex bristande mérkning av kemikalier, utebliven rondering eller inaktuell
information i ledningssystem.

Rapporter rérande spill handlar oftast om mindre spill i samband med tankning av flygplan
eller fordon samt om hydraullackage vid fordonshaverier. Av de spill som skett under 2024 har
inga natt dagvatten eller mark.

Handelser kopplade till flygplatsens miljétillstand handlar att LFV upptéacker avvikelser mot
flygvagsvillkoren (vilka senare ocksa fangas upp i flygvagsuppfoliningen), eller situationer dar
det radit oklarhet om bullervillkor nr 4. Villkor 4 har kunnat innehallas under 2024.
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Rapporter rérande APU-kdrning har minskat kraftigt. Detta mgjligen till féljd av en andring i
Airport Regulations och ett fortydligande av hur reglerna skall tolkas.

Rapporten handlade om en tippning av alltfér mycket sné i glykolfickan, vilket fick denna att
frysa igen.

Tabell 7. Inrapporterade miljérelaterade handelser under 2024.

Kategori av handelse Antal
Awvvikelser vid revisioner och egenkontroll 15
Spill, lackage 14
Héndelser kopplade till flygplatsens miljovillkor 3

Férorening till luft (kérning av APU)
Hantering av glykolspill
Fragor rérande buller

=N

9. Klagomal

Swedavia har ett digitalt system for att hantera och registrera inkommande klagomal. Framsta
orsaken till inkommande klagomal &r att narboende upplever storningar fran flygplatsens
verksamhet, framfor allt i form av flygbuller, buller fran markaktiviteter och lukt av bransle eller
avgaser.

Under 2024 har flygplatsen tagit emot 133 flygbullerklagomal, vilket &r en minskning jamfort
med foregdende ar da 170 klagomal registrerades. Av dessa klagomal kommer 81 st fran en
och samma postnummeromrade i Tyresd. Det & mdjligen fran samma individ som under ar
2023 inkom med 153 klagomal. Inga av flygbullerklagomalen har kunnat kopplas till avvikelser
rorande flygtrafiken, t ex flyghojd eller flygvagar. Ett antal rapporter har berdort flygtrafik som
inte gar under flygplatsens miljétillstand.

Till skillnad fr&n &r 2023 har det inte inkommit mer an ett klagomal rérande buller fran
verksamhet pa marken. Detta klagomal har rort skramskott mot fagel.

10. Atgarder som har vidtagits under aret

10.1  Atgarder inom drift- och kontrollfunktioner

Under aret har en revision av verksamheten genomforts. Revisionerna bestod av en intern
miljérevision (ISO 14001:2015).

Flygplatsen utbildar kontinuerligt personal i miljfragor. Inom hela Swedavia finns en
webbaserad miljéutbildning som samtliga anstéllda ska genomféra. Statistik i december 2024
visade att cirka 99 % av personalen pa Bromma Stockholm Airport har genomgatt
utbildningen hittills.
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Under 2024 har Swedavia genomfort 3 verksamhetsrevisioner, d v s revisioner som Swedavia
utfor hos aktdrer verksamma pa flygplatsen.

10.2  Atgarder utifran driftstérningar, avbrott och olyckor

10.2.1 Olyckor och spill
Nagra storre atgarder med anledning av olyckor spill har inte vidtagits under aret.

10.3  Atgarder for att minska férbrukningen av révaror och energi

Brommas energigrupp aterstartades under 2023 och gruppen har fortsatt att arbeta under
2024. | energigruppen ingar personer fran olika enheter pa flygplatsen. Detta for att skapa
samarbete dver funktionsgranser. Energigruppen har fastslagit att den mest betydande
energianvandningen ar kopplad till terminalbyggnaden och att fokus bor ligga pa att
undersoka mojligheter till besparingar i driften denna.

10.4  Atgarder kopplat till anvandning av kemiska produkter

For kemikaliehanteringen finns évergripande rutiner om bland annat bedémning av nya
kemikalier, inkdp, substitution och praktisk hantering. Alla kemiska produkter finns
dokumenterade i databasen iChemistry.

Swedavia har en koncerngemensam kemikaliegrupp sedan flera ar tillbaka som bevakar
kemikaliefragorna inom samtliga tio flygplatser. Ett av gruppens uppdrag ar att verka for att
mangden farliga &mnen i verksamheten minskar. Samtliga produkter maste miljé- och
arbetsmiljobedémas och godkénnas innan de tas in i verksamheten.

Swedavia arbetar for att fasa ut kemiska produkter som innehaller amnen pa EU:s forteckning
Over sarskilt farliga @mnen, kandidatforteckningen.

Totalt har antalet produkter med kandidatamnen minskat fréan 11 st i slutet av 2023 till 3 st i
slutet av 2024.

Vissa produkter som innehaller kandidatamnen ar svarare att fasa ut &n andra. For att
forsakra oss om att en produkt inte gar att byta till en mindre miljo- och halsoskadlig produkt
genomfor avdelningen som har behov av produkten en substitutionsutredning. Den gar pa ett
strukturerat satt igenom hur produkten anvands och vilka alternativ som finns. Om
utredningen visar att det inte finns nagot alternativ kan avdelningen fortsatta att anvanda
produkten.

10.5  Atgarder kopplat till avfall och farligt avfall

Swedavia arbetar kontinuerligt med att félja upp det avfall som genereras pa flygplatsen.
Uppfoliningen sker med fem olika nyckeltal, som pekar pa de omraden som anses sarskilt
viktiga.

Nyckeltalen méater och syftar till att:

Minska méngden avfall som uppkommer

Oka andelen som kan ateranvéndas eller atervinnas

Oka andelen matavfall som sorteras ut fran brannbart

Oka kunskapen om hur mycket avfall som kommer frén flygplanskabinen
Oka mangden byggavfall som gér till &teranvandning eller atervinning
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Under 2023 genomforde Swedavia en GAP-analys for att hitta omraden dar forbattringar i
avfallshanteringen kan goras. Arbetet med att genomfora dessa forbattringar pagick under

2024 och fortsatter under 2025.

Total méangd avfall under ar 2024 fran Bromma flygplats uppgick till totalt 340 ton.

10.6  Atgarder for minimerad risk for olagenheter fér miljon eller manniskors halsa

Under 2024 genomfdrdes en upphandling av en reningsanlaggning for att omhanderta PFAS-
fororenat dagvatten som kommer fran delar av det tidigare flygplatsomradet vid Lita och

Riksby. Anlaggningen beréknas vara i drift till sommaren 2025.

Glykoluppsamlingssytemet pa Bromma har sedan driftstarten dragits med en del problem. En
del av dessa har rattats till genom aren och arbetet har fortsatt under 2024.
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