Sammanfattning av Swedavias ansékan om tillstand
enligt miljobalken for Goteborg Landvetter Airport

Detta ar en sammanfattning av Swedavias ansdékan om tillstand enligt miljébalken for
flygplatsverksamheten vid Géteborg Landvetter Airport

En fullstdndig ans6kan med bilagor aterfinns i sin helhet pa www.landvetterairport.se




| takt med tiden

Vi har forménen att finnas i en framgéngsrik del
av vart land som véxer och utvecklas. En stor del
av var regions utveckling hanger dock péa hur
tillgangliga vi ar. Trots att vi &r ett litet land langt
uppe i norr havdar vi oss i den globala konkurren-
sen. Goteborg och Vastsverige har alltid varit

en port ut i varlden och fortsatter att vara det.
En stor andel av vart vastsvenska naringsliv

har utlandskt dgande och vart internationella
handelsutbyte och kontaktnat ar vittomfattande.
Parallellt med den tekniska utvecklingen och
majligheten till snabb elektronisk kommunikation
vaxer behovet av att métas och resa. Dar har
tillgangligheten till en internationell flygplats en
avgorande roll att spela.

Vart eget land ar langt och vidstrackt och dven
for kontakterna inom landet finns behov av
snabba och tillforlitiga kommunikationer, en roll
som inrikesflyget fyller pa ett effektivt satt.

Turismen ar en vaxande industri som syssel-
satter allt fler manniskor pa arbetsmarknaden.
| takt med att levnadsstandarden héjs pa manga
hall i varlden okar mojligheterna att resa och
intresset for att bestka var del av véarlden.

Sammantaget ser vi att behovet av tillganglighet
till var region okar. Allt fler méanniskor vill flyga till
och fran Géteborg Landvetter Airport och det ar
var stravan att gora detta mojligt pa ett sé bra
och héllbart satt som mojligt.

Goteborg Landvetter Airport har ett tillstand
péa 80 000 rorelser — starter eller landningar —
per ar, ett antal som vi inom nagra ar kommer
att na. Darfor méaste vi, for att kunna fortsatta
att gora var region tillgénglig, anstka om ett
nytt tillstdnd om 120 000 rorelser som &r i takt
med tiden.

Liksom alla transporter innebéar flyget en paverk-
an pa miljon. Inom Swedavia och p& Goteborg
Landvetter Airport ar det en stark ambition att
reducera denna péaverkan. Malet ar att vi ska
na O-utslapp av fossil koldioxid fran den egna
flygplatsverksamheten till &r 2020. Swedavia och
var flygplats ingdr ocksé i flera internationella
samarbeten med 6vrig flygbransch for att minska
utslappen fran sjalva flygtrafiken.

Teknikutvecklingen gor det i dag mojligt att pa
olika satt forkorta flygvagarna och pa sa satt
reducera atgangen av bréansle och utslappen
till luft. For att kunna gora detta kravs ocksé
tillstand fran myndigheterna, varfor detta ingar
som en central del i var ansokan.

Vi vill ta ansvar fér en utveckling som majliggor
moten, gladje, utbyte, handel, arbetstillféllen och
en héllbar framtid. Det ar detta som vér anstkan
om nytt tillstand syftar till.

Charlotte Ljunggren
Flygplatsdirektér Géteborg Landvetter Airport



Inledning

Swedavia ansdker hos Mark- och miljdgdomstolen
vid Vanersborgs tingsratt om ett nytt tillstand
enligt miljdbalken till flygplatsverksamheten vid
Goteborg Landvetter Airport. Mot bakgrund av
regionens starka tillvaxt och utifrdn Swedavias
prognoser for framtida resande ansdker
Swedavia om tillstand till 120 000 flygrérelser
per ar pa befintlig start- och landningsbana. En
flygrérelse ar en start eller en landning. Dagens
tillstdnd om 80 000 flygrérelser bedoms inte
tacka behovet av flygrérelser i framtiden.

Vid Géteborg Landvetter Airport bedriver
Swedavia ett omfattande kontinuerligt miljdar-
bete. Goteborg Landvetter Airport ar certifierad
enligt ISO 14001 och sedan 2010 &ven klimat-
certifierad pa hdgsta nivan enligt Airport Carbon
Accreditation instiftat av Airport Council Interna-
tional, Europe (ACI¥).

Swedavia arbetar kontinuerligt med att berékna
och reducera utslappen av koldioxid. Swedavias
mal ar att bolaget ska vara fritt frn fossila
branslen frdn den egna verksamheten ar 2020.
De fossila koldioxidutsléppen fran Swedavias
verksamhet pa flygplatsen klimatkompenseras
genom projekt i bland annat Kina. Swedavia
samarbetar med 6vriga verksamhetsutévare

pa flygplatsen for att tilsammans minska den
samlade miljdpaverkan.

Bakgrund

Goteborg Landvetter Airport ligger cirka 20 km
dster om Goteborg och togs i drift i oktober
1977. Dagens tillstand enligt miljdskyddslagen
meddelades 1976. Under slutet av 2000-talet
omprdvades samtliga villkor for verksamheten
och det faststalldes att flygplatsverksamheten
tillater max 80 000 flygrorelser per ar. Under
2009 togs ett nytt flygvagssystem i drift for
Goteborg Landvetter Airport. Det nya systemet
bygger pa modern teknik, sa kallad precisions-
navigering. Processen avseende omprdvning av
samtliga milj¢relaterade villkor avslutades genom
en dom fran Mark- och miljodomstolen 2011
efter avslutad prévotid.

Goteborg Landvetter Airport &r Sveriges nast
storsta flygplats med cirka 75 % utrikesflyg.
Flygplatsen tillgodoser vastra Sveriges behov
av flygtransporter och ar med sitt 1age mitt

i Skandinavien en viktig fraktflygplats for
internationell frakt. Flygplatsen ar utpekad

av staten som "Kommunikationsanlaggning
av riksintresse”. Vid flygplatsen finns idag ett
hundratal olika verksamhetsutbévare. Flygplat-
sen sysselsatter totalt cirka 3 500 personer
fran hela Vastra Gotalandsregionen.

Goteborg Landvetter Airport &gs av Swedavia AB
(tidigare LFV), ett statligt &gt bolag som &ger och
driver 11 flygplatser i Sverige. LFV &r idag flygplat-
sens leverantor av flygtrafiktjanst.

*ACI dr den enda internationella branschorganisationen for flygplatser. ACI Europe representerar éver 400 flygplatser i 46 europeiska ldnder.
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Swedavias yrkande

Swedavia yrkar att flygplatsen och dess verk-
samhet i huvudsak ska bedrivas som idag och
vill &ven i fortsattningen anvanda det befintliga
flygvéagssystemet. | och med att utvecklingen
drivs framét foreslas dock vissa justeringar.

Swedavia har arbetat med en éversyn av hela
flygvagssystemet for att finna den ur miljo-
synpunkt basta hanteringen av sokt flygtrafik,
framst avseende buller och utsldpp av koldioxid.
Ambitionen ar att forlagga flygvagarna sa att
tatorter bullerexponeras sé lite som majligt,
samtidigt som flygvagarna ska vara korta for
att minska utslappen till luft.

De huvudsakliga justeringar
av flygvagar som Swedavia

yrkar ar foljande:

1. Lamna utflygningsvag vid maximal
ljudniva 70 dB(A)

Swedavia foreslar i ansdkan en princip som inne-
bar att piloten kan tillatas lamna utflygningsvagen
utifran beréknad bullernivé pa marken. Skélen till
denna princip ar dagens samhéllsdebatt kring
klimatférandringar och att manga narboende
kring flygplatsen framfort att klimatfragan ar

en viktig miljéfraga for flygplatsen. Samtidigt
medfér denna princip att koncentrationen av
flygtrafik 1angs de stdrsta trafikflddena minskar.

Principen innebar att utslappen till luft kan
minska utan att fler narboende behdver expo-
neras for bullernivéer éver géllande riktvarden
(maximal ljudniva 70 dB(A)). For att spara brénsle
och darmed minska utslappen till luft foreslas
att flygplan i framtiden ska kunna tillatas lamna
den standardiserade flygvagen néar flygplanet
berdknas alstra en ljudniva p& marken som
understiger maximal ljudnivan 70 dB(A), se
figur ovan. Swedavia yrkar att flygledningen
dag- och kvallstid, klockan 06-22, ska fa ge
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piloten tillstand att forkorta flygvagen enligt
denna princip. Pa natten, klockan 22-06, nar
kansligheten for buller ar storre, ska flygplanen
aven i framtiden félja de standardiserade utflyg-
ningsvagarna enligt dagens tillstand.

2. Forkortning av inflygsvagar

Swedavia foreslar i anstkan en forkortning av
befintliga inflygningsvégar fran sydvast och

fréan sydost for flygplan som landar p& banan
norrifran. Detta kan ske bland annat genom att
sénka anflygningshojden fran 3 000 till 2 500 fot
(750 m) MSL*. Anslutningen till den avslutande
raka banan ner till flygplatsen sker darmed &ver
mer glesbebyggda omréden vid sidan av tatorten
Ingared och i viss utstréackning Tollered, istéllet
for rakt Over tatorterna.

| dagslaget skulle koldioxidutslappen kunna redu-
ceras med cirka 650 ton arligen och i framtiden,
vid 120 000 flygrorelser, med uppskattningsvis
cirka 1 200 ton arligen. Férandringen skulle
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ocksé skapa ett flygmonster som totalt sett
skulle minska 6verflygning av storre tatorter norr
om flygplatsen.

3. Kurvade inflygningar

Under 2010-2011 deltog Swedavia i ett eu-
ropeiskt samarbetsprojekt som bland annat
omfattade kurvade inflygningar. D& resultatet
var positivt vill Swedavia ocksé i fortsattningen
aktivt medverka i arbetet med att inféra kurva-
de inflygningar. Detta innebar att piloten foljer
en kortare flygvag i syfte att spara bransle
och darmed utslapp till luft. [dag ar detta bara
mojligt for vissa flygplanstyper och vid lag
trafikintensitet. Swedavia foreslar i anstkan att
fyra flygvagar fér kurvade inflygningar infors;
tva som angor terminalomradet fran sydost
och tva som angér terminalomradet fran
sydvast. Genom en enda kurvad inflygning
beréknas uppemot 100 kg bransle och darmed
cirka 0,3 ton utslapp av koldioxid sparas.

*MSL = Mean Sea Level



Miljokonsekvenser

Som en obligatorisk del i en ansdkan enligt
miljébalken ska en miljdkonsekvensbeskrivning
(MKB) upprattas. En MKB syftar till att iden-
tifiera och beskriva de direkta eller indirekta
effekter som den planerade verksamheten

kan medféra p& manniskor eller miljo. | MKB:n
beskrivs dven de skyddsatgarder som foreslas
for att minska negativa miljokonsekvenser.

Flygplatsverksamheten vid Goteborg Land-
vetter Airport paverkar i forsta hand miljon
genom:

e Duller fran flygtrafik

e utslapp till luft fran verksamheterna pa
flygplatsen samt fran marktrafiken till och
frdn denna

e utslapp till vatten fran bland annat avisning
av flygplan och halkbekémpning pa rull-
banan

Buller

Buller alstras i huvudsak fran startande och
landande flygplan samt fran flygplatsens mark-
burna fordon. Nar man beskriver flygrelaterat
buller anvands ofta tva olika riktvarden FBN 55
dB(A) och maximal ljudniva 70 dB(A).

FBN betyder FlygBullerNiva och kan beskrivas
som en "medelljudnivad” dar hansyn tas till nar
pa dygnet flygrorelsen sker. En genomsnittlig
bullerniva utomhus péa 55 dB(A) anses accep-
tabel nar man planerar biltrafik intill bostads-
omréaden. Man réknar pa ett medeldygn under
ett genomsnittsar. Maximal ljudniva 70 dB(A)
utomhus ar ett av riksdagen faststéllt langsiktigt
riktvarde for framtida bostadsbebyggelse. Detta
riktvarde har dven faststallts i Naturvardsverkets
allménna rad.

Med det nya tillstandet, nér full trafik uppnatts
(120 000 rorelser), beraknas cirka 60 fler personer
exponeras for FBN 55 dB(A) jamfort med vad
géllande tillstand medger och 180 fler jamfort
med nuldget (idag berdrs cirka 410 personer av
FBN 55 dB(A)). Antal personer som exponeras
for maximal ljudniva minst tre ganger per ars-
medeldygn &ver riktvardet 70 dB(A) med det

nya tillstandet, beraknas vara cirka 300 farre

jamfort med gallande tillstdnd och lika manga
jamfért med nulaget (idag beroérs cirka 1400
personer av maximal ljudniva 70 dB(A)). Inga
tatorter tilkommer med det nya tillstandet, men
inga tatorter faller heller bort om trafiken skulle
begransas till den nu tillstdndsgivna volymen
aven i framtiden.

Foreslagen princip som ger mojlighet for de flesta
flygplanstyper att ldmna utflygningsvéagen tidigare
an i nulaget tar hansyn till att olika flygplans buller-
prestanda skiljer sig at, vilket medfor att anvand-
ning av tystare flygplansmodeller premieras.

Sammantaget beddms bullerexponeringen av
verksamheten vid Goteborg Landvetter Airport
som liten i férhallande till andra flygplatser i
Skandinavien av motsvarande storlek.
Effekterna kan likval vara svara for de enskilda
personer som drabbas. For att minimera
effekterna vidtar Swedavia bland annat buller-
reducerande atgarder pa byggnader.

Luft

Huvuddelen av utslappen av koldioxid kommer
fran flygverksamheten f6ljt av marktranspor-
terna till och fran flygplatsen. Utslappen fran
flygplatsdriften star fér en mindre andel av de
totala utslappen. Med det nya tillstandet, nar
full trafik uppnatts, berdknas det totala kol-
dioxidutslappet 6ka med cirka 23 % samtidigt
som antalet flygrorelser dkar med 50 %, jdmfort
med dagens tillstand.

Utslappen av koldioxid fran sjélva flygplatsdriften
(i huvudsak uppvarmning och verksamhet inom
det inhagnade flygplatsomradet, exklusive flyg-
trafiken) beraknas med det nya tillstdndet, nar full
trafik uppnatts, uppga till cirka 15 000 ton per
ar varav mer an 80 % &r av fornybart ursprung.
Swedavias egna utslapp av fossil koldioxid fran
flygplatsdriften har minskat med mer an 70 %
mellan aren 2003-2009, framst tack vare Gver-
gangen till flis- och pelletspannor for flygplatsens
uppvarmning. De stdrsta interna utslappen
kommer nu istéllet fran servicefordonen.

Nar det galler utslapp av koldioxid fran den
samlade flygplatsverksamheten, inklusive flygtra-
fiken och samtliga marktransporter till och fran

flygplatsen, berdknas dessa uppga till knappt
150 000 ton per ar nar full trafik uppnatts.

Swedavia arbetar med ett antal olika for-
battringsatgéarder vilka &r specificerade i en
handlingsplan for att minska utslapp till luft.
En sammanstalining avseende totala utslapp
raknat per flygrorelse visar att s6kt verksam-
het medfdr en total minskning av utslappen
jamfort med nulaget och dagens tillstand.

Vatten

| och med att verksamheten vid Géteborg Land-
vetter Airport bedrivs utomhus pa stora hard-
gjorda ytor uppstar stora mangder dagvatten.
Dagvattnet inom flygplatsomradet paverkas av
de aktiviteter som bedrivs och samlas darfér
upp och behandlas lokalt innan vattnet lamnar
flygplatsomradet. Merparten av flygplatsens
dagvatten gér slutligen till Vastra Ingsjon.

Under de senaste aren har Swedavia genomfort
omfattande atgarder for att minska paverkan

pa omgivande vattendrag. Man har bland annat
tagit i bruk ett system for insamling och atervin-
ning av anvand avisningsvatska och byggt en
anlaggning fér behandling av dagvatten. Dess-
utom har flygplatsen en god egenkontroll med
regelbundna provtagningar och undersékningar.

Anvandningen av bland annat halkbek&mpnings-
medel och avisningsvéatska kommer att 6ka med
det nya tillstandet nar trafiken dkar. Trots detta
beddms inte vattenkvaliteten i Vastra Ingsjon
paverkas negativt.

Ovrig paverkan

Ovrig paverkan frén flygplatsens verksamhet, som
kemikaliehantering, avfallshantering och energian-
vandning bedodms bli liten. Skyddsatgéarder, bade
planerade och etablerade, finns for att paverkan
fran verksamheten inte ska Gverstiga samhaéllets
mal och normer for miljokvalitet eller andra kriterier
for skydd av ménniskors halsa och miljén.

Slutsatser

Att bedriva flygplatsverksamhet innebér pa-
verkan pa omgivningen. Slutsatsen av den
utforda MKB:n innebéar att utdkad verksamhet
ger upphov till miljokonsekvenser som med
vidtagna och planerade skyddsatgéarder
beddms acceptabla. Om och pa vilket sétt
Swedavias planerade verksamhet och forslag
till skyddsatgarder motsvarar samhéllets
foérvantningar och krav kommer att avgoras
av Mark- och miljddomstolen.



Miljéprovningsprocessen

| ansékan som nu lamnats in till Mark- och
miljddomstolen ingér bl.a. Swedavias yrkanden,
forslag till villkor, en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) och tekniska beskrivningar fér verksam-
heten. Till grund fér dessa ansékningshandlingar
ligger ett stort antal utredningar inom bl.a. vatten,
luft, flygvagar, buller, mark, natur och hélsa
som Swedavia latit genomféra under perioden
2010-2012.

| arbetet med att ta fram en ansékan om ett nytt
tillstand for flygplatsen ingar en samradsprocess.
Avsikten med samradet &r att informera och ta
emot fragor och synpunkter pa innehallet i den
planerade MKB:n. Samradsprocessen inledd-
es i april 2010 med separata samradsmoten
med Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan och
alla kommuner som pé nagot satt berdrs av
flygplatsens verksamhet. Darefter har samréad

hallits med allmanheten och enskilda berérda,
intresseorganisationer, verksamhetsutévarna pa
flygplatsen, Naturvardsverket och 6vriga berérda
myndigheter.

Nedan beskrivs provningsprocessen fran och
med att ansdkan lamnas in i slutet pa mars
2013 med en uppskattad tidplan.

Nar domstolen kungér ansdkan i dagspressen
far alla berérda majlighet att lamna synpunkter
pa ansokan. Synpunkter skickas till Mark- och
miljddomstolen inom den tid som anges i
kungorelsen. Adress kommer att framga av
kungorelsen.

Information och majlighet till kontakt kommer
aven att finnas pa flygplatsens hemsida
landvetterairport.se

Mars 2013

Ansékan lamnas in till Mark-
och miljddomstolen

April 2013

Domstolen skickar ansdkan till
ett antal remissmyndigheter for
kompletteringskrav

November 2013

Onskemal om kompletteringar
inkommer till Swedavia

Februari 2014
Swedavia lamnar in komp-

letteringar till domstolen

Maj 2014

Domstolen kungdr ansdkan
och skickar den pa remiss till
berérda myndigheter m fl.

Juni 2014

Yttrande pa ansdkan
kommer in

September 2014

Swedavia svarar pa inkomna
yttranden

Dec 2014, jan 2015

Férhandling i Mark- och
miljddomstolen

Kvartal 1 2015
Dom kommer

Prévningsprocessen fran tiden fér inldmning av ansdkan till sannolik tidpunkt nér

domstolen meddelar sitt beslut.
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