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1 INLEDNING

Swedavia avser att omkring arsskiftet 2025/2026 till Mark- och miljédomstolen
vid Nacka tingsratt ge in en ansékan om andringstillstand enligt miljobalken for
verksamheten vid Stockholm Arlanda Airport.

Swedavia avser att ansoka om andringstillstand till andrade utflygningsvagar fran
bana 19R och en &ndrad hantering av den flygtrafik som anvénder dessa
flygvégar, ett tillagg till villkor 4 som reglerar anvandningen av dessa specifika
flygvagar samt ett justerat spridningsomrade for starter fran bana 19R med
destination Gsterut.

Behovet att justera utflygningsvagarna fran bana 19R har sin bakgrund i ett
flygsakerhetsrelaterat problem som inte kan atgardas pa annat satt &n genom att
konstruera och publicera nya utflygningsvagar (SID:ar) for all startande trafik fran
bana 19R med destination Gsterut samt att justera metodiken for trafikavveckling
av denna trafik. Villkor 4 reglerar att minst 90% av den trafik som ska folja SID
ska framforas inom redovisade spridningsomraden fram till den punkt dar
flygplanet far Iamna SID. Detta spridningsomrade behdver justeras som en foljd
av andrade utflygningsvagar. Villkor 4 reglerar dven att avgaende IFR-trafik som
inte ar lagfartstrafik ska folja SID till dess respektive flygplan har uppnatt héjden
2 000 m MSL, om inte annat foljer av andra stycket. Det behdver infdras en
sarskild reglering for starter fran bana 19R med destination Gsterut.

Swedavia har med anledning av de planerade férandringarna av verksamheten
genomfort ett undersékningssamrad i enlighet med 6 kap. miljcbalken.
Undersokningssamradet genomfordes under perioden maj — november 2023
genom samradsmoten med Lansstyrelsen i Stockholms lan, Upplands Vasby
kommun och Sigtuna kommun. Dérefter har Swedavia genom utskick via post i
december 2023 bjudit in de enskilda som kan antas bli sérskilt berdrda att
inkomma med synpunkter avseende den planerade &ndringen av verksamheten
senast i januari 2024.

En analys av radarspar har visat att ytterligare justeringar behovde goras i
hanteringen av flygtrafiken for att den ska fungera tillfredsstéallande ur ett
flygséakerhets- och operativt perspektiv. Swedavia och LFV har darfor sedan den
20 februari 2025 genomfort tester i den operativa driften av ett alternativt satt att
leda trafiken. Resultatet visar att denna hantering fungerar pa ett flygsakert och
operativt tillfredsstéllande sétt. Swedavia genomfor darfor ett kompletterande
samrad kring den nya hanteringen.

De SID:ar och den nya hantering som omfattas av planerad ansékan om
andringstillstand innebér inte 6verflygning av nya geografiska omraden jamfort
med de SID:ar och det foérfarande som regleras i gallande tillstand, varfor varken
bullerutbredning eller utslapp till luft bedoms forandras i nagon betydande
omfattning. Vidare paverkar den planerade andringen inte hanteringen av
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flygplanen pa marken varfor utslapp till vatten m.m. inte bedéms férandras till
foljd av andringen.

Swedavia har pabdrjat arbetet med framtagande av en ansokan. | detta
samradsunderlag redovisas 6vergripande den planerade dndringens omfattning
och utformning, de betydande miljoeffekter som &ndringen kan antas medféra
samt forslag pa innehall och utformning av det forenklade underlag avseende
forvantade vasentliga miljoeffekter som kommer bifogas ansokan om tillstand.
Swedavia bedémer att &ndringarna inte kan anses medféra en betydande
miljopaverkan och genomfor darfor ett undersokningssamrad.

Detta kompletterande samradsunderlag syftar till att behandla fragan om huruvida
den planerade verksamheten kan medféra betydande miljopaverkan samt att
ber6rda parter ska fa mojlighet att lamna synpunkter pa den kommande ansokans
omfattning och avgransning samt innehall.

2 GALLANDE TILLSTAND

Swedavia ansokte i maj 2011 om ett nytt miljétillstand for verksamheten vid
Stockholm Arlanda Airport hos mark- och miljédomstolen vid Nacka tingsratt.
Mark- och miljodomstolen meddelade dom i mal M 2284-11 den 27 november
2013. Efter overklagande av mark- och miljédomstolens dom vann Mark- och
miljooverdomstolens dom i mal M 11706-13 av den 21 november 2014 laga kraft
den 25 maj 2015. Swedavia tog det nya tillstandet i drift i januari 2016. Tillstandet
omfattar en trafikvolym om 350 000 flygrorelser per ar. Den 15 oktober 2021
meddelades Swedavia aven ett andringstillstand for verksamheten enligt vilket
bolaget fick tillstand till att infora vissa kurvade inflygningar och modifiering av
tva bananvandningsmonster.

Aktuell anstkan om andringstillstand bedoms berdra ett villkor i gallande tillstand
for verksamheten, villkor 4 rérande specifika regler for avgaende trafik. Villkor 4
lyder enligt foljande:

Avgaende IFR-trafik som inte ar lagfartstrafik ska félja SID till dess respektive
flygplan har uppnatt hdjden 2 000 m MSL, om inte annat foljer av andra stycket.

Flygplan far 1amna SID nar de alstrar en bullerniva pa marken som understiger
maximal ljudniva 65 dB(A) aven innan de har uppnatt héjden 2 000 m MSL.

Minst 90 procent av den trafik som ska f6lja SID enligt ovan ska framféras inom
redovisade spridningsomraden, se s. 17-19 i mark- och miljodomstolens dom,
fram till den punkt dar flygplanet enligt ovan far lamna SID.

3 BAKGRUND — BANANVANDNINGSMONSTER OCH IN- OCH
UTFLYGNINGSVAGAR

I avsnitt 3.1 — 3.2 nedan forklaras inledningsvis nagra av de begrepp som
forekommer i detta dokument.
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3.1 Bananvandningsmdonster

Arlanda har tre rullbanor varav tva (bana 1 och bana 3) ar parallella och ligger i
nord-sydlig riktning. Bana 2 ligger i 6st-vastlig riktning, se Figur 1 nedan.

Halmsjon

Figur 1 Bansystem pa Stockholm Arlanda Airport.

Respektive bana kan anvandas i tva riktningar och har ocksa ett specifikt namn i
respektive banriktning. Till exempel ligger bana 19R i kompassriktningen 190
grader vilket forkortas till 19. R star for “right” vilket betyder att banan dr den
hogra av parallellbanorna sett i flygplanets fardriktning.

| gallande tillstand regleras tillampningen av olika bananvandningsmonster samt
hur in- och utflygningar far ske. Tillstandet innehaller 21 godkanda
bananvandningsménster. Flygvagar for avgaende flygtrafik benamns SID* och
flygvagar for ankommande trafik benamns STAR?,

Idag anvands normalt en bana for start och en annan bana fér landning. Varje
bananvandningsmaonster inrymmer en viss kapacitet och banornas lage i
forhallande till varandra paverkar vilken maximal kapacitet varje monster har. De
olika bananvandningsmonstren fungerar vid olika trafik- och vindforhallanden
(flygplan startar och landar normalt, av sékerhetsskal, i riktning mot vinden).
Vissa monster anvands nar trafikintensiteten ar 1ag medan andra kan hantera en
hog trafikintensitet. Kapacitetsbehovet beror pa efterfragan pa flygrorelser, vilket i
sin tur beror pa resenarernas efterfragan pa flygresor och vilka tider pa dygnet
resendrerna onskar resa.

! Standard Instrument Departure Route
2 Standard Arrival Route
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3.2

Kombinationer av bana 1 och bana 2 ger en lagre kapacitet® och anvands med stod
av gallande tillstnd, bland annat av bullerskél, sa lange kapaciteten racker till for
att mota efterfragan pa flygrorelser. Bana 19R anvands for start i dessa
trafikintensiteter tillsammans med bana 26 for landning.

Da inga andra bankombinationer finns att tillga, till exempel pa grund av
banavstangningar, starka vindar, nedsatt bromsverkan eller vid kraftigt snofall,
anvands sa kallade enbanekombinationer med bade starter och landningar pa
samma bana. Bana 19R anvands saledes under vissa forhallande for start
tillsammans med landningar pa samma bana.

Arlandas hogsta kapacitet uppnas genom anvandning av kombinationer av de tva
parallellbanorna (bana 1 och bana 3). Parallellbanorna anvands i dagslaget med en
bana for start och en bana for landning, s.k. segregerad bananvandning. Den
maximala kapaciteten ar for narvarande cirka 84 flygrorelser per timme.

Bana 19R anvéands for start i dessa trafikintensiteter tillsammans med landningar
pa bana 19L. Parallellbanorna kan ocksa anvandas med starter och landningar pa
bada banorna samtidigt, s.k. parallella mixade operationer, vilket i framtiden
forvéantas kunna oka flygplatsens rullbanekapacitet till cirka 90 rorelser per
timme. | parallella mixade operationer anvénds alltsa bana 19R for start samtidigt
med bana 19L medan landning sker pa bade bana 19R och bana 19L. Parallella
mixade operationer har &nnu inte tagits i drift pa Arlanda.

Denna ansokan om andringstillstdnd ror som presenterats ovan utflygningsvagar
(SID:ar) for flygtrafik som startar pa bana 19R. Bana 19R anvands for start i fyra
av 21 bananvandningsmaonster.

ARR26/DEP19R

ARR19L/DEP19R

ARR19R/DEP19R

MIX 19R/19L (har &nnu inte tagits i drift)

Utflygningsvéagar (SID:ar) fran bana 19R

Figur 2 nedan visar en karta som ar publicerad i AIP* och som illustrerar for
piloten hur avgaende flygtrafik fran Arlanda hanteras pa SID fran bana 19R.
Lagfartstrafik far i enlighet med villkor 5 hanteras utanfér SID/STAR-systemet
dag- och kvallstid.

3 Nar landningsbanans och startbanans placering ger korsande trafikfloden (inkluderar aven
padragsprocedurer) kallas det ’konvergerande banor”. Till exempel maste landning pa bana 26 ske
beroende av starter pa bana 19R, av flygsékerhetsskal. Detta drar ner kapaciteten, liksom trangsel
pa grund av begransat utrymme for markrorelser.

4 Aeronautical Information Publication — AIP. AIP ar en publikation for luftfarten som riktar sig
till flygoperativ personal fér fardplanering och fér anvandning i flygsimulatorer.
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Figur 2 Utflygningsvagar (SID:ar) fran bana 19R pa Arlanda sa som de idag ar publicerade i AIP
(publiceringsdatum 20 mars 2025).

Flygvagarnas konstruktion och tillampningen av dessa bidrar till att uppratthalla
flygsakerheten. Transportstyrelsen provar alla férandringar av flygvéagssystem och
luftrum for att sakerstalla att varje forandring leder till att flygsakerheten bibehalls

eller dkar.

Flygvagssystemet formaliserar fardvagen mellan flygplatsen och den en-route-
struktur som finns publicerad (ovanfor cirka 2 900 meters hojd), se Figur 3.
Strukturen ar viktig for att piloter ska kunna planera sin fardvag och pa ett sékert
satt kunna navigera ut fran flygplatsen for att sa smaningom ansluta till aktuell en-
route-flygvag. Piloten flyger enligt planerad fardvag till dess flygtrafikledningen
via en Kklarering ger tillstand att lamna denna.
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Figur 3 Publicerade flygvagar for en-route (ovanfor cirka 2 900 meters héjd).

Den fasta flygvagsstrukturen ar ocksa viktig for att flygtrafikledningens system
ska kunna ge flygledaren en bild av var flygplanen kommer att befinna sig till
dess de kan fa tillatelse att Iamna sin flygvag. Sa snart det ar tillatet (till exempel
med hansyn till miljotillstandet), mojligt eller nédvéandigt vergar flygledaren till
att aktivt leda trafiken bort fran de fasta flygvagarna i syfte att 6ka kapaciteten,
skapa valordnade trafikfloden och skapa kortare flygvégar. Tillampningen av
utflygningsvagarna regleras i narheten av flygplatsen genom spridningsomraden i

flygplatsens miljotillstand.

Det aktiva arbetet som flygtrafikledningen bedriver syns inte i det publicerade
flygvagssystemet utan kan i efterhand visualiseras med hjalp av radarspar, se

Figur 4 nedan.
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Figur 4 Bild fran teknisk beskrivning i Swedavias ansokan om nytt miljétillstand for Arlanda (TB del
11, bilaga 1, figur 40). Exempel pa spridning av flygningar d& bana 19R anvands for start och bana 19L
for landning. Orange spar visar ankomster och gréna visar avgangar.

SID-systemet skapar ordnade fléden i luften och ger darmed en hog flygsakerhet.
Om alla flygplan skulle félja SID utan att fa nya klareringar av
flygtrafikledningen skulle flygsakerheten anda forbli hdg, medan daremot
kapacitet och miljoprestanda skulle bli lidande.

BEFINTLIGA FORHALLANDEN
Gallande tillstdnd — starter bana 19R

| TB del II, bilaga 1 till Swedavias ansokan om nytt miljotillstand beskrivs att vid
huvudsakligen sydliga vindar och hogre trafikintensiteter anvands bana 19L for
landning och bana 19R for start. Flygtrafikledningen maste ta hansyn till att
flygplan kan behdva avbryta sin inflygning till bana 19L och stiga igen. Det var
inte mojligt att konstruera en utflygningsvag fran bana 19R mot Gster och sydost
som pa lampligt satt tog hansyn till en avbruten inflygning till bana 19L utan att
flygvagen skulle behéva dras sa langt soderut att Rosersberg, norra utkanterna av
Upplands Vasby samt Vallentuna skulle 6verflygas. Istéllet reglerades i tillstandet
att avgaende flygplan fran bana 19R ska stiga rakt fram till passage av 2 500 fot
(750 m) innan de av flygtrafikledningen leds dsterut enligt ett sa kallat forfarande,
se Figur 5 nedan.
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Figur 5 Forfarande (bla streckad linje) anvands vid start pa bana 19R for trafik med destination
osterut da bana 19L anvands for landning (rod linje).

Vid lagre trafikintensiteter anvénds bana 26 for landning och bana 19R for start.
Denna bankombination gor det magjligt att anvanda en SID fran bana 19R som
svanger relativt omgaende efter start och som inte leds 6ver ndgon tatort, se Figur
6 nedan. Som framgar av bilden rorde det sig i gallande tillstand om tva SID:ar
med en inledande gemensam dragning.
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Figur 6 SID:ar (bla linjer) som anvands vid start bana 19R da bana 26 anvands for landning (réd
linje). Tva av SID:arna leder trafik osterut.

Spridning av starter fran bana 19R i gallande tillstand

| Figur 7 nedan redovisas radarspar for starter fran bana 19R med destination
osterut nar bana 26 anvandes for landning. Dessa starter leddes alltsa pa SID.
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st R = e e NAR g b e
Figur 7 Radarspar for starter pa bana 19R med destination 6sterut som leddes pa SID néar bana 26
anvandes for landning.

| Figur 8 nedan redovisas radarspar for starter fran bana 19R med destination
Osterut som hanterades via forfarandet nér bana 19L har anvandes for landning.
Radarsparen for dessa starter gav upphov till spridning over ett stort omrade med
overflygning av till exempel Rosersberg, Upplands Vasby och Vallentuna tétorter.
Forfarandet hade inget spridningsomrade eller sarskilt bullervillkor kopplat till sig
varfor spridningen var i enlighet med géllande tillstand.

Andersoerg

(arfil \ #
3 a4 P § Sl m.&,
)
Ricksittia M
Farstaden = A

Figur 8 Radarspar for starter pa bana 19R med d
bana 19L anvéndes fér landning.
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4.3

Flygsakerhetsproblem och borttagning av SID:ar

De utflygningsvagar (SID:ar) fran bana 19R ar som presenterats ovan
konstruerades for att anvandas nér bana 26 anvénds for landning. Nar bana 19L
anvands for landning ska som namnts ovan forfarandet anvéndas eftersom
flygledaren i tornet behover ta hojd for en eventuell avbruten inflygning till bana
19L som efter ett ”padrag” kan hamna i samma omrade som det svingande
flygplanet fran bana 19R.

LFV identifierade i sitt Iopande flygsékerhetsarbete under 2017 en sakerhetsrisk
som innebar att flygtrafik (ej lagfartstrafik) med destination dsterut som skulle
ledas enligt forfarandet ibland svangde direkt efter start pa bana 19R, det vill saga
pa ett annat satt an piloten hade getts tillstand till i den klarering som piloten fatt
av flygledaren. Dessa starter riskerade ddrmed hamna i konflikt med annan
flygtrafik, till exempel ett ”padrag” fran bana 19L.

LFV vidtog ett antal atgarder for att minska felsvangarna, men lyckades inte
eliminera dessa. LFV analyserade de avvikelserapporter som upprattats inom
ramen for det egna flygsékerhetsarbetet och konstaterade att en felkalla kunde
vara att flygplanets farddator hade en SID inprogrammerad medan flygtrafik-
ledningen gett instruktion om att anvanda det sa kallade forfarandet. Detta fick till
foljd att flygplanet svangde alldeles for tidigt och riskerade att hamna i konflikt
med en avbruten inflygning pa bana 19L. Felsvangar av detta slag forekom vid ett
flertal tillfallen, vilket utgjorde en flygsakerhetsrisk. Just denna risk bedémdes
vara sarskilt allvarlig eftersom tidsutrymmet for flygledare och pilot att reagera i
ett konfliktlage var mycket snavt.

LFV har krav pa sig att skyndsamt implementera alla riskreducerande atgarder for
en identifierad risk. Den atgard som bedémdes ha bast forutsattning att eliminera
just denna flygsakerhetsrisk var att ta bort de tva aktuella SID:arna for trafik med
destination 6sterut som anvandes tillsammans med bana 26 foér landning och
tillampa forfarandet oavsett bana for landning.

Swedavia bedémde att det av flygsékerhetsskél var nodvéndigt att avpublicera
SID:arna fran bana 19R &sterut med stod av villkor 14, vilket skedde den 20 juni
2018 med malet att snarast méjligt ansoka om andring av villkor.® Efter att
SID:arna avpublicerats, hanterade flygtrafikledningen inledningsvis alla starter
som skulle ha foljt aktuella SID:ar samt alla starter som skulle ha foljt forfarandet
manuellt genom att ge piloten instruktion om fart och riktning. Detta skapade
dock en ny of6rutsagbarhet for flygledaren kring flygplanets fardvag framat.
Swedavia konstruerade darfor nya SID:ar och 1t publicera dessa den 5 december
2019 med stod av villkor 14. Ytterligare justeringar har darefter genomforts och
justerade SID:ar publicerades den 17 juni 2021 och den 21 mars 2024. Swedavia

5 Swedavia anmalde till tillsynsmyndigheten, Léansstyrelsen i Stockholms 14n, den 8 mars 2017 att
dessa tva utflygningsvagar av flygsakerhetsskal behdvde tas bort ur AIP och erséttas med
forfarandet. Lansstyrelsen avvisade den 20 december 2017 Swedavias anmélan, dven om
Lansstyrelsen delade bolagets bedémning kopplad till flygsakerheten.
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noterade emellertid kvarstaende flygsékerhetsrelaterade problem, varfor SID:arna
aterigen har varit foremal for omkonstruktion och de SID:ar som tillampas idag
publicerades den 20 mars 2025.

Med anledning av de uppkomna sékerhetsriskerna och da det ar en tidskravande
process att konstruera SID:ar som uppfyller sékerhetskraven for driftsattning, har
det inte varit mojligt att finna en permanent I6sning pa kort tid.

5 PLANERAD FORANDRING — NYA SID:AR OCH NYTT
SPRIDNINGSOMRADE

Swedavia publicerade de nya SID:arna i AIP den 20 mars 2025, se Figur 2 ovan.
Den nominella dragningen av fardvéagen redovisas i kartbilder i Figur 9 och Figur
10 nedan.

Figur 9 Ny initial dragning av nﬂya SID:ar publicerade den 20 mars 2025.
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Figur 10 Ny dragning av nya SID:ar publicerade den 20 mars 2025.

Sedan den 20 februari 2025 har en testverksamhet av ett nytt satt att leda trafiken
pagatt. Detta innebér att flygtrafiken startar pa SID och att flygtrafikledningen
bedomer nér det ar mojligt eller nodvandigt av flygsakerhetsskal att lata
flygplanet lamna SID inom ett nytt spridningsomrade. Varje start behover enligt
regelverket folja SID till dess flygplanet har natt 2 500 ft (760 meter) varefter
tornflygledaren som har hanterat starten kan l&mna Gver ansvaret for flygplanet till
flygledaren i omréadeskontrollen nar det ar lampligt eller nodvandigt.

For att minimera antalet dverflygningar av Upplands Vasby tatort markeras
tatorten i flygtrafikledningens radarkarta nér bana 19R anvands for start.
Flygledarna har en skriftlig instruktion att félja vid hanteringen av starter pa SID
pa bana 19R mot TOVRI och BABAP.

For att i mojligaste man undvika 6verflygning av Vallentuna téatort ges starter mot
utpasseringspunkt BABAP, nar de har natt 2 500 ft, en klarering att fortsatta pa en
kurs som har till syfte att flygtrafiken ska passera séder om de centrala delarna av
Vallentuna tatort.

Som framgar av figurerna ovan stracker sig SID:arna i deras gemensamma initiala
dragning langre s6derut an SID:arna i gallande tillstand eftersom de kommer att
trafikeras dven av de utflygningar som tidigare skedde via det tidigare tillampade
forfarandet men som nu initialt avses ledas pa SID. Spridningen bedéms alltjamt
pa motsvarande satt som vid tillampning av tidigare SID och férfarande vara stor.

Testverksamheten har visat sig fungera val men det ar inte mojligt att tillskapa en
avveckling av den flygtrafik som startar pa bana 19R med destination Gsterut som
ar flygsaker och fungerar operativt och samtidigt efterleva villkor 4. Det behdver
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inforas en sarskild reglering som enbart galler for starter pa bana 19R med
destination Gsterut.

Forslag till nytt spridningsomrade (villkor 4)
| Figur 11 nedan redovisas gallande spridningsomrade.
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Figur 11 Spridningsomrade for avgaende trafik fran bana 19R som féljer SID, s. 19 i mark- och
miljédomstolens dom. Villkorsandringen avser enbart den delen av spridningsomradet som galler for
trafik med destination dsterut (se bla markering).

| Figur 12 nedan redovisas preliminart utbredningsomrade for nytt
spridningsomrade. Omradet kommer att definieras narmare i arbetet med
upprattande av ansokan.
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Figur 12 Nu gallande spridningsomrade for trafik fran bana 19R som féljer SID i svart och preliminart
utbredningsomrade for nytt spridningsomrade i magenta.

Det preliminara nya spridningsomradet stracker sig langre soderut an tidigare
spridningsomrade vilket ar en konsekvens av att dven de utflygningar som skedde
via det tidigare tillampade forfarandet nu avses ledas pa SID och darfor ska ske
inom spridningsomradet, se radarspar for starter fran bana 19R via férfarandet i
Figur 8. Det preliminara nya spridningsomradet stracker sig dock i stort ver
samma omrade som nyttjas for det tidigare tillimpade forfarandet. | Figur 12 ovan
har spridningsomradet dragits lika langt ut som befintligt spridningsomrade men
det exakta spridningsomradet, inklusive hur langt ut efter start som
spridningsomradet bor na, kommer att faststéllas och preciseras i den kommande
ansokan.

FORUTSEDDA MILJOEFFEKTER
Bedoémda miljoeffekter

De sokta andringarna bedoms endast kunna paverka manniskor och omgivande
miljo genom buller och utslapp till luft fran flygtrafiken.

De SID:ar som omfattas av planerad ansokan om andringstillstand innebér inte
overflygning av nagot annat geografiskt omrade an det omrade som omfattade de
SID:ar och det forfarande som regleras i tillstandet, vilket innebar att varken
bullerutbredning eller utslapp till luft forvantas forandras i nadgon betydande
omfattning.

Forsiktighetsmatt har vidtagits genom att vid konstruktionen av SID:arna
sékerstalla att den geografiska dragningen av den nominella utflygningsvagen
undviker direkt dverflygning av tatorterna Rosersberg och Upplands Vasby i
flygplatsens nérhet.
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De utredningar som avses genomforas och som kommer att redogdras for i
ansokningshandlingarna beddéms i nuléget vara bullerberakningar och analyser for
FBN 55 dB(A) och maximal ljudniva 70 dB(A). Analysen kommer att innefatta
en bedémning av den forvantade forandrade spridningen av trafiken jamfért med
gallande tillstand. Det kommer aven att géras en bedémning av eventuella
forandringar i utslapp till luft.

Andringarna bedéms inte fa ndgon paverkan pa utslapp till vatten m.m. pa grund
av att hanteringen av flygplanen pa marken inte andras.

Bedémning om betydande miljopaverkan

Swedavia anser mot bakgrund av att den planerade dndringen omfattar en
begransad del av verksamheten samt att de miljokonsekvenser som kan
uppkomma till f6ljd av andringen i allt vasentligt &r desamma som for den
tillstandsgivna verksamheten inte att den planerade andringen bedoms medfora en
betydande miljopaverkan.

Utformning av forenklat underlag

Nedan redovisas den preliminara innehallsforteckningen till det forenklade
underlag avseende forvantade vésentliga miljoeffekter som kommer bifogas
ansokan.
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1. SAMMANFATTNING

2. INLEDNING

2.1. Bakgrund

2.2. Beskrivning av tillstandsarendet

2.3. Trafikfall

2.4. Avgransning av férenklat underlag

3. FLYGBULLER

3.1. Bedémningsgrunder

3.2. Flygbullerberakningar och analyser.
Preliminart for foljande bullermatt:
* FBN 55
* Max 70 dBA

3.3. Bullernivaer och exponering

3.4. Exponering av vardefulla omraden for natur- och kulturmiljé samt

friluftsliv

3.5. Paverkan pa planer for bebyggelse
3.6. Behov av bullerskyddsatgarder
3.7. Bedémning

4, UTSLAPP TILL LUFT

4.1. Bedémningsgrunder

4.2. Berékning av luftutslapp. Preliminart for foljande &mnen:

* Koldioxid

» Kvéveoxider

* Kolviten/flyktiga organiska &mnen (VOC)
4.3. Bedémning



