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SWEDAVIAS LANGTIDSPROGNOS 2019-2050
SAMMANFATTNING

Antalet passagerare pa Swedavias flygplatser har mer an férdubblats sedan 1992.
Efterfragan pa flygresor véntas fortsatta 6ka, men i langsammare takt an tidigare.
Mellan 2018 och 2050 antas i huvudscenariot en passagerarokning pa i snitt

1,6 procent per ar pa Swedavias flygplatser. Drygt 70 miljoner passagerare kan
enligt huvudscenariot komma att resa till/fran ndgon av Swedavias flygplatser
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Figur 1. Utfall och prognos for totalt antal passagerare pa Swedavias flygplatser.

Swedavias langtidsprognos

Totalt antal passagerare 2050
(miljoner)
Total arlig tillvaxttakt 2018-2050

Huvudscenariot ar var basta beddmning av den framtida utvecklingen och inte ett
uttryck for en malsattning for Swedavia. Vidare bedoms att utvecklingen haller
sig mellan Iag- och hogscenariot med en sannolikhet pa uppskattningsvis 80
procent.

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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2.1

PROGNOSMETODIK OCH PROGNOSANTAGANDEN

Den mest vedertagna metoden vid framtagandet av langsiktiga trafikprognoser
inom flyg utnyttjar det historiska sambandet mellan BNP-utvecklingen och
efterfragan pa flygresor. Metoden tillampas av saval manga andra stora flygplatser
som branschorganisationer som IATA, ACI och ICAO.

Pa Swedavias flygplatser ar sambandet mellan BNP-utvecklingen och efterfragan
pa utrikes flygresor mycket starkt och under den senaste tioarsperioden, 2008-
2018, var korrelationskoefficienten 0,81

Inrikes trafikutveckling paverkas i hogre utstrackning av andra faktorer som
befolkningsutveckling och utvecklingen av alternativa transportmedel.

Generella prognosforutsattningar

Den langsiktiga trafikprognosen bygger pa foljande forutsattningar.

o Prognosen ar efterfragebaserad och beaktar inte eventuella
kapacitetsproblem i luftrum och/eller i respektive flygplats infrastruktur.

o Befolkningen i Sverige antas oka till 11,9 miljoner invanare ar 2050 enligt
SCB:s befolkningsprognos fran april 2019.

o Prognoser fran globala institutioner, som US Energy Information indikerar
ett stigande oljepris fran dryga $70 per fat 2018 till strax under $110 per
fat 2050.

o En fullstandig 6vergang till fossilfritt flyg genomfors enligt flygets
fardplan inom initiativet Fossilfritt Sverige, med 100% biojetbransle 2045.
Delmal ar 5% 2025 enligt Swedavias strategiska mal samt 15% 2030
vilket motsvarar 100% biojetbransle pa inrikestrafiken.

o  Swedavia driver inom ramen for det nationella basutbudet 10 flygplatser
fram till och med 2038. Fran och med 2039 antas det att Bromma
Stockholm Airport laggs ner till foljd av att arrendeavtalet med
Stockholms stad I6per ut 2038. Det antas i huvudscenariot att all
utrikestrafik och ungefar 70% av inrikespassagerarna fran Bromma
Stockholm Airport valjer att fortsatta flyga, men fran Stockholm Arlanda
Airport i stéllet. Resterande inrikestrafik antas vélja alternativa fardsatt
eller minska sitt resande. Okningen i antal rorelser som sker pa Stockholm
Arlanda Airport i samband med nedlaggningen av Bromma Stockholm
Airport antas bli mindre an rérelseminskningen pa Bromma Stockholm
Airport. Detta foljer av antagandet att genomsnittsstorleken per flygplan pa
Stockholm Arlanda Airport, uttryckt i antal passagerare per rorelse, inte
antas paverkas av Brommanedlaggningen. Eftersom Bromma Stockholm
Airport har trafik till andra Swedaviaflygplatser kommer dven deras
trafikvolymer att paverkas.

o  Skillnaderna i trafikvolym mellan Swedavias regionala flygplatser for
utrikestrafik baseras pa befolkningsutveckling per upptagningsomrade.

! Korrelationskoefficienten uttrycks som ett varde mellan 1 och -1, dar 0 anger inget samband, 1
anger maximalt positivt samband och -1 anger maximalt negativt samband.

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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2.2

Befolkningsutvecklingen som tillampats anvands &ven i Trafikverkets
langsiktiga prognoser*.

Huvudsakliga prognosantaganden

Trafikutvecklingen i Europa har till stor del drivits av lagkostnadsbolagen sedan
millennieskiftet. Sedan 2001 har LCC-andelen inom Europa kat fran 5% till 41%
ar 2018 och LCC-bolagen stod i Sverige for 36% av den internationella
sateskapaciteten.® Aven om LCC-bolagen fortsatter att vaxa kommer deras
tillvaxttakt langsiktigt att avta. LCC-bolagens kraftiga tillvéaxt har bidragit till ett
kraftigt vaxande fritidsresande bade inom Europa och Sverige. Fritidsresandet
forvantas fortsatta 6ka, bade nar det galler inkommande besokare fran andra
lander och utresande resenérer som ar bosatta i Sverige. Den forvéntade
trafikutvecklingen ar i huvudsak baserad pa nedan forutsattningar.

o Den genomsnittliga BNP-utvecklingen antas vara 2,1 procent per ar enligt
prognoser fran Konjunkturinstitutet och OECD.

o  BNP-elasticiteten antas avta fran dagens niva pa ungefar 1,7 for att
stabiliseras strax dver 1,1 fram till 2050 till foljd av att flygmarknaden i
Sverige blir mer mogen.

o  Kostnadsokningar for flygbolagen i form av exempelvis bransleprisokning
(dels okat oljepris och dels 6vergang till biojetbransle) och andra
kostnadsokningar leder till stigande flygpriser vilket delvis hammar
efterfrageutvecklingen.

o  Stora kapacitetstillskott for europeiska flygbolag i form av omfattande
flygplansleveranser bidrar till en fortsatt utbudsokning vilket leder till
fortsatt priskonkurrens.

o Ett aktivt linjeutvecklingsarbete bidrar till en 6kad internationell
tillganglighet i form av nya direktforbindelser.

o  Sveriges attraktivitet som turistland fortsatter att utvecklas positivt vilket
medfor en 6kning av antalet inkommande resendrer.

o Konkurrensen fran alternativa transportmedel bedoms som forhallandevis
begransad.

Scenarier

Da osédkerheten ar stor vid genomforandet av langtidsprognoser ar det viktigt att
analysera andra méjliga utfall. | denna langtidsprognos har darfor ett hdg- och ett
lagscenario berdknats utdver huvudscenariot. Bedémningen ar att sannolikheten
for att trafikutvecklingen ligger mellan lag och hogscenariot ar uppskattningsvis
80 procent. Respektive scenario baseras pa féljande forutsattningar.

? Kalla: Trafikverket, “Befolkning och sysselsattning per lin och kommun”
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
(2019-05-30)

¥ Kalla: CAPA (Center for Aviation)

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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2.2.1

2.2.2

Hogscenariot

Hogscenariot antar samma ekonomiska tillvéxttakt som i huvudscenariot men
efterfrdgan pa bade utrikes- och inrikes flygresor paverkas positivt av att
flygbolagen lyckas med strukturellt langsiktiga forandringar, exempelvis i form av
stora produktionsforbattringar som metoder att framstélla biobrénsle eller att
elektrifiera flyget till rimlig kostnad vilket mojliggor en klimatomstélining for
flyget till 1ag kostnad. Darigenom skulle dven forutséttningar kunna skapas for att
flyget langsiktigt skulle bli brett accepterat som ett klimatsmart transportmedel.
Samtidigt gynnas flygtrafiken dven av bristande konkurrens fran alternativa
transportmedel dar satsningar pa vag och jarnvag far begransad paverkan pa
transportsystemet. Hogscenariot forutsatter att majoriteten av nedan
forutsattningar intréffar.

o  Omfattande och langsiktiga produktionsforbattringar och effektiviseringar
bland flygbolagen medfér lagre driftkostnadsutveckling vilket méjliggor
fortsatt laga biljettpriser.

o En snabb och effektiv miljdanpassning gor flyget till ett klimatsmart
transportmedel.

o  Fortsatt laga rantenivaer vilket leder till langsiktigt laga finansiella
kostnader for flygbolagen.

o  Omfattande liberaliseringar av globala luftfarten mojliggor for flygbolagen
att utveckla linjenatet

o Bil- och tagtrafiken hammas av kapacitetsbrist och infrastrukturproblem
vilket bidrar till en hogre efterfragan an vantat pa flygresor.

o  Sverige lyckas battre an forvantat med satsningar pa turism vilket leder till
fler inkommande besokare &n véntat.

Ovan antaganden motiverar en genomgaende hogre tillvéxttakt an i
huvudscenariot. Utvecklingen i hdgscenariot motsvarar néstintill den faktiska
tillvaxten mellan 1992 och 2018 under hela prognosperioden.

Lagscenariot

Lagscenariot praglas av en mer pessimistisk syn pa flygets utveckling med
omfattande restriktioner pa flyget samt en 6kad protektionism och stora satsningar
pa alternativa transportmedel. Scenariot forutsatter att majoriteten av nedan
forutsattningar intréffar.

o Hoga kostnader hos flygholagen som fors 6ver pa konsumenterna i form
av hojda biljettpriser vilket hammar efterfragan.

o Internationella politiska restriktioner for att minska flygresandet av
klimatskal.

o Sverige hamnar delvis utanfor framvéxten av nya linjer i Europa, framst pa
grund av det geografiska avstandet samt en forhallandevis begransad
folkméngd.

o Sverige misslyckas i satsningar pa okad europeisk och utomeuropeisk
inkommande turism.

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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o  Globaliseringen begransas pa grund av politisk, militar och ekonomisk
osékerhet.

o  Stora investeringar och subventioneringar pa alternativa transportmedel,
daribland tag men dven nya transportformer dampar efterfragan pa flyg.

o  Alternativa motesformer, tack vare ny teknik och digital utveckling,
minskar resebehovet.

2.3 Avgransningar
2.3.1 Elflyg

Swedavia har valt att ej specifikt modellera framtida elflyg i denna
langtidsprognos. Swedavia bedomer att det finns en betydande potential for
elektrifiering inom flyget. Potentialen finns i forsta hand pa kortare distanser med
mindre flygplan. Med nuvarande teknik begrénsas réckvidden till c:a 400 km,
men rackvidden och den mojliga flygplansstorleken forvantas dka under
prognosperioden. Dartill forvantas hybridplan baserat pa dagens flygplanstyper
med en eller flera eldrivna motorer i kombination med traditionella motorer
utvecklas for langre distanser. En dvergang till elflyg kan leda till en justering av
strukturen i inrikestrafiken med fler avgangar med mindre flygplan samt fler
direktforbindelser som inte trafikerar Stockholm. Aven om utvecklingen av el-
och hybridflyg och darmed paverkan pa prognosen ar osaker, ar den preliminara
bedémningen att passagerarvolymen inte paverkas i nagon avgérande omfattning.
Det avgorande antagandet for langtidsprognosen ar att klimatomstallningen
genomfors inom flyget och att den innebar ¢kade kostnader som slar igenom pa
biljettpriserna; totalprognosen beaktar darfor inte i hur stor utstrackning
omstallningen sker genom biobrénsle respektive elektrifiering.

2.3.2 Bromma Stockholm Airport

Swedavias arrendeavtal med Stockholms stad om Bromma Stockholm Airport
stracker sig till 2038. I denna prognos antas att Bromma Stockholm Airport
trafikeras som vanligt fram till och med 2038 och sedan antas det att 70% av den
passagerarvolymen flyttar till Stockholm Arlanda Airport 2039. | denna prognos
antas ingen stegvis ned- eller upptrappning pa nagon av Swedavias flygplatser att
ske fore utgangen av 2038. Eftersom hela prognosen &r efterfragebaserad,
forutsatter den att tillracklig kapacitet finns tillganglig pa Arlanda for att kunna
hantera 70% av trafiken pa Bromma.

2.3.3 Klimatpaverkan

I denna prognos antas att flyget fortsatt omfattas av EU ETS och saledes far en
kostnadsokning per ton koldioxidutslapp. Swedavia har beaktat det nya avtalet
CORSIA som omfattar utslapp pa global niva, till skillnad fran EU ETS.
Swedavia antar att CORSIA och EU ETS ej kommer att paverka flygtrafiken
kostnadsmassigt dubbelt, utan att de tva systemen kommer att samordnas. Ett
grundantagande i langtidsprognosen &r att flyget genomfor sin klimatomstallning
enligt branschens fardplan och att resenarerna i allt vasentligt far bara de hogre

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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produktionskostnaderna via biljettpriset. Darfor antas att inga ytterligare
miljoavgifter eller skatter laggs pa flygresandet under prognosperioden.

2.3.4 Flygmarknaden

Flygmarknaden antas fungera som den gor i nuléget. Det finns tendenser till storre
konsolideringar av flygbolag i Europa, dock bedéms tidsaspekt och paverkan pa

passagerarvolymer véldigt osdkra i nuldget. Det geopolitiska laget med bland

annat bilaterala luftfartsavtal, en osakerhet inom Europa med Brexit och pagaende

handelskrig antas ej paverka flygtrafiken pa lang sikt.

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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3 FORVANTAD PASSAGERAR- OCH RORELSEUTVECKLING VID
SWEDAVIAS FLYGPLATSER 2018-2050
3.1 Utrikes trafik

Antalet utrikes passagerare vid Swedavias flygplatser okar till knappt 57 miljoner
ar 2050. Det motsvarar en arlig tillvéaxttakt pa 2,2%. Det ar primart fler
inkommande resenérer fran andra lander men aven utresande svenska resenarer
som bidrar till trafikokningen.
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Figur 2. Utfall och prognos for antal utrikes passagerare pa Swedavias flygplatser.

Antalet utrikes passagerarrorelser forvantas uppga till drygt 344 tusen flygrorelser
2050.
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Figur 3. Utfall och prognos for antal utrikes rorelser for passagerarflyg pa Swedavias flygplatser.
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Tabell 1. Passagerarvolym och antal passagerarrorelser utrikes ar 2050 per scenario for Swedavias
flygplatser.

Swedavias langtidsprognos
Utrikes passagerarvolym 2050
(miljoner)

Utrikes arlig passagerarutveckling
2018-2050

Utrikes passagerarrorelser 2050
(tusen)

Utrikes arlig rorelseutveckling
2018-2050

3.2 Inrikes trafik

Antalet inrikes avresande passagerare antas 6ka med i snitt 0,1 procent per ar till
knappt 7 miljoner avresande resenérer.
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Figur 4. Utfall och prognos for antal inrikes avresande passagerare pa Swedavias flygplatser.

Storre flygplan, en 6kad fyllnadsgrad och en nedldggning av Bromma Stockholm
Airport arsskiftet 2038/2039 medfor en rorelsenedgang pa i snitt -0,8 procent per
ar till cirka 68 tusen inrikes starter.

Tillvaxttakten fram till 2038 ar -0,1 procent per ar. Mellan 2038 och 2039 minskar
antal inrikes starter med -21% till foljd av att flygplanstorleken inrikes 6kar
kraftigt pa grund av éverflytt fran Bromma till Arlanda. Fran 2039 till 2050 ar den
arliga takten tillbaka pa -0,1 procent per ar.

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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Figur 5. Utfall och prognos for antal inrikes starter for passagerarflyg pa Swedavias flygplatser.

Tabell 2. Antal avresande passagerare och antal starter for passagerarflyg inrikes &r 2050 per scenario

for Swedavias flygplatser.

Swedavias langtidsprognos
Inrikes avresande passagerare

2050 (miljoner) 5.8 7,0 8,3
Inrikes arlig passagerarutveckling Ao . .
2018-2050 0,5% 0,1% 0,6%
Inrikes starter 2050 (tusen) 56,2 68,1 81,6
Inrikes arlig rorelseutveckling 2018- 1.4% 0.8% 0.2%
2050

Total trafik

Totalt forvantas knappt 70 miljoner passagerare resa till/fran nagon av
Swedavias flygplatser 2050. I snitt 6kar det totala antalet passagerare med
1,6 procent per ar.
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Figur 6. Utfall och prognos for totalt antal passagerare pa Swedavias flygplatser.
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Trenden med en 6kad kabinstorlek i kombination med en 6kad fyllnadsgrad leder
till en forvantad rérelseutveckling pé i snitt 0,5 procent. Ar 2050 prognostiseras
480 tusen flygrorelser for passagerarflyg vid Swedavias flygplatser.
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Figur 7. Utfall och prognos for totalt antal rorelser for passagerarflyg pa Swedavias flygplatser.

Tabell 3. Passagerarvolym och antal passagerarrorelser totalt ar 2050 per scenario for Swedavias

flygplatser.

Swedavias langtidsprognos _ Lag _ Huvud _ Hog
To'_ta_lt antal passagerare 2050 51 71 98
(miljoner)

ﬁglslg passagerarutveckling 2018- 0.6% 1,6% 2.7%
Totalt antal passagerarrorelser 2050 354 480 658
(tusen)

Arlig rérelseutveckling 2018-2050 -0,4% 0,5% 1,5%

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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3.3.1

Forvantad trafikutveckling per flygplats

Tabellerna nedan redovisar den forvantade passagerar- och rorelseutvecklingen

per flygplats.

Tabell 4. Antal passagerare utrikes per Swedaviaflygplats 2018 och 2050.

Utrikes passagerare
2018 2050 Utv

Stockholm Arlanda Airport 21557 474 43 322 835 101%
Goteborg Landvetter Airport 5404 780 11103 114 105%
Bromma Stockholm Airport 309 079 0 -100%
Malmo Airport 979 734 1881404 92%
Luled Airport 91161 137 871 51%
Umea Airport 84 762 141 146 67%
Are Ostersund Airport 30 875 49 953 62%
Visby Airport 13 383 18 629 39%
Kiruna Airport 4 367 5755 32%
Ronneby Airport 40 1042  2505%
Swedavia 28 475 655 56 661 750 99%

Tabell 5. Antal avresande passagerare inrikes per Swedaviaflygplats 2018 och 2050.

Inrikes avresande passagerare

2018 2050 Utv
Stockholm Arlanda Airport 2 644 623 3863 657 46%
Goteborg Landvetter Airport 701 426 699 470 0%
Bromma Stockholm Airport 1096 255 0 -100%
Malmo Airport 584 100 567 359 -3%
Lulea Airport 555 112 660 248 19%
Umed Airport 473 483 477 400 1%
Are Ostersund Airport 240 556 230 062 -4%
Visby Airport 227 237 195 454 -14%
Kiruna Airport 136 075 161 877 19%
Ronneby Airport 111972 110 906 -1%
Swedavia 6 770 837 6 966 433 3%

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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Tabell 6. Antal passagerare totalt per Swedaviaflygplats 2018 och 2050.

Totalt antal passagerare
2018 2050 Utv

Stockholm Arlanda Airport 26 846 720 51 050 149 90%
Goteborg Landvetter Airport 6 807 631 12 502 054 84%
Bromma Stockholm Airport 2501 589 0 -100%
Malmo Airport 2147933 3016 123 40%
Luled Airport 1201384 1 458 366 21%
Umea Airport 1031728 1 095 946 6%
Are Ostersund Airport 511 986 510076 0%
Visby Airport 467 857 409 538 -12%
Kiruna Airport 276 516 329 509 19%
Ronneby Airport 223 984 222 854 -1%
Swedavia 42 017 328 70 594 615 68%

Tabell 7. Antal flygrorelser utrikes for passagerarflyg per Swedaviaflygplats 2018 och 2050.

Utrikes passagerarrorelser

2018 2050 Utv
Stockholm Arlanda Airport 171 008 256 609 50%
Goteborg Landvetter Airport 47 445 74 570 57%
Bromma Stockholm Airport 5930 0 -100%
Malmé Airport 6 435 9941 54%
Lulea Airport 610 820 34%
Umea Airport 991 1592 61%
Are Ostersund Airport 247 334 35%
Visby Airport 185 190 2%
Kiruna Airport 59 62 5%
Ronneby Airport 6 20 237%
Swedavia 232916 344 137 48%

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning
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Tabell 8. Antal starter inrikes for passagerarflyg per Swedaviaflygplats 2018 och 2050.

Inrikes starter passagerarflyg

2018 2050 Utv
Stockholm Arlanda Airport 29 617 36 219 22%
Goteborg Landvetter Airport 8215 7111 -13%
Bromma Stockholm Airport 20571 0 -100%
Malmo Airport 7 140 5717 -20%
Luled Airport 5078 4734 7%
Umea Airport 5699 4338 -24%
Are Ostersund Airport 3483 2908 -17%
Visby Airport 4518 3754 -17%
Kiruna Airport 1169 1219 4%
Ronneby Airport 2 069 2091 1%
Swedavia 87 557 68 090 -22%

Tabell 9. Antal flygrorelser totalt for passagerarflyg per Swedaviaflygplats 2018 och 2050.

Totalt antal passagerarrorelser

2018 2050 Utv
Stockholm Arlanda Airport 230 241 329 048 43%
Goteborg Landvetter Airport 63 874 88 791 39%
Bromma Stockholm Airport 47 072 0 -100%
Malmé Airport 20714 21 375 3%
Luled Airport 10 766 10 287 -4%
Umea Airport 12 389 10 268 -17%
Are Ostersund Airport 7213 6 149 -15%
Visby Airport 9220 7 698 -17%
Kiruna Airport 2 397 2 499 4%
Ronneby Airport 4144 4202 1%
Swedavia 408 030 480 317 18%
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BILAGA — PROGNOS PER FLYGPLATS

4.1 Stockholm Arlanda Airport
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Figur 8. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, for Stockholm Arlanda Airport
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Figur 9. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, fér Stockholm Arlanda Airport.
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Figur 10. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, for Stockholm Arlanda Airport.

Tabell 10. Passagerarvolym och passagerarrorelser ar 2050 for Stockholm Arlanda Airport.

Stockholm Arlanda Airport

langtidsprognos

Utrikes passagerare 2050 (miljoner) 30,4 43,3 62,3
Utrikes arlig tillvaxttakt 2018-2050 1,1% 2,2% 3,4%
Inrikes avresande passagerare 2050

(miljoner) S g 58
Inrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2050 0,6% 1,2% 1,7%
Totalt antal passagerare 2050

(miljoner) 36,9 51,1 71,4
Total arlig tillvaxttakt 2018-2050 1,0% 2,0% 3,1%
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Figur 11. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, for Bromma Stockholm Airport
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Figur 12. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, for Bromma Stockholm Airport.
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Figur 13. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, for Bromma Stockholm Airport.

Tabell 11. Passagerarvolym och passagerarrorelser ar 2038 for Bromma Stockholm Airport.

Bromma Stockholm
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langtidsprognos

Utrikes passagerare 2038 (miljoner) 0,4 0,5 0,6
Utrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2038 1,1% 2,2% 3,1%
Inr_|I§es avresande passagerare 2038 1,0 11 12
(miljoner)

Inrikes arlig tillvaxttakt 2018-2038 -0,3% 0,0% 0,3%
To'_ca.lt antal passagerare 2038 25 27 29
(miljoner)

Total arlig tillvaxttakt 2018-2038 -0,1% 0,3% 0,7%
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Figur 14. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, for Goteborg Landvetter Airport
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Figur 15. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, for Goteborg Landvetter Airport.
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Figur 16. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, for Géteborg Landvetter Airport.

Tabell 12. Passagerarvolym och passagerarrorelser ar 2050 for Goteborg Landvetter Airport.

Goteborg Landvetter

langtidsprognos

Utrikes passagerare 2050 (miljoner) 7,8 11,1 16,0
Utrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2050 1,2% 2,3% 3,4%
Inrikes avresande passagerare 2050

(miljoner) s il e
Inrikes arlig tillvaxttakt 2018-2050 -0,6% 0,0% 0,5%
To'_ca.lt antal passagerare 2050 9,0 125 176
(miljoner)

Total arlig tillvaxttakt 2018-2050 0,9% 1,9% 3,0%

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning



+he Swedavia
TE Airports

Enhet

Aviation Business
Business Optimization & Analytics

Dokumenttyp Datum
RAPPORT 2019-06-30
Godkand

Upprattad av
Joacim Thelin

Ver.rev Dokumentnummer

1.0 D 2019-

Referens

Sida
20(33)

Sekretess

4.4 Malmo Airport
3 -
[
521
[]
j=>]
o
[}
(2]
(1]
o
3]
o
S,
= 1
Utfall
------ Huvudscenario
====xx LAgSCENAriO
------ Hogscenario
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Figur 17. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, for Malmo Airport
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Figur 18. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, for Malmd Airport.
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Figur 19. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, for Malmé Airport.

Tabell 13. Passagerarvolym och passagerarrorelser ar 2050 for Malmé Airport.

Malmo Airport

langtidsprognos

Utrikes passagerare 2050 (miljoner) 1,3 1,9 2,7
Utrikes arlig tillvaxttakt 2018-2050 0,9% 2,1% 3,2%
Inr_|lges avresande passagerare 2050 05 0.6 0.7
(miljoner)

Inrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2050 -0,7% -0,1% 0,5%
Totalt antal passagerare 2050

(miljoner) e Gt 41
Total arlig tillvaxttakt 2018-2050 0,1% 1,1% 2,0%
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Figur 20. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, fér Luled Airport
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Figur 21. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, for Luled Airport.
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Figur 22. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, for Luled Airport.

Tabell 14. Passagerarvolym och passagerarrorelser ar 2050 for Luled Airport.

Lulea Airport

l&ngtidsprognos _

Utrikes passagerare 2050 (miljoner) 0,10 0,14 0,20
Utrikes arlig tillvaxttakt 2018-2050 0,2% 1,3% 2,5%
Inrikes avresande passagerare 2050

(miljoner) 0,61 0,66 0,72
Inrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2050 0,3% 0,5% 0,8%
Totalt antal passagerare 2050

(miljoner) Tt 52 e

Total arlig tillvaxttakt 2018-2050 0,3% 0,6% 1,0%
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Figur 23. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, fér Umeé Airport.
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Figur 24. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, for Umea Airport.
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Figur 25. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, for Umea Airport.

Tabell 15. Passagerarvolym och passagerarrorelser ar 2050 for Umed Airport.

Umea Airport

langtidsprognos

Utrikes passagerare 2050 (miljoner) 0,10 0,14 0,20
Utrikes arlig tillvaxttakt 2018-2050 0,5% 1,6% 2,8%
Inrikes avresande passagerare 2050

(miljoner) 0,40 0,48 0,56
Inrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2050 -0,5% 0,0% 0,5%
Totalt antal passagerare 2050

(miljoner) b o T2

Total arlig tillvaxttakt 2018-2050 -0,4% 0,2% 0,8%

Forslag till beslut i Swedavias Koncernledning



%\h“k‘t_}g SwedaVia Dokumenttyp Datum

1 RAPPORT 2019-06-30
TE Airports
Enhet Upprattad av
Aviation Business Joacim Thelin

Business Optimization & Analytics

Ver.rev Dokumentnummer

1.0 D 2019-

Referens

Sida
26(33)

Sekretess

4.7 Are Osterstund Airport
100 ~
2
o
(0]
&
& 50 -
2
Utfall
------ Huvudscenario
------ Lagscenario
I I A Hogscenario

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Figur 26. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, fér Are Ostersund Airport.

500 4

I

o

(9]

j=>]

[

@ 250 |

(=N

c

[}

2]

2 NAY YN ieesseseesanseees

=] .

Utfall
------ Huvudscenario
------ Lagscenario
------ Hoégscenario
o]

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Figur 27. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, fér Are Ostersund Airport.
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Figur 28. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, fér Are Ostersund Airport.

Tabell 16. Passagerarvolym och passagerarrérelser &r 2050 for Are Ostersund Airport.

Are Ostersund Airport

I&ngtidsprognos .

Utrikes passagerare 2050 (miljoner) 0,04 0,05 0,07
Utrikes arlig tillvaxttakt 2018-2050 0,4% 1,5% 2,7%
Inr_|I§es avresande passagerare 2050 0,17 0,23 0,30
(miljoner)

Inrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2050 -1,0% -0,1% 0,7%
Totalt antal passagerare 2050

(miljoner) 0,38 0,51 0,67
Total arlig tillvaxttakt 2018-2050 -0,9% 0,0% 0,8%
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Figur 29. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, for Visby Airport.
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Figur 30. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, for Visby Airport.
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Figur 31. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, for Visby Airport.

Tabell 17. Passagerarvolym och passagerarrorelser ar 2050 for Visby Airport.

Visby Airport

I&ngtidsprognos .

Utrikes passagerare 2050 (miljoner) 0,01 0,02 0,03
Utrikes arlig tillvaxttakt 2018-2050 -0,1% 1,0% 2,2%
Inr_|I§es avresande passagerare 2050 0,12 0,20 0,28
(miljoner)

Inrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2050 -2,0% -0,5% 0,7%
Totalt antal passagerare 2050

(miljoner) 0,25 0,41 0,60
Total arlig tillvaxttakt 2018-2050 -1,9% -0,4% 0,8%
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Figur 32. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, for Kiruna Airport.
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Figur 33. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, for Kiruna Airport.
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Figur 34. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, for Kiruna Airport.

Tabell 18. Passagerarvolym och passagerarrorelser ar 2050 for Kiruna Airport.

Kiruna Airport

l&ngtidsprognos _
Utrikes passagerare 2050 (miljoner) 0,004 0,006 0,008

Utrikes arlig tillvaxttakt 2018-2050 -0,2% 0,9% 2,0%
Inrikes avresande passagerare 2050

(miljoner) 0,15 0,16 0,18
Inrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2050 0,3% 0,5% 0,8%
Totalt antal passagerare 2050

(miljoner) 0,30 0,33 0,36
Total arlig tillvaxttakt 2018-2050 0,3% 0,5% 0,8%
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Figur 35. Antal utrikes passagerare, utfall och prognos, for Ronneby Airport.
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Figur 36. Antal inrikes avresande passagerare, utfall och prognos, for Ronneby Airport.
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Figur 37. Totalt antal passagerare, utfall och prognos, for Ronneby Airport.

Tabell 19. Passagerarvolym och passagerarrorelser ar 2050 for Ronneby Airport.

Ronneby Airport

langtidsprognos

Utrikes passagerare 2050 (tusen) 0,7 1,0 1,5
Utrikes arlig tillvaxttakt 2018-2050 9,5% 10,7% 12,0%
Inrikes avresande passagerare 2050 91 111 133
(tusen)

Inrikes arlig tillvéaxttakt 2018-2050 -0,6% 0,0% 0,5%
Totalt antal passagerare 2050

(tusen) 183 223 268
Total arlig tillvaxttakt 2018-2050 -0,6% 0,0% 0,6%
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