VAXJO TINGSRATT DELDOM M&l nr M 1452-12

Mark- och miljédomstolen 2013-06-28
meddelad i
Vaxjo
SOKANDE
Swedavia AB, Malmé Airport, 556797-0818
Box 14

230 32 Malmo-Sturup

Ombud: Bolagsjurist Tomas Fjordevik
c/o Swedavia AB

Box 53

190 45 Stockholm Arlanda

Ombud: Advokat Anders Linnerborg
Setterwalls Advokatbyra i Malmo AB
Box 4501

203 20 Malmo

SAKEN
Ansokan om tillstand enligt miljobalken for verksamheten vid Malmo Airport -
Sturup

Avrinningsomrade: 90 Sege 4/91 Hoje & N: 6156177 E: 396867

DOMSLUT

Tillstand

Mark- och miljédomstolen lamnar Swedavia AB tillstand enligt miljobalken till
verksamhet vid Malmo Airport - Sturups flygplats med en arlig omfattning av hogst
77 000 flygrorelser per ar, varav hogst 40 000 rérelser med tunga flygplan samt
hdgst 10 000 rorelser nattetid kl 22.00 — 06.00 samt darmed forknippad markbunden
verksamhet inklusive beskrivna om- och tillbyggnader i form av ny taxibana inklu-
sive avfarter fran rullbanan, ny flygfraktterminal med tillhérande plattor och ram-
per, nya parkeringsytor samt forbattrad dagvattenhantering och flytt av glykoldamm

och branddvningsplats.

Dok.ld 250046

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 81 Kungsgatan 8 0470-560 100 0470-560 125 mandag — fredag

13:00-16:30
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Villkor

1. Om inte annat framgar av dvriga villkor ska verksamheten, inbegripet atgarder
for att minska utsl&dpp och stérningar i omgivningen, utformas och bedrivas i
huvudsaklig 6verensstammelse med vad sokanden uppgivit i ansékningshand-

lingarna eller i Gvrigt atagit sig i malet.

2. Ankommande och avgaende flygtrafik som framférs enligt Instrument Flight
Rules (IFR) ska som huvudregel félja det SID/STAR-system som har redovi-
sats i ansokan med vid var tidpunkt tillndrande regelverk (fér narvarande
Transportstyrelsens forfattningssamling med foljdforeskrifter).

3. Avgaende IFR-trafik far Iamna SID nér de alstrar en bullerniva pa marken som
understiger maximal ljudniva 70 dB(A) enligt vid var tid faststalld bullerberak-
ningsmetod (for narvarande angiven i ECAC Doc 29, 3rd edition, med tillamp-
ningar enligt 6verenskommelse mellan Naturvardsverket, Transportstyrelsen
och Forsvarsmakten). Avgaende IFR-trafik behover dock aldrig folja SID
langre &n till hdjden 2 000 meter MSL (Mean Sea Level).

4. Lagfartstrafik far dag- och kvallstid (kl. 06.00-22.00) avvecklas utan att félja
SID.

5. Andra in- och utflygningsvégar far tillampas enligt féljande.

e Nar piloten och/eller flygtrafikledningen beddmer att flygsékerheten for-
anleder det,

e isamband med ambulanstransport,

e da andra luftrumsintressenter begransar tillgangligt utrymme i nagon del
av kontrollzonen och/eller terminalomradet,

e vid banarbeten,

¢ vid Forsvarsmaktens anvandning av flygplatsen vid incidentberedskap,
samt
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e vid andra jamforbara situationer

Sadana handelser ska loggas och rapporteras kvartalsvis till tillsynsmyndig-
heten. Situationer som kan forutses i tiden ska anmélan till tillsynsmyndighet-

en.

6. Start- och landningsévningar och upprepade instrumentinflygningar i vnings-
syfte far inte ske under tiden kl. 22.00-06.00.

| forsta stycket namnda flygningar far inte ske Nyarsdagen, Trettondagen,
Langfredagen - Annandag pask, Valborgsméassoafton - I:a maj, Kristi-
himmelfardsdagen, Pingstafton - Pingstdagen, Nationaldagen, Midsommarafton
- Midsommardagen, Alla Helgons Dag, Julafton - Annandag Jul och Nyarsaf-

ton.

7. Swedavia ska vidta bullerskyddsatgarder i bostadsrum, saval permanent- som
fritidsbostader, samt i lokaler i skol- och vardbyggnader som utomhus expone-
ras for flygbullerniva (FBN) 6verstigande 55 dB (A) eller som varaktigt utom-
hus exponeras for maximala ljudnivaer dverstigande 70 dB(A) minst tre ganger
per natt (kl. 22.00- 06.00) under minst 150 natter per ar.

Malet for atgarderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte 6ver-
stiger 30 dB(A) per arsmedeldygn och att den maximala ljudnivan inomhus inte
overstiger 45 dB(A) fran den tredje hogsta flygbullernandelsen som intraffar
per natt under 150 eller fler natter per ar.

Bestamning av vilka byggnader som ska bli féremal for atgéarder ska grundas pa
teoretiska berédkningar med vid var tidpunkt géllande berdkningsmetod for
flygbuller. Saknas en sadan metod ska tillsynsmyndigheten bestamma vilken

metod som ska anvandas.
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Bullerskyddsatgarder behover inte vidtas pa skol- eller vardbyggnader som ut-
satts for den angivna maximalljudnivan nattetid om de inte anvands for anda-
malet nattetid annat &n undantagsvis. Bullerskyddsatgérder behover inte heller
vidtas i byggnader som ligger innanfor de granskurvor for bullerskyddsatgarder
som presenteras i denna ansdkan och som har uppforts efter det att denna dom
har vunnit laga kraft. Denna begrénsning géller &ven utbyggnader och byggna-
der som far andrad anvandning efter denna tidpunkt.

Atgarder behover vidtas endast om kostnaderna ar rimliga med hansyn till
byggnadens standard och varde och med héansyn till den effekt som uppnas. Vid
denna rimlighetsheddmning ska &ven tidigare vidtagna atgéarder och nedlagda

kostnader pa samtliga byggnader pa fastigheten beaktas.

Atgarderna ska genomforas i samrad med fastighetsagaren. Vid meningsskilj-
aktighet mellan Swedavia och fastighetségaren ska fragan hanskjutas till till-
synsmyndigheten for formellt beslut i fragan om vilka dtgarder som ar rimliga

att krava.

Atgarderna ska vara vidtagna senast tva ar fran det att tillstandet tas i ansprak
for vid denna tidpunkt berérda byggnader. Darefter ska atgarder vara utforda
senast ett ar fran det att en byggnad for forsta gangen exponeras enligt forsta
stycket ovan. Tillsynsmyndigheten far ge Swedavia anstand fran de ovan an-

givna tidsramarna for genomférandet av atgarder.

8. Swedavia ska pa marken samla upp sa mycket som mojligt av den glykol som
rinner av flygplanet vid avisning. Swedavia ska vidta de tekniska och administ-
rativa atgarder som kravs for detta och arligen till tillsynsmyndigheten rappor-
tera den méngd glykol som har anvéants for avisning och den mangd som har

samlats upp.
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10.

11.

12.

Mark- och miljodomstolen Gverlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket miljo-
balken at tillsynsmyndigheten att bestimma de ytterligare villkor som kan kréa-
vas for glykolhanteringen.

Hantering av avfall, farligt avfall och kemiska produkter ska ske sa att utslapp
till mark, luft eller vatten motverkas. Vid risk for spill eller lackage ska hante-
ring ske pa tat yta sa att spridning till mark eller vatten férhindras. Lagrings-
och uppstéllningsplatser for hdlso- och miljofarliga kemiska produkter och fly-
tande farligt avfall ska vara utformade pa ett sadant satt att minst volymen av
den storsta behallaren samt 10 % av 6vrig lagrad volym kan innehallas inom en
invallning. Spill ska omgaende samlas upp och tas omhand. Tankar och cister-
ner ska vara forsedda med dverfyllnadsskydd. Absorptionsmedel ska finnas

lattillgangligt vid forvaringsplatsen.

Halkbekampning pa flygplatsens rullbana ska foretradesvis ske mekaniskt. Vid
kemisk halkbekédmpning ska i forsta hand anvandas halkbekdmpningsmedel ba-
serade pa acetat eller formiat eller annan substans med jamfarbara eller battre
egenskaper fran miljosynpunkt. Endast undantagsvis, nar flygsakerheten s

kraver, far urea anvandas.

Dagvatten som slapps till recipient vid provpunkt V1 ska ha genomgatt rening i
dagvattensystem. Representativ provtagning ska vid provpunkt V1 ske varje
vecka under vintersasong (oktober-mars) och varje manad under resterande del
av aret. Swedavia ska pa tillsynsmyndighetens begaran rapportera provtag-

ningsresultaten.

Mangden spillvatten fran sanitara installationer inom hela flygplatsomradet
jamte Gvrigt avloppsvatten fran verksamheter inom och i anslutning till flyg-
platsen far hogst uppga till 300 m*/dygn uttryckt som &rsmedelvarde. Som mé-

nadsmedelvarde f&r mangden spillvatten uppga till hogst 450 m*/dygn.

5
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13.

14.

15.

Uppsamlat glykolkontaminerat (monopropylenglykol) dagvatten fran avis-
ningsplattan far under ett enskilt dygn avledas i en omfattning av hégst 250 kg
BOD-/dygn till kommunens reningsverk. Den narmare utformningen av upp-
samling och dverforingssystem ska ske pa sétt som godkanns av tillsynsmyn-
digheten efter samrad med kommunens tekniska kontor. Eventuella forandring-
ar ska meddelas kommunens tekniska kontor minst sex manader innan forand-

ring.

Under enskilt dygn far totalt till reningsverket hogst avledas 500 kg
BOD-/dygn och 30 kg N/dygn.

For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars narmare syfte och ut-
formning ska bestammas i samrad med tillsynsmyndigheten. Swedavia ska
senast sex (6) manader efter det att tillstandet vunnit laga kraft till tillsynsmyn-
digheten inge forslag till kontrollprogram. I kontrollprogrammet ska anges hur
kontrollen ska ske med avseende pa parametrar, matmetod, matfrekvens och

utvarderingsmetod.

Pa flygplatsen ska det finnas en kontaktman som ska sta allménheten till tjanst

vid forfragningar m.m. om flygverksamheten fran bullersynpunkt.

For samrad i fragor angaende flygplatsverksamheten ska det finnas ett samar-
betsorgan. | samarbetsorganet ska det inga representanter for Swedavia, Sve-
dala kommun, Lunds kommun, Trelleborgs kommun, Staffanstorps kommun,
Skurups kommun samt Lansstyrelsen (adjungerad). Svenska Naturskyddsfor-
eningen, Sveriges Ornitologiska Forening och Foéreningen Svedala-Barabygden
ska erbjudas mojlighet att delta. Till samarbetsorganet kan dven knytas ytterli-
gare kommuner och andra som deltagarna anser bor delta i samarbetsorganets

arbete.

6
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16. Swedavia ska i god tid innan verksamheten helt eller delvis upphoér till till-
synsmyndigheten redovisa en plan for avhjalpande av eventuella miljoskador
och andra aterstallningsatgarder. | planen ska anges hur mark- och vattenomra-
den, grundvatten, byggnader och anlédggningar ska undersdkas med avseende
pa forekomst av fororeningsskador fran verksamheten samt hur riskbedomning
ska utforas. Undersokningar och eventuella atgarder ska planeras och genomfo-
ras i samrad med tillsynsmyndigheten.

Provotidsforordnande

Ul. Swedavia ska undersoka mojligheterna att ytterligare minska utsléappen av foro-
renande amnen fran ban- och flygplansavisning fore utslapp till Fjallfotasjon,
Hackebergasjon, Bjorkesakraan och Bjorkesakrasjon samt lamna forslag pa de
eventuella kompletterande reningsatgarder som kan vara pakallade avseende
Swedavias utslapp av fororenande dmnen med dagvatten. Swedavia ska dven
utreda orsaken till férhojda kadmium- och arsenikhalter i dag- och spillvatten

och foresla mojliga skyddsatgarder.

Swedavia ska utreda och anordna lampliga avstangningsmajligheter vid ut-
slappspunkterna for dagvatten. Swedavia ska undersoka mojligheten att eta-
blera ytterligare en provtagningspunkt innan Fjallfotasjon. Utredningen ska ge-

nomforas i samrad med tillsynsmyndigheten.

Utredningen med forslag till slutliga villkor ska redovisas till mark- och milj6-

domstolen inom fyra ar fran lagakraftvunnen dom.
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Provisoriska foreskrifter

P1. Utslappen av totalkvéve, totalfosfor och BOD; far vid utslappspunkten V1 inte

overstiga foljande varden.

Sommarsésong Vintersésong

(april-september) (oktober-mars)
Totalkvave 5 mg/l 40 mg/l
Totalfosfor 0,1 mg/1 0,1 mg/l
BOD; 20 mg/1 100 mg/I

Om utslappen dverskridit ovanstdende vérden ska bolaget sa snart detta konsta-
terats underratta tillsynsmyndigheten och darefter skyndsamt redovisa vilka
forsiktighetsatgarder och andra skyddsatgarder som bolaget vidtagit och amnar

vidta med anledning av éverskridandet.

Tillsynsmyndigheten bemyndigas med stdd av 22 kap. 25 § 3 stycket miljobal-
ken att besluta om vilka skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt som ska
vidtas med anledning av eventuellt 6verskridande av ovan angivna begréns-
ningsvarden och nar atgarderna senast ska vara genomforda.

Verkstéallighetsforordnande

Mark- och miljodomstolen férordnar med stod av 22 kap. 28 § miljébalken att detta

tillstand far tas i ansprak utan hinder av att domen inte vunnit laga kraft.

Ovriga yrkanden

Domstolen avslar 6vriga yrkanden som inte héar behandlats sarskilt.

8



9

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 1452-12
Mark- och miljodomstolen

BAKGRUND

Verksamheten vid Malmo Airport har bedrivits i 35 ar. Det gallande tillstandet &r
meddelat 1997 enligt miljoskyddslagen. Verksamheten ar saledes inte provad enligt
miljobalken. Under den tid som tillstandet varit gallande har verksamheten utveck-
lats, moderniserats och forandrats i manga delar. Flygplansflottorna har forandrats
och vad avser flygtrafikens fordelning 6ver dygnet har en 6kning av andelen flyg-
trafik nattetid skett. Anstkan avser samma antal flygrorelser totalt som nu géllande
tillstand samt samma antal rérelser med tunga flygplan, 77 000 respektive 40 000
flygrorelser. Den nuvarande verksamheten uppgar till 37 600 flygrorelser vilket ar
ca 50 % av tillstandsgiven mangd.

TIDIGARE BESLUT

Koncessionsnamnden for miljoskydd lamnade i beslut 1997-05-06, (nr 49/97, dnr
171-208-93) Luftfartsverket tillstand enligt miljoskyddslagen till verksamheten vid
Malmo-Sturup flygplats. Tillstdndet omfattar linjefart, fraktflyg, charter, allmanflyg
och militarflyg om hogst 77 000 flygplansrorelser per ar varav 40 000 rorelser med
tunga flygplan, skolflygverksamhet om 13 000 rérelser per ar, varav 4 000 rorelser
med tunga flygplan, flygdagar och markbunden verksamhet. | antalet flygrorelser
for skolflygverksamheten inraknas s.k. overshoot med tva rorelser per tillfalle. Re-
geringen har 2000-03-09 efter dverklagande faststéllt koncessionsnamndens beslut.

Koncessionsnamnden for miljoskydd réattade 1997-11-07 texten i villkor 8-12 i till-
standsbeslutet.

Miljodomstolen vid Vaxjo tingsratt andrade i dom 2002-02-04 i mal M 401-01 vill-
kor 7 rérande tidpunkten nar byggnadstekniska atgarder for bullerskydd i bostader
senast skulle varit vidtagna.

ANSOKAN
Yrkanden

Swedavia yrkar att mark-och miljodomstolen lamnar tillstand enligt miljobalken till
verksamheten vid Malmo Airport med en arlig omfattning av hogst 77 000 flygro-
relser per ar samt darmed forknippad markbunden verksamhet, allt i enlighet med
ansokan.

Swedavia hemstéller att mark- och miljdédomstolen foreskriver villkor i enlighet
med avsnittet nedan, godkanner miljokonsekvensbeskrivningen samt forordnar att
tillstandet far tas i ansprak utan hinder av att det verklagas.
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Forslag till villkor — (s& som sokandens talan slutligen har bestamts).

Allmant villkor

1.

Om inte annat framgar av dvriga villkor ska verksamheten, inbegripet at-
garder for att minska utslapp och stérningar i omgivningen, utformas och
bedrivas i huvudsaklig 6verensstammelse med vad s6kanden uppgivit i an-
sokningshandlingarna eller i Gvrigt atagit sig i malet.

Flygvagar m.m.

2.

Ankommande och avgaende flygtrafik som framfors enligt Instrument Flight
Rules (IFR) ska som huvudregel folja det SID/STAR-system som har redo-
visats i ansokan med vid var tidpunkt tillhérande regelverk (foér narvarande
Transportstyrelsens forfattningssamling med foljdforeskrifter).

Avgaende IFR-trafik far Iamna SID néar de alstrar en bullerniva pa marken
som understiger maximal ljudniva 70 dB(A) enligt vid var tid faststalld bul-
lerberédkningsmetod (for narvarande angiven i ECAC Doc 29, 3rd edition,
med tillampningar enligt 6verenskommelse mellan Naturvardsverket,
Transportstyrelsen och Férsvarsmakten). Avgaende IFR-trafik behdver dock
aldrig folja SID langre an till htjden 2 000 meter MSL (Mean Sea Level).

Lagfartstrafik far dag- och kvallstid (kl. 06.00-22.00) avvecklas utan att
folja SID.

Visuella inflygningar far inte ske kl. 22.00-06.00.
Andra in- och utflygningsvagar far tillampas enligt féljande.

o Nar piloten och/eller flygtrafikledningen bedomer att flygsékerheten
foranleder det,

i samband med ambulanstransport,

da andra luftrumsintressenter begransar tillgangligt utrymme i ndgon
del av kontrollzonen och/eller terminalomradet,

vid banarbeten,

vid Forsvarsmaktens anvéndning av flygplatsen vid incidentbered-
skap, samt

e vid andra jamfdrbara situationer

Start- och landningsévningar- och upprepade instrumentinflygningar far inte
ske under tiden kl. 22.00-06.00.

| forsta stycket namnda flygningar far inte ske Nyarsdagen, Trettondagen,
Langfredagen — Annandag pask, Valborgsmassoafton - I:a maj, Kristi-
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himmelfardsdagen, Pingstafton - Pingstdagen, Nationaldagen, Midsommar-
afton — Midsommardagen, Alla Helgons Dag, Julafton - Annandag Jul och
Nyarsafton.

Bullerskyddsatgarder

8. Swedavia ska vidta bullerskyddsatgarder i bostadsrum, saval permanent-
som fritidsbostader, samt i lokaler i skol- och vardbyggnader som utomhus
exponeras for flygbullerniva (FBN) dverstigande 60 dB (A). Malet for at-
garderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte Gverstiger 30
dB(A) per arsmedeldygn.

Swedavia ska ocksa vidta bullerskyddsatgarder i bostadsrum, saval perma-
nent- som fritidsbostader, samt i lokaler i skol- och vardbyggnader som re-
gelmassigt anvands nattetid och som varaktigt utomhus exponeras for max-
imala ljudnivaer 6verstigande 70 dB(A) minst tre ganger per natt (kl. 22.00-
06.00) under minst 150 néatter per ar. Malet for atgarderna ska vara att den
maximala ljudnivan inomhus inte 6verstiger 45 dB(A) fran den tredje hogsta
flygbullerhandelsen som intraffar per natt under 150 eller fler natter per ar.

Bestamning av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska grun-
das pa teoretiska berakningar med vid var tidpunkt gallande berakningsme-
tod for flygbuller. Saknas en sadan metod ska tillsynsmyndigheten be-
stdamma vilken metod som ska anvandas.

Atgarder behover vidtas endast om kostnaderna ar rimliga med hansyn till
byggnadens standard och varde och med hansyn till den effekt som uppnas.
Vid denna rimlighetshedomning ska aven tidigare vidtagna atgarder och
nedlagda kostnader pa samtliga byggnader pa fastigheten beaktas.

Atgarderna ska genomforas i samrad med fastighetsagaren. Vid menings-
skiljaktighet mellan Swedavia och fastighetsagaren ska fragan hanskjutas till
tillsynsmyndigheten for formellt beslut i fragan om vilka atgarder som ar
rimliga att krava.

Atgarderna ska vara vidtagna senast tva ar fran lagakraftvunnen dom for vid
denna tidpunkt berorda byggnader. Darefter ska atgarder vara utforda senast
ett ar fran det att en byggnad for forsta gangen exponeras enligt forsta eller
andra stycket ovan. Tillsynsmyndigheten far ge Swedavia anstand fran de
ovan angivna tidsramarna for genomfarandet av atgérder.

Bullerskyddsatgérder behover inte vidtas i byggnader som ligger innanfor
de granskurvor for bullerskyddsatgarder som presenteras i denna ansokan
och som har uppforts efter det att denna dom har vunnit laga kraft. Denna
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begransning galler aven utbyggnader och byggnader som far andrad anvénd-
ning efter denna tidpunkt.

Kemikalier, farligt avfall m.m.

9.

10.

11.

Swedavia ska pa marken samla upp sa mycket som majligt av den glykol
som rinner av flygplanet vid avisning. Swedavia ska vidta de tekniska och
administrativa atgarder som kravs for detta och arligen till tillsynsmyndig-
heten rapportera den mangd glykol som har anvénts for avisning och den
mangd som har samlats upp.

Mark- och miljédomstolen Gverlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket miljo-
balken at tillsynsmyndigheten att bestamma de ytterligare villkor som kan
krévas for glykolhanteringen.

Hantering av avfall, farligt avfall och kemiska produkter ska ske sa att ut-
slapp till mark, luft eller vatten motverkas. Vid risk for spill eller 1ackage
ska hantering ske pa tat yta sa att spridning till mark eller vatten forhindras.
Lagrings- och uppstallningsplatser for hdlso- och miljofarliga kemiska pro-
dukter och flytande farligt avfall ska vara utformade pa ett sadant satt att
minst volymen av den storsta behallaren samt 10 % av 6vrig lagrad volym
kan innehallas inom en invallning. Spill ska omgaende samlas upp och tas
omhand.

Halkbekampning pa flygplatsens rullbana ska foretradesvis ske mekaniskt.
Vid kemisk halkbekampning ska i forsta hand anvéndas halkbekamp-
ningsmedel baserade pa acetat eller formiat eller annan substans med jam-
forbara eller battre egenskaper fran miljosynpunkt. Endast undantagsvis ska
urea anvandas nar omstandigheterna och flygsakerheten sa kréaver.

Utslapp till vatten

12.

Dagvatten som slapps till recipient vid provpunkt V1 ska ha genomgatt re-
ning i dagvattensystem. Provtagning ska vid provpunkt V1 ske varje vecka
under vintersasong (oktober-mars) och varje manad under resterande del av
aret. Swedavia ska pa tillsynsmyndighetens begaran rapportera provtag-
ningsresultaten.

Mark- och miljodomstolen éverlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket miljo-
balken at tillsynsmyndigheten att bestamma de ytterligare villkor som kan
kravas for utslapp till vatten.
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13. Mangden spillvatten fran sanitara installationer inom hela flygplatsomradet
jamte ovrigt avloppsvatten fran verksamheter inom och i anslutning till
flygplatsen far hogst uppga till 300 m*/dygn uttryckt som drsmedelvarde.
Som manadsmedelvérde far mangden spillvatten uppga till hogst
450 m*/dygn.

Uppsamlat glykolkontaminerat (monopropylenglykol) dagvatten fran avis-
ningsplattan far till kommunens reningsverk under ett enskilt dygn hogst av-
ledas 250 kg BOD-/dygn. Den narmare utformningen av uppsamling och
overforingssystem ska ske pa satt som godkanns av tillsynsmyndigheten ef-
ter samrad med kommunens tekniska kontor. Eventuella forandringar ska
meddelas kommunens tekniska kontor minst sex manader innan forandring.

Under enskilt dygn far till reningsverket hogst avledas 500 kg BOD+/dygn
och 30 kg N/dygn.

Kontroll

14. For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars narmare syfte och ut-
formning ska bestammas i samrad med tillsynsmyndigheten. Swedavia ska
senast sex (6) manader efter det att tillstandet vunnit laga kraft till tillsyns-
myndigheten inge forslag till kontrollprogram. | kontrollprogrammet ska
anges hur kontrollen ska ske med avseende pa parametrar, matmetod, mat-
frekvens och utvarderingsmetod.

15. Pa flygplatsen ska det finnas en kontaktman som ska sta allmanheten till
tjanst vid forfragningar m.m. om flygverksamheten fran bullersynpunkt.

Samarbetsorgan

16. For samrad i fragor angaende flygplatsverksamheten ska det finnas ett sam-
arbetsorgan. | samarbetsorganet ska det inga representanter for Swedavia,
Svedala kommun, Lunds kommun, Trelleborgs kommun, Staffanstorps
kommun, Skurups kommun samt Lansstyrelsen (adjungerande). Till samar-
betsorganet kan dven knytas ytterligare kommuner och andra som deltagar-
na anser bor delta i samarbetsorganets arbete.

17. Swedavia ska i god tid innan verksamheten helt eller delvis upphor till till-
synsmyndigheten redovisa en plan for avhjalpande av eventuella miljoska-
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dor och andra aterstallningsatgarder. I planen ska anges hur mark- och vat-
tenomraden, grundvatten, byggnader och anlaggningar ska undersokas med
avseende pa forekomst av fororeningsskador fran verksamheten samt hur
riskbedémning ska utféras. Undersokningar och eventuella atgarder ska pla-
neras och genomforas i samrad med tillsynsmyndigheten.

Forslag till provotidsférordnande

U1. Swedavia ska undersdka mojligheterna att ytterligare minska utslappen av foro-
renande @mnen fran ban- och flygplansavisning fore utslapp till Fjallfotasjon
och Hackebergasjon, samt lamna forslag pa de eventuella kompletterande re-
ningsatgarder som kan vara pakallade avseende Swedavias utslapp av forore-
nande &mnen med dagvatten. Utredningen ska redovisas till tillsynsmyndighet-
en senast fyra ar efter lagakraftvunnen dom.

Forslag till provisorisk foreskrift

P1. Utslapp av totalkvave, totalfosfor och BOD7 far vid utslappspunkten V1 som
riktvarde uppga till hogst foljande varden.

Sommarséasong Vintersésong
(april-september) (oktober-mars)
Totalkvave 5 mg/I 40 mg/l
Totalfosfor 0,1 mg/1 0,1 mg/l
BOD, 20 mg/1 100 mg/I

Ansokan omfattar dven tillstand till att uppfora
o Ny flygfraktterminal inklusive nya flygplansplattor och ramper
e Ny taxibana inklusive avfarter fran rullbanan
e Nya parkeringsytor
e Forbattrad dagvattenhantering, separering av dagvatten fran ytor med gly-
kolhantering
o Flytt av befintlig glykoldamm
o Flytt av befintlig branddévningsplats

Beskrivning av verksamheten

Verksamheten vid Malmo Airport innefattade under denna ansokans basar, 2008,
totalt 37 638 flygrorelser, varav 27 603 rorelser med tunga flygplan och 4 054 skol-
flyg (varav 607 var tunga). Den civila flygverksamheten bestar av inrikestrafik (lin-
jefart och fraktflyg), utrikestrafik (reguljarflyg, fraktflyg och charter) allméan-
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flyg/taxiflyg, skolflyg och helikopterflyg. Militar flygverksamhet férekommer i
mycket begransad omfattning.

Flygplatsomrédet ar ca 6 200 000 m? stort, varav airside uppgar till ca 2 700 000 m?
och landside till resterande ca 3 500 000 m?. Tilltradet till och verksamheten p&
airside &r starkt reglerad framst pa grund av flygséakerhetsskal och luftfartsskydd.

Det finns en rad olika anlaggningar pa och i anslutning till Malmo Airport. Anlagg-
ningarna beskrivs kortfattat nedan. Flygplatsen har tva rullbanor. Huvudrullbanan
har en langd av 2 800 meter och bendmns 17/35, vilket innebar att den &r orienterad
i riktning 170°/350° dar 0° pekar rakt norrut. Bana 17 innebdr att flygplanet startar
alternativt landar i kompassriktning 170° (soderut). Bana 35 innebér start/landning
norrut (350°). Den mindre rullbanan har en langd av 797 meter och &r en dagbana
utan belysning som anvands av mindre propellerflygplan. I anslutning till rullba-
norna finns instrumentinflygningssystem och andra inflygningshjalpmedel for lan-
dande luftfartyg samt taxibanor avsedda for taxande flygplan till och fran rullba-
norna.

I anslutning till passagerarterminalen finns uppstaliningsramper som &r avsedda for
flygplanens av- och pélastning, tankning osv. Pa Malmé Airport finns vidare bl.a.
tre fraktterminaler, fyra storre och sju mindre hangarer, kontorsbyggnader, en flyg-
planstvatt, tre fordonstvéttar, en fordonsverkstad, tankanlaggningar for markfordon
och cisterner for forvaring av flygplans- och fordonsdrivmedel.

En branddvningsplats 4r beldgen pa airside och bestar av en 600 m? stor betong-
platta som &r forsedd med dranering runtomkring. Flygplatsens brandstation ar lo-
kaliserad i anslutning till rullbanan.

Pa flygplatsen finns en miljostation for det avfall som genereras av Swedavias egna
verksamheter samt for avfall som genereras av externa verksamhetsutovare vid
flygplatsen. Pa miljostationen sorteras avfallet for vidare transport till olika behand-
lingsanlaggningar. Det finns aven en mindre miljostation inne i passagerartermina-
len avsedd for de verksamhetsutdvare som &r verksamma inne i terminalen.

Varmesystemet bestar av tre pannor. De tva huvudpannorna pa vardera 2,5 MW
anvander pellets som bransle. Reserv- och topplastpannan om 4 MW anvander for
narvarande RME (rapsmetylester) alternativt eldningsolja 1 som bréansle. Som ett
komplement finns en solvarmepark med en maximal effekt pa ca 300 kW under
sommarhalvaret.

Dagvatten avrinner dels mot Fjéllfotasjon, dels mot Hackebergasjon. Dagvatten fran
uppstallningsplattor samt frakt- och terminalomrade leds via en oljeavskiljare till ett
utjamningsmagasin och vidare till Fjallfotasjon. Ovriga ytor har ingen oljeavskilj-
ning utan vattnet leds i diken till befintligt utjgmningsmagasin och vidare till Fjall-
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fotasjon eller direkt till Hackebergasjon. En ombyggnad pagar for narvarande av
dagvattensystemet for att ytterligare forbattra detta.

Flygplatsdriften

Flygplatsdrift fordrar en rad markbundna service- och sékerhetstjanster som kan
innebara miljopaverkan pa flygplatsens omgivningar. Rutinerna nér ett flygplan i
linjetrafik har landat och befinner sig pa mark omfattar i huvudsak féljande mo-
ment:

Intaxning fran landningsbana till terminalplattor.

Anslutning av el for att luftkonditionering, varme och belysning i flygplanet ska
fungera, batterierna laddas och forsorjningen av tryckluft till motorerna sakerstalls.
Pafyllning av drivmedel till flygplan.

Av- och pastigning av passagerare.

Ur- och inlastning av bagage och fraktgods.

Hantering av dricksvatten, avloppsvatten och avfall.

Catering- och stadtjanster.

Underhall, reparationer och 6versyn av flygplan.

Eventuell flygplansavisning fore start.

Eventuell halkbek&mpning av bana fore start.

Push-back och uttaxning till startbana.

Swedavia bedriver sommar- och vinterfalthallning pa flygplatsen. Sommarfalthall-
ning bestar av renhallning och allmant underhallsarbete av banor, vagar och ramper,
vilt- och fageljakt m.m. Vinterfélthallning bestar av halkbekdmpning. Denna sker
dels mekaniskt genom plogning, sopning och blasning, dels genom spridning av
banavisningsmedel som acetat eller urea. P& rampytorna férekommer dven sand-
ning.

Swedavias maskinpark bestar dels av standardfordon/-maskiner, dels special-
fordon/-maskiner avsedda for flygplatsdrift. Till den forsta kategorin hor t.ex. latta
lastbilar, hjullastare, sandspridare och jordbrukstraktorer. Till den andra kategorin
kan namnas plog-, sop- och bldsmaskiner och friktionsmatbilar. P4 airside finns en
fordonsverkstad som reparerar och underhaller arbetsfordon och maskinfordon.

Inom airside finns tre fordonstvéttar. En finns i anslutning till fordonsverkstaden, en
i anslutning till brandstationen och en vid flygbransledepan. Samtliga avlopp ar
anslutna till oljeavskiljare.

Swedavia tillhandahaller fordonsdrivmedel pa airside for de aktorer som opererar
inom flygplatsens behorighetsomrade. Férutom Swedavias fordon tankar dven
marktjanstbolag, cateringforetag, distributionsforetag och flygbolag déar. Forvaring
av drivmedel sker ovan jord i tre cisterner om vardera 9 m® 9 m* och 40 m°.
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Raddningstjansten ar utformad for att uppfylla kraven i Transportstyrelsens fore-
skrifter. Till skillnad frAn kommunal raddningstjanst sker skarpa ingripanden séllan
och darfor genomfors fortlépande brandévningar pa en sarskild inréttad brandov-
ningsplats pa airside.

Swedavia har tillstand att transportera brannbart avfall, blandat avfall som ska sorte-
ras, wellpapp, tidningar/kontorspapper och metallskrot till SYSAV i Malmé. Ovrigt
avfall som lamnas pa Swedavias miljostation nr 1 (belagen pa landside) hamtas och
transporteras for narvarande av SYSAV och dess underentreprendrer.

Swedavia bedriver inte sjalvt nagon service till flygbolagen utan denna service ut-
fors av fristdende s.k. marktjanstbolag. Alla externa verksamhetsutovare pa airside
har krav pa sig att inordna sig i flygplatsens miljétillstand i enlighet med upprattade
avtal.

Avisning av flygplan

Nar det finns isbelaggning pa flygplanet eller nar det finns risk for att sadan ska
uppsta, sker avisning fore start. Is pa flygplanskroppen utgér en stor fara for flyg-
planssakerheten och maste darfor utforas med stor noggrannhet och i erforderlig
omfattning. Det ar kaptenen pa varje enskilt flygplan som ansvarar for avisningen.
Behovet av avisningsvatska beror dels pa vaderforhallandena, dels pa flygplanets
storlek. For avisning av flygplan anvands monopropylenglykol. Avisning av flyg-
plan pa Malmé Airport sker vid gate eller pa nagon av uppstallningsplatserna. Av-
isningsvatskan som rinner av flygplanskroppen pa plattan sugs till storsta mojliga
del upp med sugbil. Glykolvattnet téms i en separat damm och pumpas nattetid till
Svedala avloppsreningsverk.

Flygbréanslehantering

Tankning av flygplan skots av Malmo Fuelling Service AB vilket ar saméagt av
Shell och Statoil. Flygbrénslet transporteras till flygplatsen i tankbilar av branslebo-
lagen och lagras i en speciell depa belagen i 6stra delen av flygplatsomradet. Den
totala tankvolymen uppgér till 770 m® flygbransle (Jet Al) och 50 m® bensin.

Underhall av flygplan

Pa Malmo Airport finns for narvarande fyra storre hangarer for underhall, reparat-

ioner och Gversyn av flygplan. Hangarerna &gs och drivs av Fastighets AB Skogs-

valvet. Efter t.ex. en reparation maste motorerna testas pa marken innan flygplanet
far starta. Motorprovning utfors endast dag- och kvallstid pa en speciell platta.

I en av hangarerna finns en flygplanstvatt. Tvétten ar ansluten till en indunstnings-
anlaggning som férangar vattnet och kvar blir ett koncentrat som hanteras som far-
ligt avfall.
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Catering bedrivs av tre foretag pa flygplatsen, varav tva har kok. Livsmedelsverket
utovar tillsyn av cateringbolagen enligt livsmedelslagstiftningen. Avfallshantering-
en skots i samarbete med flygplatsen.

Swedavias verksamhet pa landside bestar huvudsakligen av tillhandahallande av
infrastruktur for parkering, drift av en miljostation samt drift av diverse forsorj-
ningssystem (kraft- och varmeanldggningar, va-system etc.).

Forutom ren kommersiell verksamhet i form av t.ex. butiker och restauranger ar
LFV:s flygtrafiktjanst, ATCC och en flygtrafikledarskola (kallad Entry Point North)
beldgen pa landside. OKQ8 driver en tankanlaggning for markfordon pa landside.

| takt med att flygverksamheten dkar kommer ocksa flygplatsens anlaggningar att
behdva byggas ut. Ett antal atgarder kan bli aktuella for att utveckla flygplatsens
verksamhet. Nya uppstallningsplattor och ramper, framfor allt for fraktflyg, samt en
ny fraktterminal kan komma att byggas inom ett omrade soder om befintligt frakt-
omrade. Den befintliga branddvningsplatsen kan ocksa komma att flyttas till 6stra
sidan av rullbanan.

Vid framtida trafikékningar kan en ny parallell taxibana behdva anlaggas, inklusive
nya snabbavfarter. Vid byggnation av en ny taxibana kommer befintlig glykoldamm
att behova flyttas.

Ytterligare parkeringsplatser kan ocksa behova anlaggas i framtiden.

For narvarande pagar en ombyggnad av dagvattensystemet vid Malmé Airport i
syfte att ytterligare forbattra dagvattenhanteringen. Ombyggnationen anmaldes till
tillsynsmyndigheten den 9 januari 2012. Den 2 mars 2012 meddelade lansstyrelsen i
Skane lan att den anmélda verksamheten inte foranledde nagon atgérd fran lanssty-
relsens sida.

Flygvagar och hantering av flygtrafik

Till och fran det internationella flygvagssystemet konstrueras sarskilda ut- och in-
flygningsvagar i form av SID (Standard Instrument Departure) och STAR (Standard
Instrument Arrival). SID och STAR till och fran en flygplats utgor en del av det
system som bidrar till flygsakerheten. Transportstyrelsen provar in- och utflyg-
ningsvagarna till och fran flygplatsen utifran ett flygsakerhetsperspektiv enligt luft-
fartslagstiftningen. Malmo Airport omges av ett avgransat luftrum som kallas ter-
minalomrade (TMA) som stracker sig upp till ca 2 900 m. | Malmé Airports TMA
samsas SID/STAR-system for tre flygplatser; Malmo Airport, Ljungbyhed och Co-
penhagen Airport.
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Banval vid start/landning grundar sig i huvudsak pa radande vindar men, i de fall
flygplanens befalhavare sa dnskar och ovrig trafik ar ringa eller inte bedéms bli
paverkad ur flygsakerhetssynpunkt, godkéanner flygledningen pa Malmé Airport
oftast start/landning pa avvikande bana.

Startande flygplan fran Malmo Airport foljer tilldelad SID. Detta galler i dag aven
s.k. lagfartstrafik. Det enda undantaget &r for propellerplan med en maximal start-
massa understigande 7 ton. Flygledaren far enligt LFV:s interna drifthandbok ge
tillstand att lamna SID nar flygplanet har natt en hojd av 1 500 meter. Tillstand att
ldmna SID sker i syfte att forkorta flygvéagen och/eller for att skapa effektivare fl6-
den. Efter det att flygplanet har natt en hojd av 1 500 meter tillats vektorering.

Inflygningsvagarna till Malmg Airport &r i dag s.k. slutna STAR, vilket innebar att
de har en fast geografisk strackning hela vagen fran inpasseringen i Malmos TMA
till dess att flygplanet ar etablerat pa inflygningshjalpmedlet ILS som leder flygpla-
net de avslutande ca 17 km till flygplatsen. Det slutha STAR-systemet anvands
emellertid bara ndgon gang nattetid. Vid hogre trafikintensitet men ocksa under
lagtrafik da flygplan interfererar med varandra anvands s.k. vektorering vid Malmo
Airport. Vektorering innebér att flygplanen inte foljer publicerade flygvagar utan
istallet med hjélp av 6vervakningsutrustning leds langs den vag som for tillféllet ar
optimal i enlighet med foreskrifter fran Transportstyrelsen. Pa grund av narheten till
Copenhagen Airport (ca 70 % av flygrorelserna inom Malmé Airports TMA harror
fran Copenhagen Airport) ar vektorering mycket frekvent forekommande bade vid
inflygning till och utflygning fran Malmo Airport. Férdelarna med vektorering vid
Malmo Airport &r i huvudsak foljande.

e Ankommande flygplan far en forkortad flygvag.

o Vektorering &r flexibelt genom att flygledningen snabbt och pa ett litet ut-
rymme kan 6ka avstandet mellan tva flygplan.

e Allaflygplan kan vektoreras.

e Luftrummet utnyttjas optimalt. Luckor i trafikflodet till och fran Copenha-
gen Airport anvands for att vektorera trafik till och fran Malmo Airport och
vice versa.

e Vektorering vid Malmo Airport innebér storre mojligheter att tillhandahalla
kontinuerlig inflygning pa tomgang for landande flygplan.

e Vid vektorering av ankommande trafik kan flygtrafikledningen klarera till
hojder som &r lagre an om piloten sjalv navigerar. Detta innebér att flygpla-
net kan angora final ndrmare flygplatsen och att flygvagen darmed forkortas.

Dagens SID-/STAR-system pa Malmo Airport bygger pa konventionell navigering.
Tekniken innebér att flygplan antingen flyger till eller fran markbaserade navige-
rings fyrar eller bestammer sin position med hjélp av baringar och avstand till dessa.

Nar véader- och trafikforhallanden tillater anvands visuellinflygning. En visuell-
inflygning innebér att piloten inte anvénder sig av instrumentinflygning utan l&mnar
instrumentinflygningsproceduren och flyger in visuellt utan anvisning fran flygle-
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darna. Visuellinflygningar syftar dels till att forkorta flygvagen, dels att under goda
siktforhallanden forenkla trafikavvecklingen av landande flygplan. For Malma Air-
ports del innebar visuellinflygning ocksa att dverflygning av Dalby och Lund kan
undvikas.

I huvudsak samma flygvagssystem och arbetssatt som i dag kommer dven framgent
att anvandas vid Malmo Airport. Flygplatsens narhet till Copenhagen Airport inne-
bér att det finns fa mojligheter att gora storre forandringar av systemet. Vektorering
kommer dven fortsattningsvis att behdva anvandas i stor omfattning, bade vid land-
ning och vid start.

Infor denna ansokan har Swedavia sett 6ver dagens flygvéagssystem. Baserat pa
denna utredning foreslar Swedavia sammanfattningsvis féljande justeringar/ forand-
ringar.

Swedavia foreslar fyra nya SID i syfte att komplettera dagens SID-system. De nya
SID har emellertid samma strdckning som befintliga SID i flygplatsens narhet och
paverkar darfor inte bullerutbredningen.

Swedavia foreslar vidare en justering av befintlig SID bana 17 (start soderut) mot
NEXIL/PERRY i syfte att undvika en alltfor tidig vanstersvang. Darigenom und-
viks i hogre utstrackning overflygning av Hackeberga naturreservat.

Swedavia foreslar vidare att 6ppna STAR implementeras. Till skillnad fran en slu-
ten STAR har en 6ppen STAR inte strackning hela vagen till final. Slutna STAR
anvands sallan i dag, eftersom huvuddelen av ankommande trafik vektoreras. An-
vandning av 6ppna STAR jamfort med slutna STAR innebar sammanfattningsvis
storre kapacitet, kortare flygvag for ankommande trafik och méjlighet att undvika
Lund for landningar soderifran till bana 17.

Swedavia foreslar ett antal mindre justeringar av befintliga STAR i syfte att forkorta
flygvagarna och pa sa satt minska bransleforbrukningen och utslapp till luft.

Klassindelning av flygplanstyper for att fa lamna SID vid start

Swedavias foreslagna villkor 3 innebér att startande IFR-trafik ska fa lamna SID nar
dessa alstrar en bullerniva som understiger maximal beraknad ljudniva om 70 dB
(A) pa marken och ar ett led i bolagets stravan att minska koldioxidbelastningen
fran flygbranschen. For att flygtrafikledningen i praktiken ska kunna tillampa ett
sadant villkor och for att villkoret lattare ska kunna foljas upp maste flygplansty-
perna delas in i for flygtrafikledningen hanterbara klasser.

Det ska poangteras att villkorsforslaget inte innebar att all trafik som far lamna SID
vid en viss hojd dven kommer att géra detta. Mojligheten att kunna lamna SID vid
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maximala beréknade ljudnivaer understigande 70 dB (A) pa marken ar emellertid
ett viktigt operativt verktyg for att kunna erbjuda en smidigare trafikavveckling i ett
komplext luftrum.

Klass Antal starter 2011 Hojd (fot)

Sma jet <45 ton 4090 3000 (ca 900 m)
Medelstora jet <100 ton | 6 055 4 500 (ca 1350 m)
Stora jet > 100 ton 75 5500 (ca 1 650 m)
Propellerflyg 3024 2 500 (ca 750 m)
Ovrigt 2021 6 000 (ca 2000 m)

| klassen "Sma jet" ar Avro RJ100 och RJ85 de normerande flygplanstyperna som
ar vanligt forekommande vid flygplatsen (cirka 3 700 starter under ar 2011). Flyg-
planstyper inom denna klass skulle kunna l&mna SID vid 3 000 fot (jamfort med
dagens 5 000 fot).

| klassen "Medelstora jet" ingar exempelvis Airbus A319, Airbus A320 och Boeing
737-800. Bullerexponeringen fran dessa tre flygplanstyper understiger maximal
ljudniva 70 dB (A) pa mark vid féljande typiska hojder.

« Airbus A319 - 2 500 fot (cirka 750 meter)
» Arbus A320 - 3 000 fot (cirka 900 meter)
« Boeing 737-800 - 4 500 fot (cirka 1 350 meter)

Eftersom alla tre flygplanstyperna ingar i samma klass kommer det mest bullrande
att bestamma vid vilken hojd alla dessa flygplanstyper tillats att Iamna SID. Detta
betyder att den hojd da de tillats Iamna SID blir 4 500 fot trots att de tva flygplans-
typerna Airbus A319 och Arbus A320 slutar att bullra 70 dB (A) redan vid 2 500
respektive 3 000 fot. Det finns saledes redan i klassindelningen en betydande mar-
ginal till 70 dB (A).

Boeing 737-800 &r alltsa den normerande flygplanstypen (cirka 2 150 starter under
ar 2011). Flygplanstyper inom denna klass skulle kunna lamna SID vid 4 500 fot
(jamfort med dagens 5 000 fot).

I klassen "Stora jet" ar Airbus A330-300 den normerande flygplanstypen (42 star-
ter- under ar 2011). Flygplanstyper inom denna klass skulle kunna lamna SID vid 5
500 fot (jamfort med dagens 5 000 fot).

I klassen "Propellerflyg™ ar Fokker 50 den normerande flygplanstypen (459 starter-
under ar 2011). Flygplanstyper inom denna klass skulle kunna lamna SID vid 2 500
fot (jamfort med dagens 5 000 fot).

I gruppen "Ovrigt" aterfinns de flygplanstyper vars hojd inte har varit mojlig att
berdkna eller de flygplanstyper som viktméssigt passar in i en grupp men pa grund
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av flygplanets bulleregenskaper inte passar in dar. Exempel pa sadana flygplansty-
per & MD 82 eller Boeing 767-300.

Den hojd respektive klass far lamna pa eller viktavgransningarna for klassindel-
ningen kan komma att forandras efterhand beroende pa vilken flygplanstyp som &r
normerande for respektive klass, eventuella berékningsmassiga forandringar eller
forandringar i flygplansflottan.

Vid utforda berdkningar har hansyn tagits till ett antal faktorer for att inte un-
derskatta bullernivaerna.

 Dér det i berékningsprogrammet finns mojlighet att vélja olika
startprocedurer har den procedur valts som ger den hogsta hojden
for att ljudnivan pa mark ska understiga 70 dB(A).

« Beraknade hojder har avrundats uppat till narmaste 500 fot.

« Flertalet flygplanstyper i varje klass har lagre hojder for 70 dB(A)
an den normerande hojden i varje klass. Sammantaget ger dessa
marginaler att den genomsnittliga beraknade ljudnivan pa mark for
den bullrigaste startproceduren, vid nedanstaende klassindelning, &r
68 dB(A) nar tillatelse ges till att lamna SID.

Det ar dessutom viktigt att poangtera att flygplanen vanligtvis fortsatter att stiga
aven efter att de har natt den hojd dar de alstrar bullernivaer understigande 70
dB(A) pa marken. Detta innebér att bullernivaerna pa marken sjunker efterhand som
flygplanet stiger till sin marschhojd.

PBN — Precisionsbaserad navigering

Sa kallad P-RNAV, omradesnavigering, dr en navigeringsmetod som till skillnad
fran konventionell navigering gor det mojligt for ett flygplan att folja en flygvéag
uppbyggd av punkter. Flygningen ar darfor inte beroende av var de markbundna
navigeringshjalpmedlen &r placerade. Navigeringsmetoden kréaver sarskild teknisk
utrustning pa flygplanen och sarskild utbildning av piloten. I nulaget ar P-RNAV
inte aktuellt pa Malma Airport, varken inférande av P-RNAV SID eller P-RNAV
STAR. Beroende pa den tekniska utvecklingen kan detta eventuellt komma att om-
varderas i en framtid och Malmé Airport vill kunna inféra navigeringsmetoden nar
teknik och infrastruktur sa tillater. For det fall det blir aktuellt sker det forslagsvis
genom en anmalan till tillsynsmyndigheten om mindre andring enligt 5 § och 21 §
forsta stycket punkten 3 i férordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd.
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Swedavia har infor denna ansokan konstruerat fem preliminara inflygningsvégar
avseende RNP AR, ibland kallade kurvade inflygningar. RNP AR &r en ny teknik
som i dag inte anvands pa Malmo Airport. Tekniken, som bara kan anvandas vid
bra vaderforhallanden och lagtrafik och nar interaktionen med Copenhagen Airport
tillater det, skulle innebéara forkortade flygvéagar. Dalby och Lund skulle kunna und-
vikas vid tillampning av tekniken vid inflygning till bana 17. | dag &r det fa flygbo-
lag som har flygplan med den tekniska utrustningen som ger mgjlighet att flyga
RNP AR men Swedavia upplever ett stort intresse fran flygbolagen for denna tek-
nik. Swedavia vill darfor ha mojlighet att erbjuda flygbolagen inflygningar med
RNP AR-teknik i framtiden i takt med att tekniken utvecklas och blir tillganglig.
Swedavia kan i dag inte beddma i vilken omfattning denna teknik kommer att an-
vandas framgent men troligtvis kommer anvandningen av den att successivt 6ka.
De fem preliminart framtagna kurvade inflygningsvagarna maste bearbetas ytterli-
gare och darefter godkénnas av Transportstyrelsen innan de kan tas i reguljar drift.
De slutliga eventuella justeringarna av flygvagarna bedéms dock inte bli stérre an
att de ryms inom ramen for det allménna villkoret och kommer att anmélas till till-
synsmyndigheten innan de tas i drift. Med den gangse metod som anvénds for att
visa bullerutbredning fran flygplan ger flygvéagarna inget bulleravtryck forran efter
minst 1 095 rorelser per flygvag och ar (3 rérelser per arsmedeldygn). Bullerutbred-
ningen fran de preliminara inflygningsvéagarna vid 1 095 flygrorelser eller mer per
flygvag och ar framgar av den tekniska beskrivningen. For det fall de preliminara
kurvade inflygningsvégarna skulle tas i reguljar drift avser inte Swedavia att trafi-
kera dessa i sadan omfattning att dessa skulle ge nagot extra bidrag till bullerav-
trycket for kurvan for den 3:e hogsta maximal ljudnivan om 70 dB (A) for ett ars-
medeldygn, dvs. antalet rorelser per flygvag kommer att understiga 1095 rorelser
per ar. For det fall nagon eller nagra av flygvéagarna skulle beh6va anvéndas i storre
omfattning avser Swedavia att forst géra en anmalan om mindre andring till till-
synsmyndigheten.

Lokalisering och omgivningsférhallanden

Flygplatsen Malmo Airport ar belagen inom Svedala kommun ca 23 km fran
Malmo och ca 20 km fran Lund. Omgivningarna kring flygplatsen bestar av aker-
mark, mindre orter och Sturup Golf Park och Sturup Raceway (en bilsportbana).
Néarmaste tatorter ar Genarp ca 5 km norrut, Svedala ca 5 km vasterut, Holmeja ca 4
km vasterut samt Klagerup 7 km nordvast om flygplatsen. Flygplatsen &r belagen i
narheten av flera sjoar och angransar till bade avrinningsomradena for Sege a och
Hoje &. Angransande till flygplatsen finns vardefulla natur-, frilufts- och kulturom-
raden. Vissa ar utpekade som Natura 2000-omraden, varav de narmast be-

lagna ar Eksholm, Hunnerdds mosse, Hackeberga-Degerfors, Hackeberga- Husa-
rahagen, Hackeberga-Skoggard och Lemmestrétorp.
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Planforhallanden

For narvarande pagar ett arbete med en fordjupad 6versiktsplan for flygplatsen
(FOP Sturup). FOP Sturup drivs som ett samarbete mellan kommunerna Svedala,
Lund, Staffanstorp och Malmo samt Swedavia och Lansstyrelsen i Skane lan.
Denna tillstandsansokan omfattar, till skillnad fran FOP Sturup, inget nytt banalter-
nativ och inte heller ndgon banforlangning da detta inte kommer att bli aktuellt
inom den tidshorisont som galler for tillstandsansokan.

For flygplatsen finns en byggnadsplan fran 1971. Av plankarta och bestammelser
framgar att endast en begransad del av planomradet ar avsedd for bebyggelse for
luftfartséndamal. Den 6vriga delen far inte bebyggas. Den planerade och ansokta
verksamheten &r forenlig med bestammelserna i géallande plan.

Riksintressen

Flygplatsen &r av Trafikverket utpekat som riksintresse for kommunikation enligt 3
kap. 8 § miljobalken (se Trafikverkets beslut 2010-11-17, TRV 2010/139 90). Detta
innebar att flygplatsen ska skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara utnytt-
jandet av flygplatsen. Sjélva riksintresseomradet for en flygplats utgors av nuva-
rande och framtida flygplatsomraden (terminaler, start- och landningsbanor etc.)
och ar ett geografiskt relativt begransat omrade. Till riksintresset hor ocksa influ-
ensomraden for hinder, buller och elektromagnetisk stérning. Influensomraden &r
omraden i flygplatsens narhet dar uppférandet av hinder (som vindkraftverk och
hoga byggnader), bullerkanslig bebyggelse (som bostader eller vardinrattningar)
och anlaggningar som orsakar elektromagnetisk stoérning kan leda till begransningar
for flygplatsverksamheten.

| flygplatsens narhet finns dven riksintressen for naturvard, friluftsliv, kulturmiljo
och kommunikation (véag och jarnvag).

Miljokonsekvensbeskrivning
Sammanfattning

Swedavia har begréansad radighet over flygbuller, utslapp av koldioxid till luft fran
flygplan och anvandningen av avisnings- och halkbekampningsmedel. Ovriga kon-
sekvenser genom paverkan pa natur- och kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, for-
oreningar i mark, kemikalieanvandning, avfall samt risker och beredskap, bedoms
fa liten betydelse for miljon och manniskors halsa.

Utbredningen av flygbullernivan FBN 55 dB (A) for sokt verksamhet bedoms bli
storre &n for nuvarande verksamhet och antalet exponerade personer 6kar. Flygpla-
nen beddms dock erséttas med tystare flygplanstyper i sokt verksamhet jamfort med
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nuvarande verksamhet. Trafiken nattetid Okar i sokt verksamhet jamfort med nuva-
rande verksamhet och nollalternativet, (vilket betyder att antalet personer som ex-
poneras for flygbullernivan LNIGHT 50 dB (A) kommer att 6ka, dock inte i den
utstrackning att halsokonsekvenser av betydelse uppkommer. Utférda och pagaende
bullerisoleringsatgarder bor dock i viss grad kunna reducera stérningseffekten.

I huvudsak samma flygvéagssystem och arbetssatt som i dag kommer dven framgent
att anvandas vid Malmé Airport. Flygplatsens narhet till Copenhagen Airport inne-
bar att det finns fa mojligheter att gora storre forandringar av systemet. De juste-
ringar som kan vara av betydelse for omgivningen ar inférandet av precisionsbase-
rad navigeringsteknik, samt andrad SID vid start soderut, vilket kan innebéra féarre
overflygningar 6ver Hackeberga naturreservat samt Dalby och Lunds tétorter. Till-
lampningen av flygvéagarna ar dven tankt att bidra till minskade utslapp av koldi-
oxid.

De huvudsakliga utslappen till vatten fran flygplatsomradet utgérs av glykol, halk-
bek&mpningsmedel och metaller. En forbattrad dagvattenhantering i sokt verksam-
het ska forhindra att belastningen av féroreningar i dagvattnet dkar i skadlig ut-
strackning. Den forbattrade hanteringen av glykolhaltigt dagvatten fran avisning av
flygplan kommer att leda till mindre utslépp av syreférbrukande amnen per flyg-
plansrorelse vilket medfor en minskad miljobelastning jamfort med nollalternativet.

Flygplatsens verksamhet bedéms sammantaget inte forhindra att miljokvalitetsnor-
men "god ekologisk status 2027" kan uppnas i Fjallfotasjon och Sege a. | sokt alter-
nativ har en reningsanlaggning for vatten fran brandévningsplatsen installerats och
denna tillsammans med ytterligare planerade atgarder bedoms medfora att Sweda-
vias belastning av perfluorerade &mnen (PFOS/PFOA) till reningsverket upphdr.
Med genomfdrda och planerade atgarder vid branddvningsplatsen bedéms sprid-
ningen av PFOS till grundvatten upphdra.

Utslappen till luft fran LTO-cykeln, som avser landning och start av flygtrafik, 6kar
vid ansokt omfattning, jamfort med nuvarande verksamhet. Okningen bedéms dock
inte O0ka proportionellt med antalet rorelser eftersom framtida flygplan kommer att
vara mer branslesnala. Utslappen till luft fran markbundna fordon minskar i det
sokta alternativet jamfort med bade nollalternativet och nuvarande verksamhet, med
undantag av utslapp av koldioxid som &r lagst i nuvarande verksamhet. Utslappen
av kvaveoxider, fossil koldioxid och svaveldioxid fran den egna verksamheten har
minskat markbart de senaste aren till foljd av tekniska atgarder pa flygplatsen.
Verksamheten kommer inte att bidra till 6verskridande av nagra miljokvalitetsnor-
mer.

Lokaliseringsutredningen har visat att det i nulaget inte finns nagra realistiska alter-
nativa lokaliseringar for vare sig flygplatsen som sadan eller hela eller delar av tra-
fiken.
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Slutsatsen av utford miljokonsekvensbeddmning ar att den sokta flygtrafikvolymen
vid Malmd Airport inrymmer verksamhet som kan ge upphov till betydande miljo-
konsekvenser men att skillnaderna mot den nu tillstandsgivna verksamheten &r liten.

Bullerberakning

Buller fran flygtrafiken &r en betydande miljoaspekt for Malmo Airport och den
fraga som berdr flest manniskor i naromradet. Bullerexponering for omraden kring
Malma Airport har berdknats utifran saval nollalternativet, nuvarande verksamhet
(avser basaret 2008) som den sokta verksamheten. Med hansyn till att bullerberék-
ningarna i ansokan for nu gallande tillstand gjordes med flygvagar utan spridnings-
spar ar den berakningen inte jamforbar med dagens berakningar. Detta da dagens
berdkningar gors med hjalp av radarspar fran verklig trafik. Nollalternativet ar dar-
for inte komplett som jamforelse, utan jamforelsen nedan avser skillnaden mellan
nuvarande och sokt verksamhet.

Prognoserna indikerar en 6kning av nattrafiken, i och med 6kad tung frakttrafik
nattetid, samt en liten 6kning av chartertrafiken. Inrikestrafiken bedéms bli kon-
stant. Allt i jamforelse med trafiksituationen under referensaret.

Miljomedicinsk undersékning

Swedavia har latit fa utfort en miljomedicinsk bedémning av verksamheten vid
Malmo Airport. Utredningen har utforts av Gosta Bluhm, Med dr. och docent i mil-
jomedicin vid Karolinska Institutet, och bildggs ansékan som bilaga 2.6 till miljo-
konsekvensbeskrivningen. | undersokningen jamfors verksamheten under basaret
med sokt verksamhet. Undersokningen ger vid handen en viss 6kning av stornings-
frekvensen vid sokt verksamhet samt en i ndgon man 6kad andel somnproblem.
Skolor och vardlokaler kommer att ber6ras i mindre omfattning. Nagon risk for att
situationen for berord skolverksamhet ska forsamras bedéms inte féreligga. Dare-
mot kommer antalet vardlokaler som exponeras nattetid att 6ka nagot. Betraffande
fysiologiska effekter relaterade till langtidsexponering for buller férvantas inte
nagra allvarliga hjart-/kérleffekter. Daremot kan det forekomma en mindre 6kning
av antalet hypertonifall (hdgt blodtryck).

Forinventering av bullerisoleringsbehov

Swedavia har latit teknikkonsultforetaget Tyréns AB genomfora en oversiktlig in-
ventering av vilka hus som kan komma att behdva atgérder. Inventeringen visar att
101 hus behover atgardas. For drygt hélften av dessa géller att det endast &r enklare
atgarder som behover vidtas, sasom byte av tatningslister, drevning och justering.
For 40 hus kan tillracklig dampning erhallas av kompletteringsatgarder sasom att
inre rutan byts ut mot ett isolerpaket. FOr nio av husen &r dampbehovet sa stort att
fonstren behover bytas i sin helhet. Av dessa fick tva erbjudande om fonsterbyte
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redan vid en tidigare inventering, men har inte satt i dessa. Kostnaden for atgarder-
na berdknas totalt uppga till ca sex till sju miljoner kronor.

Fagelliv och fagelhabitat

Det kan konstateras att ett storre omrade runt flygplatsen blir bullerexponerat vid
sokt verksamhet an vid nollalternativet. Fler fagelhabitat far saledes en 6kad buller-
exponering och vissa fagelarter och individer kan komma att paverkas negativt.
Sannolikt kommer emellertid de mest kansliga arterna och individerna att valja
andra flygvagar eller hack-/rastplatser an i de mest bullerexponerade omradena
narmast flygplatsen. Sa sker redan i dag.

Vagtrafikbuller

Med den ansokta verksamheten berors ytterligare tre fastigheter l&ngs vag 813 och
vag 816 av vagtrafikbuller 6ver riktvardet for ekvivalent bullerniva jamfort med
nollalternativet. | forhallande till nuvarande verksamhet ror det sig endast om en
ytterligare fastighet. Denna fastighet &r lokaliserad utmed vég 816.

Utslapp till luft

Utslapp till luft sker framst fran flygverksamheten, fran markbunden verksamhet
inom Malmo Airport samt fran marktransporter till och fran flygplatsen. Delar av
verksamheten bedrivs direkt av Swedavia och kan saledes dven paverkas av Sweda-
via. De utslapp som sker fran denna verksamhet bedoms darfor som direkta utslapp.
De utslapp som harror fran andra verksamhetsutévares utslapp bedoms foljaktligen
som indirekta utslapp 6ver vilka Swedavia i allt vésentligt saknar direkt kontroll och
begransad majlighet att paverka.

Utslappen fran flygtrafiken nara flygplatsen beréknas under en s.k. LTO- cykel
(Landing and Take-Off Cycle), dvs. landning, taxning, tomgangskoérning, start och
stigning till 3 000 fot (ca 915 meter). De utslapp till luft som sker under LTO-
cykeln kan i viss man paverkas av Swedavia. Sa har ocksa skett genom att Sweda-
via har infort differentierade startavgifter, dar flygplan med mindre utslapp erlagger
en lagre avgift an de med storre utslapp. Utslépp forekommer &ven vid motor-
provningar, vilket oftast forekommer i samband med reparationsarbeten. Swedavia
kan ocksa paverka utslapp till luft genom dragningen av in- och utflygningsvagarna
till Malmd Airport. Sammanfattningsvis beddoms utsldppen under LTO-cykeln
minska i forhallande till nollalternativet, framst till foljd av utvecklingen av béttre
motorer med mindre utslapp.

Utslapp fran markbunden verksamhet vid Malmo Airport sker fran fordon vilka
vissa opereras av Swedavia medan andra skots av andra aktorer. Fordonen anvéands
vid persontransporter och drivmedelstransporter inom flygplatsen, vid snérdjning,
for raddningstjansten m.m. Utslapp till luft sker saval direkt fran fordonen som vid
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branslehanteringen, dar en liten méngd bransle avgar som avdunstning och spill.
Utslapp utgar aven ifran flygplatsens energiforsorjning (varme och el). Utsldppen
av kvaveoxider, fossil koldioxid och svaveldioxid har minskat de senaste aren till
foljd av de omfattande satsningar som Swedavia gjort avseende flygplatsens energi-
forsorjning, bl.a. 6vergang till biobransle istallet for oljeeldning samt uppférandet
av en solvarmeanlaggning. Genom flertalet vidtagna atgarder mellan aren 2005 och
2011 har utslappen av CO; fran Swedavias verksamhet vid Malmo Airport reduce-
rats med over 80 procent. Sammanfattningsvis bedéms utslappen fran den mark-
bundna verksamheten vid flygplatsen minska, framst till foljd av forbattringar inom
energiforsdrjningen men éven som en foljd av t.ex. battre bilmotorer med mindre
utslapp och battre tekniska anordningar vid drivmedelshanteringen.

Vad avser marktransporter till och fran flygplatsen, vars utslapp ar indirekta och
over vilka Swedavia saknar direkt mojlighet att styra, soker Swedavia paverka dessa
genom att verka for att en utbyggnad kan ske av kollektivtrafiken till och fran flyg-
platsen. De enligt nollalternativet berdknade utslappen till luft fran denna ut-
slappskalla ar till foljd av bristande underlag och kéllhanvisningar osékra och svara
att jamfora med bedomda utslapp vid sokt verksamhet. Utslappen fran nollalternati-
vet beddms vara underskattade vid jamforelse med nuvarande verksamhet och sokt
verksamhet. Vid en jamforelse med nuvarande verksamhet vid flygplatsen bedéms
utslappen minska, med undantag fran utslappen av koldioxid som i viss man ckar.
Sammanfattningsvis bedéms den sokta verksamheten inte medfdra att miljokvali-
tetsnormerna for luft rérande kvaveoxider, kolvéaten och kolmonoxid 6verskrids i
omradet. Miljokvalitetsnormerna for partiklar och kvéavedioxid kommer inte att
overskridas langs angransande vagar. Normerna innehalls med god marginal.
Spridnings- och depositionsberakningar har genom forts av SMHI. Flygbranschen
gor bedomningen att flygtrafiken kommer att 6ka sin andel utslapp till luft i framti-
den. Darfor pagar ett intensivt forsknings- och utvecklingsarbete kring nya flyg-
plansmotorer och fornybara drivmedel. | berdkningen av paverkan vid sokt verk-
samhet har det varit svart att ta hansyn till detta arbete varfor de i miljokonsekvens-
beskrivningen redovisade berdkningarna hogst troligt ar en 6verskattning av de
framtida faktiska utslappen.

Sammanstéllning av utslappen till luft innefattande flygtrafik, markbunden verk-
samhet och marktransporter till och fran flygplatsen (ton/ar)

Nollalternativ Nuvarande verk- SOkt verksamhet
samhet 2008
Koldioxid 43 091 26 114 46 700
Kvaveoxider 130 92 163
Kolviten 45,4 17,7 23,3
Partiklar (PM10) 1,0 0,9 1,1
Svaveldioxid Data saknas 11 11
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Utslapp till vatten

De huvudsakliga utslappen till vatten fran flygplatsomradet utgors av glykol, halk-
bek&mpningsmedel och metaller.

Dagvatten
Sammanfattningsvis beddms den sokta verksamheten medfdra en 6kning av méng-

den dagvatten, i vart fall sett i forhallande till nuvarande verksamhet. Dagvattnet
fran hardgjorda ytor inom Malmd Airport leds for olika ytor inom omradet via ut-
slappspunkterna V1 respektive V4 till Fjallfotasjon i Sege as avrinningsomrade re-
spektive Bjorkesakrasjon i Hoje as avrinningsomrade. Swedavia har efter anmélan
till lansstyrelsen fatt godkannande for att ta i ansprak en ny dagvattenanlaggning
inkluderande bl.a. en ringkanal med biologisk rening enligt "aktiv slam" metoden.
Denna kommer pa ett battre satt att kunna ta omhand bl.a. glykol och organiskt
material, inte minst vid hdga vattentemperaturer. Denna hantering av dagvatten
kommer pa ett markbart satt att minska belastningen pa nedstréms recipienter.

Grundvatten

Utbyggnaden av flygplatsens verksamhet enligt ansékan beddms medfora en
minskning av féroreningslackaget till grundvattnet. Utbyggnadsarbetet innebér att
fororenad jord avlagsnas.

Spillvatten
Spillvatten kommer att Iamnas till kommunala avloppsreningsverket i Svedala for

omhéndertagande.

PFOS i vatten

Genom att PFOS ingatt i det slackskum som i enlighet med ICAO:s regelverk skulle
anvandas vid brand och branddvningar, har det emitterats PFOS till grundvattnet
vid Malmd Airport. PFOS har aven spridits nedstréms och har patraffats i Fjallfota-
sjon och Borringesjon. Det som i dag framfor allt kan konstateras &r en ansamling
av PFOS i fisk i sjoarna, vilket har foranlett bl.a. utfardande av fiskeforbud. Halter-
na ar dock inte sadana att de paverkar méjligheten till bad och rekreation i dvrigt.

Swedavia har anlagt en reningsanlaggning for minskande av halterna av PFQOS, vil-
ken efter anmélan godkénts av lansstyrelsen. Den ansokta verksamheten kommer
inte att ha betydelse for spridningen av PFOS eftersom brandslackningsskum inne-
hallande PFOS inte langre anvands. Vid ombyggnad av branddvningsplatsen kom-
mer dock en del fororenad jord att grévas bort vilket kommer att minska risken for
spridning till omgivningen.

Paverkan pa vattensystem

Flygplatsverksamhetens paverkan pa naturmiljon har undersckts och beskrivits av
Calluna AB. Saval undersoékningen som beskrivningen har gjorts utifran tre
aspekter; nuvarande verksamhet, sokt verksamhet och nollalternativet (nuvarande
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tillstand). Redovisningen nedan kommer att fokusera pa skillnaden mellan sokt
verksamhet och nollalternativet.

Sammantaget kommer méngden dagvatten i sokt verksamhet att 6ka med ca 50 pro-
cent jamfort med nollalternativet. Med i framtiden forbattrade rutiner, tekniker och
kemikalier kommer emellertid negativa konsekvenser pa vattenlivet, okningen till
trots, att bli mindre vid en jamforelse med nollalternativet.

Sege a system

Med sokt verksamhet berdknas bl.a. utslappen av kvéve och syretarande material att
bli mindre an for nollalternativet, ndgot som ar positivt for vattenlivet. Aven med
sokt verksamhet forekommer emellertid risken for algblomning i Fjallfotasjon, dock
I mindre grad &n med verksamhet enligt nollalternativet. Bottenfaunan kommer med
den sokta verksamheten vidare troligen alltjamt att vara paverkad av syretarande
material, dock i mindre omfattning &n enligt nollalternativet.

Hoje & system

Bjorkesakrasjons vatten kommer i huvudsak fran jordbruks- och skogsmark, varfor
flygplatsverksamhetens paverkan inte bedéms som betydande. Huvudflodet i Hoje a
paverkas av flygplatsen ned till Hackebergasjon och darefter inte. Flygplatsens all-
manna miljopaverkan i Hoje & system beddms sammantaget som liten med hansyn
till bakgrundshalter och utspadning.

Smavatten runt flygplatsen

Den ansOkta verksamheten innebaér att terminalomradet byggs ut samt att andelen
hardgjorda ytor 6kar. Detta innebar att ett antal befintliga smavatten kan forsvinna.
Dock kan de forbattringar som sker vid dagvattenhanteringen forvéntas medfora en
forbattring av situationen i kvarvarande smavatten.

Kemikalier

En del forandringar har skett dver tid med avseende pa anvandning av olika produk-
ter. Det sokta alternativet innebdr en 6kad kemikalieforbrukning jamfort med nuva-
rande verksamhet ungefar proportionellt med 6kat antal flygrorelser, antal passage-
rare eller halkbekdmpade ytor. Pa flygplatsen hanteras kemikalier med sarskilda
risker, exempelvis flygbransle, olika typer av glykolblandningar samt halkbekamp-
ningsmedel. Dessa &r forknippade med olika typer av risker och hanteras, genom
olika atgarder, med stor forsiktighet och med dessa forsiktighetsmatt bedoms kemi-
kaliehanteringen inte medf6ra nagra olagenheter for manniskors halsa eller miljon.
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Tabell 11 i sokandens komplettering avseende utslappsmangder halkbekdmpning

Rad Méngd Géllande Méngd Sokt verk- Enhet
tillstand samhet

1 Antagen forbrukning av propylenglykol 200 200 m’

2a | Antagen forbrukning av urea 144 18 ton

2b | Motsvarar i biokemisk syreférbrukning (BOD5) 30,2 37,8 ton

3a | Antagen forbrukning av kaliumacetat 444 0 m?

3b | Motsvarar i biokemisk syreférbrukning (BOD5) 8,0 0 ton

4a | Antagen forbrukning av kaliumformiat 0 55 m?

4b Motsvarar i biokemisk syreférbrukning (BOD5) 0 2,2 ton

5a | Antaget utsldpp av propylenglykol (15 resp 7,5 % av| 30 14 ton
anvand mangd)

5b | Motsvarar i biokemisk syreférbrukning (BOD5) 30 14 ton

6a | Berdknat utslapp av BOD7 fran halkbekampning

6b | Antaget 25 % av anvind méngd (2b+3b alternativt | 10 10 ton
2b+4b)

7 Beraknat utslapp av BOD7 (5b+6b) 40 24 ton

Avfallshantering

Avfallet som uppkommer pa flygplatsomradet kommer fran Swedavias verksamhet
och fran hyresgasters verksamhet. Rutiner och instruktioner for hantering av avfall
och farligt avfall finns i Malmdé Airports miljéledningssystem samt regleras genom
avtal mellan Swedavia och hyresgasterna. Hanteringen av avfallet skots till fullo av
Swedavia och hyresgésterna lamnar sitt avfall vid olika uppsamlingspunkter. Av-
fallsmottagare ar darefter SYSAV. De miljostationer som har uppforts pa omradet
har bl.a. medfort att en hogre sorteringsgrad har uppnatts for samtliga avfallsfrakt-
ioner, transporterna inom samt till och fran flygplatsomradet har minskat, samt att
hanteringen av farligt avfall har forbattrats. Mangden avfall bedoms vara densamma
i sOkt alternativ som i nollalternativet. Jdmfort med nollalternativet bedoms avfalls-
hanteringen emellertid som béttre, framst pa grund av en hogre sorteringsgrad och
da storre andel material numera kan atervinnas.

YTTRANDEN OCH SOKANDENS BEMOTANDE

Naturvardsverket, Havs- och vattenmyndigheten och Myndigheten fér samhall-
skydd och beredskap har avstatt fran att yttra sig i arendet.
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Lansstyrelsen i Skane lan tillstyrker att bolaget erhaller tillstand enligt 9 kap miljo-
balken for Infrastruktur (63.30) pa Malmo Airport.

Lansstyrelsen tillstyrker att tillstandet omfattar linjefart, fraktflyg, allmanflyg, char-
ter och helikoptertrafik om hogst 55 000 flygrorelser per ar, varav hogst 35 000
tunga flygplan, skolflygverksamhet om hogst 6 000 flygrorelser, varav hogst 1 500
tunga flygplan samt markbunden verksamhet. Nattetid, d v s kl. 22.00-06.00, far
antalet flygrorelser uppga till hdgst 2 200 per ar.

Sokanden anfor bl.a. foljande. Swedavia vill inledningsvis papeka att bolagets
yrkande omfattar 77 000 flygrorelser per ar, vilket ar ssmma antal flygrorelser som
bolagets nuvarande tillstand for flygplatsverksamheten vid Malmo Airport omfattar.
Lansstyrelsen har under samradsforfarandet inte framfort nagra krav pa en begrans-
ning av antalet flygrorelser, varken det totala antalet flygrorelser eller flygrorelser
nattetid. Swedavias yrkande ar baserat pa det behov som Swedavia anser foreligger.
Swedavia vill framhalla att den prévning som nu ska géras ska utga ifran miljobal-
kens regelverk, inte utifran ett kommersiellt behovsperspektiv. Mark- och milj6o-
verdomstolen har klargjort detta i flera fall under den senaste tiden, bland annat i
det sa kallade Norvikmalet (MOD 2010:53). Domstolen angav déar att nagon be-
hovsprovning eller foretagsekonomisk beddmning av den foreslagna verksamheten
inte ska goras. | ett senare rattsfall (mal nr M 4359-11, daterad 2011-12-21) uppre-
pade Mark- och miljodverdomstolen sitt stallningstagande fran Norvikmalet och
anforde att ’provningen enligt miljobalken ska vara konkurrensneutral och att na-
gon behovsprovning eller foretagsekonomisk bedémning av den sokta verksamhet-
en normalt inte ska ske. De huvudsakliga ramarna for provningen ges av reglerna i
1 kap., av de allmanna hansynsreglerna i 2 kap. och av reglerna om hushallning
med mark och vatten i 3 och 4 kap. MB". Vid tillstdndsprévningen &r saledes
Swedavias affarsméssiga dvervaganden vad galler behovet av antalet rorelser inte
foremal for prévning.

Swedavia motsétter sig en begransning av nattrafiken till 2 200 rorelser per ar. Ar
2012 forekom cirka 6 000 flygrorelser nattetid (kl. 22-06) vid Malmo Airport. Den i
malet inlamnade miljokonsekvensbeskrivningen tar hojd for cirka 9 500 flygrorelser
nattetid, varfor det saledes redan finns en begréansning i ansokan. For det fall nattra-
fiken skulle 6ka utdver detta antal, stammer inte langre miljékonsekvenserna med
vad Swedavia har uppgett i malet och darmed med det allmanna villkoret. Lanssty-
relsens forslag att begransa antalet flygrorelser nattetid till 2 200 flygrérelser per ar
skulle exempelvis innebdra att bullerutbredningen for FBN (dygnsvégd ekvivalent
ljudniva) skulle minska med mindre &n 1 dB (A) jamfort med nuldget for det fall
trafiken skalades ned proportionellt och att 8 000 rérelser forlades kvallstid och
resterande dagtid. Om restriktionen skulle bli verklighet, kan det dock antas att
flygplanstyperna som trafikerar flygplatsen skulle forandras och att storre, och dar-
med mer bullriga, flygplanstyper skulle trafikera flygplatsen. Restriktionen skulle
saledes medfora en begransad miljonytta. Swedavia saknar vidare motiv fran lans-
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styrelsens sida varfor en nattrestriktion behvs och varfor just 2 200 rorelser skulle
vara godtagbart. Swedavia mottar cirka 10-20 klagomal/synpunkter arligen, vilket
maste beaktas som ett litet antal klagomal i sammanhanget. En nattrestriktion skulle
paverka saval flygplatsen som regionen mycket negativt. Fraktflyget bestar till stor
del av postflyg som &r tidsstyrda till att flyga nattetid av logistiska skal. Bara pos-
tens verksamhet renderade cirka 2 000 flygrorelser ar 2012. Enligt Swedavias be-
démning &r det inte heller nddvandigt att begransa nattrafiken i tillstandsmeningen.
En begransning finns redan i och med det allménna villkoret och genom att miljo-
konsekvensbeskrivningen utgar fran ett antal nattrérelser vid redovisningen och
bedémningen av miljokonsekvenserna for verksamheten.

Lansstyrelsen avstyrker tillstand for militart flyg utéver incidentberedskap.

Sokanden anfor bl.a. foljande. Militara flygrorelser forekommer pa flygplatsen i
mycket begransad omfattning, cirka 100 rorelser per ar. Av dessa utgérs huvudde-
len av statsflyget (t.ex. kungafamiljen och regeringen) samt militéra transportflyg i
samband med nationella évningar- och internationella insatser. Militéra jetflygplan,
t.ex. JAS39 Gripen, forekommer ndgon enstaka gang men flygplatsen anvands
normalt inte for start och landning med militara jetflygplan. Ett férbud skulle inne-
bara att stats- och regeringsflyget, som ar definierat som militart flyg, inte skulle
kunna landa pa flygplatsen utan istéllet vara hanvisat till andra flygplatser i region-
en.

Lansstyrelsen tillstyrker utbyggnad av ny fraktterminal med hangarer, fraktplatta,
fraktomrade, taxibanor, kontor, brandévningsplats och parkeringsplats enligt skraf-
fering "Utvecklingsomrade fram till ar 2025" i figur 4.1 i Teknisk beskrivning del 1,
under forutsattning att villkor foreskrivs om anmélan och avhjélpandeatgérder (se
nedan).

Lansstyrelsen tillstyrker etablering av fyra nya SID och justering av SID bana 17.

Lansstyrelsen avstyrker bolagets forslag till villkor 1. Lansstyrelsen yrkar att villko-
ret ges féljande lydelse:

"Verksamheten — inbegripet flygplanstyper, flygvégar, start- och landningsforfa-
rande, trafikering under dygnet — ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse
med vad bolaget har uppgett eller atagit sig i drendet, savida inte annat framgar av
detta beslut. Trafikledningen ska med hansyn tagen tillflygsakerheten, ske pa ett
sadant satt att bullerstorningar undviks i storsta méjliga utstrackning." Lansstyrel-
sen tillstyrker bolagets forslag till villkor 2 om flygvégar.

Sokanden anfér bl.a. foljande. Swedavia motsétter sig lansstyrelsens villkorsfor-
slag och vidhaller bolagets egna villkorsforslag 1 och 2. Swedavia har inte rattslig
och faktisk radighet dver vilka flygplanstyper som anvénder sig av flygplatsen.
Flygbolagen har rétt till tilltrade till flygplatsen med flygplanstyper som &r god-
kanda inom EU. Marknadstilltradet till flyglinjer regleras i Europaparlamentets och
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radets forordning (EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler for tillhandahallande
av lufttrafik i gemenskapen. Grundtanken i férordningen &r bl.a. att EU-
lufttrafikforetag fritt ska kunna utdva trafikrattigheter pa flyglinjer inom unionen.
Att begransa vilka flygplanstyper som far trafikera flygplatsen i det allmanna vill-
koret skulle - forutom att flygplatsen inte har nagon faktisk och rattslig mojlighet att
efterkomma villkoret - ocksa leda till en ohallbar situation for flygplatsen. Flyg-
planstyperna som férekommer vid flygplatsen varierar kraftigt 6ver tid. For det fall
ett flygholag som i dag inte trafikerar Malmo Air port vill etablera sig pa flygplat-
sen skulle detta innebé&ra att det inte vore mgjligt om flygbolaget har en annorlunda
flygplansflotta an de flygbolag som i dag trafikerar flygplatsen. Det skulle vidare
innebéra att nar nya flygplanstyper tas i reguljér drift som bullrar mindre och som
har lagre utslapp till luft &n dagens flygplans flotta sa kan dessa inte trafikera flyg-
platsen. En sadan begransning kan inte anses sta i dverensstimmelse med miljobal-
kens mal och syfte. Vad galler lansstyrelsens forslag till allméant villkor i 6vrigt an-
ser Swedavia att bolagets foreslagna allmanna villkor, tillsammans med bolagets
foreslagna villkor nr 2, ar tillrackligt. Genom dessa villkor ar Swedavia redan bun-
det till att bedriva verksamheten i huvudsak sasom den har beskrivits i ansokan och
med de antaganden om t.ex. fordelning dver dygnet som har gjorts i miljokonse-
kvensbeskrivningen. Vad slutligen galler den sista meningen i lansstyrelsens for-
slag, delar Swedavia inte lansstyrelsens uppfattning att trafikledning med hansyn till
flygsakerheten alltid ska ske pa sadant satt att bullerstérningar undviks i storsta
mojliga utstrackning. Enligt Swedavias uppfattning bor aven utslapp till luft beaktas
nar bullernivan pa marken understiger riksdagens riktvarde om 70 dB(A), se vidare
avsnitt 5.2.1 i ansdkan. Meningen bor darfor inte finnas med i det allménna villko-
ret.

Lansstyrelsen avstyrker bolagets forslag till villkor 3 om IFR-trafik. Lansstyrelsen
yrkar att villkoret ges foljande lydelse:

"Avgaende IFR-trafik far Iamna SID nar de alstrar en bullerniva pa marken som
understiger maximal ljudniva 65 dB(A) enligt vid var tid faststalld bullerberak-
ningsmetod for ndrvarande angiven i ECAC Doc 29, 3rd edition, med tillampningar
enligt 6verenskommelse mellan Boverket, Naturvardsverket, Socialstyrelsen, Tra-
fikverket och Transportstyrelsen)."

Sokanden anfor bl.a. foljande. Swedavia vidhaller sitt villkorsforslag. Swedavia
noterar inledningsvis att lansstyrelsen inte har nagot att erinra mot sjalva principen
att flygplan ska fa lamna SID vid en viss bullerniva pa marken istéllet for vid en
viss hojd. Enligt Swedavias mening finns inte skal att franga riksdagens riktvarde
om berdknad maximal ljudniva 70 dB (A). | princip gor sig samma resonemang
gallande om flygplanen skulle félja SID till 65 dB (A) som 60 dB (A) istéllet for till
70 dB (A), dvs. det skulle fa konsekvenser for saval flygplatsens kapacitet, utslapp
till luft, intilliggande kommuners bebyggelseplanering som ekonomin for enskilda
flygbolag. Att félja SID till 65 dB (A) istallet for till 70 dB(A) skulle ocksa riskera
att 6ka dverflygningarna av narliggande tétorter. Fler flygplan skulle riskera att t.ex.
passera over Svedala, Beddingestrand och Smygehamn, eftersom flygplanen i sa-



35

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 1452-12
Mark- och miljodomstolen

dant fall méaste félja SID lingre 4n i dag. Aven om flygplanen far Iamna SID vid en
maximal ljudniva om 70 dB (A) pa marken maste dven en hojdangivelse finnas i
villkoret som ett alternativ for det fall flygtrafikledningen inte k&nner till den speci-
fika flygplanstypens bullerprestanda eller av annan anledning inte kan sakerstélla att
flygplanet har slutat att bullra 70 dB (A) vid marken. Vid 2 000 meter MSL (Mean
Sea Level) — som Swedavia har foreslagit som lamplig hojd - har i princip alla i
dag forekommande flygplanstyper slutat att bullra 70 dB (A) vid marken, dven
MD80-serien. Det kan noteras att flygplanen enligt dagens tillstand féljer SID till 5
000 fot (cirka 1 500 meter MSL).

Lansstyrelsen yrkar pa att mark- och miljodomstolen inom ramen fér prévningen
ska bestdamma den nérmare indelningen av flygplanstyper i klasser i syfte att be-
stamma nar respektive flygplanstyp far avvika fran SID. Flygtrafikledningen kan
inte hantera varje enskild flygplanstyps bullerprestanda. For att Swedavia ska kunna
sékerstalla att villkoret inte 6verskrids &r tanken att flygplansflottan istéllet delas in
ett for flygtrafikledningen hanterbart antal klasser (cirka fem stycken). Inom varje
klass kommer sedan den mest bullrande flygplanstypen att vara normerande for nar
flygplan som hor till den specifika klassen far lamna SID.

Lansstyrelsen tillstyrker bolagets forslag till villkor 4 och 5 om lagfartstrafik och
visuella inflygningar.

Lansstyrelsen avstyrker bolagets forslag till villkor 6 om flygvégar. Lansstyrelsen
yrkar att villkoret ges foljande lydelse:

"Andra in- och utflygningsvagarfar tillampas enligt féljande:

* Nar piloten och/ellerflygtrafikledningen bedémer att flygsékerheten foéranleder
det,

* i samband med ambulanstransport samt

* vid Forsvarsmaktens anvandning av flygplatsen vid incidentberedskap.

Sadana handelser ska loggas och rapporteras till tillsynsmyndigheten samt redovisas
i den arliga miljorapporten for verksamheten."

Sokanden anfor bl.a. féljande. Swedavia vidhaller sitt villkorsforslag. Med undan-
taget for "andra luftrumsintressenter™ avses t.ex. Forsvarsmaktens militarévningar
vid Revingehed, mat- och kontrollflygningar, fotoflyg och inspektionsflygningar
(t.ex. for kraftledningar) som tillfalligt kan begransa den ordinarie trafiken. Vid
banarbeten behover flygplatsen kunna anvanda sig av tillfalliga procedurer for att
banarbetena ska kunna genomféras. | annat fall finns det ingen mojlighet att vidta
banarbeten utan att flygplatsen i varsta fall maste stanga. "Andra jamforbara situat-
ioner" kan t.ex. vara inforande av ny teknik som kraver ett annat forfarande vid "in-
trimning” av systemet. Swedavia redovisar och foljer upp flygvagarna kvartalsvis
till Lansstyrelsen redan i dag och foreslar darfor att kvartalsrapporten kompletteras
med dessa avvikelser och att ingen ytterligare rapportering ska kréavas.
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Lansstyrelsen avstyrker bolagets forslag till villkor 7 om landningsévningar. Lans-
styrelsen yrkar att villkoret ges foljande lydelse:

"Start- och landningsévningar och upprepade instrumentinflygningar far inte ske
under tiden kl 22.00-06.00. Namnda flygningar far inte ske Nyarsdagen, Trettonda-
gen, Langfredagen — Annandag pask, Valborgsmassoafton — 1 :a maj, Kristihim-
melsfards- dagen, Pingstafton — Pingstdagen, Nationaldagen, Midsommarafton
Midsommardagen, Alla Helgons Dag, Julafton — Annandag Jul och Nyarsafton."

Sokanden godtar l&nsstyrelsens forslag att Valborgsmassoafton — 1 maj samt
Kristihimmelfardsdagen inkluderas i villkoret. Papekas kan dock att \Valborgsmés-
soafton &r en vanlig arbetsdag de ar Valborgsmassoafton infaller pa en vardag.

Lansstyrelsen avstyrker bolagets forslag till villkor 8 om bullerskyddsatgarder.
Lansstyrelsen yrkar att villkoret ges foljande lydelse:

"Bolaget ska genomfora bullerbegransande atgarder i bostadsrum, saval permanent-
bostader som fritidshus, samt i lokaler i skol- och vardbyggnader vilka varaktigt
exponeras forflygbullerniva (FBN) utomhus 6verstigande 60 dB(A) (beraknad ljud-
niva) eller maximalt nivabuller 6verstigande 70 dB(A) (beréknad ljudniva) utomhus
tre ganger eller fler per natt kl 22.00-06.00 under 150 eller fler natter per ar.

Malet for atgarderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte 6verstiger
30 dB(A) (beréknad ljudniva) per arsmedeldygn och att den maximala ljudnivan
inomhus nattetid inte dverstiger 45 dB(A) (berdknad ljudniva) fran den tredje
hogsta flygbullerhandelsen som intréaffar per natt under 150 eller fler natter per ar.

Ataganden om bullerbegransande atgarder behéver inte vidtas i byggnader som lig-
ger innanfor de granskurvor for bullerskydd som varit foremal for denna provning
dé dessa har uppforts efter det att denna dom har vunnit laga kraft. Atgéarder beho-
ver inte vidtas i lokaler i skol- och vardbyggnader som utsatts for den angivna bul-
lernivan nattetid om de inte anvands for andamalet nattetid.

For berdkning av de i forsta och andra stycke i detta villkor angivna ljudnivaerna
ska den berakningsmodell anvéndas som tas fram gemensamt av Boverket, Natur-
vardsverket, Socialstyrelsen, Trafikverket och Transportstyrelsen. Intill dess att
denna berakningsmodell foreligger ska de teoretiska berakningarna av flygbuller
goras med verktyget INM 6.1 eller verktyg baserat pa den europeiskt godkanda bul-
lerberdkningsmetoden ECAC Doc 29, 3rd edition, eller senare uppdatering av denna
metod.

Teoretiska berdkningsunderlag for de forekommande flygplanstyperna ska anvan-
das vid bestamning av vilka bostader och lokaler som ska bli foremalfor atgarder.
Atgarderna ska genomféras i samrad med fastighetségaren. Vid meningsskiljaktig-
het mellan bolaget och fastighetsagaren ska detta avgoras av tillsynsmyndigheten
genom beslut som kan éverklagas. Atgarderna ska vara vidtagna senast tva ar fran
lagakraftvunnen dom for vid denna tidpunkt befintliga byggnader. Dér efter ska
atgarder vara utforda senast ett ar fran det att en byggnad for forsta gangen expone-
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ras for buller enligt forsta eller andra stycket ovan. Tillsynsmyndigheten far vid
behov ge bolaget anstand fran angiven tidsram for genomférandet av atgarder. Bo-
laget ska arligen inge ett forslag till atgardsplan till tillsynsmyndigheten med forslag
avseende atgardernas utformning och dimensionering."

Sokanden anfor bl.a. foljande. Swedavia vidhaller sitt villkorsforslag som ar base-
rat pa gallande praxis for bullerisoleringsvillkor samt pa de riktvarden som framgar
av regeringens infrastrukturproposition (prop. 1996/97:53) och som har fastslagits i
efterféljande propositioner 2008/09:35 "Framtidens transporter och resor — infra-
struktur for hallbar tillvaxt" och 2012/13:25 "Investeringar for ett starkt och hallbart
transportsystem". Konsekvensen av lansstyrelsens tva forsta stycken ar att om en
byggnad enbart omfattas av nattkurvan for 70 dB (A) eller enbart av FBN-kurvan sa
ska Swedavia anda isolera ner till bagge malvardena. Detta kan enligt Swedavias
uppfattning inte vara rimligt. Bullerskyddsvillkoret bor ha samma storhet i ljudni-
van utomhus som inomhus vid bestamning av isoleringsatgarder sasom Swedavia
har foreslagit i sitt villkorsforslag. Swedavia noterar ocksa att lansstyrelsens vill-
korsforslag inte innehaller nagon rimlighetsbeddmning. Det &r praxis att buller-
skyddsvillkor innehaller en rimlighetsbedémning. Bakgrunden till detta &r att det
ibland gar att na mycket nara malvardet med vissa atgarder men for att na ner ytter-
ligare 1-2 dB(A) och darmed hamna under malvérdet kan det kravas mycket omfat-
tande och kostsamma atgarder i form av savél vagg- och takatgarder. En rimlighets-
avvagning maste darfor vara mojlig att foreta i det enskilda fallet. Lansstyrelsen
synes vidare vara av den uppfattningen att Swedavia ska bullerisolera for full pro-
duktion omedelbart. Det &r enligt Swedavias uppfattning viktigt att krav pa vidta-
gande av bullerisoleringsatgarder stalls forst nar en byggnad berdrs, vilket ocksa &r i
enlighet med gallande praxis. Flygplansflottan blir allt tystare och ny teknik mojlig-
gor ett mer avancerat, och precist satt att hantera trafiken, varfor det inte &r sjalv-
klart att en byggnad som i dag forvantas bli berord vid fullt utnyttjat tillstand ocksa
blir berdrd i en framtid. Det kan ocksa forvantas att vissa byggnader forst berors i
slutet av prognosperioden och da kan atgarder som vidtogs nar tillstandet lamnades
vara sa gamla att de behover vidtas pa nytt.

Lansstyrelsen yrkar pa féljande nya villkor rérande buller:

"Under tiden kI 22.00-07.00 far motorreversering endast ske om det kravs av saker-
hetsskal. Sddana handelser ska loggas och rapporteras till tillsynsmyndigheten samt
redovisas i den arliga miljorapporten for verksamheten."

Sokanden motsatter sig lansstyrelsens villkorsforslag. Bullerbidraget fran motorre-
versering &r medtaget for relevanta flygplanstyper i de bullerkurvor som visas i an-
sokan i de fall reversering ingar som standardprocedur i berakningsverktyget INM
for en flygplanstyp. Lansstyrelsen motiverar sitt villkorsforslag utifran de buller-
stérningar som uppkommer, utan att ndrmare precisera vad som avses. Swedavia
ifragasatter behovet av ett forbud mot motorreversering nattetid, eftersom det inte
finns nagra bostadshus i narheten av rullbanan. Flygplatsen har inte heller mottagit
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nagra klagomal fran grannar med anledning av motorreversering. Vidare finns det
redan ett forbud i flygplatsens AIP mot motorreversering nattetid. Enligt AIP tillats
mellan kl. 21.00-06.00 (20.00-05.00) endast tomgangsreversering. For det fall dom-
stolen skulle finna att ett sarskilt villkor om motorreversering ar nddvandigt maste
det av sakerhetsskal finnas majlighet att genomféra tomgangsreversering. Swedavia
vill slutligen papeka att den gangse nattdefinitionen i praxis &r kl. 22.00 - 06.00 och
inte 22.00 - 07.00 som lansstyrelsen anger i sitt villkorsforslag (se t.ex. MOD
2005:70 angaende Arvidsjaur flygplats dar nattdefinitionen diskuterades).

"Provkorning av flygmotorer i samband med underhall far endast ske kl 07.00-
22.00 i samband med forestaende start.”

Sokanden motsétter sig lansstyrelsens villkorsforslag. Ett villkor som begrénsar
tidpunkten for nar provkorningar far forekomma skulle fa stor ekonomisk betydelse
for flygplatsen, eftersom en del av det gangse underhallet sker nattetid for flera av
flygplatsens storsta kunder. Det finns heller inget behov av ett sadant sérskilt villkor
vid Malmg Airport, eftersom det inte finns nagra bostadshus i narheten av de hanga-
rer dar verksamheten bedrivs. Narmaste bostadhus ligger cirka 1,5 km fran devie-
ringsplattan dar motorkdrningen dger rum. Flygplatsen har inte heller mottagit
nagra klagomal fran grannar rérande underhallsverksamheten nattetid.

"Starter med MD80/82/83-planfar ej férekomma kl 22.00-07.00."

Sokanden motsatter sig lansstyrelsens villkorsforslag. Swedavia saknar rattslig och
faktisk radighet éver vilka flygplanstyper som anvander sig av flygplatsen. Flygbo-
lagen har ratt till tilltrade till flygplatsen med flygplanstyper som &ar godkanda inom
EU. Det &r darfor inte mojligt att foreskriva ett villkor som forbjuder en specifik
flygplanstyp att anvanda sig av flygplatsen. | sammanhanget kan dock poédngteras
att MD80-serien i dag inte ar sarskilt vanligt forekommande pa flygplatsen och att
SAS for narvarande fasar ut flygplanstypen. Nattetid (kl. 22-06) férekom 28 starter
under ar 2010, 32 starter under ar 2011 och 2 starter under ar 2012 med MD80-
serien. Under forsta kvartalet r 2013 har inga flygrorelser forekommit nattetid med
MD 80 serien.

"Bullerbegransande atgarder ska vidtas vid de bostadshus, utmed vag 813 och 816,
som utsétts for trafikbuller med maximala ljudnivaer dverstigande 70 dB(A) (be-
raknad ljudniva). Malet med atgarderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivan in-
omhus inte verstiger 30 dB(A) (beraknad ljudniva) och att den maximala ljudnivan
inomhus inte dverstiger 45 dB(A) (beréknad ljudniva)."

Sokanden motsatter sig lansstyrelsens villkorsforslag. Transporter till och fran en
miljofarlig verksamhet kan utgora sa kallade foljdforetag enligt 16 kap. 7 § miljo-
balken. Hogsta domstolen behandlade i NJA 2004 s, 421 angaende Stora Enso
Hylte AB, fragan om i vilken utstrackning som transporter till och fran en miljéfar-
lig verksamhet ska beaktas vid prévningen. Hogsta domstolen uttalade bland annat
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att "Vid tillstandsprovning och faststallande av villkor for en miljofarlig verksamhet
kan en rimlig avgransning vara att krava av den som sokt tillstand att denne redovi-
sar miljokonsekvenser av transporter till och fran en anlaggning i anlaggningens
naromrade. Det ar daremot inte rimligt att krava att den som har ansékt om tillstand
till miljofarlig verksamhet i tillstandsarendet skall redovisa och ansvara for miljo-
konsekvenserna for langvaga transporter nar dessa ror sig pa stort avstand fran an-
laggningarna i fraga och dar endast utgor en liten del av den totala trafiken och ola-
genheterna fran denna." Mark- och miljooverdomstolen har i ett flertal fall provat
fragor om villkor for transporter mot bakgrund av Hogsta domstolens dom i NJA
2004 s. 421. | MOD 2005:52 angaende Wargons Bruk uttalade Miljooverdomstolen
bland annat foljande. "Miljooverdomstolen har i detta och andra mal diskuterat
tolkningen av begreppet naromrade som anges i ovan namnda dom av Hogsta dom-
stolen och hur detta skall avgransas pa lampligt satt vid redovisningen. En utgangs-
punkt for Miljééverdomstolen har da varit vilken typ av miljopaverkan som trans-
porterna kan ge upphov till. For buller t.ex. bér ndaromradet kunna begransas till det
omrade som stors av buller fran anldaggningen och detta omrade kan latt bestimmas
genom bullermétningar eller bullerberakningar.” Med hansyn till ovanstaende anser
Swedavia att det inte finns rattsligt stod for att alagga bolaget att vidta bullerbegran-
sande atgarder i de bostadshus som finns utmed vag 813 och 816. Sadana krav ska,
om de kan anses nodvandiga, dessutom riktas mot vaghallaren.

Lansstyrelsen tillstyrker bolagets forslag till villkor 9 om avisning.

Lansstyrelsen avstyrker bolagets forslag till villkor 10 om kemikaliehantering.
Lansstyrelsen yrkar att villkoret ges foljande lydelse:

"Kemiska produkter och farligt avfall ska hanteras sa att spill och lackage inte kan
na avloppsledningar eller omgivningen. Forvaringen ska ske pa yta som &r ogenom-
slapplig for de aktuella @amnena, férsedd med invallning eller annan konstruktion till
skydd mot utslapp samt i vrigt utformad sa att regnvatten inte ansamlas. Uppsam-
lingsvolymen inom respektive yta ska minst motsvara den storsta behallarens volym
plus 10 % av 6vriga behallares volym. Tankar och cisterner ska vara férsedda med
overfyllnadsskydd. Absorptionsmedel ska finnas lattillgangligt vid férvaringsplat-
sen. "

Sokanden motsatter sig lansstyrelsens villkorsforslag och vidhaller sitt forslag till
villkor 10. Swedavias forslag till villkor speglar praxis samt sakerstaller ett fullgott
skydd mot risker som kan uppsta i samband med t.ex. ett lackage. Till tydliggérande
ska namnas att nuvarande forvaring sker pa ett satt som innebar att regnvatten inte
kan ansamlas. Nuvarande invallningskonstruktion &r forsedd med anordning for
uttappning av regnvatten efter genomfort lukt- och kénseltest i syfte att sakerstélla
att regnvattnet inte kontaminerats i invallningen. L&nsstyrelsen vill &ven att tankar
och cisterner ska vara forsedda med éverfyllnadsskydd. Sadana skydd finns redan i
dag. Swedavia avser att bibehalla dessa, varfor en forpliktelse darom i ett villkor
forefaller onddig.
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Lansstyrelsen tillstyrker bolagets forslag till villkor 11 angaende halkbekampning.

Lansstyrelsen yrkar pa féljande nya villkor:

"Bolaget ska i samarbete med OK/Q8 tillse att passagerare och taxibolag som angor
Malmo Airport, inom en tid av tva ar efter lagakraft vunnen dom, erbjuds mojlighet
att tanka biogas i anslutning till flygplatsen.”

Sokanden motsatter sig lansstyrelsens villkorsférslag. En grundférutséttning for att
villkor ska kunna foreskrivas ar att tillstandshavaren har rattsliga och faktiska forut-
séattningar att klara de krav som villkoret innebar, se t.ex. Hogsta domstolens be-
domning i NJA 2004 s. 421 (Stora Enso), NJA 2006 s. 310 (Akzo Nobel Surface
Chemistry AB), MOD 2009:2 (Kalmar Industries AB), MOD 2009:9 (Vixjo Energi
AB) samt MOD 2009:46 (Géteborg Landvetter Airport). OK/Q8:s drivmedelsan-
laggning i anslutning till landside omfattas inte av Swedavias ansokan. Swedavia
har inte heller nagon faktisk och rattslig radighet ver den verksamhet som OK/Q8
bedriver pa landside. OK/Q8 gor egna affarsmassiga bedémningar av vilka bréansle-
typer som ska erbjudas och Swedavia kan inte framtvinga ett samarbeta med
OK/Q8 pa satt som lansstyrelsen foreslar. Ett utpekande av ett drivmedelsbolag pa
satt lansstyrelsen foreslar vacker dven betankligheter ur konkurrens- och marknads-
hanseende.

Lansstyrelsen tillstyrker bolagets forslag till villkor 12 om utslapp till vatten.

Lansstyrelsen yrkar pa féljande nya villkor:

"Bolaget ska undersoka mojligheterna att ytterligare minska utsléppen av foérore-
nande amnen fran ban- och flygplansavisning genom att anlagga en vatmark innan
utslapp till Fjallfotasjon, Hackebergasjon och grundvatten samt lamna forslag pa de
kompletterande reningsatgarder som erfordras avseende bolagets utslapp av forore-
nande d&mnen med dagvattnen. Utredningen ska redovisas till tillsynsmyndigheten
senast fyra ar efter lagakraftvunnen dom."

"Diken for utgaende dagvatten bor forses med anordning for avstangning och egen-
kontroll av utgaende vatten."

Sokanden motsétter sig lansstyrelsens forslag till nytt villkor. Detta sarskilt med
hansyn till att vatmarker i anslutning till flygplatser ar en dalig kombination, da
vatmarker drar till sig faglar vilket kan utgora en risk for flygsakerheten. Provtag-
ningspunkter for egenkontroll av utgaende dagvatten finns och anvéands (V1, V3,
V4, V7 och V8). Separat provtagningspunkt for dréaneringsvatten saknas for nérva-
rande. Swedavia foreslar foljande nya utredningsvillkor,(se yrkanden)
"Swedavia ska undersdka mojligheterna att ytterligare minska utslappen av forore-
nande amnen fran ban- och flygplansavisning fore utslapp till Fjallfotasjon och
Hackebergasjon, samt lamna forslag pa de eventuella kompletterande reningsatgar-
der som kan vara pakallade avseende Swedavias utslapp av fororenande &mnen med
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dagvatten. Utredningen ska redovisas till tillsynsmyndigheten senast fyra ar efter
lagakraftvunnen dom."

Kontroll av grundvatten sker varje kvartal vid tankstationen och fraktterminalen.
Kontrollen visar att det inte forekommer grundvattenfororening som kan harledas
till forekommande verksamhet. Vid brandévningsplatsen har atgarder vidtagits for
att forhindra spridning av fororening som uppkommit till féljd av tidigare 6vnings-
verksamhet. Framtagning av ett kontrollprogram for saval reningsanlaggning som
grundvatten pagar. Rullbanan och terminalomradet ar forsett med ett dubbelt system
av draneringsledningar som samlar vatten som infiltrerat i grasmarkerna runt om.
Grundvattenmagasinet utgor saledes inte recipient for dagvatten som kan vara pa-
verkat av haltbekampning pa rullbanan eller flygplansavisning. Swedavia anser dar-
for att utredningsvillkoret inte behdver omfatta grundvatten utan kan begréansas till
dagvatten och indirekt det dréaneringsvatten som slapps till dagvattnet. For att for-
hindra att ett utslapp av bransle vid en olycka kan na ett vattendrag, utfaster sig
Swedavia att utreda och anordna lampliga avstangningsmajligheter vid utslapps-
punkterna for dagvatten. Raddningstjanst finns alltid pa plats, inom 180 sekunder,
vilket innebar en mycket god beredskap och hdg sakerhet vid ett utslapp av t.ex.
bransle och slackvatten.

Lansstyrelsen tillstyrker bolagets forslag till villkor 13 om kontroll.

Lansstyrelsen yrkar pa féljande nya villkor:

"Bolaget ska under de tre narmaste sasongerna folja upp paverkan pa hackande fa-
gelarter som ar rodlistade eller utpekade enligt fageldirektivets bilaga 1. Kontroll
ska ske inom Natura 2000-omraden (SCI) Hackeberga-Skoggard och Hackeberga-
Degebergahus, samt Hackeberga naturvardomrade, som ber6rs av hoga bullernivaer
fran flygverksamheten. Kontrollprogrammet ska godkannas av tillsynsmyndigheten.
Bolaget ska senast fyra ar efter lagakraftvunnen dom inkomma medforslag pa lamp-
liga kompensationsatgarder om uppféljningen visar att flygtrafiken ger upphov till
storningar pa fagellivet. "

Sokanden har i sig inget att erinra mot lansstyrelsens villkorsforslag men ifragasat-
ter om utredningen kan ge nagon kunskap som ér till nytta for bedémningen av
verksamheten. Swedavia anser att fragan battre hanteras inom ramen for bolagets
forslag till villkor 13 om kontrollprogram. Eftersom det ar frdga om en sedan lang
tid tillbaka befintlig verksamhet finns ingen referens att utga ifran nar bedémningen
ska goras i vad man hackande fagelarter paverkas av verksamheten vid Malmo Air-
port. Ar 2010 - 2012 gjorde Jénkopings flygplats en liknande utredning inom ramen
for en andring av gallande tillstand. Den visade att det ar svart att pa kort tid over-
vaka bullerpaverkan pa faglar inom ett definierat omrade eftersom variationen mel-
lan olika &r &r stor. Aven variationer i nationella trender for antalet faglar av olika
arter forsvarar bedomningen av paverkan lokalt. Om bullernivaer orsakade av flyg-
trafiken inte forandras i de skyddade omradena under den tid som uppféljningen ska
ske, ar det inte mojligt att méata nagon forandring orsakad av 6kat buller. Da far man
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endast ett matt pa hur tillstandet for faglarna ar. Istallet for att beskriva tillstandet
under tre ar, kan tillsynsmyndigheten enligt det av Swedavia foreslagna villkoret i
samrad med bolaget utforma ett kontrollprogram som méter paverkan éver tiden
istéllet.

Lansstyrelsen tillstyrker bolagets forslag till villkor 14 om klagomalshantering.

Lansstyrelsen avstyrker bolagets forslag till villkor 15 om samarbetsorgan. Lanssty-
relsen yrkar att villkoret ges foljande lydelse:

"For samrad i fragor angaende flygplatsverksamheten ska det finnas ett samarbets-
organ. | samarbetsorganet ska det inga representanter for bolaget, Svedala kommun,
Lunds kommun, Trelleborgs kommun, Staffanstorps kommun, Skurups kommun,
Svenska naturskyddsforeningen, Sveriges ornitologer samt Lansstyrelsen (adjunge-
rande). Till samarbetsorganet kan dven knytas ytterligare kommuner och andra som
tillsynsmyndigheten anser bor delta i samarbetsorganets arbete."

Sokanden anfor bl.a. foljande. Swedavia har inget att erinra mot att ytterligare
kommuner permanent knyts till samarbetsorganet om detta bedéms énskvart. Bola-
get motséatter sig emellertid att ideella organisationer ska inga i samarbetsorganet.
Lansstyrelsen har inte heller motiverat varfor dessa organisationer ska inga perma-
nent. Enligt Swedavias beddmning &r det tillrackligt att ideella organisationer kan
knytas till samarbetsorganet tillfalligt vid behov.

Lansstyrelsen tillstyrker bolagets forslag till villkor 16 angaende fororenad mark.
Lansstyrelsen yrkar pa féljande nya villkor:

"Om det vid ny-, till- och ombyggnad patréffas féroreningar ska tillsynsmyndighet-
en underréttas enligt 10 kap 11-13 88 Miljobalken. Anldggande av ny branddv-
ningsplats och glykoldamm ska foregas av anmaélan till tillsynsmyndigheten enligt
21 § Forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd. Avhjal-
pandeatgarder med anledning av eventuell fororeningsskada i anslutning till befint-
lig brandévningsplats eller andra mark- och vattenomraden, grundvatten eller bygg-
nader ska foregas av anmélan enligt 28 § forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd."

Sokanden anfor bl.a. foljande. Swedavia motsatter sig lansstyrelsens villkorsfor-
slag. Swedavia anser inte att det finns skal att foreskriva ett villkor i enlighet med
lansstyrelsens forslag. Enligt Swedavias uppfattning ar det onddigt och direkt
olampligt att i tillstands villkor reglera fragor som redan foljer av lag. Vidare ror
lansstyrelsens villkorsforslag i stora delar efterbehandlingsfragor, vilka béattre hante-
ras genom tillsyn.

"En statusrapport enligt IED-direktivet tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten."

Sokanden motsétter sig lansstyrelsens villkorsforslag. Flygplatsverksamhet &r ing-
en IED-anl&ggning och omfattas darfor inte av kraven i IED-direktivet. Enligt
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Swedavias uppfattning finns det inte heller nagot behov av att uppratta en statusrap-
port for Malmo Airport.

Delegation till tillsynsmyndigheten

Lansstyrelsen anser att tillsynsmyndigheten vid behov far meddela narmare villkor
betréffande:

« vilka atgarder som behdvs for att ge bolaget anstand fran angiven tidsram for
genomforandet av bulleratgarder,

« godkannande av kontrollprogrammet och eventuella kompensationsatgarder,
samt

« godkéannande av utredning och forslag pa atgarder for dagvattenhanteringen.

Sokanden anfor bland annat foljande. VVad géller den forsta punkten motséatter sig
Swedavia att tillsynsmyndigheten ska fa besluta om ytterligare atgarder for det fall
Swedavia ansoker om anstand fran angiven tidsram. Swedavias forslag ar foranlett
av att tidigare enstaka bullerisoleringsprojekt har vaxt i omfattning nar vél en mer
detaljerad inventering gors pa plats av varje enskild byggnad. For att i en sadan si-
tuation undvika att behova inge en ansdkan om villkorsandring hos mark- och mil-
jodomstolen vad galler nar i tiden bullerisoleringsatgarderna ska vara slutforda, fo-
reslar Swedavia att tillsynsmyndigheten ska kunna ge anstand med tidsramen.
Nagra ytterligare atgarder an att antingen bifalla eller avsla en sadan anstandsbega-
ran kan rimligen inte komma i fraga. Swedavia vidhaller darfor bolagets formule-
ring i bolagets villkorsforslag 8, stycke 6. VVad géller den andra punkten har Sweda-
via inget att erinra mot att tillsynsmyndigheten ska godkanna kontrollprogrammet,
vilket ocksa framgar av bolagets forslag till villkor 13. Vad slutligen géller den
tredje punkten har Swedavia inget att erinra mot att tillsynsmyndigheten far delegat-
ion att besluta avseende utredningsvillkoret for dagvatten.

Milj6enheten i Staffanstorps kommun anser att det &r viktigt att det standigt sker ett
aktivt arbete for att minska verksamhetens paverkan pa miljon och vattendragen.
Vid sokt alternativ paverkas syddstra delen av kommunen i ndgot hogre grad av
buller (FBNg, 55 dB(A)) jamfort med tillstandsgiven trafikvolym och dagens situat-
ion. Det foreligger dock ingen intressekonflikt med de utbyggnadsplaner som
Staffanstorps kommun redovisar i nu aktuell dversiktplan. Det ar av vikt att Sweda-
via fortsatter sitt arbete med att paverka flygbolagen att anvanda mindre bullrande

flygplan.

Sokanden anfor bl.a. foljande. Swedavia héanvisar i denna del till vad som framforts
ovan angaende utslépp till vatten. Swedavia har sma mojligheter att paverka vilka
flygplanstyper flygbolagen véljer att anvanda sig av. Utvecklingen mot modernare
flygplan pagar emellertid redan i dag i hela flygbranschen. Flera av flygbolagen
som for ndrvarande trafikerar Malmo Airport har planerat ink6p av modernare flyg-
plan de narmaste aren. Det innebér trafik med flygplan som generellt bade bullrar
mindre och har lagre bransleforbrukning &n aldre flygplan. Dessutom tillampar
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Swedavia differentierade startavgifter, dar flygplanets bullerklassning &r en kompo-
nent.

Kommunstyrelsen och Bygg- och miljéndmnden i Svedala kommun anser att det &r
oacceptabelt att antalet plan som flyger dver Svedala tatort 6kar. Flygkorridoren ska
justeras sa att planen rundar tatorten istallet for att flyga 6ver. Bullerskyddsvillkoret
bor utformas sa att den ekvivalenta ljudnivan i bostader inte ska dverstiga 30 dB (A)
per ars medeldygn fran flyget. Malet for atgarderna bor vara att maximala ljudnivan
inomhus ej ska dverstiga 45 dB (A) nattetid fran flyget. Villkor for utslapp liknande
de som fanns i det tidigare tillstdndet avseende kg BOD-/d och kg N/d samt m*/d
ska tas med i det nya tillstandet.

Sokanden vidhaller sitt villkorsforslag. Forslaget ligger i linje med praxis. Antalet
bullerhandelser per dygn, dvs. tre ganger per natt, ar dels i linje med Naturvardsver-
kets tolkning av riktvardet for utomhusmiljo i rapport fran 2001 och réattspraxis, dels
i linje med Boverkets byggregler avseende krav pé ljudniva inomhus. Aven antalet
natter (150 néatter per ar) &r i linje med gallande praxis.

Swedavia motsétter sig ett sarskilt skydd for Svedala tatort. Svedala tatort 6verflygs
i dag delvis av den trafik som startar norrut bana 35 for att sedan gora en vénster-
svang och fortsatta soderut. Vid passage av Svedala ligger de beréknade bullerniva-
erna som regel redan under riksdagens riktvarde om 70 dB (A) pa marken. Om tra-
fiken istallet skulle ledas véster om Svedala finns risk att trafiken kommer i konflikt
med trafiken till och fran Copenhagen Airport. Att leda trafiken 6ster om samhéllet
innebdr en alltfor sndv vénstersvang och ar darfor inte gorligt. Svedala tatort 6ver-
flygs i dag delvis ocksa av den trafik som startar sdderut bana 17 och som darefter
gor en hogersvang for att fortsatta norrut. Precis som ovan ligger de berédknade bul-
lernivaerna som regel redan under riksdagens riktvarde om 70 dB (A) pa marken
vid en eventuell passage av Svedala tatort. Att leda denna trafik vaster om Svedala
tatort skulle medfora att trafiken leds narmare Malmo och trafiken till och fran Co-
penhagen Airport. Att leda trafiken dster om Svedala ar inte gérligt da hoger-
svangen blir alltfor snav. Med beaktande av att bullernivaerna understiger riksda-
gens riktvarde om 70 dB (A) vid passage av Svedala menar Swedavia vidare att det
inte heller ar rimligt att sérskilt skydda Svedala tatort. Svedala tatort berors inte
heller berors av bullerutbredningen maximal ljudniva 70 dB(A) tre ganger per ars-
medeldygn fran startande trafik séderut bana 17.

Eftersom en stor del av BOD7-innehallet som pumpas till Svedala avloppsrenings-
verk bestar av propylenglykol som pumpats fran glykoldammen féreslar Swedavia
ett gransvarde pa pumpad mangd (kg/d) fran glykoldammen till POS istallet for
pumpad mangd fran POS. Ett sadant varde ar rimligt att kontrollera eftersom halten
propylenglykol i glykoldammen forandras relativt langsamt under vinterperioden.
Genom att reducera pumpflddet kan propylenglykolhalten som pumpas till POS
reduceras eller till och med stoppas, och pa sa satt har Swedavia radighet éver vill-
koret.
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Swedavia forslar ett villkor med féljande lydelse; "Mangden spillvatten fran sa-
nitara installationer inom flygplatsomradet jamte Gvrigt avlioppsvatten fran verk-
samhet inom flygplatsomradet far uppga till hogst 300 m3/dygn uttryckt som ars-
medelvérde. Som manadsmedelvarde far mangden spillvatten uppga till hogst 450
m3/dygn. Under ett enskilt dygn far till reningsverket hogst avledas dagvatten inne-
hallande 500 kg BOD7 och 30 kg N, raknat som arsmedelvarde, varav hogst 250 kg
BOD?7 far harrora fran glykolkontaminerat (monopropylenglykol) dagvatten fran
avisningsplattan. Den narmare utformningen av uppsamlings- och éverfoéringssy-
stemen ska ske pa sétt som godkanns av tillsynsmyndigheten efter samrad med
kommunens tekniska kontor. Eventuella forandringar av utformningen ska medde-
las kommunens tekniska kontor senast sex (6) manader innan forandring ska ske."

Myndighetsndmnden fér milj6é och bygg i Skurups kommun tillstyrker ansdkan un-
der forutsattning att Naturvardsverkets riktvarden for flygtrafikbuller innehalls. Det
ar fastigheter i de nordvéstra delen av kommunen vid Havberg och Néllevad som
kan fa 6verskridanden av Naturvardsverkets riktvarden for flygtrafikbuller. Aven
om inga fastigheter i dagslaget anses vara féremal for bullerreducerande atgérder,
kan den prognosticerade 6kningen av flygtrafiken medféra att sa blir fallet.

Sokanden anfor bl.a. foljande. Flygplatsverksamheten medfor per automatik att
riksdagens riktvarden for flygtrafikbuller éverskrids i vissa omraden i flygplatsens
narhet. Flygvagssystemet narmast flygplatsen tar emellertid i méjligaste man han-
syn till omgivande bebyggelse, for att begransa antalet bullerexponerade pa mark.
Nar sd inte kan ske i erforderlig omfattning foreslar Swedavia att bullerskyddsat-
garder ska vidtas. Swedavia kommer att folja upp bullerisoleringsvillkoret pa arlig
basis. For det fall nagra bostadshus eller andra byggnader som berdrs av villkoret
vid den arliga uppfdljningen visar sig falla inom ramen for bullerisoleringsvillkoret
kommer dessa byggnader att bullerisoleras i den omfattning som kravs enligt villko-
ret. Swedavia har foreslagit att atgarderna ska vara utforda senast ett ar efter det att
en byggnad for forsta gangen exponeras i sadan omfattning att bullerisoleringsat-
garder kravs, se stycke 6 i Swedavias villkors forslag 8.

Miljéndmnden i Lunds kommun anser att det &r av stor vikt att verksamheten plane-
ras och drivs pa sadant satt att alla mojligheter att undvika problem/storningar till-
varatas. De stdrningar som drabbar Lunds kommun &r i huvudsak flygbuller. Dalby
tatort ar belagen 12-13 km rakt norr om rullbanan och berdrs framst av buller fran
landningar. Detta galler i viss man aven for Sodra Sandby, ca 5-6 km langre norrut.
Dalby &r en prioriterad utbyggnadsort enligt Lunds 6versiktsplan. Att planerna kan
fullfoljas ar av stor vikt med hansyn till marktillgangen héar och malsattningen att
ateruppta jarnvagstrafik pa Simrishamnsbanan samt att forbinda Dalby och Lund
med en ny sparvagslinje som angor centrum via forsknings- och universitetsomra-
dena. Detta har stor savél lokal som regional betydelse. Det har tillkommit stérning-
ar genom ett mindre antal storre /frakt/plan som foretradesvis landar om nétterna.
En del av dessa plan har maxbullermattor som borjar redan norr om Sodra Sandby.
Det ar dessutom fareskrivet i villkoren att instrumentlandning maste ske dven om




46

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 1452-12
Mark- och miljodomstolen

sikten ar god. Det bor observeras att antalet plan av denna typ &r sa litet att deras
buller ”d6ljs” 1 antalet tillatna 6verskridanden. Det paverkar saledes inte formellt
flygplatsens bullermatta.

For Lunds kommun &r det av storsta vikt att flygverksamheten regleras sa att stor-
ningar av befintlig och planerad bebyggelse framst i Dalby, Sédra Sandby och Ge-
narp undviks. Framst géller detta landande plan nattetid 6ver Dalby. Foljande syn-
punkter lamnas pa villkorsforslagen.
«  Ett nytt villkor infors: Instrumentlandningar, sarskilt nattetid, skall re-
kommenderas att alltid ske fran soder nar flygsikerheten sa medger.
Flygvéagarna bor anges noggrannare med spridning pa tydligare kartor
som redovisar befintlig och planerad bebyggelse, (under villkor 1)
«  Kravet pa instrumentlandningar nattetid, dven vid bra vader bor tas
bort for att mojliggora visuella inflygningar och ej framtvinga land-
ningar fran norr 6ver Dalby - nar vinden sa kraver, (villkor 5)
* Vid klassning av flygplan for att lamna SID tidigare bor tillsynsmyn-
digheten ta stor hansyn till den stora spridningen i bullervarden inom
samma flygplanstyp, (villkor 3)
Vid bullersaneringsatgarder far andring av beréakningsmetoder inte
leda till att befintliga hus ej blir atgardade, (villkor 8)
«  Betraffande dagvatten bor utgaende diken forses med anordningar for
avstangning och egenkontroll av utgaende vatten, (villkor 12)
«  Lunds kommun bdr omnamnas att inga i samarbetsorganet,
(villkor 15)

Kommunstyrelsen i Lunds kommun kréver att inflygningar 6ver S6dra Sandby och
Dalby ska forbjudas.

Sokanden anfor bl.a. féljande. Swedavia vill inledningsvis papeka att bolagets an-
sokan inte innebar ndgon 6kad anvandning av vektorering eller visuella landningar
m.m. Swedavia har i ansdkan beskrivit att vektorering i dag &r vanligt férekom-
mande vid Malmd Airport och att vektorering &ven framgent kommer att behdva
anvéndas i stor omfattning. Av flygbullerberakningen kan utlésas att Dalby ligger
utanfor de nu géllande bullerriktvardena vid berakningen av dagens situation
(2008), nollalternativet och sokt alternativ. Vidare kan figur 38-40 studeras dar bul-
lerutbredningen av maximal ljudniva 70 dB(A) visas for landningar med flygplans-
typerna B744, B738 och A330. Av dessa tre jetflygplan ar det bara B744 som har
en berdknad bullerkurva fér 70 dB(A) som stracker sig 6ver Dalby tatort. Ur tabell
6.1.2 kan det sedan utl&sas att 2 rorelser nattetid med B744 (eller motsvarande bull-
rig flygplanstyp) under at 2008 landade norrifran. Fram till ar 2025 antas rorelser
med B744 bli alltmer séllsynta pa flygplatsen och istéllet antas bullerutbredningen
fran de storsta flygplanstyperna vara likvardig med bullret fran en A330. Dartill vill
Swedavia hénvisa till figur 45 och 47 i ovan ndmnda bilaga dar flygvégarna for star-
ter visas och Dalby tatort undviks i stor utstrackning vid starter norrut. Swedavia
motsétter sig att villkoren ska kompletteras med "grénskartor™ dér befintlig och pla-
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nerad bebyggelse framgar. Flygverksamhet baseras pa ett flygvagssystem som i
flygplatsens narhet bestar av in- och utflygningsvagar och anvandningen av dessa,
bl.a. inom ramen for olika bananvandningsmonster. Flygvéagssystemet ar i forsta
hand till for att skapa sékra trafikfloden i luften. Det &r inte mojligt att ta hojd for
varje tankbar situation och reglera varje forfarande genom detaljerade villkor. Det
ar ofrankomligt att till viss del beskriva och reglera flygverksamheten med gene-
rella beskrivningar av hur verksamheten bedrivs. Att knyta grénskartor till ett sér-
skilt villkor skulle inte heller vara i enlighet med gallande praxis for hur villkor van-
ligtvis utformas i tillstand enligt miljobalken for flygplatsverksamheter. Swedavia
vill i sasmmanhanget ocksa papeka att bebyggelsefragor inte ska regleras i ett miljo-
tillstand. Kommunala bebyggelsefragor ar en fraga som regleras genom plan- och
bygglagen (2010:900) och den riksintresseprecisering enligt 3 kap. 8 8 miljébalken
for Malmo Airport som Trafikverket for ndrvarande arbetat med.

Vad galler mgjligheten att reglera landningar nattetid sa att landningar dver sarskilt
Dalby undviks vill Swedavia podngtera att det ar vindriktningen som primart styr
banval. Swedavia hénvisar i denna del till vad bolaget anférde i sin komplettering
av den 27 september 2012 under Lunds kommuns kompletteringsénskemal, avsnitt
4 punkten 1 (sid 15f.). Swedavia vill ocksa papeka att den siffra (80 %) som Lunds
kommun anger i sitt yttrande angdende hur stor andel av landningar som kan ske
soderifran ar framraknad med vissa antaganden. Lunds kommun tar i sin berékning
inte hansyn till byig vind och inte heller har banforhallandena tagits i beaktande.
Vid nedsatt bromsverkan, exempelvis om banan &r vat eller hal, ar det inte mojligt
att landa i medvind. Samtidigt ska det understrykas att den framraknade siffran end-
ast géller nattetid (22 - 04 UTC). Sammanfattningsvis ar 80 % en maximal andel
och féormodligen inte mojlig att uppna med dagens teknik.

Betraffande Lund kommuns papekande om att hansyn maste tas till olika flygplans-
typer nar dessa ska fa lamna SID anfor sokanden foljande. Av den utredning som
har gjorts vid Stockholm Arlanda Airport framgar att majoriteten av flygplanstyper-
na uppvisar en god 6verensstammelse mellan beréknade och uppmatta véarden och
dar berakningen ar felaktig dverskattar den i de flesta fall bullret. Detta sammanta-
get visar att det endast i undantagsfall kan bli en bullerh&dndelse som kraftigt over-
stiger 70 dB (A). Dartill kommer att det finns en skyddsatgard inbyggd i sjalva in-
delningen av flygplan i klasser, eftersom det & den mest bullrande flygplanstypen
som ska vara normerande for hojden som flygplanen i den klassen ska fa lamna SID

pa.

Swedavia har i sig inget att erinra mot att villkor 5 om att visuella inflygningar inte
far ske kl. 22.00-06.00 tas bort. Villkoret fordes in pa lansstyrelsens begéran i sam-
band med prévningen av flygplatsverksamheten pa 90-talet. Lansstyrelsen skrev
bl.a. féljande i sitt yttrande daterat den 6 juni 1994. "Vad galler visuella inflygningar finns
ur miljoskyddssynpunkt skal som talar bade for och emot. For sadan inflygning talar det faktum att
flygstrackorna forkortas och darmed avgasutsléppet. Ratt utford har visuell inflygning visat sig inne-
bara en minskad bullerpaverkan jamfort med instrumentinflygning i det tidigare forloppet av inflyg-
ningen, genom att glidbanan kan angdras senare och fran hogre héjd. Harigenom kan klaffarna falks
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ut senare och motorpadraget vara mindre. Det finns aven mojlighet att vid visuell inflygning frén
sydvast mot bana 17 undvika &verflygning av Dalby. Mot visuell inflygning talar att bullret férdelas
Over en storre yta varigenom ett storre antal personer kan bli storda. Dessutom kan ovéntade dver-
flygningar forvantas vara mer stérande pa grund av overraskningseffekten. Med tanke pa de hén-
synstaganden till bl.a. flygbuller som gors i den fysiska planeringen, ar det vidare angeldget att inte
sprida ut flygbullret dver ett alltfor stort omrade. Lansstyrelsen anser mot denna bakgrund att visuell
inflygning bor tidsregleras och foreslar att sadan inflygning inte bor ske under kvélls- och nattetid,
mellan kI 19.00- 07.00. Lénsstyrelsen forutsatter ocksa att tatorter inte 6verflygs vid visuell inflyg-
ning dar sa ar mojligt”.

Swedavia har full forstaelse for att forslaget om bullerisolering i villkor 8 &r svar-
last. Villkorsforslaget ar baserat pa gallande praxis for bullerisoleringsvillkor samt
pa de riktvarden som framgar av regeringens infrastrukturproposition (prop.
1996/97:53) och som har fastslagits i efterféljande propositioner 2008/09:35 "Fram-
tidens transporter och resor - infrastruktur for hallbar tillvaxt" och 2012/13:25 "In-
vesteringar for ett starkt och hallbart transportsystem". Swedavia motsétter sig att
nagot annat &n beraknade varden ska anvandas for att bestimma omfattningen av
bullerisoleringsvillkoret. Regeringens infrastrukturproposition ovan, gallande ratts-
praxis och de allménna rad och handbdcker fran Naturvardsverket och Boverket
som finns utgar alla fran beraknade varden. Kvalitetssékringsdokumentet angaende
kvalitetssakring av flygbullerberékningar i Sverige som Transportstyrelsen, For-
svarsmakten och Naturvardsverket har enats om omfattar ocksa enbart bullerberak-
ningar.

| fraga om utslappen till vatten hanvisas till atagande om provotidsutredning m m.
Swedavia har inget att erinra mot att aven Lunds kommun ingar i samarbetsorganet.

Hoje & vattenrad anfor bl.a. foljande. Dagvattenfloden och dagvattnets innehall av
fororenande dmnen &r ett av de viktigaste problemen att komma till ratta med for att
den daliga vattenkvaliteten i Hoje & ska bli battre. Hoje & vattenrad ser darfor posi-
tivt pa att det i ansdkan visas pa en rad atgarder som ska vidtas for att forbattra kva-
liteten pa det dagvatten som lamnar flygplatsen. Eftersom vattenkvaliteten i Hoje &
ar dalig ar det dock nodvandigt att tillflodet av frammande amnen till vattnet i an
minskar kraftigt. Hoje & vattenrad staller sig darfor fragande till om de redovisade
atgarderna ar tillrackliga for att dagvattnet fran flygplatsen inte ska bidra till att for-
samra mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for an.

Hoje a vattenrad vill betona féljande:

. For att uppna kravet i vattendirektivet pa god status till 2027 (miljokvalitets-
normen for an) maste det vatten som lamnar flygplatsen uppfylla kraven for
god status. Resonemanget om att flygplatsen endast paverkar Hoje a ner till
Héckebergasjon ar inte rimligt. Givetvis paverkar utslappen fran flygplatsen,
som ligger hogt upp i avrinningsomradet, hela an. Fororeningar och narings-
amnen kan t ex lagras i sediment och l&cka ut i vattnet under vissa omstandig-
heter sasom vid hoga floden eller laga syrehalter.

. Enligt ansokan saknar avrinningen fran stora delar av de hardgjorda ytorna
koppling oljeavskiljare medan dagvatten fran andra ytor enbart leds till ol-
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jeavskiljare. Ingetdera séttet kan anses vara tillrécklig rening av dagvattnet.
Det &r t ex inte omajligt att oljeavskiljaren spolas ur vid kraftiga regn och da
gor den ingen nytta.

. Verksamheten innebér hantering och risker for spill av oljeprodukter, kemika-
lier for halkbekampning och darfor ar det noédvandigt att allt dagvatten fran
saval flygplatsen som fran verksamheter inom flygplatsens omrade samt P-
platser ar kopplade till oljeavskiljare och darefter till ytterligare rening innan
vattnet leds vidare ut i utjgmningsmagasin, diken, dammar och vidare till re-
cipienterna.

. De smavatten som forsvinner med anledning av den sokta verksamheten bor
kompenseras med anlaggning av nya smavatten. Rening av dagvatten som
rinner till kvarvarande smavatten kan inte anses vara kompensation for for-
svunna smavatten. | ett omrade med relativt fa smavatten har varje vatten stor
betydelse for t ex groddjur.

. Den stora 6kningen av hardgjorda ytor innebér att saval kvalitativa som kvan-
titativa krav pa dagvattenhanteringen maste stallas for att inte belastningen pa
recipienterna ska bli for stor. Det ar darfor aven viktigt att de atgarder som
vidtas for att forbattra dagvattenhanteringen dimensioneras for klimatforand-
ringar och extrem vaderlek.

. Man kan inte enbart forutsatta att reningen fungerar i de olika dagvattenan-
ldggningarna utan det &r helt nddvandigt att det finns ett provtagningsprogram
for det dagvatten som slapps ut till recipienterna. Med en kontinuerlig och in-
cidentbaserad provtagning kan man kontrollera att det vatten som slépps ut till
recipienterna verkligen haller god vattenkvalitet. Det ar ocksa nodvandigt att
man kan stanga av utgaende vatten for att forhindra att det nar recipienten om
det visar sig ha hogre halter av féroreningar an vad som &r godtagbart.

. Beskrivningarna av hur man avser forbattra reningen av dagvatten och hur
okningen av hardgjorda ytor med ca 50% kommer att bidra till 6kad miljcbe-
lastning &r otydliga. Dessa behdver redovisas bl.a. i siffror (halter och mang-
der) for att man ska kunna ta stallning till hur detta paverkar recipienterna.

. Belastningen verksamheten har, och kommer att ha, pa recipienterna betraf-
fande glykol, urea m.fl. kemikalier samt tungmetaller och kommer sannolikt
bidra till att mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna minskar. Kraven
pa verksamhetens utslapp till recipienterna maste darfor skarpas.

| vrigt instammer Hoje & vattenrad i stort med yttrandet fran Sege a vattendrags-
forbund och vattenrad.

Sege a vattendragsférbund och vattenrad anfér bl.a. féljande.

Med tanke pa Segeans status ar det viktigt att samtliga miljokvalitetsnormer for
vatten kan efterlevas. Segeans Vattendragsforbund och Vattenrad arbetar for att
Sege a ska na en god ekologisk status och da kravs i princip en nolltolerans pa
frammande amnen som tillfors an eller ytvatten i avrinningsomradet. Det &r ocksa
mycket viktigt att aven halla nere de momentana halterna av t ex kvave. En upp-
samlingsgrad for glykol inom avisningsomradet bér kunna anges sa att det vatten
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som rinner ut fran avisningsomradet ar i princip glykolfritt. D& borde rimligtvis sa
stora mangder som mojligt ha samlats upp. Vad som blir kvar pa planen och rinner
av utanfor plattan for avisning ar svarare att komma at men det &r ju pa planen avis-
ningsvatskan skall géra nytta. Darfor ar det viktigt att samtliga dagvattenbrunnar i
omradet ar kopplade via det trestegssystem med ringanlaggning for biologisk ned-
brytning som redovisas i handlingarna. Da bor man kunna klara glykolproblemet
aven utanfor avisningsplattan. Omradets verksamhet innebar hantering och risker
for spill av oljeprodukter, man anvander stora mangder kemikalier for halkbekamp-
ning och darfor bor allt dagvatten fran saval flygplatsen som fran verksamheter
inom flygplatsens omrade samt alla P-platser vara kopplade via oljeavskiljare och
darefter annan rening innan vattnet leds vidare ut i utjamningsmagasin, diken,
dammar for vidare transport till recipienterna. Detta géller saval verksamheter som
P-platser pa bade airside och landside. | Segeans avrinningsomrade tillfors fran
verksamheten dagvatten fran 63,1 ha hardgjord yta varav ca 42 ha inte passerar ol-
jeavskiljare. De dvriga 21,7 ha passerar omradets enda oljeavskiljare dar det ar
mycket tveksamt om den har kapacitet att motta nederbord fran ett kraftigare regn
eller extremvader vilket bor tas i beaktande med tanke framtida klimatforandringar.
Risken ar uppenbar ett denna enda oljeavskiljare kan spolas ur. Har &r viktigt att
reningsgraden ar tillrackligt god for att miljokvalitetsnormerna ska kunna efterlevas
sa att Sege a kan uppna en god ekologisk status. Det ar ocksa viktigt att tillse att
kvantiteterna ar sadana att recipienten klarar att ta emot dessa dven med framtida
klimatforandringar. Svedala avloppsreningsverk har Sege & som recipient och har &r
det viktigt att det som skickas till reningsverket verkligen kan renas. Fordonstvatten
vid bransledepan ar kopplad till oljeavskiljare for dagvattensystemet. Detta ar inte
acceptabelt utan maste atgardas eftersom tvattvattnet innehaller d&ven andra &mnen
och kemikalier som inte ska belasta recipienten dar dagvattnet slédpps. Tvattvatten
maste ledas till spillvattennatet. Det &r mycket stora mangder bransle i bransledepan
som vid ett ev. haveri eller olycka kan stélla till stora problem och frdgan ar om den
enda aktuella oljeavskiljaren har tillracklig kapacitet. Verksamheten ska i princip
inte innebara nagon risk alls for férorening av grundvatten for att vara tillatlig. Det
ar positivt om atgarder kan vidtas for att minska spridningsriskerna fér PFOS. Det
ar viktigt att tillse att PFOS kommer bort ur systemet och inte belastar néarliggande
recipienter. Alla smavatten som forsvinner bor kompenseras med anlaggning av nya
smavatten. Det &r ingen kompensation att man renar sitt dagvatten. Smavatten i om-
radet har mycket stor betydelse for saval groddjur som andra djur. De mangder
Glykol som slapps ut till recipienten ar alldeles fér hdga och inte acceptabla. Det
har i tidigare skede konstaterats paverkan av glykolutslapp i diken ner till Fjallfota-
sjon. Det maste finnas béttre tekniker att ta hand om glykol i sahar stora mangder.
For att Fjallfotasjon, som inte har nagra direkta andra fororenande verksamheter i
sitt naromrade an flygplatsen, ska kunna uppna en god ekologisk status maste for-
oreningsbelastningen av glykol och andra amnen i dagvatten fran flygplatsen upp-
hora att tillforas sjon. Kvavehalterna ar alldeles fér hoga for att slappa till recipient.
For att Fjallfotasjon ska na en god ekologisk status maste dessa fororeningsbelast-
ningar upphdora. Betraffande tungmetaller och organiska fororeningar i sediment
maste systemet av diken och utjamningsmagasin vara sa konstruerade att sedimen-
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ten inte kan skoljas ut vid t ex kraftiga regn. Det ar ganska svavande beskrivningar
bade vad géller hur man avser forbattra och framforallt hur det nya tillstandet med
upp till 50 % mer hardgjorda ytor kommer att bidra till 6kade miljobelastningar. Det
behdvs mer konkretisering av hur nya tillstdndet kommer att paverka miljon dar
man inte bara ange att det blir en minskning eller forbattring eller forhdjning utan
dar det redovisas hur stor blir den i siffror. Att konkret ange vilka atgarder som ska
vidtas och vad de medfor miljomassigt samt hur man avser arbeta med kompensat-
ioner av skador pa biologisk mangfald ar ocksa viktiga fragestallningar som beho-
ver diskuteras mer konkret. Att rena sitt dagvatten &r ingen kompensation. Segeans
Vattendragsforbund och Vattenrad anser att med den belastning som verksamheten
har och kommer att ha pa miljon vad avser glykol, urea m.fl. kemikalier och tung-
metaller som gar ut till vara recipienter, Fjallfotasjon och Sege &, s kommer en god
ekologisk status i vara recipienter inte att kunna nas till 2027 om inte kraven skarps
kraftigt pa verksamhetens utslapp till recipienterna. FOr att na en god status ar var
beddmning att en nolltolerans pa utslapp kravs dvs. det vatten som slapps till vara
recipienter ska ligga pa/inte dverskrida de naturliga bakgrundsvardena for recipien-
ter i var region.

Sokanden anfor bl.a. féljande med anledning av vattenradens yttrande.

Spillvatten

Fragan om spillvatten har behandlats i kompletteringen. Méngden spillvatten har
uppskattats oka till 73 000-95 000 m3/ar vid 2,7 miljoner passagerare. Sege ans
vattendrags forbund efterfragar mer information om fororeningar i spillvattnet som
Svedala avloppsreningsverk inte formar att rena. De &mnen som for narvarande &r
kanda har namnts i miljokonsekvensbeskrivningen, se avsnitt 3.2 i Bilaga 2.8. Det
ar PFOS/PFOA som till stor del passerar avloppsreningsverket, glykol med tillsat-
sdmnen som bryts ner i processen samt metaller som till storsta delen hamnar i
slammet. Nagra andra svarnerbrytbara &mnen &r inte kanda fran flygplatsanknuten
verksamhet. Mindre mangder svarnerbrytbara amnen som forekommer i spillvatten
fran hushall kan forvantas forekomma aven i flygplatsens spillvatten. Det kan ex-
empelvis vara lakemedelsrester som kommer via urin fran personal och passagerare.
Detta torde dock vara av mindre betydelse for Sege a.

Braddning av spillvatten

Malmo Airports anslutningspunkt till Svedala kommuns spillvattennat &r enligt sen-
aste avtalet beldgen uppstroms pumpstation POS, dvs. kommunen dger pumpstat-
ionen men inte ledningen innan. De senaste aren har kortvariga braddningar skett
under 2007, 2008, 2010 och 2011. Dessa ar redovisade i kommunens miljérappor-
ter.

Indunstningsanlaggning
En indunstningsanlaggning behandlar vatten fran flygplanstvétten. Indunstningsres-
ten (slam) tas om hand som farligt avfall medan vatten som avdunstar aterkondense-
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rar och samlas upp som destillat. Destillatet (destillerat vatten) leds till spillvatten-
natet. Destillatet kontrolleras med provtagning och analys tva ganger per ar.

Draneringsvatten fran rull- och taxibanor

Vatten fran rullbana och taxibana avrinner i huvudsak till omgivande gréasytor och
leds bort via draneringsledningar till saval Fjallfotasjon (via befintligt utjamnings-
magasin) som till Bjorkesakrasjon och Bjorkesakraan. Separat kontroll av detta dréa-
neringsvatten har inte utforts regelbundet. Kontrollpunkterna V3, V4, V7 och V8
innehaller till viss del draneringsvatten fran rullbanorna. Ingen av dessa utslapps-
punkter har visat anmérkningsvérda halter av kvéve, fosfor, olja eller BOD. Resul-
taten fran perioden 2009-2012 ar sammanstallda i tabellen nedan. Bedémningen ar
att det inte finns behov att ansluta till oljeavskiljare och inte heller till behandling i
planerad ringkanal. Behovet av att rena behandla dréneringsvattnet foreslas utredas
inom ramen for det foreslagna utredningsvillkoret for dagvatten.

Tabell: Sammanstallning av utslappskontroll i mindre diken med bidrag fran dréneringssytemet
V3 (norr oro rull- V4 (soder om rullba- |[V7 (vaster om rullba- V8 (véster om rullba-|
banan) nan) nan) nan)

Provtagnings- fre-
kvens

Varje manad om det
finns vatten att provta

Varje manad om det
finns vatten att provta

ITva génger per ar ITV& ganger per ar

Antal analyser 26 4S 8 8

BOD7

15 av 26 analyser <3,0
mg/l, resterande har
medelhalt 16,4 mg/1

45 av 48 analyser <3,0
Img/1, resterande har
medelhalt 4,7 mg/1 och
mcdianhalt 4,0 rng/1

7 av 8 analyser <3,0
mgl/l, resterande har
medelhalt 4,0 mg/I

7 av 8 analyser <3,0
mg/l, resterande har
medelhalt

6,0 mg/I

totalkvave

Medel 1,3 mg/1, me-
dian 0,86 mg/1

Medel 1,5 mg/1,
median 1,4 mg/1

Medel 1,2 mg/l,
median 1,1 mg/I

Medel 1,7 mg/l,
median 1,5 mg/I

totalfosfor

Medel 0,06 mg/1,
median 0,048 mg/1

Medel 0,06 mg/1,
median 0,037 mg/1

Medel 0,03 mgl/l,
median 0,024 mg/I

Medel 0,07 mg/l,
median 0,04 mg/I

oljeindex 26 av 29 analyser <0,1 (38 av 48 analyser <0,1 |6 av 8 analyser <0,1 7 av 8 analyser <0,1
mg/1, resterande medel- |mg/l, resterande medel- [mg/l, resterande mg/l, resterande
halt 0,26 mg/1 halt 0,30 mg/I medelhalt 0,19 mg/I medelhalt 0,13 mg/I
Oljeavskiljning

Nya oljeavskiljare har installerats under ar 2012 och forvantas reducera halten av
opolara kolvaten i utgdende vatten. Tidigare var dagvattnet anslutet till en s.k. olje-
falla vars huvudsyfte var att fungera vid ett plotsligt utslapp av drivmedel men som
hade sdmre prestanda vad galler rening av diffusa utslépp, De nya oljeavskiljama
fungerar enligt basta moéjliga teknik. De &r dimensionerade enligt géllande standard
SS- EN 858-1 och 858-2 for tva olika floden i enlighet med vad som anges i
"Tillaggsbestammelser till ABVA 168 for industrier och andra verksamheter i Sve-
dala kommun", ett lagflode med basta mojliga avskiljningsgrad och ett hogre flode
for att forhindra urspolning av oljeavskiljaren, framforallt vid haftiga sommarregn.
Hoje a vattenrad vill att allt dagvatten kopplas till oljeavskiljare och ytterligare re-
ning. Forslaget medfor orimligt stora alternativt manga oljeavskiljare dar den mil-
jomassiga nyttan blir begrénsad. Det ar béttre att anpassa fordréjnings- och renings-



53

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 1452-12
Mark- och miljodomstolen

atgarder efter dagvattnets karaktar och darmed fa en mera optimal rening. Till ex-
empel behdver dagvatten fran takytor inte renas i oljeavskiljare och dagvatten fran
lagtrafikerade ytor renas tillrackligt bra i grasbevuxna svackdiken. Nuvarande kon-
trollprogram visar att halten av opolara kolvéten (oljeindex) &r lag och oftast under
rapporteringsgransen (se tabellen ovan).

For att forhindra att ett utslapp av bransle vid en olycka kan na ett vattendrag utfas-
ter sig Swedavia att utreda och anordna lampliga avstangningsmajligheter vid ut-
slappspunkterna for dagvatten, pa sétt som ovan beskrivits. Raddningstjanst finns
alltid pa plats, inom 180 sekunder, vilket innebar en mycket god beredskap och hag
sékerhet vid ett utslapp av t.ex. brénsle och slackvatten.

Branddvningsplatsen

Renovering av brandévningsplatsen har genomforts. Nya draneringsledningar runt
om branddvningsplatsen kommer att foérhindra spridning av PFOS/PFOA till grund-
vatten och ytvatten. Slackvatten samlas upp pa den betongplatta dar 6vningarna
genomfors och leds till spillvattennatet. Vid de 6vningstillfallen som slackskum,
Moussol-FF anvands samlas slackvattnet i en tank. Moussol innehaller dock inga
svarnerbrytbara, toxiska eller bioackumulerbara damnen. Vattnet analyseras avse-
ende relevanta parameterar innan det efter samrad med Svedala kommun avleds till
Svedala ARV. Om alltfor hoga halter av aktuella &mnen skulle férekomma kommer
vattnet att transporteras till destruktion. Ett kontrollprogram finns for uppféljning av
reningsanlaggningen for PFOS/PFOA. En av de kritiska faktorerna &r att kolfiltret
byts i ratt tid. Kunskapsuppbyggnad pagar for att hitta en lamplig styrparameter for
detta.

Fordonstvatt
Ombyggnad av VA-systemet kommer att genomforas sa att vattnet fran fordonstvat-
ten leds till spillvattennétet efter att det passerat oljeavskiljare och sandfang.

Metaller

For narvarande forekommer tungmetaller i utslapp av dagvatten varav en stor del &r
partikelbundet. Partiklarna sedimenterar i fordrojningsmagasinet eller i diken pa vég
dit. Kontroll och atgard av fororenade sediment sker i forsta hand i samband med
rensning av diken men en omfattande undersokning genomfordes 2011. Vid den
undersokningen framkom att problemet &r relativit begransat, dvs. halterna ar hogre
an naturliga bakgrundshalter men inte sa hoga att de bedoms orsaka skada i recipi-
enten.

Grundvatten

Med hénsyn till det naturliga skyddet i form av ett mycket tjockt lager av tat morén
bedoms behovet att inratta ett vattenskyddsomrade for reservvattentakten (brunn ner
till Alnarpssedimenten) inte vara relevant. Swedavia ska tillse att brunnskonstrukt-
ionen uppratthaller god standard sa att fororeningar inte kan lacka in den vagen.
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Smavatten

Inga smavatten belastas med dagvattenutslapp i nulaget och det kommer inte heller
att ske i framtiden. Vid en utbyggnad av flygplatsen kommer nagra smavatten att
forsvinna. Nar sa sker kommer sasom skadebegransande atgarder/nyanlaggning av
smavatten i motsvarande storlek och karaktar att ske i behovlig utstrackning.

Miljokvalitetsnormer i vattenforekomster

Vattenforekomsten Fjallfotasjon ar flygplatsens huvudrecipient. Miljokvalitetsnor-
men &r god status med tidsfrist till ar 2027 med hansyn till naringsstatus. Arbetet
med planering, genomfdrande av atgarder och att atgardens effekt uppnas kommer
att ta tid, och darfor har vattenforekomsten fatt tidsfrist 2027. Den avgorande kvali-
tetsfaktorn for statusklassningen ar vaxtplankton som ar dalig pa grund av narings-
paverkan. For narvarande &r flygplatsens belastning pa recipienten (matt som areal-
forlust for fosfor) inte storre an den genomsittliga arealforlusten i avrinningsomra-
det, se miljokonsekvensbeskrivningen avsnitt 7.1.2 i Bilaga 2.8. Flera atgarder for
dagvattnet har genomforts eller planeras inom den narmsta tiden. De berékningar
som redovisas i kompletteringsskriften visar pa minskade utslapp till foljd av plane-
rade atgarder trots framtida dkning av verksamheten. Ett utredningsvillkor for dag-
vatten har ocksa foreslagits av lansstyrelsen. Swedavia anser att planerade atgérder
forst ska utvarderas innan ytterligare atgarder foreslas.

Minskad anvandning av kemikalier

Funktionerna halkbek&mpning och avisning &r helt avgorande for sakerheten.
Olyckor till foljd av halka pa banan eller isbildning far inte handa eftersom konse-
kvenserna dr oacceptabla. Swedavia jobbar kontinuerligt tillsammans med hand-
lingbolagen med att forbéttra rutiner och procedurer sé att kemikalieanvandningen
kan minimeras med bibehallen sakerhet.

Jakt- och sportfiske

Det ar visserligen buller som beddéms vara den avgorande faktorn i miljokonse-
kvensbeskrivningen, men aven indirekt paverkan pa faglar genom att vardefulla
vattenmiljoer paverkas genom utslapp av naringsamnen, glykol och urea belyses.
Jaktbara daggdjur ar mer stationara an de flesta faglar och maste i annu hégre grad
an flyttfaglar redan i dag vara anpassade till den bullermiljé som har omgett flyg-
platsen i decennier. Omradet ar trots denna paverkan mycket rikt pa vilt och darfor
beddms inte miljokonsekvenserna for viltet vara betydande.

Ellen Scholtz, delagare i AB Lindholmens Gard som forvaltar nagra fastigheter vid
Baorringesjon anfor bl.a. foljande. Ansokan har inledningsvis patagliga inslag av
"corporate bullshit" och detta kulminerar pa slutet under p.12.4 dar bolaget pastar
att det i alla avseenden fullgjort sina skyldigheter mot tidigare tillstand mm. Sweda-
via pastar alltsa att det i alla avseenden fullgjort sina skyldiheter miljomassigt sett.
Detta trots att det sedan drygt ett ar ar kant att utslapp fran flygplatsen av
PFOS/PFOA via dagvattnet helt slagit ut fisket i Fjéllfotasjon och Borringesjon. Det
finns idag inga uppgifter om hur lang tid det tar innan det ater blir mojligt att kon-
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sumera fisk fran dessa sjoar. De som yrkesmassigt bedrev fiske har helt fatt upphora
med denna verksamhet. Konsekvenserna av dessa utslapp vad galler djur och véxter
ar foremal for diskussioner mellan ett antal markagare och Swedavia. De villkor
som tingsratten satter for fortsatt flygverksamhet skall vara sa formulerade att ingen
tvekan kan rada om att bolagets skyldigheter gentemot miljé och omgivning féljs pa
ett fullstandigt korrekt satt. Det maste hela tiden inprantas att det ar forsiktighets-
principen och inget annat som galler. Skadeverkningarna fran PFOS/PFOA var tidi-
gare kanda fran andra flygplatser i landet langt innan Swedavia undersokte omra-
dena runt Sturup, ingen i ansvarig stallning hade dock férmaga att tanka lite vidare.

Sokanden anfor bl.a. foljande. Swedavia redovisar i avsnitten 12.1 och 13.1.5 i den
till ansékan bifogade miljokonsekvensbeskrivningen flygplatsens arbete med
PFOS/PFOA. Enligt Swedavias uppfattning redovisar Swedavia miljokonsekven-
serna fran den sokta verksamheten pa ett tillfredsstallande satt samt foreslar rimliga
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder for verksamheten.

HUVUDFORHANDLING OCH SYN

Vid huvudférhandlingen har sékanden redovisat sin ansokan samt forslag till vill-
kor som dessa slutligen har bestdmts. Vid huvudférhandlingen redovisade s6kanden
att den klassindelning av flygplanstyper man ursprungligen foreslagit skulle delege-
ras till tillsynsmyndigheten att faststalla ansag man istéllet skulle hanteras inom
ramen for kontrollprogrammet. 1 sin redogorelse for den sokta verksamhetens mil-
jopaverkan utgar sokanden fran en jamférelse av dagens befintliga verksamhet, den
sokta verksamheten och ett tankt nollalternativ, som utgar fran férhallandena da
verksamheten ursprungligen sokte sitt forsta miljétillstand. Redogorelserna fran
sOkanden av de olika miljokonsekvenserna avseende buller, utslépp till luft och vat-
ten, miljopaverkan fran avfall, kemikalier och brandévningar m.m. redovisas med
denna utgangspunkt. Transportstyrelsen har tillstyrkt ansokan. Lansstyrelsen har
vid huvudférhandlingen framfort att man inte anser att MKB:n tillrackligt val speg-
lar stérningarna fran den ansokta volymen och att tillstandet déarfor ska begransas
vad géller totala antalet flygrorelser och att de villkor som lansstyrelsen foreslagit i
skriftvaxlingen fore huvudférhandlingen ar anpassade till den av lansstyrelsen fore-
slagna nivan. Lansstyrelsen justerar hérvid sitt yrkande avseende begransningen av
flygrorelser nattetid till 3 500. Man fortydligar &ven att begransningen av militér-
flyg inte ska avse stats- och regeringsflyg. Man begar &ven, utdver vad som tidigare
skriftligen yrkats, ett tilldgg till bolagets villkor om kemikalier, att dven Bjorkes-
akrasjon och Bjorkesakraan ska inga i provotidsutredningen och staller krav pa att
bolaget ska utreda och anordna lampliga avstangningsmajligheter vid utslappspunk-
terna for dagvatten. Vidare anser man att det bor tillforas ytterligare provtagnings-
punkt efter vatmarksomradet innan utloppet till sjon. Lansstyrelsen franfaller vidare
vid huvudférhandlingen sitt krav pa statusrapport och framfor krav pa fagelinvente-
ring under fem ar. | Gvrigt utvecklar lansstyrelsen huvudsakligen sin instéllning
sasom den redan framforts skriftligen i aktbilaga 32, tex avseende vilka utsatta
byggnader som ska atgardas. Man utvecklar sina standpunkter kring styrelsens prin-
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cipiella installning att transporter inom lanet ska begréansas pa ett lampligt satt i for-
hallande till halsa, miljo och samhalle. Lansstyrelsen deltar i ett regionalt plane-
ringsarbete nér det géller kommunernas detaljplaner, infrastrukturplanering m.m.
De har i sin instéllning till sékandens verksamhet vagt in sitt arbete med, och kun-
skap om, den regionala och kommunala planeringen. Aven ornitologerna och Na-
turskyddsfdreningen bor inga i samverkansorganet for flygplatsen da dessa fore-
ningar har en sarstéllning i och med att de har klagoratt. Lansstyrelsen framforde
aven vid huvudférhandlingen att man motsétter sig sokandens yrkande om verkstél-
lighetsforordnande. Sokanden medger att Bjorkesakrasjon och Bjorkesakraan ska
inga i provotidsutredningen samt att bolaget ska utreda och anordna lampliga av-
stangningsmojligheter vid utslappspunkterna for dagvatten. Kravet pa ytterligare
provtagningspunkt efter vatmarksomradet innan utloppet till sjon medges i princip
av sokanden men platsen &r inte mojlig att komma at, varfor detta maste utredas
vidare. Nar det géller lansstyrelsens synpunkter avseende verksamhetens begrans-
ning framhaller sokanden att bebyggelseplanering inte &r en fraga for miljoprov-
ningen utan en fraga for riksintressepreciseringen. 3 500 nattrorelser ar en alltfor
kraftig begransning som skulle paverka saval flygplatsen som regionen negativt.
Domstolen har att bedéma om det finns forutsattningar att lamna det sokta tillstan-
det utifran miljobalkens regelverk, inte utifran andra aspekter som tex kommersiella
behov eller samhallsplanering och bebyggelsefragor. Det maste dven finnas en rim-
lighetsbedomning nar det galler bullerskyddsatgarder. Sokandens foreslagna villkor
foljer regeringens infrastrukturproposition och praxis pa flygplatser. Angaende
vilka som ska inga i samverkansorganet framhaller sokanden att det &ar problema-
tiskt att i ett villkor stélla upp krav pa organisationers medverkan nar dessa inte ens
ar tillfragade om de &r intresserade att vara med. Lunds kommun har vid huvud-
forhandlingen fort fram synpunkter som huvudsakligen berdr bullerproblematik
avseende flygbuller och den foérandring avseende flygbullret som skulle bli konse-
kvensen av att bolaget lamnades det sokta tillstandet. Man har lyft fram problematik
kring uppmatta varden jamfort med berédknade vérden, och fort diskussion kring
metodval vid berdkningar och tillatna antal dverskridande av begransningsvarden.
Problematiken kring framforallt tatorterna Dalby och Sodra Sandby lyft sérskilt
fram av kommunen, och man framhaller att buller fran flygplatsen blir en begréns-
ning i planeringen av utbyggnad av orterna. Kommunen framhaller att man maste
anvanda kommunernas 6versiktsplaner som underlag for att olika intressen ska
kunna véagas mot varandra. Under den tidsperiod da flygtekniken annu inte minskat
bullret fran flygplan ytterligare bor flygandet bedrivas sa att man undviker storning-
ar i mojligaste man, framst nattetid. Lunds kommun begar att nar det av trafiksaker-
hetsskal ar mojligt ska inflygningar nattetid alltid ske soderifran och kravet pa in-
strumentflygning nattetid ska tas bort. Sékanden har vidhallit sin ansokan och sina
forslag till villkor, och framhaller att det handlar om bullernivaer som understiger
70dB(A), och nar det galler flygningar nattetid har skanden foreslagit buller-
skyddsvillkor och atgardsforslag. Vad galler kravet pa inflygningar soderifran ar det
vindriktningen som bestammer varifran inflygning ska ske. Utvecklingen gar mot
tystare flygplanstyper och bullrigare &ldre modeller ersatts successivt av modernare
tystare dito. Skulle man krava 65 dB(A) i stallet for 70 for att planen ska fa avvika



57

VAXJO TINGSRATT DELDOM M 1452-12
Mark- och miljodomstolen

fran SID vid avgaende trafik skulle det handla om ungefar en fordubbling av av-
standet pa hojd, och de 5000 meter som ar gransen idag &r i sadana fall att foredra.
Kravet pa forbud for visuell inflygning nattetid ar inget som foresprakats av sékan-
den, detta villkor har ”hing med” efter att lansstyrelsen framférde kravet vid den
ursprungliga tillstandsprévningen. Sokanden redogjorde vidare vid huvudférhand-
lingen for de forbattringar av dagvattenhanteringen som redan paborjats och som
avses att tas i bruk inom kort. Man framhaller fran sokanden att alternativa metoder
for avisning av flygplan testas inom branschen. Sokanden har foreslagit prévotids-
villkor for att folja upp den forbattrade dagvattenhanteringen som syftar till att
minska utslappen. Sokanden har dven vid huvudforhandlingen redogjort for de at-
garder som i och for sig inte omfattas av den aktuella ansékan men som handlar om
atgarder for avhjélpande av foéroreningar som orsakats av tidigare anvant slackme-
del vid brand6vningar pa flygplatsen. Per Scholz (ombud for Ellen Scholz) har vid
huvudforhandlingen kravt garantier for att det nya skumslackningsmedel som
kommer att anvandas ar ofarligt for méanniskors hélsa och miljon. Han har yrkat att
domstolen ska faststalla i sarskilt villkor att Mussol inte far anvandas vid brandov-
ningar forrdn en oberoende organisation angivit att preparatet &r ofarligt. Han har
vidare yrkat att domstolen ska faststélla det villkor som lansstyrelsen ursprungligen
yrkat som villkor 11 i sin helhet, 4ven avseende de delar som lansstyrelsen franfallit
vid huvudférhandlingen. Han yrkar dven att Svedala-Bara Hembygdsférening ska
inga i samarbetsorganet. Sokanden har vid forhandlingen hanvisat till uppgifterna i
skumslackningspreparatets (Mussol) sakerhetsdatablad och redovisat att man foljer
de bestammelser som stéllts upp i svensk och europeisk lagstiftning pa kemikalie-
omradet. Vidare har sokanden motsatt sig att villkoret avseende kemikaliehantering
(punkten 2.2.4 i ab 35) ska utformas pa det av lansstyrelsen ursprungligen fore-
slagna sattet. Skanden har medgivit — i det fall andra intressenter &n de som stkan-
den ursprungligen foreslagit ska inga i samverkansorganet skall laggas till sasom
t.ex. lansstyrelsen foreslagit — att &ven Svedala-Bara Hembygdfdrening da ocksa
ska inga. Vid synen har ratten och dvriga forevisats flygplatsomradet och sarskilt
foljande platser; utjamningsmagasinet, pdgaende ombyggnadsarbeten, panncentral,
miljostation och solvarmeanlaggning, Notesjo — som ar den narmaste sammanhallna
bebyggelsen i flygplatsens naromrade varvid ratten och 6vriga lyssnade till bullret
fran en startande Avro RJ 100 pa ett avstand av ca 1,5 km fran rullbanan — provtag-
ningspunkt V4, brandévningsplatsen, acetat- och glykolférvaringen samt en for-
donsbréansletank, snddeponin, glykoldammen, flygbrénsledepan samt fordonsbrans-
ledepan.
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DOMSKAL

Miljokonsekvensbeskrivning

Enligt mark- och miljodomstolens bedomning uppfyller den miljokonsekvensbe-
skrivning som ingivits i malet kraven enligt 6 kap. miljobalken. Miljokonsekvens-

beskrivningen ska darfor godkéannas.

Lokalisering och tillatlighet

Verksamheten har bedrivits pa den aktuella platsen sedan bérjan pa 1970-talet. Efter
ingaende utredningar och 6vervaganden fattade regeringen 1968 beslut om att for-
lagga flygplatsen till Sturup. Banriktning bestamdes bl. a. med hénsyn till behovet
av att undvika konflikter med flygtrafiken till och fran Kastrups flygplats. Verk-
samheten har darefter senast 1997 provats enligt miljoskyddslagen av Koncessions-
namnden for miljoskydd som lamnade tillstand till totalt 77 000 flygrorelser vilket
ar det samma som provas i detta mal. Mot bakgrund av att ansokan avser en befint-
lig flygplats och en verksamhet som forvisso ar stérre &n sa som den idag bedrivs
men andock huvudsakligen inom ramen for gallande tillstand finner mark- och mil-

jodomstolen inga skal att ifragasétta den sokta verksamhetens lokalisering.

Léansstyrelsen anser att verksamheten ska begréansas till totalt 55 000 flygrérelser
vilket, sd som lansstyrelsens talan far forstas, motiveras dels av ett uttalat regionalt
mal om att minska transportarbetet och darigenom klimatpaverkan och dels att de
bullerstorningar som verksamheten ger upphov till nattetid inte ar tillatliga. Lans-
styrelsen anser ocksa att bolaget inte utnyttjat det befintliga tillstandet mer an till
halften och att flygverksamheten utgor en konflikt mot den regionala och kommu-

nala planeringen.

Mark- och miljddomstolen gor foljande beddmning. Domstolen har att prova vilka
storningar den sokta verksamheten ger upphov till och i vilken omfattning dessa kan
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begransas till skaliga kostnader, och utifran detta bedoma om den ansokta verksam-
heten kan tillatas mot bakgrund av de bestammelser som stélls upp i miljobalken.
Enligt domstolens uppfattning har bolaget i sin anstkan och miljokonsekvensbe-
skrivning beskrivit de stérningar for omgivningen som kan befaras vid fullt utnyttjat
tillstand. Forandringen av flygvagarna och de nya start- och landningsprocedurerna
innebéar en avvéagning mellan bullerstdrningar och koldioxidutslapp. Det innebar
ocksa att bullerbelastningen minskar i vissa hardbelastade omraden men kan
komma att 6ka i andra, dock inom ramen for praxis och med iakttagande av riksda-
gen beslutade riktlinjer for buller. Domstolen anser att det gar att foreskriva sadana
villkor att verksamheten inte kan befaras ge upphov till skada eller olagenhet av
vasentlig betydelse for mé&nniskors hélsa och miljon. De stérningar som dérutéver
uppkommer, inklusive okningen av buller fran nattrafiken, ar enligt domstolens
uppfattning sddana som skaligen bor talas. Det foreligger darfor inget hinder mot att
tillstand beviljas pa grund av de allméanna hansynsreglerna i 2 kap. miljbalken eller
hushallningsbestammelserna i 3 kap. och 4 kap. miljobalken eller mot miljobalkens
bestammelser i 6vrigt. Tillstand ska darfor lamnas. Tillstandets omfattning ska
emellertid preciseras vad géller antalet flygrorelser med tunga flygplan och nattrafik
till den niva som beskrivits i ansokan. Mot bakgrund av den ringa omfattningen av
militart flyg som enligt ansokan uppgar till ca 100 flygrorelser per ar och dven om-
fattar stats- och regeringsflyget anser domstolen att det saknas tillrackliga skél att
narmare begransa detta i tillstandet. Bolaget ar dock harvidlag bundet av det all-
manna villkoret. Regelmassig militar operativ verksamhet utdver tillfallig incident-

beredskap omfattas saledes inte av tillstandet.

Villkor

Mark- och miljddomstolen anser att villkor i huvudsak ska bestdmmas med ut-

gangspunkt fran bolagets yrkanden och medgivna justeringar enligt féljande.
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Flygvagar

De fyra nya SID (Standard Instrument Departure) och justering av SID bana 17 som
bolaget foreslagit har samtliga tillstyrkts av remissinstanserna sasom lampliga.
Domstolen har inte funnit nagra barande skél som talar emot mot denna bedémning.
De bor darfor godtas. Domstolen finner att dessa omfattas av bolagets foreslagna
villkor 2.

Mark- och miljddomstolens instammer i bolagets och Transportstyrelsens bedém-
ning att en avvagning av bullerstérningar mot utslapp av klimatpaverkande gaser
bor goras nar flygtrafiken val alstrar en bullerniva pa marken som understiger riks-
dagens mal om maximal ljudniva. Vid en sadan avvagning anser domstolen att det
ar rimligt att avgaende IFR-flygtrafik ska fa lamna SID vid 70 dB(A). En sankning
till 65 dB(A) enligt lansstyrelsens yrkande skulle i genomsnitt férlanga avstandet
fran bananden till det dubbla jamfort med 70 dB(A). Bolagets forslag innebér ocksa
att de mest bullrande flygplanstyperna tvingas félja SID hogre upp till 2000 meter
MSL istallet for som idag 1500 meter MSL. Domstolen anser ocksa att det av bola-
get foreslagna séttet att gruppera flygplanstyperna i vikt- och hojdklasser efter deras
bullerkarakteristika dar det mest bullrande flygplanet i gruppen blir normerande &r
andamalsenligt och uppféljningsbart. Forfarandet innebéar dven ca 2 dB(A) marginal
till gransvardet 70 dB(A). Fragan om forandrade vikt- och hojdklasser samt inplace-
ring av nya flygplanstyper bor lampligen hanteras inom ramen for kontrollpro-

grammet efter tillsynsmyndighetens godké&nnande.

Forbudet mot visuella inflygningar nattetid bor tas bort i enlighet med vad Lunds
kommun och lansstyrelsen yrkat da detta annars i onddan (vid tjanlig vaderlek och
vind) skulle tvinga landande flygplan pa bana 17 soderut att gora instrumentland-

ning med inflygning 6ver Dalby.
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Avvikelser fran faststallda flygvéagar bor kunna fa ske i enlighet med de undantag
bolaget har yrkat. Rapportering bor dock ske kvartalsvis till tillsynsmyndigheten.
Situationer eller forhallanden som kan forutses bor anmélas tillsynsmyndigheten i

forvag. Detta bor regleras pa satt som framgar av domslutet.

Domstolen anser vidare mot bakgrund av utforda bullerberékningar och avstandet
till ndrmaste bostéder att det inte finns tillrackliga skal for att begransa motorrever-
sering eller att reglera provkorningar nattetid utdver vad bolaget atagit sig. | fraga
om lansstyrelsens yrkande om foérbud mot start med flygplan ur MD-80 serien natte-
tid delar domstolen bolagets uppfattning att den begransade anvandningen och den
pagaende utfasningen av Chapter 2-flygplanen gor att en narmare reglering inte kan

anses nodvandig.

Bullerskyddsatgarder

Bolaget har foreslagit villkor for bullerskyddsatgarder i enlighet med praxis motsva-
rande FBN dverstigande 60 dB(A) eller maximal ljudniva 70 dB(A) nattetid. Av
den ingivna kompletterande bullerutredningen framgar emellertid att det endast blir
nagra enstaka hus ytterligare som skulle behova atgardas vid FBN 55 dB(A) och att
det i princip & maxbullerkurvan for 70 dB(A) som i praktiken blir avgérande for
atgarden. Dessa tva kurvor ar i princip identiska. Praxis har faststallt riksdagens
etappmal for bullerskyddsatgarder till FBN 60 dB(A). Riksdagens langsiktiga mal
ar dock FBN 55 dB(A). Da FBN 55 dB(A) skulle kunna atgardas till en mycket
ringa merkostnad anser mark- och miljédomstolen att det i detta mal darfor ar rim-
ligt att krava bullerskyddsatgarder i lokaler som utséatts for FBN 55 dB(A). Villkors-
formuleringen i 6vrigt bor ske pa satt som framgar av domslutet. Domstolen anser
det rimligt att tiden for nar atgarderna ska vara vidtagna bestams med utgangspunkt

fran tidpunkten nér tillstandet tas i ansprak.
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Lansstyrelsen har vidare yrkat att bolaget ska forpliktas att vidta bullerbegransande
atgarder vid bostadshus utmed véag 813 och 816 som utsatts for trafikbuller. Mark-
och miljddomstolen konstaterar att de aktuella v&gavsnitten utgor allman véag. An-
svaret for att nedbringa bullerstérningar och eventuellt vidta bullerskyddsatgérder
pa bostadsfastigheter ska enligt domstolens uppfattning aligga vaghallaren dven om

det kan antas att en stor del av trafiken har flygplatsen som mal eller utgangspunkt.

Utslapp till vatten m m

Villkor om glykolhantering och 6vrig hantering och forvaring av avfall och kemika-
lier, halkbekdmpning, dag- och spillvatten samt bor faststéllas i enlighet med I&ns-

styrelsens yrkande och vad bolaget slutligen medgett.

Mark- och miljddomstolen anser inte bolaget kan goras ansvarigt for vilka typer av
drivmedel som tillhandahalls allmanheten pa en bensinstation belagen utmed allman
vag. Bolaget saknar rattsliga och faktiska mojligheter att uppfylla lansstyrelsens

yrkande rorande villkor med krav pa anlaggande av tankstation for biogas.

Uppskjutna fragor

Med hénsyn till statusen pa nedstréms liggande vattendrag anser domstolen att det
finns skal att ytterligare utreda mojligheterna till att minska utslappen av forore-
nande amnen fran ban- och flygplansavisning. Ett utredningsvillkor i linje med vad
lansstyrelsen yrkat och bolaget slutligen medgivit bor darfor foreskrivas. Vid hu-
vudférhandlingen framkom dessutom att bolaget inte kunde forklara de forhojda
halterna av kadmium och arsenik i dag— och spillvatten. Domstolen anser darfor att
aven detta bor utredas under provotiden. Det bor foreskrivas att utredningen ska ske
i samrad med tillsynsmyndigheten. Da utredningen ska utmynna i forslag till atgar-

der som ska skalighetsavvégas infor faststallande av slutliga villkor bor provotids-
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redovisningen inges till mark- och miljédomstolen och inte till tillsynsmyndigheten

som bolaget och l&nsstyrelsen foreslagit.

Den provisoriska foreskriften bor utformas med utgangspunkt fran bolagets forslag

med undantag for riktvardeskonstruktionen. Inte heller i fraga om provisoriska fore-
skrifter bor begreppet riktvarde forekomma (jfr bl.a. MOD:s avgérande M 6799-11

fran den 20 juni 2012).

Delegerade fragor

Domstolen anser att det ar lampligt att tillsynsmyndigheten far meddela anstand for
genomforande av bullerskyddsatgarder mot bakgrund av att genomférandet av at-
garderna kan vara beroende av enskilda fastighetségares installning och medgivan-
den. Likasa bor tillsynsmyndigheten kunna meddela de ytterligare villkor som kan
behdvas avseende glykolhanteringen. Med anledning av att fragan om utslapp till
vatten i 6vrigt nu sétts pa provotid saknas skal att nu delegera till tillsynsmyndig-
heten att faststélla ytterligare villkor. Vid eventuell évertradelse av den provisoriska

foreskriften bor tillsynsmyndigheten ges méjlighet att foreskriva skéliga atgarder.

Verkstéallighetsforordnande

Som skaél for verkstallighetsforordnande har bolaget uppgett att man har for avsikt
att snarast kunna anldgga nya uppstallningsplatser for flygplan pa rampen och andra
markarbeten inklusive fardigstallande av ringkanal for bl.a. glykolrening. Lanssty-
relsen har motsatt sig verkstéllighetsférordnande dock utan att ndrmare precisera
anledningen. Mot bakgrund av att det nu ar fraga om en befintlig verksamhet inom
huvudsak tidigare tillstandsgiven ram som inte kan anses medfora irreparabla ska-
dor, och da de avsedda byggnadsatgarderna far anses angelagna och tillstyrkts i 6v-

rigt, anser domstolen att bolagets yrkande kan medges.
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Ovriga fragor och yrkanden

Med de villkor och provisoriska foreskrifter som foreskrivits denna deldom, och
mot bakgrund av de ytterligare uppféljningar av bl.a. utslapp till vatten som beslu-
tats genom provotidsforordnande samt de ataganden som sokanden gjort genom
ansokan och vid huvudférhandlingen, anser domstolen att det saknas skél att for-
ordna om ytterligare skyddsforeskrifter, krav och forbud i det tillstand som lamnats

sokanden genom denna dom.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (DV 425)
Overklagande senast den 19 juli 2013.

Lena Stjernqvist Carl-Philip Jonsson

| domstolens avgorande har deltagit radmannen Lena Stjernqvist, ordférande, och
tekniska radet Carl-Philip Jonsson samt de sarskilda ledaméterna Borje Andersson

och Tommy Danielsson.



DV 425 ¢ Producerat av Domstolsverket ® 2012-11

Bilaga

ANVISNING FOR HUR MAN OVERKLAGAR
- DOM | MAL DAR MARK- OCH MILJODOMSTOLEN AR FORSTA INSTANS

Den som vill 6verklaga mark- och miljddomsto-
lens dom ska gora detta skriftligen. Skrivelsen
ska skickas eller limnas till mark- och milj6-
domstolen. Overklagandet prévas av Mark- och
miljoéverdomstolen vid Svea hovritt.

Overklagandet ska ha kommit in till mark- och
miljodomstolen inom tre veckor frin domens
datum. Sista dagen for 6verklagande finns angi-
ven pa sista sidan i domen.

Har ena parten 6verklagat domen i ritt tid, far
ocksa motparten Overklaga domen (s.k. anslut-
ningsdverklagande) iven om den vanliga tiden
for overklagande har gitt ut. Overklagandet ska
ocksa 1 detta fall skickas eller limnas till mark-
och miljédomstolen och det maste ha kommit in
till mark- och miljddomstolen inom en vecka
fran den i domen angivna sista dagen for 6verkla-
gande. Om det forsta Overklagandet dterkallas el-
ler forfaller kan inte heller anslutningséverklagan-
det provas.

For att ett 6verklagande ska kunna tas upp krévs
att Mark- och miljd6verdomstolen limnar prov-
ningstillstind. Det gors om:

1. det finns anledning att betvivla riktigheten av det
slut som mark- och miljddomstolen har kommit
till,

2. det inte utan att sddant tillstind meddelas gar att
bedéma riktigheten av det slut som mark- och
miljddomstolen har kommit till,

3. det dr av vikt for ledning av rittstillimpningen att
Overklagandet prévas av hogre ritt, eller

4. det annars finns synnerliga skil att préva 6verkla-
gandet.

Om provningstillstind inte meddelas star mark-
och miljddomstolens avgorande fast. Det dr dér-
tor viktigt att det klart och tydligt framgir av
6verklagandet till Mark- och miljééverdomstolen
varfor klaganden anser att prévningstillstind bor
meddelas.

Skrivelsen med o6verklagande ska innehalla
uppgifter om:

1. den dom som 6verklagas med angivande av mark-
och miljddomstolens namn samt datum fér do-
men och malnummer,

2. den dndring av mark- och miljédomstolens dom
som klaganden vill fa till stand,

3. grunderna (skilen) f6r 6verklagandet och i vilket
avseende mark- och miljédomstolens domskal en-
ligt klagandens mening dr oriktiga,

4. de omstindigheter som dberopas till stod for att
provningstillstind ska meddelas, samt

5. de bevis som aberopas och vad som ska styrkas
med varje bevis.

Har en omstindighet eller ett bevis som aberopas
1 Mark- och milj6éverdomstolen inte lagts fram
tidigare, ska klaganden forklara anledningen till
omstindigheten eller beviset inte dberopats i
mark- och miljddomstolen. Skriftliga bevis som
inte lagts fram tidigare ska ges in samtidigt med
overklagandet. Vill klaganden att det ska hallas ett
fornyat forhor eller en fornyad syn pa stillet, ska
han eller hon ange det och skilen till detta. Kla-
ganden ska ocksa ange om han eller hon vill att
motparten ska infinna sig personligen vid huvud-
térhandling i Mark- och miljééverdomstolen.

Skrivelsen ska vara undertecknad av klaganden
eller hans/hennes ombud. Till 6verklagandet ska
bifogas lika manga kopior av skrivelsen som det
finns motparter i malet. Har inte klaganden bifo-
gat tillrickligt antal kopior, framstills de kopior
som beh6vs pa klagandens bekostnad.

Om ni tidigare informerats om att férenklad
delgivning kan komma att anvindas med er i
malet/drendet, kan sidant delgivningssitt ocksa
komma att anvindas med er i hégre instanser om
nagon Overklagar avgérandet dit.

Ytterligare upplysningar limnas av mark- och mil-
jodomstolen. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan av domen.

www.domstol.se



