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SOKANDE

Staten genom Lufifartsverket, org. nr 202100-0795, 601 79 Norrképing

Ombud

Advokaterna Bo Nilsson och Tomas Underskog, Advokatfirman Aberg & Co, Box 16295,
103 25 Stockholm, telefonnr 08-696 95 70, e-post: bo.nilsson@adv-aberg.se eller
tomas.underskog@adv-aberg.se

SAKEN
Tillstand enligt 9 kap. miljobalken till verksamhet vid flygplatsen Are Ostersund Airport,
SNI-kod 63.23-1 :

1 YRKANDEN

Staten genom Luftfartsverket (nedan LFV) hemstiller att miljodomstolen lamnar LFV
tillsténd enligt miljobalken till verksamhet vid flygplatsen Are Ostersund Airport omfattande
hogst 19 260 flygrorelser per &r, varav 19 110 i civil luftfart, varav hogst 11 260 flygrorelser
med tunga flygplan samt 150 flygrorelser per ar i militér luftfart. LFV yrkar dértill tillsténd
att, vid forekommande behov, utféra och ta i drift en eller flera av foljande om-, ny- och
tillbyggnader namligen; utbyggnad av terminalbyggnaden, anliggande av nya
uppstéllningsplatser, parkering och anslutningsvigar, utbyggnad for parkering, tvitt, service
och underhéll av de egna fordonen samt ny brandévningsplats.

LFV soker dartill tillstdnd till att andra befintliga flygviigar pa det sitt som beskrivs i ansokan.

LFV hemstiller vidare att miljédomstolen

1. bestdmmer tiden inom vilken igdngsittande av de milj6farliga verksamheterna skall ha
skett till tio ar,

2. meddelar verkstillighetsférordnande enligt 22 kap. 28 § forsta stycket miljobalken
avseende tillstdndet att dndra flygvigar.
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2 FORSLAG TILL VILLKOR FOR VERKSAMHETEN

LFV foreslar som villkor for verksamheten att denna skall bedrivas i huvudsakli g
Overensstimmelse med vad LFV uppgivit i tillstindsansskan och i 6vrigt 4tagit sig 1 malet.

3 ORIENTERING

Flygplatsen Are Ostersund Airport &r beldgen ca 11 km vist om Ostersunds centrum, se
bifogad 6versiktskarta bilaga A. Flygplatsen omges i norr och &ster av sko gsmark och i s6der
av Vasallens omrade. Are Ostersund Airport etablerades ar 1926 som en militér flygplats.
Sedan 1958 trafikeras flygplatsen dven av civila flygplan. Efter avvecklingen av Jamtlands
flygflottilj (F4) under 2005 &r verksamheten vid Are Ostersund Airport helt civil. Flygplatsen
ar beldgen pé den del av fastigheten Kungsgrden 5:1 i Ostersunds kommun, som ags av
staten och forvaltas av LFV.

Verksamheten vid Are Ostersund Airport ér tidigare tillstindsgiven genom
koncessionsnamndens beslut den 4 december 1995 (214/95) med tillstind for Forsvarsmakten
att vid F4 och Ostersund/Froson flygplats bedriva verksamhet med foljande flygrorelser per
ar:

- 24 000 flygrorelser med militéra flygplan och helikoptrar, varav hogst 18 400 med flygplan
37 Viggen och 39 Gripen,

- 15 000 flygrorelser med civila flygplan, varav hogst 12 000 med tunga flygplan.

Tillstdndet forenades med villkor.

LFV har genom avtal med Férsvarsmakten den 10 och 19 oktober 2006 Overtagit
fSrvaltningsansvaret for den mark pé vilken den civila verksamheten vid flygplatsen bedrivs. I
anledning av att den militéra verksamheten pa flygplatsen numera avslutats anséker LEV om
fornyad provning av flygverksamheten med den utgingspunkten att fraga endast dr om civil
verksambhet.

4 DENNA ANSOKAN

LFV soker genom denna ansokan tillsténd till verksamhet vid Are Ostersund Airport.
Verksamheten omfattar all flygverksamhet vid flygplatsen liksom den markbundna
verksamhet som &r direkt hianforlig till flygplatsverksamheten sasom drivmedelshantering,
halkbekdmpning, flygplansavisning, hantering av avfall, spill- och dagvattenhantering samt
den markbundna verksamhet i 6vrigt som bedrivs av LFV. Diremot omfattas inte sidan
markbunden verksamhet inom flygplatsomradet som bedrivs av andra verksamhetsut&vare 4n
LFV och som inte ar direkt knuten till flygverksamheten som exempelvis den verksamhet som
bedrivs av Polismyndigheten (helikopterflyg med drivmedelshantering och underhall samt
vissa fordonsdvningar), Z-aircraft (service av mindre flygplan) och J etpak
(flyggodsverksamhet). Eftersom sistndmnda verksamheter bedrivs av annan dn LEV och inte
4r direkt hinforliga till flygverksamheten ingar de inte i den flygplatsverksambhet till vilken
LFV soker tillstind. Det miljorittsliga ansvaret for dessa verksamheter avilar de andra
verksamhetsutévarna.

LFV soker dartill tillstand till att andra befintliga flygvigar pa det sétt som beskrivs i denna
ansokan.
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Genom denna tillstandsansokan soker LFV dven tillstand till att, vid férekommande behov,
utfora och ta i drift fsljande om-, ny- och tillbyggnader, namligen

- utbyggnad av terminalbyggnaden,

- anldggande av nya uppstillningsplatser, parkering och anslutningsvigar,

- utbyggnad for parkering, tvitt, service och underhéll av de egna fordonen samt

- anldggande av en ny brandévningsplats.

UtfSrandet av ovanstaende tillimnade byggnader och anldggningar #r beroende av att behov
dértill foreligger i varje enskilt fall. Planerade &tgérder avstams arligen i samband med
budgetarbete varvid foreslagna investeringar kan komma att senareliggas eller utgd. LFV
forbinder sig saledes inte att utfora ovannimnda tgirder. Tillstandsbeslutet bor utformas sa
att ddrav framgér att LFV &r berittigat, men inte skyldigt, att utfora atgirderna i friga.

Till grund for ansokan ligger en milj okonsekvensbeskrivning med teknisk beskrivning
uppriéttad av LFV, bilaga B under flik 1 (d4r inte annat anges avses med hinvisning till bilaga
B flik 1 i densamma).

5 PLANFORHALLANDEN

Are Ostersund Airport 4r beligen pa del av fastigheten Kungsgarden 5:1 i Ostersunds
kommun, som dgs av staten och forvaltas av LFV. Verksamheten vid flygplatsen ir av
riksintresse for kommunikationer.

Flygplatsen ligger pa den vistra delen av Froson. Runt flygplatsen finns ingen tiit
bostadsbebyggelse. Soder om rullbanan finns forutom ett militért omrade framst jordbruks-
och skogsmark. Norr om flygplatsen bestar marken av skogsmark och vatmarker.

Nu gillande 6versiktsplan for de vistra delarna av Froson, inklusive F4-omradet, 4r foraldrad
och ett arbete med att utveckla en ny 6versiktsplan har paborjats. Samrad kommer troligen att
héallas under hosten 2007.

Detaljplan for flygplatsomradet eller nirliggande omriden finns inte. P& de &stra delarna av
Froson finns omréden som har detaljplanerats.

Det finns inga riksintressen for naturvarden pa Froson. Froson och hela bygden runt Storsjén
dr av riksintresse for kulturmiljovarden. Storre delen av omréadet runt Storsjon med anslutande
vattendrag ar av riksintresse for friluftslivet.

Sydost om flygplatsen finns ett naturreservat, tillika Natura 2000-omrade enligt art- och
fageldirektivet 92/43/EEG (Andsjén), med hinvisning till att omradet innehaller naturtyperna
“naturligt eutrofa sjéar med nate eller dybladsvegetation” och “6rtrika, niringsrika skogar
med gran av fennoskandisk typ”. Vidare har ett antal faglar enligt figeldirektivets bilaga 1
utpekats enligt vad som framgar av avsnitt 3.3.2.1 i bilaga B.

Storsjdodjuret, Monstrum Jemtlandiae, som méjligen till dels kan ha 6versinnlig karaktir, var
tidigare fridlyst, men saknar numera rittsordningens beskydd, nagot som synes inte svara mot
den uppskatining odjuret allmant réner i regionen. LFV, som 4r mant om att respektera dven
den regionala uppfattningen och virna odjurets livsbetingelser, kan till sin tillfredsstillelse
konstatera att den planerade flygplatsverksamheten inte 4r av beskaffenhet att paverka
odjurets trevnad €j heller dess yngel- eller uppvixtomraden. Dirmed paverkas inte odjurets
bevarandestatus negativt.
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Nuvarande och planerad flygplatsverksamhet vid Are Ostersungi Airport kommer inte att
medf6ra négon péverkan pa naturmiljon eller skyddade arter i Andsjon. Tillstand enligt 7 kap.
28a § miljobalken krivs dirfor inte.

Den framtida flygplatsverksamheten ligger vil i linje med intentionerna i ovanstiende planer
och strider inte mot andra kommunala planer eller omkringliggande riksintressen eller pa
annat sitt utpekade omraden.

6 MARKF(“)RHALLAN DEN, GEOLOGISKA, HYDROLOGISKA OCH
GEOHYDROLOGISKA FORHALLANDEN

Jordarten pé flygplatsen bestar till storsta delen av morinlera, vilket innebir att endast en liten
del - enstaka procent — av nederborden infiltrerar till grundvatten. Grundvattennivierna fSljer
markytans topografi. Brunnar i ndromrédet 4r i forsta hand grivda brunnar med délig
kapacitet. Det finns en bergborrad brunn som utnyttjas till dricksvatten. Den aktuella brunnen
ligger vid Stocke. Fororeningar fran flygplatsens verksamhet bedéms inte nd denna brunn.

7 TEKNISK BESKRIVNING

7.1 Befintliga anléiggningar

7.1.1 Bansystem

Bansystemet vid Are Ostersund Airport bestér av en asfalterad rullbana (d.v.s. start-

och landningsbana), tre taxibanor i anslutning till startbanan samt ett drift- och stationsomrade
norr om rullbanan. Dérutéver finns en platta séder om rullbanan och 6ster om tornet. Fran
hangar 83, 1 viistra delen av flygplatsen, bedriver Polisflyget verksamhet med helikoptrar.

Rullbanan med banbeteckningen 12/30 har en lingd av 2 500 m och en bredd av 45 m.
Rullbanan 16per, som framgér av banbeteckningen, i sydostlig/nordvistlig kompassriktning.
Banan omges av grisbevuxna strakytor och den sammanlagda strakbredden ar 300 m.

Drift- och stationsomrédet vid terminalbyggnaden omfattar i huvudsak stationsplattan for
uppstéllning av passagerarflygplan, fraktflyg och allminflyg samt drift- och serviceytor for
allménflyg, postflyg, helikopterflyg och markfordon. P4 stationsplattan finns fyra fasta platser
for tunga flygplan. Dessutom finns det tre platser i vistra respektive 6stra delen av
stationsplattan for uppstillning av helikoptrar, allménflyg och affirsflygplan. Plattan vid
tornet, séder om rullbanan, &r i huvudsak till f6r allménflyg och affirsflyg nir plattan vid
terminalbyggnaden &r fullbelagd.

Banan &r utrustad med instrumentlandningssystem, omfattande inflygningsljus och andra
hjilpmedel, se avsnitt 2.3.3 i bilaga B.

7.1.2 Byggnader

Inom flygplatsomradet, p& den norra sidan av rullbanan, finns en terminalbyggnad,
brandgarage, ramptjinstbyggnad, fordonsgarage med tvitthall, miljostation med sandlager
och télthangar, se figur 10 i bilaga B. P4 den s6dra sidan av rullbanan finns flygledartornet,
falthallningsgarage, tvitthall (f.d. flygplanstvitten), fordonsverkstad och ett reservkraftverk,
se figur 11 1 bilaga B.
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For en ndrmare beskrivning av byggnaderna och deras anvindning hinvisas till avsnitt 2.3.4 i
bilaga B.

7.1.3 Vatten och avlopp

Dagvatten fran stationsplattan och 6vriga delar av flygstationsomradet leds sommartid till
6ppna diken nordost om stationsomréadet. Dikena passerar vitmarkerna vid Glasittflon och
Lovtorpsbicken, som efter ca 2,5 km mynnar i Storsjon vid Lévtorpet. Under vintern avleds
vatten frin stationsplattan till spillvattennitet via oljeavskiljare.

Det sanitdra avloppsvattnet pumpas via tva pumpstationer genom tryckavloppsledning till
kommunens spillvattennit. Tomning av flygplantoaletter sker periodvis vid Are Ostersund
Airport.

Inom flygplatsomradet 4r varje golvbrunn, dér det finns risk for féroreningar, ansluten till det
kommunala spillvattennitet via en oljeavskiljare.

En beskrivning av spill- och dagvattennitens uppbyggnad &terfinns i avsnitt 3 under flik 3 i
bilaga B.

7.2 Nuvarande verksamhet

7.2.1 Flyegverksamhet

Efter avvecklingen av Jamtlands flygflottilj (F4) ar Are Ostersund Airport en helt civil
verksamhet. Den civila verksamheten bestar av inrikes linjefart, inrikes och utrikes charter,
allminflyg, taxiflyg, helikoptertrafik och militdranknutet flyg. Den inrikes civila flygtrafiken
dr klart dominerande. Linjefarten omfattar for ndrvarande inrikeslinjer till bl. a. Arlanda,
Kiruna och Umed-Luled samt chartertrafik. Postflyg kan tillkomma med fem avgangar per
vecka till Sundsvall. Vidare sker frekvent trafik med polishelikopter vid flygplatsen.

Antalet flygrorelser och passagerare har varierat under de senaste 20 dren med mellan 4 400-
8 000 rorelser och 350 000-460 000 passagerare drligen. I figur 3 och 4 i bilaga B redovisas
den historiska och prognostiserade utvecklingen av inrikesflyget vid flygplatsen. I prognosen
har antagits att inrikestrafiken 6kar med i genomsnitt ca 3,5 procent per ar. Utrikestrafiken
inklusive charter antas 6ka i stérre omfattning. En arlig kning forviintas med 7 till 8 procent
per &r frn en relativt 14g nivé (ca 20 000 passagerare per 4r).

For nérvarande dr SAS och Flynordic de stora operatorerna av passagerartrafiken pa
flygplatsen och i mindre omfattning Nordic Regional. De vanligaste flygplanstyperna ir idag
Boeing 737-300, —-600, —800, MD-80 och SAAB 340. Sannolikt kommer Airbus att ersitta
MD-80 1 linjetrafiken. Antaganden om flygplanstyper i framtiden dr dock forknippade med
osdkerhet, eftersom annan &n LFV bestimmer 6ver de flygplanstyper som kan komma att
trafikera flygplatsen. I tabell 1 i bilaga B presenteras en uppskattad fordelning av framtida
flygrorelser pd olika kategorier av flyg for 2015 (13 040) och 2025 (19 260).

LFV verkar under ett savil internationellt som nationellt regelverk avseende luftrummet.
P4 det internationella planet har ett FN-organ (ICAO (International Civil Aviation
Organisation)) det 6vergripande ansvaret for regelverket och dr Sverige anslutet till
Chicagokonventionen fran 1944, som utgér grunden for de internationella
luftfartsbestimmelserna. P4 det nationella planet styrs flygverksamheten av luftfartslagen
(1957:297). Luftfartsstyrelsen har dértill ritt att utfarda foreskrifter, vilka publiceras i BCL
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(Bestdmmelser for Civil Luftfart). Fér den civila luftfarten i Sverige utges publikationen AIP-
Sverige, som bland annat innehéller lokala trafikforeskrifter och trafikrestriktioner.

Svenskt luftrum &r indelat i ett hogre och ett ligre luftrum. Luftrummet betjinas av en
flygkontrollcentral i Malmé och en flygkontrollcentral i Stockholm/Arlanda. Varje enskild
flygplats disponerar 6ver ett luftrum runt flygplatsen. Are Ostersund Alrports terminalomrade
- Ostersund TMA - har en utstrackning ca 50 km runt om flygplatsen pa sitt som framgar av
figur 5 i bilaga B. Inom detta omréade disponerar flygplatsen luftrummet upp till en hojd av

2 900 m 6ver genomsnittlig havsyta (Flygniva 95). Inom detta omrade och omradet narmast
flygplatsen (CTR) bestdms in- och utflygningsriktningar fran flygplatsen. Vid faststillandet
av dessa riktningar beaktas miljéfaktorer, sdsom buller.

I samband med start och landning skall flygplanen f5lja faststillda in- och utflygningsvigar
(s.k. SID/STAR). De flygvigar som normalt anvénds vid instrumentflygning (IFR) till och
fran de dominerande destinationer norr och sdder om flygplatsen framgér av en flygvigskarta
1 figur 6 1 bilaga B. Det skall dock understrykas att flygplanen i flygplatsens nirhet normalt
néra foljer den centrala férdlinjen men att det, sérskilt efter sving, erhélles viss spridning av
flygrorelsernas pa grund av avvikelser i flygplanens svingprestanda och olika
véderférhillanden. Flygplanen har ocksa olika stigfsrméga. Vid bra viderlek kan flygplanen
dven anvinda sig av visuell inflygning (VA, visual approach). Under inflygningen lings de
publicerade routerna eller under radarledning av flygledaren ser piloten flygfiltet och kan
lagga upp inflygningen utifran visuella referenser. Inflygningarna till bana 12 kan med sadan
visuell rutin utforas med en mer direkt anflygning 4n vad som redovisas i figur 6 for IFR-
flygning. Vid visuell inflygning forkortas flygvigen jamfort med om flygningen fSljer de i
AIP publicerade flygvigarna och detta har en positiv inverkan pa miljén. En nirmare
beskrivning av flygvigarna aterfinns i avsnitt 2.2.4 i bilaga B.

7.2.2 Markbunden verksamhet

Den markbundna verksamheten utgérs i huvudsak av service till passagerare och
ankommande flygplan, uppritthallande av hinderfrihet samt av banhéllning. Servicen till
passagerarna bestar i huvudsak av bagagehantering, incheckning och sikerhetskontroll.
Servicen till flygplanen omfattar bl.a. bagage- och frakthantering, drivmedelshantering,
avfallshantering, flygplansavisning, teknisk kontroll och raddningstjinst. Viktiga
arbetsmoment 1 banhéllningen &r snorojning, halkbekdmpning samt uppritthillande av
hinderfrihet. Av ovanstéende tjanster dr det framfor allt drivmedelshanteringen,
flygplansavisningen, halkbekdmpningen samt uppritthallandet av hinderfrihet som
tillsammans med hanteringen av avfall och spill- och dagvattenhanteringen kan paverka
flygplatsens omgivningar. Till detta kommer att planens utslipp vid in- och uttaxning kan
paverka omgivningen.

7.2.2.1 Drivmedelshantering

For flygplatsens drivimedelshantering finns stélcisterner oyan mark vister om
terminalbyggnaden med en sammanlagd volym av 200 m® fr JET A 1 och 1 1,5 m® for Avgas
100 LL. Air BP dger drivmedelsanldggningen och tankbil vid flygplatsen. LFV svarar for den
dagliga drivmedelshanteringen. Vidare finns en cistern pa sédra sidan av rullbanan.
Sistndmnda cistern tillhér Polismyndigheten och omfattas inte av LFV:s verksamhet.

I'normalfallet tankas flygplanen med tankbil. Flygplan kan &ven tankas vid forsorjningsplintar
pa uppstillningsplattan med hjélp av fast installerade slangar och munstycken, vilka forsorjs
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genom 10r forlagda 1 mark. Avgas 100 LL tankas alltid frin fast cistern pa vistra delen av
plattan.

For tankning av flygplatsens markfordon finns dels en cistern utanfor airside, dels en cistern i
miljéstationen, dels ock en invallad ovanjordcistern. Sistndmnd cistern finns vid faltgaraget
och anvénds for tankning av filthallningsfordonen. I vrigt finns tvé cisterner som ir avsedda
for drift av ett reservkraftaggregat (en cistern om 2 m® i ramp garaget och en cistern om 11 m>
1 byggnaden for reservkraft pa sodra sidan av rullbanan).

Samtliga drivmedelscisterner r invallade och invallningarna rymmer den stérsta cisternens
volym samt 10 procent av eventuella dvriga cisterners volym.

7.22.2 Flygvlansavisning

Vid sné- och isbeldggning eller vid risk for sné- och isbeliggning avisas flygplanen med en
glykollosning strax fore start. Anvindningen av avisningsvitska 4r i hog grad beroende av
véderforhéllandena under vintern, sirskilt av nederbdrden. Fér avisning anvinds for
ndrvarande tva olika typer av avisningsmedel (typ I och II), beroende pa viderforhillandena
m.m. Skillnaden mellan dessa medel bestér framst i olika viskositet och vidhiftningsformaga.
Typ I, som &r den dominerande typen, 4r littflytande och med lag vidhéifining. Typ II dr mer
geléartad och har en hog vidhiftningsfsrmaga. Vid avisningen optimeras glykolblandningen
efter utetemperatur och andra viderbetingelser och den glykol som anvinds #r forvirmd for
effektivare avisning. '

Avisning sker pé uppstillningsplattan och spill samlas upp med en sugbil direkt efter
flygplanets avgang. Glykol och sndslask/vatten tippas dérefter i en betongficka, som dr
forsedd med virmeslingor for att snén ska smélta. Fran fickan leds det glykolblandade vattnet
vidare till en oljeavskiljare och dérefter till en brunn med en refraktometer, som miter
glykolkoncentrationen. Till oljeavskiljaren leds dven det dagvatten (via rinnor) frén plattan,
som inte kan samlas upp med sugbilen. Nir koncentrationen av glykol Overstiger viss angiven
procentsats leds det glykolblandade vattnet till en tank. Tanken téms vid behov och innehallet
kors till rétkammaren vid Govikens reningsverk. Understiger koncentrationen den angivna
procentsatsen leds vattnet till kommunens spillvattenniit.

En del av den glykol som sprutas pa flygplanen rinner inte av fran flygplanskroppen forrian
flygplanet natt en viss hastighet och dé befinner sig utanfor terminalplattan. Den glykol som
rinner av utanfor terminalplattan kan inte ledas till spillvattennitet och omhindertas inte pa
annat sitt.

7.2.2.3 Halkbekdmpning

Av sikerhetsskal utfors halkbekampning av rullbana, taxibanor och rampytor vintertid.
forsta hand sker halkbekimpning mekaniskt genom plogning, sopning och blasning. I andra
hand kommer halkbekdmpning att ske med sand. I sista hand anvinds kemiska
halkbekampningsmedel. Som kemiskt halkbekimpningsmedel anviinds enbart urea.

Sand anvinds till gdngbanor, parkeringar m.m. inom flygplatsomréadet.

Den forbrukade urean gar huvudsakligen ut i dagvattensystemet och en mindre del i
spillvattensystemet eller infiltrerar ned genom marken mot grundvattenytan.
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7.2.3 Hantering av avfall och kemikaliehantering

Flygplatsverksamheten genererar avfall. Flygplatsen har en vil utbyggd killsortering av
avfall. Sarskilda komprimeringsanldggningar finns for wellpapp och brannbart avfall.
Sortering sker i varje byggnad. Avfallet transporteras internt till en avfallscentral vid
terminalen.

Farligt avfall uppkommer frimst i verkstdderna, tvitthallarna och garaget men 4ven i mindre
méngder 1 kontorsverksamheten vid flygplatsen. Farligt avfall sorteras i de byggnader dar det
uppkommer och transporteras internt till en sérskild byggnad for farligt avfall, varifran det
avhamtas av godkind transportor.

LFV har ett gemensamt kemikalieregister for samtliga sina flygplatser. I systemet finns
sikerhetsdatablad {or alla kemikalier som anvénds i verksamheten och forbrukningen f6ljs
upp arligen.

7.2.4 Spill- och dagvattenhantering

Flygplatsen &r ansluten till det kommunala spillvattennitet. Avloppsvattnet avleds till
Govikens avloppsreningsverk.

Dagvatten fran storsta delen av rullbanan samt strak och stationsomradet med
uppstillningsytor norr om rullbanan avleds mot vatmarksomradet Glasittflon. Fran
Glasittflon rinner vatten vidare via Lovtorpsbacken ut i delen Assjon av Storsjon. Dagvatten
frdn den nordvistra baninden samt uppstéllnings- och verksamhetsytor séder om rullbanan
avleds via sméabickar/diken till Kungsgérdsviken och Vistbyviken som &r en del av Storsjon.

7.2.5 Brand- och riddningsstyrka

P& Are Ostersund Airport finns en réddningsstyrka for att kunna agera snabbt vid flyghaverier
eller uppkomna brénder. Rdddningsstyrkan dr dven utrustad for att kunna ta upp spill av
drivmedel eller kemikalier samt for att utféra saneringar.

7.2.6  Uppritthillande av hinderfrihet
LFV avser att uppritthélla erforderlig hinderfrihet for in- och utflygningar.

7.3 Planerad verksamhet

7.3.1 Flygverksamhet

[ syfte att minska paverkan pa omgivningen, framforallt for Ostersunds titort och delar av
Froson samt bebyggelsen pa Rodon, As samt soder om Vallsundet, har LFV utarbetat forslag
till delvis nya ut- och inflygningsvigar. Dessa beskrivs i figur 7 och 8 i bilaga B. Dessa
flygvégar kommer att minska ljudpaverkan i flygplatsens ndromrade. En forutsittning for att
de nya flygvégarna skall kunna tas i ansprak ir dock, utéver domstolens tillstind, att
Luftfartsstyrelsen godkénner dessa, vilket beslut kan forvintas under innevarande Ar.
Kommande tillstind bor dirfor utformas sa att sdvil nya som gamla flygvigar kan anvindas.

7.3.2 Framtida utbyegnader

LFV soker genom denna tillstindsansokan dven tillstdnd till att, i takt med trafikutvecklingen,
f4 utfora nedan angivna anlaggningar. Samtliga anldggningar 4r beroende av att behov dartill
foreligger och att ekonomiska forutsittningar finns. Planerade &tgérder avstams arligen i
samband med budgetarbete varvid féreslagna om-, ny- och tillbyggnader kan komma att
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senareldggas eller utgd. LFV forbinder sig sledes inte att utfora nedan redovisade ny-, om-
och tillbyggnaderna.

7.3.2.1 Utbyggnad av terminalanliggning med passagerarterminal, uppstillningsplatser och
parkering m.m. '

LFV &verviger att bygga ut terminalen mot sydost, vid nuvarande killsorteringsplats.
Utbyggnaden kommer att medfora behov av att frindra uppstillningsplatser for flygplanen
och @ven av att anpassa parkeringen 1 anslutning till terminalbyggnaden.

LFV &verviger dven att bygga ut sin méjlighet att bedriva tvitt, service och underhall av de
egna fordonen.

7.3.2.2 Ny brandévningsplats

For ndrvarande finns ingen brand6évningsplats. LFV &verviger att inom en snar framtid
anldgga en branddvningsplats. Vid brandévningar kommer huvudsakligen gasol att anvindas
men det kommer ocksd att bli aktuellt med ett par Svningar per ar med flygdrivmedel, JET
Al. Slickning av gasolbrinder sker med vatten. Vid slickning av JET Al-briander kommer
ovningsskum att anvindas.

For nérvarande framstér som troligt att den nya brandévningsplatsen kommer att anldggas pa
“platta syd” vid den 6stra bandnden. Brandévningarna kommer att ske pa en betongplatta dr
avrinningen dr ansluten till dagvattennitet via oljeavskiljare. Vid brandévningar med
flygdrivimedel och slickmedel kommer sldckvattnet att samlas upp.

7.3.2.3 Spill- och dagvattenhantering
Det befintliga ledningssystemet kommer att anpassas till planerade utbyggnader.

8 MILJOKONSEKVENSER

8.1 Buller

For att minska bullerpdverkan pa omgivningen har LFV vidtagit ett flertal atgirder. For att
undvika dverflygning av de titbebyggda omrédena sydost om flygplatsen sker t.ex. ca 60
procent av starterna och ca 60 procent av landningarmna i nordvistlig (bana 30) respektive
sydostlig (bana 12) riktning. LFV har ett in- och utflygningssystem kallat P-RNAV. Genom
detta system kan flygplanen, vid start- och landning, f5lja flygvigarna med bittre precision i
sid- och hojdled. LFV tilldampar dven ett flygvigsuppfoljningssystem for att kontrollera hur
flygplanen foljer de angivna flygvigarna.

LFV har latit utreda hur ménga fastigheter och permanentboende som utsiitts for
flygbullernivé (FBN) 6verstigande 60 dBA eller den tredje hogsta ljudnivan under ett
drsmedeldygn Gverstigande 70 respektive 80 dBA, se under flik 4 i bilaga B (nedan bilagan). I
beaktande av resultatet har inte bedomts vara motiverat att &ven presentera underlag for
sistndmnda ljudnivé avseende en niva 6verstigande 90 dB(A). Vid berikningarna har den
metod som Forsvarsmakten, Naturvirdsverket och LFV pé uppdrag av regeringen faststillt i
beslut den 26 februari 1998, med aktuella uppdateringar, anvints. De fastigheter som har
beaktats dr fastigheter med sméhus, vilket inkluderar en- och tvafamiljshus, hyreshus med
huvudsakligen bostider, hyreshus med bostdder och lokaler, fritidshus, lantbruk, skollokaler
och véardlokaler. Det kan finnas flera byggnader pa en och samma fastighet.
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Ingen byggnad med permanent boende berdknas komma att beréras av flygbullernivd FBN
overstigande 60 dBA. Storleken pa det omride som beriknas berdras av FBN-niva
overstigande 60 dBA vid nuvarande respektive tillimnad verksamhet redovisas i bullerkartor,
bilaga 1 och 5 till bilagan. Beréikningen av det bullerexponerade omradet vid tillimnad
verksamhet utgar frin den beddmda banfsrdelningen och den bedémda fordelning av
flygrérelser som framgar av tabellerna 2 och 3 i bilagan. Bedémningen utgor enbart en
prognos och férdelningen av flygrérelserna kan i verkligheten bli en annan, vilket i viss mén
kommer att pdverka utbredningen av det bullerexponerade omradet. Med st6d av bilagan kan
konstateras att ingen permanent boende forviintas utsittas for en tredje hogsta ljudnivéa under
ett &rsmedeldygn Sverstigande 80 dB(A) nattetid med sadan frekvens att atgirder fran LFV:s
sida kunde vara pédkallade, se bilaga 7 i bilagan. Inte heller annan omstiindighet kan motivera
sadan atgird.

Vid berdkning av bullernivaerna har fSrutsatts att flygplanen foljer de nominella flygvigarna.
Avviker flygplanen fran dessa forskjuts bullerkurvorna i motsvarande grad. Viss spridning
kommer oundvikligen att ske.

Den omgivningspaverkan som verksamheten kan tinkas ge upphov till 4r inte av sddan
omfattning att villkor f6r denna med avseende pa buller framtar som motiverat.

8.2 Utslédpp till vatten

De verksambheter vid Are Ostersund Airport som kan ge upphov till utsldpp till vatten &r
framst halkbekédmpningen, flygplansavisningen och drivmedelshanteringen. Utslippen sker
via dag- och spillvattenniitet.

8.2.1 Spillvatten
Vid kontroller av spillvatten har, under den tid dven militdr verksamhet bedrevs pé

flygplatsen, konstaterats nigot forh6jda halter av kadmium. Halterna av mineralolja, opolira
kolviten, har varit 1dga. Halterna av syreforbrukande dmnen har legat pa normala nivaer men
har varit nagot forhdjda vintertid eftersom en del glykol avleds till spillvattennitet. Den
omsténdigheten att den militira verksamheten avvecklats samt att skyddsétgirder vidtagits
t.ex. 1 form av oljeavskiljare och uppsamling av glykol far antas innebira att de redan sedan
tidigare 1aga halterna av potentiellt skadliga imnen kommer att minska. Tillimnad
verksamhet bed6éms dérfor inte medfora negativa konsekvenser for omgivningen genom
utslépp till spillvattennit.

8.2.2 Dagvatten
Fororeningar i dagvattnet uppkommer framst genom halkbekdmpning av banor, avrunnen

avisningsvitska samt spill fran drivmedelsdepéer. Genom att 6verga till sand som
halkbekdmpningsmedel bedoms behovet av kemisk halkbekimpning minska i framtiden. Vid
sdrskilt svara viaderforhallanden, temperaturer kring 0 - -7°C, bedéms dock att behovet av
kemisk halkbekdmpning med urea kommer att kvarstd. En del av ureans kvive kan tas upp av
vaxtligheten pa strikytor men f6rmodligen 4r sidant upptag av mindre omfattning eftersom
spridningen huvudsakligen sker utanfor vixtsisongen.

Utslépp till vatten i samband med drivmedelshantering utgérs av mindre spill p4 hardgjorda
ytor. Drivmedlet, som spills pd hirdgjorda ytor, avskiljs i oljeavskiljare. Vintertid ar
stationsplattan, dér tankning av plan sker, ansluten till spillvattennitet. Utslipp av
oljefororeningar till dagvatten bedoms dérfor inte belasta recipienterna.
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Ovriga fSroreningar i dagvattnet &r att hinfora till framforallt slitage av gummidick och
legeringar samt till deposition av luftféroreningar.

Dag- och drineringsvatten fran flygplatsomridet avrinner i huvudsak ner mot
vatmarksomradet Glassittsflon och vidare via Lovtorpsbicken ner mot Storsjon. Fran den
sOdra sidan om rullbanan avleds vattnet via diken/bickar direkt till Storsjon.

Vid kontroller av dagvatten har, under den tid &ven militdr verksamhet bedrevs pa flygplatsen,
konstaterats att mineraloljehalten i dagvattnet var 1ag, att metallhalterna var mycket 13ga samt
att halten organiskt kol (COD) var lag i forhallande till av Naturvardsverket i rapport 4491
(Vattenplanering — avlopp och dagvatten) angivna typiska halter fér trafik- och
industriomraden. Prover har dock inte tagits under vintermanaderna d3 urea sprids pa
flygplatsens ytor, varfor provtagningar har genomforts frin april 2006 och framat. Proverna
har bland annat analyserats med avseende pa totalkvive, 16st DOC och kolviten. Analyserna
har visat pa forekomst av glykol i dagvattnet och hga halter av totalkvive i prover fran
november till mars. Halterna av kvive dr saledes hdgre under vinter och var, vilket sannolikt
beror pé att urea rinner av i samband med spridning och vid snésméltningen. Variationerna i
Lovtorpsbacken under dret dr dock inte extrema som fallet dr med utgéende dagvatten frin
flygplatsen. Detta tyder pa en omfattande utjamning, utspadning och eventuell nedbrytning av
kviveforeningar i Glasittflon. Som en uppfoljning av utférda undersskningar och till
sdkerstillande av att paverkan inte sker kommer LFV att fortsitta provtagningen dven under
vintermanaderna.

Risken for infiltration av fororeningar och paverkan av grundvattnet bedéms som
forhéllandevis liten for hela flygplatsomradet, eftersom det huvudsakligen 4r beldget pa
morénlera med lag vattengenomslépplighet. Fororeningsspridning bedéms darfor kunna ske
med yt- och dagvatten till Glasittflon, Lovtorpsbacken och Storsjon. Négra negativa
konsekvenser av dagens utsldpp av dagvatten frin flygplatsen till Glasittflon har dock inte
kunnat konstateras pa utpekade naturvérden, trots férhallandevis stora utslipp av
kviveforeningar under ling tid. Vidare tyder de undersskningar som presenteras under flik 3 i
bilaga B pa en omfattande utjamning, utspiadning och eventuell nedbrytning av
kvaveforeningar 1 Glasittflon, innan vattnet nar Lovtorpsbicken. Det saknas déarfor
hallpunkter for att kvdveutslappet har negativa konsekvenser for harrbestdndet i
Lovtorpsbécken. Slutligen har inte kunnat pavisas ndgon paverkan pd Storsjon.

Sammantaget, och sérskilt 1 beaktande av den kraftigt minskade anvindningen av urea i den
civila verksamheten, forvintas inte verksamheten ge upphov till konsekvenser for utpekade
naturvirden genom eventuella utslapp med dagvatten.

8.3 Utslapp till luft

Utslapp till luft fran flygplatsverksamheten utgors dels av avgasemissioner fran flygplan pa
och i nirheten av flygplatsen, dels av utsldpp fran den markbundna verksamheten, dels ock av
avgasutslipp fran anslutande fordonstrafik till och fran flygplatsen.

Flygplans utsldpp vid en flygplats brukar beraknas under en s.k. LTO-cykel ("landing and
take off cycle”). En LTO-cykel omfattar flygplansoperationer pa mark och upp till en hjd av
ca 915 meter och omfattar momenten landning, taxning, tomgéngskérning samt start och en
del av stigningen. Taxningen och tomgéngskdmingen ger storst utsléipp av ofullstindigt
forbranda kolviten och kolmonoxid medan utsldppen av kviveoxider #r storst under start. En
berikning av flygplatsens totala LTO-utsldpp vid tillimnad verksamhet framgar av tabell 6 i
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bilaga B. Se @ven under flik 2 i bilaga B. Av tabellen framgar att de totala utsldppen av
framfor allt koldioxid och kvivedioxid kommer att 5ka nir trafiken &kar.

Emissioner frin den markbundna verksamheten domineras av avgasutslipp fran motorfordon
som ombesorjer flygplatsens markservice samt utsldpp av flyktiga kolviten fran
drivmedelshanteringen. Drivmedelsforbrukningen for de motorfordon som ombesdrjer
flygplatsens markservice forvintas Ska nagot. For att minska utslippen till luft fran
markfordon avser LFV att i takt med utvecklingen introducera bittre alternativa drivmedel
samt att infora rutiner for ink6p av nya fordon med bittre miljéegenskaper. Drivmedels-
hanteringen ger genom gasavgéng i samband med péfyllnad av cisterner och tankning av
flygplan upphov till utsldpp i form av flyktiga kolviten. Risken for emissioner till foljd av
spill &r daremot liten eftersom samtliga drivmedelscisterner ir forsedda med
overfyllnadsskydd. Flygdrivmedelshanteringen beriknas 6ka i takt med flygplanstrafiken.

Vigtrafiken till och fran ﬂygplétsen beridknas 6ka i takt med att antalet passagerare ékar.
Nuvarande fordon beréiknas dock successivt bytas ut till fordon med bittre prestanda vad
avser utsldpp till luft.

Med marginella tillskott av luftfororeningar utanfor flygplatsomradet och de relativt 1aga
halterna av fororeningar i Ostersunds kommun bedéms utslippen till luft fran
flygplatsverksamheten inte medfora ndgra negativa konsekvenser for omgivningen. Utsldppen
frén verksamheten beddms inte ge ndgot Sverskridande av miljokvalitetsnormen for
kvévedioxid eller partiklar. Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid och partiklar dr normalt
avgdrande f6r om dven miljokvalitetsnormen fSr dvriga lufiféroreningar kan komma att
overskridas. Darfor bedéms inte ndgon miljdkvalitetsnorm for luft verskridas till f51jd av
flygplatsverksamheten.

Sammantaget forvintas inte verksamheten ge upphov till patagliga konsekvenser for
omgivningen genom utslapp till luft.

8.4 Fororenade omriaden

Forsvarsmakten har under senare dr 1atit genomfora systematiska undersékningar av marken
mom flottiljomradet enligt MIFO-modellen (Metodik for Inventering av

Fororenade Omraden) bade i form av fas 1 och ocksa fas 2 undersékningar. Dirigenom har
kunnat konstateras att huvuddelen av de méjliga férorenade omraden fran den militira
verksamheten finns inom det militéra flottiljomradet séder om rullbanan. Endast ett fital
objekt har pétriffats inom det omréde diir LFV bedriver flygplatsverksamheten. Dirtill
kommer att objekt som har fatt bedomningen riskklass 2 (mycket stor risk) och 3 (stor risk)
sanerats av Forsvarsmakten samt att Férsvarsmakten gjort sirskilt dtagande i frigan om
eventuellt framtida behov av efterbehandling. De fSroreningar som kan kvarsta skall inte
belasta LFV, utan ansvaret vilar alltjamt hos den tidigare verksamhetsutévaren
(Forsvarsmakten). LFV forvintar inte att den tillimnade verksamheten kommer att 1imna
bidrag till férorening.

8.5 Foreslagna utbyggnader

Storningar som kan uppkomma vid byggnation giller frimst buller. Flygplatsomradet 4r idag
paverkat av flygbuller och buller frdn vigtrafiken. Tillkommande buller genererat av
byggverksamheten bedéms ej utgéra ndgot problem med hinsyn till omgivningen och
forvantade bullernivéer.
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8.6 Nollalternativ

Nollalternativet svarar mot den verksamhet som kan bedrivas enli gt gillande tillstand
inklusive den militira verksamheten. Nollalternativet har siledes medfort en mer omfattande
paverkan pa omgivningen 4n den verksamhet som omfattas av ansokan. For det fall nytt
tillstind inte skulle 1imnas far verksamheten dven fortsatt bedrivas enli gt ett tillstand som inte
langre svarar mot den pagdende verksamheten och skulle inte foreslagna om-, ny- och
tillbyggnader samt forbéttringar av verksamheten, bl.a. vad avser foreslagna dndringar av
utflygningsvigarna, komma till utférande.

9 SAMRAD

Samrad enligt bestdimmelserna i 6 kap. miljdbalken har genomfdrts pé sitt som framgar av
avsnitt 1.2 i bilaga B. ‘

Lénsstyrelsen har funnit att verksamheten kan antas medfora betydande miljépaverkan.

10 MILJOKVALITETSNORMER
Verksamheten beriknas inte sté i strid med ndgra miljskvalitetsnormer.

11 TIAKTTAGANDE AV DE ALLMANNA HANSYNSREGLERNA

Kunskapskravet — 2 kap. 2 § miljébalken

LFV har genom egen personal och genom att anlita tekniska konsulter tillrackli g kompetens
for den tillstdndssokta verksamheten. Sékanden har silunda savil kunskaper som personella
resurser att bedriva verksamheten.

Erforderliga forsiktighetsmatt — 2 kap. 3 § miljobalken
Genom de forsiktighetsatgirder som redovisats i ansdkan, se bl.a. avsnitten 9.2 och 9.3 i
bilaga B, anser LFV att erforderliga forsiktighetsmatt kommer att iakttas.

Bista mdjliga teknik — 2 kap. 3 § 1 st. 2 p. miljébalken
LFV har 1 verksamheten efiersirévat en teknik som ger sd stor effekt som mdjligt, samtidigt
som den péverkar hélsan och miljén i s liten utstrickning som majligt.

Lokaliseringsprincipen — 2 kap. 4 § miljobalken
Ansékan avser verksamhet vid befintlig flygplats inklusive foreslagna om-, ny- och
tillbyggnader. Négon annan lokalisering 4n den valda kan knappast komma ifriga.

Resurshushallning 2 kap. 5 § miljébalken

Flygplatsverksamheten medfor forbrukning av drivmedel i form av petroleumprodukter for
markfordon. Petroleumprodukter utgor en icke fornyelsebar energiresurs. Utvecklingen gér
dock mot anvindningen av mycket brinslesnélare motorer.

LFV réknar med att inom ndgra &r ha ordnat uppvérmningen av byggnader inom
verksamhetsomradet genom fjarrvirme alternativt bergvirme.

Produktvalsprincipen — 2 kap. 6 § miljébalken
Inga biotekniska organismer kommer att anvéndas. De kemiska produkter som kommer att
anvindas &r frimst drivmedel samt halkbekdmpnings- och avisningskemikalier.
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Ansvar for efterbehandling — 2 kap. 8 miljobalken
Anlidggningen 4r utformad pa sddant sitt att eventuell skada som uppkommer p& miljén kan
avhjilpas.

12 KONTROLLBESTAMMELSER

Forslag till reviderat kontrollprogram kommer att ges in inom den tid som
tillsynsmyndigheten bestammer och foreslés innehalla bl.a. f6ljande punkter.

Beridkning av verksamhetens utsldpp till luft
Provtagning och berdkning av verksamhetens utslépp till vatten
Kontroll av bullernivaer

Kontroll av hur flygvégarna efterlevs
Kontroll av kemiska produkter

Kontroll av avfall

Kontroll av teknisk utrustning

Driftkontroll

Journalféring

Rapportering

Besiktningar

13 HANDLAGGNINGSFRAGOR

Till aktforvarare foreslés ndmndsekreterare for milj6- och samhillsndmnden Agneta
Johansson, Radhuset, Ostersunds kommun med postadress 831 82 Ostersund och
telefonnummer 063/14 31 56.

Som lamplig sammantrddeslokal foreslas tingsrittens lokaler.
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Miljokonsekvensbeskrivning m.m., bilaga B
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