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BAKGRUND, VILLKOR

Are Ostersund Airport har frén och med 1 januari, 2006 bytt dgarskap fran
Forsvarsmakten till Luftfartsverket (LFV) och &r nu en civil flygplats. Tidigare
miljotillstandsagare var militaren. Med anledning av dgarbytet maste ett nytt
miljotillstand sokas.

I denna rapport redovisas utforda bullerberékningar med anledning av ovan-
staende.

Syftet med dessa berakningar ar att redovisa nuvarande och sokt tillstands buller-
utbredning, samt att ta fram ett underlag for eventuella bullerskyddsatgarder med
anledning av miljoprévning.

BEDOMNINGSGRUNDER
Infrastrukturpropositioner

Den 20 mars 1997 fastlade Regeringen i Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
(Infrastrukturinriktning for framtida transporter) riktlinjer och atgardsprogram
mot bl a flygbuller fér permanent bostadsbebyggelse. Som en féljd av propositio-
nens innehall uppdrog regeringen 1997-04-17 at Forsvarsmakten, Banverket Vag-
verket, LFV och Lansstyrelserna att planera och genomfora atgarder mot buller i
befintlig bebyggelse. Uppdraget indelades i tva etapper varvid den forsta etappen
skulle genomforas snarast inom planeringsperioden, dock senast 2003. | etapp 2
skulle n&mnda myndigheter senast den 1 september 1998 redovisa vilka ytter-
ligare bulleratgarder som kan genomfdras under perioden 1998-2007 i avsikt att
paskynda uppfyllelsen av de riktvarden for buller som riksdagen har godkant.
Tidpunkten foér redovisningen av uppdraget har senare andrats till 1 november,
1998.

Atgarder enligt etapp | respektive 11 innefattar féljande:

Etapp I: Fastigheter som exponeras av buller vid foljande nivaer och darover:
- FBN 60 dB(A)
- 80 dB(A) maximalniva, nar omradet regelbundet exponeras for
bullernivan i medeltal minst tre ganger per natt,
- 90 dB(A) maximalniva, nar omradet regelbundet exponeras for
bullernivan dag- och kvallstid,
- 100 dB(A) maximalniva, nar omradet regelbundet exponeras for
bullernivan endast vardagar och enstaka kvéllar.

Etapp II: Fastigheter som exponeras av buller vid foljande nivaer och déarover:
* FBN 60 dB(A)
* 70 dB(A) maximalniva, nar omradet regelbundet exponeras for
bullernivan i medeltal minst tre ganger per natt,
* 80 dB(A) maximalniva, nar omradet regelbundet exponeras for
bullernivan dag- och kvéllstid,
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2.2
2.2.1

* 90 dB(A) maximalniva, nar omradet regelbundet exponeras for
bullernivan endast vardagar och enstaka kvéllar.

Varen 2006 kom det en ny infrastrukturproposition (Moderna transporter
2005/06:160. | propositionen finns féljande forslag pa etappmal for miljomalet
God bebyggd miljo: Andelen manniskor som utsatts for trafikbullerstérningar
overstigande de riktvarden som riksdagen stallt sig bakom for buller i bostader
skall ha minskat med 5 % till 2010 jamfért med 1998.

| propositionen redovisas regeringens bedémning angaende minskat flygbuller.
Den civila luftfarten bor bidra till etappmalet for buller genom regelbundna om-
provningar av flygplatsers miljovillkor, bullerkartlaggningar, forbattrade flyg-
vagar och procedurer, anvandandet av miljorelaterade startavgifter och
bullerisoleringsatgarder.

Storheter
Ekvivalenta ljudnivaer

FBN (FlygBullerNiva) och Lgen (Level day/evening/night) ar tva storheter som
avser medelvardet av ljudnivan. | bada storheterna tas det hansyn till nar pa
dygnet en bullerhdndelse sker. | FBN vérderas en kvéllshandelse (mellan kI 19
och 22) som tre dagshéndelser medan en natthéndelse (mellan kl 22 och 07)
varderas som 10 dagshandelser.

Inom EU ar standardstorheten Lgen SOM dr en sammanséttning av Lgay, Levening OCh
Lnight. De tre storheterna avser den A-vagda ekvivalenta kontinuerliga ljudnivan
faststalld 6ver ett ars samtliga tidsintervall for respektive storhet. | samman-
sattningen adderas 5 dB till Levening 0Ch 10 dB till Lyight. Lnight har bestamts vara 8
timmar, Levening fyra timmar och Lgay 12 timmar. | Sverige &r tidsintervallen for
Lgay 06-18, Levening 18 — 22 och Lyignt 22-06.

Dygnsindelningen skiljer sig mellan FBN och Lgen. | FBN é&r kvéllsperioden en
timme kortare och nattperioden en timme langre jamfort med Lgen.

Skillnaden i ljudniva av en handelse och densamma varderad som 10 handelser &r
10 dB. Skillnaden i ljudniva av en handelse och densamma vérderad som tre
handelser ar 4.8 dB. Kvéllsperiodens vardering i FBN &r saledes cirka 0.2 dB
lagre an jamfort motsvarande i Lgen, denna skillnad har dock en marginell
betydelse.
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2.2.2 Momentana ljudnivaer
Momentan ljudniva avser aktuell ljudniva vid en viss tidpunkt. Med maximalniva
avses den hogsta ljudnivan. Tredje hogsta ljudniva avser den tredje hogsta berak-
nade ljudnivan fran en enskild handelse, som intraffar under ett arsmedeldygn. |
riktvardet tredje hogsta ljudniva ar markreflexionen inkluderad och instrument-
installning S (slow) avses, i enlighet med Naturvardsverkets dokument, "Rikt-
varden for trafikbuller vid nyanlaggning eller vésentlig ombyggnad av infra-
struktur — Forslag till utveckling av definitioner”, se 2.4.
2.3 Ljudets paverkan pa manniskan

Buller avser ljud som inte ar 6nskvart. Buller kan vara stérande men ocksa horsel-
skadligt. Hur bullret paverkar manniskan beror bland annat pa dess ljudniva,
exponeringstid och frekvensinnehall.

Den upplevda stérningen av buller &r individuell. Flertalet undersékningar har
dock visat att vackningseffekter ofta intraffar vid ca 45 dB(A) momentanniva i
sovrummet. Taluppfattbarheten av normalt samtal pa en meters avstand férsamras
da det momentana bullret 6verstiger ljudnivaer pa ca 60 dB(A).

Vid kortvarig exponering av kraftigt buller kan en temporér hérselnedséttning
uppsta. Langvarig exponering av kraftigt buller kan orsaka en permanent horsel-
nedsattning. Enligt Arbetsmiljoverkets féreskrifter (AFS 2005:16) om buller &r
daglig bullerexponeringsniva pa 85 dB(A) ett gransvarde for buller avseende
horselskaderisk. Gransvardet avser den ekvivalenta ljudnivan under atta timmar,
inte att forvaxlas med den maximala ljudnivan.

En 6kning av ljudnivan med ungeféar 3 dB(A) motsvarar en knappt horbar for-
andring. 8 — 10 dB(A) upplevs som en fordubbling eller halvering av ljudnivan.
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Figur 1 Exempel pa ljudnivaer i dB(A).

LFV har anlitat Staffan Hygge, professor i psykologi vid hogskolan i Gavle, for
att inventera aktuellt kunskapslage angaende effekter av flygbuller pa manniskor.
| rapporten, "Kunskapslaget om effekter av flygbuller pa manniskor”, redovisas
en tabell med bullerdosmatt kopplade till komfort- och hélsoproblem. Enligt
tabellen redovisas; enbart Lmax 70 ger upphov till komfortproblem. Bullerdos mot-
svarande Lgen 55 ger upphov till halsoproblem av liten omfattning. Lgen 65 ger
med en stor sannolikhet upphov till hdlsoproblem, se Tabell 1. Rapporten bifogas,

se bilaga.

Tabell 1 Slutsatser i tabellform ur Hygges rapport, Kunskapsléget om effekter av flygbuller

p& manniskor.

Dosmatt Effekt

Svar

Liax 70 Komfort

Komfort, ev hélso-

1. Om Lge, < 55: mindre komfortproblem:

2. Om Lge, = 55: ett stérre komfortproblem:

Linax 80 problem Lygy > 55 Komfortproblem och troligen begynnande hélsoproblem
Lgen 55 Hilsoproblem Foga hélsoproblem
Lgen 65 Hilsoproblem Troligt hdlsoproblem
L. Hilsoproblem, vid Hélsoproblem som t ex hjarta-kérlsjukdomar troligen fran
night vilken niva forst over 50 Lyjgn
2.4 Langsiktiga riktvarden for buller

Det finns inga gransvarden, det vill sdga varden som inte far 6verskridas, for
buller i Sverige idag. Daremot finns riktvarden. Naturvardsverket redovisade 2001
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3.1

I "Riktvérden for trafikbuller vid nyanlaggning eller vasentlig ombyggnad av
infrastruktur — Forslag till utveckling av definitioner” foljande forslag:

Med langsiktiga riktvardet FBN 55 dB(A) avses ett bullervarde som tillampas for
saval uteplats som bostadsomradet i dvrigt. Riktvardet galler for bostader for
permanent boende, fritidshus samt vard och undervisningslokaler.

Med det langsiktiga riktvardet maximal ljudniva 70 dB(A) pa uteplats avses ett
beraknat bullervérde av den mest bullrande flygplanstypen under ett arsmedel-
dygn. I riktvérdet ar markreflexionen inkluderad och instrumentinstallning S
(slow) avses. | avvaktan pa resultat av fortsatt utredningsarbete far riktvardet
tillsvidare 6verskridas tre ganger under dag/kvall (06.00-22.00). Riktvardet galler
framst for planering av bostader for permanent boende, fritidshus, vardlokaler
samt bebyggelsekoncentrationer.

UNDERLAG

Trafikvolymen vid Are Ostersund Airport omfattade &r 2005 totalt ca 7 100 flyg-
rorelser exklusive helikoptertrafik. Fram till en tidpunkt nagon gang efter ar 2025
beraknas trafikvolymen enligt prognos 6ka till 19 260 rorelser per ar.

Flygplan

Trafikfallet 2005 bygger pa faktiskt utfall vilket innehaller ett 15-tal olika flyg-
planstyper. Flygplanen for trafikfall 2015 har grupperats i 5 huvudgrupper, dar en
flygplanstyp representerar hela gruppen. De fem grupperna &r:

»  Boeing 737-800 (medium tvamotorig jet, representerande B737-serien samt t
ex RJ1H, Bael46)

«  McDonnell Douglas MD82 (medium tvamotorig jet, representerande alla
MD)

»  Airbus A320 (medium tvamotorig jet, representerande t ex A319, A321)

*  SAAB SF-340 (medium tvamotorig turbopropellerplan, t ex DH8D samt alla
mindre tvamotoriga propellerflyg)

«  Piper PA28A (latt enmotorigt propellerplan, representerar samtliga sma en-
motoriga propellerplan)

Prognosen for 2025 innehaller inga rérelser med flygplanstyper i MD80-gruppen,
denna berdknas da vara utfasad. Flygplanen har antagits starta med snabbast
stigande startprofil, sa kallad “’stage-length” 1, vilket motsvarar inrikes trafik.
Detta antagande ger mindre buller &n om startprofilen antagits vara lagre.
Samtidigt har "smaflyg” (dvs. olika typer av tvamotoriga propellerflygplan)
placerats i gruppen SAAB SF-340 ovan, vilket ger en dverskattning av ljud-
nivaerna.
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3.2 Trafikfall
Dagens trafik, 2005
Uppgifter avseende dagens trafik med olika flygplanstyper pa respektive flygvag
har erhallits fran Are Ostersund Airport (uppgifterna har hamtats ur tidigare mili-
tarens radarsystem SIGMA). LFVs officiella statistik har anvénts for den totala
mangden rorelser 2005. Se Tabell 2.
Prognosarets trafik, 2015 )
Uppgifter for prognosérets trafik har erhallits fran Are Ostersund Airport. Se
Tabell 2.
Prognosarets trafik, 2025
Uppgifter for prognosérets trafik har erhéllits fran Are Ostersund Airport. Se
Tabell 2.
Tabell 2 Antal rérelser per huvudgrupp 2005-2025 dar 50 % av gruppen Ovriga beraknas
till helikoptrar.
Ar | MD80 SF340 A320 B737 Ovriga
2005 2500 1700 0 1800 2400
2015 1370 1960 1870 3100 5000
2025 0 1960 4650 4650 8000
3.3 Flygvagar

Flygrorelserna har lagts ut pa flygvagar, router, dar antagande om att alla flygplan
pa en route foljer ett huvudspar for den routen gjorts. Ingen hansyn har darmed
tagits till spridning i flygvégar. Landande flygplan har antagits flyga in med 3
graders inflygningsvinkel. Vid berakning av ljudniva har det antagits att alla
startande flygplan flyger langs huvudrouten. Ingen hénsyn har tagits till sprid-
ningen av flygsparen. Detta antagande beddms i detta fall, dar det dimen-
sionerande startbullret i allt vasentligt genereras av flygplan som flyger ut rakt
mot nordvast, ge en representativ bild av startbullret och atgardsbehovet.

Flygplanen landar och startar huvudsakligen vasterifran/ut. Trafikfordelningen ar
2005 mellan banorna 12 och 30 ses i Tabell 3. Trafikférdelningen for buller-
berakningar av prognosaren 2015 och 2025 har valts i enlighet med 2005. | trafik-
fallen har militér- och helikoptertrafik exkluderats.
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Tabell 3 Trafikfordelning for 2005.

Landar 12 62 %

Startar 12 38 %

Landar 30 38 %

Startar 30 62 %

Vid vaderlek som medfor en god marksikt kan visuella inflygningar tillampas.
Detta medfor att hela eller en del av instrumentinflygningsforfarandet inte full-
foljs. | berdkningarna har nominella router for instrumentinflygning respektive
visuell inflygning anvants. Trafiken har fordelats jamt mellan dessa inflygnings-
router.

| Figur 2 nedan redovisas de nuvarande routerna. | Figur 3 redovisas de router
som anvants i bullerberékningarna for 2015 och 2025. Tva nya startflygvagar fran
bana 30 har tagits fram. Syftet ar att minska bullret vid bebyggelsen pa Rodon, As
samt soder om Vallsundet trots att beraknad tredje hogsta ljudniva &r lagre &n 70
dB(A). Aven en ny startflygvag fran bana 12 ar framtagen som &r avsedd for jet-
trafik. Starflygvagen I6per langs Brunfloviken for att minska antalet 6verflyg-
ningar med jettrafik 6ver Ostersunds tatort. De nya flygvagarna redovisas i bilaga
8.

Vid tillfallet da bullerberékningarna utférdes fanns inte alla nya flygvagar
tillgangliga. Vid bullerberdkningarna anvandes de nya startflygvagarna men inte
de nya landningsflygvégarna. De redovisade bullerkurvorna avseende 2005, 2015
och 2025 utbreder sig inte till punkterna dar landningsflygvagarna ar reviderade,
de reviderade landningsflygvéagarna ger saledes ingen inverkan pa beraknad tredje
hogsta vid ljudniva pd 70 dB(A) eller hogre. Utbredningen av maximal ljudniva
for enskilda flygplanstyper har beréknats, se stycke 8.
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Figur 2 Huvudsakliga router 2005, underlag for bullerberdkningarna 2005. Bla router visar
starter och réda landningar.
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Figur 3 Huvudsakliga router i bullerberakningarna for 2015 och 2025. Blaa router visar
starter och roda landningar. Se stycke 3.3.

3.4 Militar- och helikoptertrafik

Militér- och helikoptertrafik tas inte med flygbullerberdkningarna. Antalet militara
rérelser ar 2005 uppgar till totalt 73 stycken, det vill séga 1 % av den totala
trafiken och forvantas minska till nagon enstaka rorelse ar 2015 och 2025.
Helikoptertrafik (aerial work) uppgar till 1383 rorelser, eller 15 % ar 2005.

4 BULLERBERAKNING

Bullerberakningarna har gjorts med mjukvaran INM (Integrated Noise Model)
6.1. For berakning av den tredje maximala ljudnivan har en punktberakning ut-
forts med mjukvaran TNIP (Transparent Noise Information Package).

Beroende pa vadersituationen, med bland annat olika vindriktningar kan de
faktiska ljudnivaerna stundtals avvika med upp till + 10 dB(A) enheter ner till —
15 dB(A) enheter relativt redovisade maximala ljudnivaer for enskild flygplans-
typ. Onoggrannheten av FBN-berakningarna ar ungefar +/-3 dB(A).
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5.1

5.2

For narvarande finns inget praktiskt verktyg som uppfyller Swedish Aircraft
Noise Calculation Model. EU:s rekommendation (2003-08-06) betraffande
flygbullerberékningar &r att anvanda segmenteringstekniken enligt INM. Hittills
gjorda jamforelser visar pa sma skillnader mellan tillampning av Swedish Aircraft
Noise Calculation Model och INM 6.1. Luftfartsstyrelsen, Naturvardsverket och
Forsvarsmakten utreder for narvarande vad som ska gélla i Sverige.

VAGD EKVIVALENTNIVA UNDER ETT ARSMEDELDYGN

Resultat

Dagens trafikfall, ar 2005
Bilaga 1 redovisar berdknad FBN for 55 resp. 60 dB(A) utfall 2005.
Bilaga 2 redovisar beréknad Lge, for 55 dB(A) utfall 2005.

Prognosarets trafikfall, ar 2025
Bilaga 5 redovisar beraknad FBN for 55 resp. 60 dB(A) prognosaret 2025.
Bilaga 6 redovisar berdknad Lgen for 55 dB(A) prognosaret 2025.

Berdrda byggnader och antal boende

| Tabell 4 redovisas antalet byggnader och boende inom de berdknade kurvorna
for FBN 55 och 60 dB(A). Majoriteten av de berdrda byggnaderna saknar
typspecifikation.

Tabell 4 Antal byggnader och boende inom berdknad FBN.

Ljudniva Ar Antal boende | Totalt antal
(Data fran 2007) byggnader
(Data fran 2003)
55 dB(A) 2005 0 15
60 dB(A) 2005 0 2
55 dB(A) 2025 0 16
60 dB(A) 2025 0 10

NATTBULLER, 22-06

Dagens trafik och prognosarens trafik innehaller for fa rorelser nattetid for att ge
nagon bullerkurva for maximal ljudniva 70 dB(A), tre ganger per arsmedelnatt
eller for de 150 mest bullrande nétterna. FOr dagens trafik forekommer i medeltal
0,75 rorelser per arsmedelnatt och endast 25 av nétterna innehaller tre eller fler
rorelser.

For den sokta perioden berdknas inte antalet rérelser dverstiga tre under en ars-
medelnatt. Eftersom de redovisade fallen for prognosaren ar en forutsagelse av
kommande trafikutveckling kan den faktiska trafikméngden i framtiden avvika
fran prognosen.
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7 TREDJE HOGSTA LJUDNIVA UNDER ETT ARSMEDELDYGN
7.1 Resultat
Dagens trafikfall, ar 2005
Bilaga 3 redovisar beraknad tredje hogsta ljudniva under ett arsmedeldygn,70
resp. 80 dB(A) utfall 2005.
Prognosarets trafikfall, ar 2015
Bilaga 4 redovisar beraknad tredje hogsta ljudniva under ett arsmedeldygn,70
resp. 80 dB(A) prognosaret 2015.
Prognosarets trafikfall, ar 2025
Bilaga 7 redovisar beraknad tredje hogsta ljudniva under ett arsmedeldygn,70
resp. 80 dB(A) prognosaret 2025.
7.2 Berdrda byggnader och antal folkbokférda personer

| Tabell 5 redovisas antalet byggnader och boende inom de berdknade kurvorna
for tredje hogsta ljudniva under ett arsmedeldygn 70 dB(A) och 80 dB(A). Alla
byggnader redovisas oavsett typ. | bilaga 3, 4 och 7 redovisas byggnadstyp i

teckenforklaringarna. Forsvarsmakten har bullerisolerat tva byggnader, Stocke 1:8

och Stocke 4:4. Antalet boende inom tredje hogsta ljudniva under ett arsmedel-
dygn 80 dB(A) uppgar till 6 personer juni 2007.

Tabell 5 Antal byggnader och boende inom berdknad tredje hogsta ljudniva under ett
arsmedeldygn.

Ljudniva Ar Antal Totalt Antal

folkbokférda | byggnader
(Data fran 2005) | (Data fran 2003)

70 dB(A) | 2005 1041 250
80 dB(A) | 2005 21 22
70 dB(A) | 2015 2705 610
80 dB(A) | 2015 21 22
70 dB(A) | 2025 4073 793

80dB(A) |2025 21 24
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7.3 Bullerisoleringskostnad
| Tabell 6 redovisas beréknade kostnader for bullerisolering. Atgéardskostnaderna
baseras pa en genomsnittlig kostnad av bullerisoleringsatgarder av de redovisade
slagen som LFV genomfort under 2000-talet.
Tabell 6 Berdknade kostnader for bullerisolering.
Ljudniva dB(A) Byggnadstyp | Atgérdskostnad/hus
80 < tredje hogsta ljudniva | Enfamiljshus, 175 000 kr
under ett drsmedeldygn < 85 |(Permanentboende)
80 < tredje hogsta ljudniva Fritidshus 108 000 kr
under ett arsmedeldygn < 85
8 MAXIMALA LJUDNIVAER FOR ENSKILDA FLYGPLANSTYPER

Utbredning av maximal ljudniva 70 dB(A) for befintliga och nya startflygvagar
har beréknats. Bullerkurvor med befintliga startflygvéagar for McDonnell MD-82
och Boeing 737-800 redovisas i bilaga 9 respektive 10. Bullerkurvor for samma
flygplanstyper men med nya startflygvégar redovisas i bilaga 11 och 12. Antalet
exponerade av respektive bullerkurva redovisas i Tabell 7. Riktvarden for den
maximala ljudnivan ar dock alltid kopplade till ett visst antal 6verflygningar.

Tabell 7 Antal folkbokforda personer (data fran 2005) inom beraknad bullerkurva maximal
ljudniva.

Antal boende | Antal boende

Bullerkurva Flygplanstyp befintliga start- nya
flygvégar startflygvagar
70 dB(A) Boeing 737-800 8008 3940

McDonnell Douglas
70 dB(A) MD-82 13801 5771
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SLUTSATSER

Tva nya startflygvéagar fran bana 30 har tagits fram. Syftet ar att minska bullret vid
bebyggelsen p& R6don, As samt séder om Vallsundet. Aven en ny startflygvég
fran bana 12 ar framtagen som ar avsedd for jettrafik. Startflygvagen I6per langs
Brunfloviken for att minska antalet dverflygningar med jettrafik over Ostersunds
tatort.

Tredje hogsta ljudniva under ett arsmedeldygn 70 respektive 80 dB(A) for aren
2005, 2015 och 2025 redovisas i bilaga 3, 4 och 7. De berédknade kurvorna for
prognosaren &r storre jamfort med 2005. 70 dB(A) for 2025 utbreder sig mer Gver
tatbebyggda omréden i Ostersund jamfort med motsvarande for 2005 eller 2015,
vilket kan forvantas pa grund av den dkande trafikmangden.

Som ett resultat av de reviderade flygvagarna utbreder sig bullerkurvorna for
tredje hogsta ljudniva under ett arsmedeldygn 70 dB(A) for prognosaren i mindre
utstrdckning 6ver Bynaset. De reviderade startflygvégarna éver Roddsundet bana
30 och Brunfloviken bana 12 visar en mindre tydlig inverkan pa bullerkurvorna
for tredje hogsta ljudniva under ett arsmedeldygn 70 dB(A) eller hagre.

Utbredning av maximal ljudniva 70 dB(A) for tva enskilda flygplanstyper med
befintliga och nya startflygvégar har beréknats, se bilaga 9-12. Bullerkurvorna for
de nya startflygvagarna utbreder sig i mindre utstrackning bebyggelsen pa Rodon,
As, séder om Vallsundet och tatbebyggda omréden i Ostersund. Med de nya start-
flygvéagarna beraknas antalet exponerade personer for maximal ljudniva 70 dB(A)
eller hogre av de enskilda flygplanstyperna mer &n halveras.

Vid berakning av dygnsvagd ekvivalentniva for 2005 har dygnsindelningen varit
likadan for Lgen Som for FBN. Resultaten av Lgen 55 | bilagorna 2 jamfort FBN 55
i bilaga 1 visar ingen skillnad. For prognosaret 2025 &r tidsintervallen for Lgen,
dagtid 06-18, kvallstid 18 — 22 och nattetid 22-06. Skillnaden mellan Lge, 55 i
bilaga 6 och FBN 55 i bilaga 5 ar liten.

Bilaga 1 och 5 visar FBN 55 och 60 for 2005 och 2025. Bade FBN 55 och 60 for
2025 &r storre jamfort 2005. Av Tabell 4 framgar det hur manga fler byggnader
och boende som berors av respektive kurva. | dessa byggnader férekommer inget
boende.

Inga fastigheter omfattas av krav for bullerskyddsatgarder enligt proposition
1996/97:53 etapp 1. Enligt bullerberékningarna for 2005, 2015 och 2025 expo-
neras inga bebodda fastigheter for FBN 55 eller 60. Nagra atgarder av fastigheter
som exponeras for maximalniva 80 dB(A) innefattas inte da antalet rorelser inte
berdknas Gverstiga tre under en arsmedelnatt.
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