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1. Verksamhetsbeskrivning (5 § 1)

1.1 Kortfattad beskrivning av verksamheten

Visby Airport ar lokaliserad strax norr om Visby och drivs sedan den 1 april 2010 av Swedavia
AB med staten som enda &gare. Swedavia AB ska inom ramen for affarsméssighet, aktivt
medverka i utvecklingen av transportsektorn och bidra till att de av riksdagen beslutade
transportpolitiska méalen uppnas. Swedavia kdper flygtrafikledning fran LFV.

e Transportstyrelsen ansvarar for regelgivning, tillstdndsprévning och tillsyn inom
transportomradet.

o Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for alla trafikslag.

e Tillsynsmyndighet for miljofarlig verksamhet ar Lansstyrelsen i Gotlands lan.

Forutom forvaltning, operativ ledning, underhall och utveckling av enheterna, har Swedavia
AB aven verksamhetsansvaret for den yttre miljon, flygsakerheten och luftfartsskyddet. Den
operativa verksamheten bestar i huvudsak av start- och landningstjanst, raddningstjanst,
passagerarservice och sakerhetstjanster. Swedavia ansvarar aven for lokalférvaltning och
parkeringsservice pa flygplatsen. Inom det sa kallade Helge Norr (F17G) bedriver
Forsvarsmakten verksamhet inom avgransat omrade. Verksamheten gentemot Swedavia
regleras i ett dvergripande centralt avtal mellan Forsvarsmakten och Swedavia samt ett lokalt
avtal med Visby Airport. Férsvarsinspektoren for hdlsa och miljo, FIHM, utdvar tillsyn
gentemot den militara verksamheten.

Huvudsaklig verksamhet ar forlagd till flygplatsomradet. En yttre station med flyghjalpmedel
finns vid Bingers kvarn. Flygvéagar till och fran Visby Airport gar till storsta delen 6ver vatten.
Huvuddelen av verksamheten sker under dagtid. Den civila flygverksamheten bestar av:

. inrikestrafik; framst linjefart till/fran Arlanda och Bromma

. samhallsviktiga transporter; ambulansflyg, -helikopter, fangtransporter samt flygfrakt
. utrikestrafik; charter

. allménflyg; privat-, sport- och rekreationsflyg, affars- bruks- och skolflyg

Verksamheten vid flygplatsen omfattar aven:

. Drift och underhall av terminal, bansystem och flygplatsljus.

. Drivmedelshantering och drivmedelstjanster at flygféretag, sdsom tankning av flygplan.
. Falthallning, sdsom grasklippning och snérojning.

. Drift av faltgarage for fordon och maskiner samt fordonsverkstad.

. Drift och underhall av bil- och cykelparkering.

Den operativa driften bestar av 4 skift vilket sakerstaller arbetstidsvillkor och redundans i
verksamheten.

Trots politiska oroligheter i omvéarlden och virusvarianten omikron 6kade antalet resenarer
kraftigt i Sverige, Europa och vérlden.

Under helaret hade Swedavias flygplatser 27,6 miljoner (11,9 miljoner 2021) resenarer, vilket
ar en 6kning med 232 procent jamfort med 2021. Antalet resenarer p& Swedavias flygplatser
var 69 procent av samma period 2019.

Swedavia AB Visby Airport Tel: 010-109 52 00 Sida 3 (26)
Org nr: 556797-0818 621 41 Visby E-post: inffo@swedavia.se
www.swedavia.se
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Pa Visby Airport 6kade passagerarantalet 2022 jamfort med 2021 med 55% till 294 603
resenarer. Den reguljara linjefarten pa Visby Airport har under aret i huvudsak bedrivits av
BRA och SAS. Under sommaren trafikerade @&ven Ryan Air, Norwegian och Finnair.

1.2 Huvudsaklig paverkan p& miljon och manniskors hélsa

Verksamheterna vid Visby Airport kan paverka miljon och manniskors hélsa pa olika satt,
framst genom buller for narboende och utslapp till luft, mark och vatten. Verksamheterna
bidrar aven till miliopaverkan genom forbrukning av resurser och energi samt transporter.

2. Tillstand (5 § 2)

Miljoprévningsdelegationen inom Lansstyrelsen i Stockholms 1&an [amnar med stdd av 9 kap.
miljobalken, Swedavia AB, med org.nr. 556797-0818, tillstand till civil flygplats med
infrastruktur for militar flygverksamhet inom fastigheterna Visby Annelund 1:72 m.fl. i Gotlands
kommun.

Tillstdndet galler for en arlig omfattning av hogst 35 750 flygrorelser, varav 30 000 civila
flygrorelser och 5 750 militara flygrorelser.

Miljoprovningsdelegationen inom Lansstyrelsen i Stockholms lan, beteckning 5511-22691-
2013, 2015-01-29.

Tillstdndet togs i ansprak 2017-01-01. Detta meddelades tillsynsmyndigheterna Lansstyrelsen
och Generallakaren 2016-12-29. Tillstandet galler tills vidare.

Fraga om slutliga villkor avseende bullerskyddsatgarder for civil flygtrafik. Villkor 6a.

Miljoprévningsdelegationen inom Lansstyrelsen i Stockholms lén, beteckning 551-37729-
2018, 2019-11-25.

Fraga om slutliga villkor avseende foérorenat dagvatten. Villkor 22 och 23 géller fran ar 2023.

Miljoprévningsdelegationen inom Lansstyrelsen i Stockholms lan, beteckning 551-59791-
2021, 2022-12-06.

3. Anmalningséarenden beslutade under aret (5 § 3)

Kortfattad beskrivning av anmalningspliktiga arenden (10 kap. miljobalken). Under aret har
Visby Airport anmalt féljande till tillsynsmyndigheten.

2022-02-27 Avvikelse flygplatsen 26 februari — 25 mars, arende-nr: Dnr 1065-2022.
Utslapp av dagvatten till Ostersjon.

2022-06-29 F17 Miljoavvikelse. Flygbranslespill. Arendenummer: FIHM2022-1057.
2022-08-11 Anmalan markarbete K51. Pagar.

2022-09-08 Anmalan patraffad PFAS-férorening vid markarbete K51.
Tjansteanteckning med ert &rendenummer: 3584-2022-4.

Swedavia AB Visby Airport Tel: 010-109 52 00 Sida 4 (26)
Org nr: 556797-0818 621 41 Visby E-post: inffo@swedavia.se
www.swedavia.se
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4. Andra gallande beslut (5 § 4)

Tidigare ars anmalningséarenden till Lansstyrelsen, som fortfarande &r aktuella.

4.1 Rening av PFAS i uppsamlat dagvatten, anmalt 2018-06-03
Beslut 2018-06-14 (Dnr 555-2039-2018):

Lansstyrelsen har inget att erinra mot den planerade reningsmetoden och bedémer att den
bor komma till stdnd snarast for att motverka risk for att orenat dagvatten behéver slappas till
recipient.

For reningen ska féljande villkor gélla:

1. Reningsgrad avseende PFAS om minst 95% samt PFAS11-halt understigande
20ng/l i det renade vattnet ska efterstravas. PFAS11-halten i det renade vattnet far
inte Gverstiga 45 ng/l som manadsmedelvarde vid kontrollprovtagningarna.
Reningsgraden ska kontrolleras minst en gang per vecka och resultaten redovisas
till Lansstyrelsen.

Detta godkadnnande géller tills vidare, dock som langst till dess Miljoprévningsdelegationen
beslutat om slutliga villkor for verksamheten utifran de utredningar bolaget ar alagda att lamna
in till provningsmyndigheten.

Utférande.

Under 2022 filtrerades dagvatten under mars t o m oktober. Provtagning har gjorts en till tva
ganger per vecka. Koncentrationerna av PFAS 11 i det renade vattnet har understigit kravet
for manadsmedel: 45 ng/l. Hogsta uppmatta koncentration efter filteranlaggningen var 34 ng/l.
Medel fér utgdende vatten har legat runt 5,7 ng/l. Totalt har drygt 29 558 m?3 vatten renats. (Ar
2021: 12 197 m3). Den storre volymen beror pa att dagvatten samlats in aven under delar av
sommarhalvaret och att vatten fran aldre dammar renats infor témning av sediment, se. 11.5.

Villkoret uppfyllt.

4.2 Flytt och lagring av férorenade PFAS-massor, anmalt 2018-07-06
PFAS-férorenade massor lagras vaderskyddat pa koordinatsatt yta.

Behandling/deponering av PFAS-férorenade massor, med férorening mellan KM och MKM
(redovisat for Lansstyrelsen 2019-12-10) upphandlades under 2020. Transporter till
Moskogens mottagningsanlaggning har genomférts under 2021.

En aldre jordnhog kvarstar, hog nr. 9, samt en jordhog frén senare markarbeten, med PFAS-
halter >MKM. Bristféllig inplastning forstarktes under september 2022.Transporter till
Moskogen av dessa massor pabérjade 2023-01-23.

4.3 Ateranvandning av férorenade massor, under MKM, anmalt 2018-09-19

Ca 300 ton frasmassor av asfalt "asfaltkross” fran forhallandevis nylagd asfalt (bérjan av
2000-talet — dvs fria fran PAH) har aterbrukats under 2022 som slitlager pa olika grus- och
ronderingsvagar inom flygplatsomradet.

Swedavia AB Visby Airport Tel: 010-109 52 00 Sida 5 (26)
Org nr: 556797-0818 621 41 Visby E-post: inffo@swedavia.se
www.swedavia.se
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5. Tillsynsmyndighet (5 § 5)

Tillsynsmyndighet enligt miljébalken &ar Lansstyrelsen i Gotlands lan.

6. Tillstandsgiven och faktisk produktion (5 8§ 6)

Den tillstdndspliktiga verksamheten avser produktion av start- och landningstjanster.
Tillstdndet omfattar 35 750 flygrorelser, fordelat pa 30 000 civila och 5 750 militara flygrorelser
per ar. En rérelse ar antingen en landning eller en start. Civil trafik definieras som antal
rorelser med civilt registrerade luftfartyg. Militar trafik ar antal rorelser med militart registrerade
luftfartyg.

Flygplansrorelserna sammanstalls av LFV, ATS (Air Traffic Services). Av tabell 1 framgér
totalt antal rérelser under &r 2019, 2020, 2021 och 2022.

Ar 2022 2021 2020 2019
Civila rorelser 12 199 11917 10 333 16 336
- varav Linjefart/charter 6 246 5377
- varav Ovrig trafik 5953 6 540
Militara rorelser* 1914 1712 1110 785
Summa 14 113 13 853 11 443 17 121

Tabell 1. Antal flygplansrorelser ar 2019 - 2022 Visby Airport.

*) Enligt uppgift fran F17 uppgick de militara rérelserna ar 2022 till 1 779. Differensen mellan uppgifter i olika system
beror pa hur de olika systemen anvands och féljs upp. Skillnader kan ocksa utgéras av flygplan utan transponder,
eller militara flygplan.

Under ar 2022 var totala antalet flygrorelser 14 113. Jamfort med 2021 har trafiken dkat med
ca 2 procent.

7. Gallande villkor i tillstand (5 § 7)

7.1 Villkor

Redovisning av de villkor som galler for verksamheten pa Visby Airport samt hur vart och ett
av dessa villkor har uppfylits.

7.11 Villkor 1

"Om inte annat féljer av 6vriga villkor ska verksamheten bedrivas i huvudsak i enlighet med
vad Swedavia har angett i ansékningshandlingarna och i 6vrigt atagit sig.”

Utférande

Ett 6vergripande villkor som omhandertas i rutiner och anvisningar som finns i flygplatsens
miljéledningssystem, avtal samt genom flygplatsens kontrollprogram.

Villkoret uppfylit.

Swedavia AB Visby Airport Tel: 010-109 52 00 Sida 6 (26)
Org nr: 556797-0818 621 41 Visby E-post: inffo@swedavia.se
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7.1.2 Villkor 2

"Innan tillstandet tas i ansprak ska detta meddelas till tillsynsmyndigheterna (Lénsstyrelsen
och Generalldkaren).”

Utforande

Information om att tillstandet tas i ansprak meddelades Lansstyrelsen och Generallakaren
2016-12-29.

Villkoret uppfylit.

7.1.3 Villkor 3

"Reversering utbver tomgéangsreversering ska undvikas mellan kl. 22.00 och kl. 06.00 om det
inte pékallas av flygsdkerhetsskéal’.

Uppfolining: ATS (Flygledartornet Luftfartsverket, LFV) har ett praktiskt ansvar for att ingen
reversering sker mellan kl. 22.00 och kl. 06.00. Reglerat i avtal mellan Swedavia och LFV,
med kvartalsvis uppféljning.

Forsvarsmakten ansvarar for villkorsefterlevnad avseende den militara trafiken.
Utférande: Ingen reversering sker savida det inte pakallas av flygsakerhetsskal.

Villkoret uppfyllt.

714 Villkor 4
"Flygvagar for civila luftfartyg

Vid inflygningar till bana 03 och utflygningar fran bana 21 ska 6verflygning av Visby tatort
undvikas med IFR-trafik med maximal startvikt verstigande 7 ton enligt féljande.

(i) Vid inflygning till bana 03 i vénstervarv ska civila luftfartyg angdra avslutande rakbana
senast 2 nautiska mil fran bantroskeln.

(ii) Vid utflygning fran bana 21 ska civila luftfartyg ansatta vanstersvang senast efter passage
av 1 300 fot till minst kursen 185 grader. Svang vasterut far tidigast ske tre nautiska mil fran
DME VSB, (SWEREF 99 TM 6395734 x 699655).

Avsteg fran ovanstaende flygvagar for civila luftfartyg far géras
(iii) da pilot eller flygledare bedémer att flygsakerheten kraver detta och

(iv) for skoltrafik med flygplan som skolflyger och foljer civila procedurer med avbruten
inflygning.”

Uppfdlining 4i
Inga avvikelser har detekterats i flygvagsuppféljningssystemet avseende inflygning.
Uppfdljning 4ii

Uppfdljning omfattar radardata ur systemet ANOMS. Resultatet av uppféljningen presenteras i
figur 1, tabell 2 och efterféljande text.

Swedavia AB Visby Airport Tel: 010-109 52 00 Sida 7 (26)
Org nr: 556797-0818 621 41 Visby E-post: inffo@swedavia.se
www.swedavia.se
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[Operation Details x| .. [Operation Details X
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Ground Speed (kt): 183.7 Ground Speed (kt): 157.5
Latitude: 57.631386 Latitude: 57.648216
Longitude: 18292654 ! Longitude: 18.313718 4
Date/Time: 1/4/2022 6:08:10 PM Date/Time: 4/4/2022 3:04:34 PM
S
5 Gotland *
Skjutomrade
Visby, = =
2 Aircraft ID: AzZD162
S 473 Tail Number: HBAMC
Sk, s Beacon Code: 2530
. + |acType: AT43
i il X \ Operation Type:  Departure
Aircraft ID: SASD80 i Runway: 21
TailNumber:  ESACG Origin: Essy.
BeaconCode: 220 Destination: EssA
ACType: 39 7 Waypoint:
Operation Type:  Departure e Callsign: AZD162
Runway: 21 i L 2NN S A o P o Owner: Zimex Aviation
Origin: Essv XOlavaae) . [HeightacL@®: 1764
Destination: E==8 o, “| Ground Speed (kt): 119.7
(Waypoinc B Latitude: 57645695
allion: S8siy / «|Longitude: 18309741
Owner: sAs Vibble Date/Time: 8/11/2022 6:25:56 PM
Height AGL (f): _ 3118 -
163.7
Latitude: 57.628624 il =
Longitude: 18.301643 o B e oy s - =,
Date/Time: 7/3/2022 2:14:35 PM o s =, - o
) AL

Pasia_ .

Figur 1. Avvikelser under &ret fran villkor 4ii. Detaljer om avvikelserna framgar i kommande tabell.

Tabell 2. Avvikelser under aret fran villkor 4ii (Utflygning/Departure).

Operation Actual Aircraft | Flight No | Runway | Airline Tail No Operation
No Date/Time Type Name Type
3885613 2022-01-04 C560 GFM2U 21 GFM SERLU D
3895612 2022-04-04 PCc24 SWE34A 2% SWE SERVE b
3909575 2022-07-03 CRJ9 SAS080 21 LOT ESACG D
3916731 2022-08-11 AT43 AZD162 21 IMX HBAMC D

Mall: [Kategori]

Under 2022 har totalt fyra dverflygningar registrerats, varav tre som inte har noterats ske i
samband med skoltrafik, ambulans/sjuktransport eller pa grund av flygsakerhet.

2022-01-04 har piloten inte foljt klarering fran
flygledartornet och publicerad procedur
avseende Visby Airport i AIP, se Figur 2.
Flygplanet har svangt vasterut for tidigt.
Sannolikt har avvikelsen inte utgjort nagon
bullerstoérning da flygplanet passerat pa hog
héjd, 3 365 fot (ca 1 000 m).

Figur 2

2022-04-04 Overflygningen noterad av flygledartornet som ambulansflygplan (HOSP) och
bryter darmed inte mot villkoret, men finns med i Figur 1 och Tabell 2 (6verstruken).

Tel: 010-109 52 00
E-post: inffo@swedavia.se

Swedavia AB
Org nr: 556797-0818
www.swedavia.se

Visby Airport Sida 8 (26)
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2022-07-03 har piloten inte foljt klarering fran flygledartornet och publicerad procedur
avseende Visby Airport i AIP. Flygplanet har svangt vasterut for tidigt, vilket ocksa
uppmarksammats av flygledartornet, som noterat att piloten svéngde fel — hbgersvang, istéllet
for vanstersvang efter start. Sannolikt har avvikelsen ej utgjort bullerstérning da flygplanet, en
CRJ, passerat pa hog hojd, 3118 fot (ca 950 meter), 6ver Visby stad.

2022-08-11 har piloten inte foljt klarering fran flygledartornet och publicerad procedur
avseende Visby Airport i AIP. Flygplanet har svangt vasterut for tidigt, vilket ocksa
uppmarksammats av flygledartornet, som noterat att piloten svéngde fel — hdgersvang, istéllet
for vanstersvang efter start. Sannolikt kan avvikelsen ha utgjort bullerstérning da flygplanet,
en ATR, passerat pa forhallandevis lag hojd, 1764 fot (ca 500 meter), 6ver Visby stad.

Villkoret inte uppfyllt. En av 6verflygningarna kan ha varit stérande.

7.15 Villkor 5
"Flygvagar for militara luftfartyg

For militara luftfartyg oavsett startvikt galler foljande. Oavsett banriktning eller riktning varifran
luftfartyget ankommer mot flygplatsen eller avgar mot ska 6verflygning av Visby tatort
undvikas (aktuellt omrade begrédnsas huvudsakligen i vaster av kustlinjen, i séder av "S6dra
hamnpiren”, i 6ster av férldngningen av bana 03 samt i norr av Visby lasarett).

Avsteg fran ovanstaende flygvagar for militara luftfartyg far géras
(i) da pilot eller flygledare bedémer att flygsakerheten kraver detta,
(ii) vid incidentberedskap samt

(iii) for skoltrafik med flygplan som skolflyger och féljer civila procedurer med avbruten
inflygning.”

Uppfolining: Swedavia foljer delvis upp detta villkor med hjélp av LFV. Férsvarsmakten
ansvarar for att villkoret uppfylls. Militara luftfartyg flyger enligt anvisningar fran kontrolltornet.

Forsvarsmakten har fatt uppgifter av LFV for uppfoljning av villkoret. Tolv flygfarkoster har
flugit under 3000 meter i det omrade som ska undvikas. F 17 kommer att sprida information
fran LFV till andra forband for att pAminna om kravet i villkor 5.

Villkoret uppfylit.

7.1.6 Villkor 6 (Regeringsbeslut 2017-09-14, M2015/02781/Me)
Bullerskyddsatgarder — civil flygtrafik

Bullerskyddsatgarder ska vidtas i bostadsrum, i saval permanent- som fritidsbostader, samt i
lokaler i vard- och undervisningsbyggnader som utomhus

(i) exponeras for FBN 55 dBA och dardver eller

(i) exponeras for maximala ljudnivaer 70dBA eller daréver, minst 150 néatter per ar med minst
tre flygrorelser per natt (kl. 22.00-06.00).

Malet for bullerskyddsatgarderna ska vara att flygbullernivan FBN inomhus i bostadsrum och i
vard- och undervisningslokaler inte 6verstiger 30 dBA och att den maximala ljudnivan
inomhus nattetid i bostadsrum och vard- och undervisningslokaler inte éverstiger 45 dBA fran
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de vid varje tidpunkt mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sadana flygplanstyper som
endast forekommer upp till 20 tillfallen per ar.

Bullerskyddsatgarder ska vidtas allt eftersom flygtrafiken forandras. Bestamning av vilka
byggnader som ska bli foremal for atgarder ska grundas pa teoretiska beréakningar och i
samrad med tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen).

Bullerskyddsatgarderna ska genomforas i samrad med fastighetsagaren.
Bullerskyddsatgarderna ska vara vidtagna senast tva ar efter det att en byggnad for forsta
gangen exponeras enligt ndgot av bullerkriterierna for civil flygtrafik. Tillsynsmyndigheten
(Lansstyrelsen) far ge Swedavia anstand fran tidsramen pa tva ar fér genomférandet av
atgarder.

Vid meningsskiljaktigheter mellan Swedavia och fastighetsagaren ska fragan hanskjutas till
tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen) for formellt beslut i fraigan om vilka atgarder som ar
rimliga att krava. Atgarderna ska i sddana fall vara vidtagna inom ett &r efter lagakraftvunnet
avgoOrande, om inte tillsynsmyndigheten bestammer annat.

Atgarder behéver inte vidtas

(iii) i lokaler i vard- och undervisningsbyggnader som utsatts for angivna maximalljudnivaer for
natt enligt (i) om lokalerna anvands for sitt andamal nattetid endast undantagsvis,

(iv) om kostnaderna med hansyn till den effekt som uppnas inte ar rimliga med hansyn till
byggnadens standard och vérde,

(v) p& nybyggnader, tilloyggnader eller annan &ndring av en byggnad an tillbyggnad, om
andringen innebar att bygganden helt eller delvis tas i ansprak fér annat &ndamal an senast
beviljade bygglov och som uppforts efter det att detta tillstdnd vunnit laga kraft om byggnaden
ligger innanfér de bullerutbredningskurvor for sokt civil flygverksamhet som redovisats i
tillstdndsansokan. Plansch 1B for FBN 55dBA och plansch 3B for max 70 dBA 3 ggr/natt 150
natter/ar, bilaga 2 och 3 samt

(vi) pa byggnader som omfattades av regeringens beslut den 2 december 2004
(M1997/76/F/M) och dar bullerskyddsatgarder har reglerats.

Uppfdljning

Swedavias trafikplanering gors utifran dessa villkor. | praktiken innebar detta att trafiken sa
langt som majligt undviks kl. 22.00-06.00.

6 (i). Utfall for FBN 55 dB(A) for ar 2022 bedéms underskrida de nivaer och bullerkonturer
som beréaknades for utfall 2019.

6 (ii). Maximala ljudnivier 70dBA eller darover, minst 150 natter per ar med minst tre
flygrorelser per natt. Utfall ar 2022 var 13 natter med tre eller flera rorelser mellan 22—-06.

Swedavia har analyserat trafikutfallet for &r 2022 ars trafik, och jamfort med ar 2019 ars utfall
gors bedémningen att inga ytterligare byggnader omfattas. Detta framst med anledning av
den mindre trafikméngden 2022 jamfoért mot 2019.

Villkoret uppfylit.
7.16a Villkor 6a (2019-11-25, MPD 551-37729-2018)

Bullerskyddsatgarder — civil flygtrafik
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Bullerskyddsatgarder ska vidtas i bostadsrum, i saval permanent- som fritidsbostader, samt i
lokaler i vard- och undervisningsbyggnader som utomhus regelbundet exponeras fér maximal
ljudniva 80 dBA eller daréver fran civil flygtrafik vid minst tre ganger per dag/kvall (kl. 06.00-
22.00) under kalenderaret eller under perioden maj-augusti.

Malet for bullerskyddséatgarderna ska vara att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte
Overskrider 30 dBA.

Bullerskyddsatgarder ska vidtas allt eftersom flygtrafiken forandras. Bestamning av vilka
byggnader som ska bli foremal for atgarder ska grundas pé teoretiska berakningar och i
samrad med tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen).

Bullerskyddsatgarderna ska genomféras i samrad med fastighetséagaren.
Bullerskyddsatgarderna ska vara genomforda senast tva ar efter att villkoret fallit ut.
Tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen) far ge Swedavia anstand fran tidsramen pa tva ar for
genomférande av atgarder.

Vid meningsskiljaktigheter mellan Swedavia och fastighetsagaren ska fragan hanskjutas till
tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen) for formellt beslut i frAgan om vilka atgarder som ar
rimliga att krava. Atgarderna ska i sddana fall vara vidtagna inom ett &r efter lagakraftvunnet
avgoOrande, om inte tillsynsmyndigheten bestammer annat.

Atgarder behéver inte vidtas

(i) om kostnaderna med hansyn till den effekt som uppnas inte &r rimliga med hansyn till
byggnadens standard och vérde,

(i) pa nybyggnader, tillbyggnader eller annan andring av en byggnad an tilloyggnad, om
andringen innebar att bygganden helt eller delvis tas i ansprak fér annat &ndamal an senast
beviljade bygglov och som uppforts efter det att detta tillstand vunnit laga kraft om byggnaden
ligger innanfér de bullerutbredningskurvor som redovisats i bolagets utredning av den
uppskjutna fragan U1 samt

(iii) p& byggnader som omfattades av regeringens beslut den 2 december 2004
(M1997/76/F/M) och dar bullerskyddsatgarder har reglerats.

Utférande

2018 genomforde Akustikkonsulten i Sverige AB (559037-9201), pa uppdrag av Swedavia, en
storre kartlaggning av fastighetsbestandet kring Visby flygplats. Utredningen pekade ut ett
antal fastigheter inom det aktuella exponeringsomradet som utreddes vidare for att sakerstalla
att riktvardet inomhus innehalls. Totalt 16 fastigheter identifierades riskera ett éverskridande
inomhus for minst nagot av utfallsdren 2019 och 2040. Fyra fastigheter har avboijt utredning.

Inventering av byggnader planerades, men flyttades fram p.g.a. Corona-pandemin, i samrad
med Lansstyrelsen 2020-11-26. Under 2021 besoktes och inventerades 12 fastigheter.
Ber&kning av ljudnivan inomhus, enligt SS-EN 12354-3:2017, visade att nio av tolv fastigheter
klarade aktuellt riktvarde inomhus.

Vid tva fastigheter (A och B) 6verskrids riktvardet inomhus, bade for utfallsar 2019 och 2040.

A. Kostnaden for att genomfora nodvandiga atgarder dverstiger byggnadens varde och
bedoms inte sta i proportion till vad som &r ekonomiskt rimligt.

B. Bullerskyddséatgarder har utforts i samrad med fastighetsagare under 2022.

C. Riktvarde overskrids for utfallsar 2040 och ska erbjudas atgard nar utfallet intraffar.
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Inga meningsskiljaktigheter mellan Swedavia och fastighetsagare foreligger.
Uppfoljining

Swedavia har analyserat trafikutfallet for 2022 ars trafik och gér bedémningen att inga
ytterligare byggnader omfattas. Bedémningen baseras framst pa mindre trafikmangd ar 2022
jamfort med utfallet ar 2019.

Villkoret uppfylit.

7.1.7 Villkor 7
Bullerskyddsatgarder — militar flygtrafik

Bullerskyddsatgarder ska vidtas i bostader for permanentboende vilka vid normala start- och
landningsférfaranden med militara jetflygplan utsétts for berdknade maximala ljudnivaer
utomhus om 90 dBA och darover vid 700 eller fler tillfallen per ar. Vid berakning av ljudniva
ska inte inréknas rotestart eller start med efterbrannkammare.

Malet for bullerskyddsatgarderna ska vara att den teoretiskt berdknade maximala ljudnivan
inomhus i bostadsrum inte dverstiger 55 dBA.

Bullerskyddsatgarderna ska genomféras i samrad med fastighetséagaren.

Bullerskyddsatgarderna ska vara vidtagna senast vid arsskiftet tva ar efter att krav pa
atgarder faller ut. Tillsynsmyndigheten (Generallakaren) far ge Forsvarsmakten anstand fran
namnda tidsram pa tva ar for genomforandet av atgarder.

Vid meningsskiljaktighet mellan Forsvarsmakten och fastighetsagaren ska fragan hanskjutas
till tillsynsmyndigheten (Generallakaren) for formellt beslut i fragan om vilka atgarder som &r
rimliga att krava. Atgarderna ska i sddana fall vara vidtagna inom ett ar efter lagakraftvunnet
avgoOrande, om inte tillsynsmyndigheten bestammer annat.

Atgéarder behdver inte vidtas

(i) om kostnaderna med hansyn till den effekt som uppnas inte ar rimliga med hansyn till
byggnadens standard och véarde och

(i) pa nybyggnader, tillbyggnader eller annan andring av en byggnad &n tilloyggnad, om
andringen innebar att byggnaden helt eller delvis tas i ansprak fér annat &ndamal an senast
beviljade bygglov och som uppférts efter det att detta tillstdnd vunnit laga kraft om byggnaden
ligger i omradet innanfér den bldamarkerade kurvan pa plansch 3C bilaga 4.

Uppfdljning
Det aligger Forsvarsmakten att félja upp villkor 7, se bifogad rapport fran FM.

Under 2022 gjordes totalt 1 779 militara flygrorelser varav 1 121 genomférdes med JAS 39.
Enligt den utredning som genomforts har ingen bostad utsatts for sddana ljudnivaer som
anges i tillstdndet. Utredningen bygger pa antagandet att fordelningen av flygvagar ar
jamforbar mellan aren.

Villkoret uppfyllt.

7.1.8 Villkor 8

Swedavia och Forsvarsmakten ska arligen analysera trafikutfallet och bedéma vilka
byggnader som kan omfattas av bullerskyddsatgarder. Teoretiska berakningar av flygbuller
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fran aktuella trafikuppgifter ska ske minst vart 5:e ar fran och med 2015 eller pa nagon av
tillsynsmyndigheternas begéaran (Lansstyrelsen for civil flygtrafik, Generallakaren for militér
flygtrafik). Utforda analyser, bedémningar och berakningar ska arligen redovisas till
tillsynsmyndigheterna i miljérapporterna (Lansstyrelsen for civil flygtrafik och Generallékaren
for militéar flygtrafik).

Swedavia analyserar trafikutfall arligen och bedomer vilka byggnader som kan omfattas av
bullerskyddsatgarder, se 7.1.6. Teoretiska berakningar har genomforts for aren 2015 - 2021.

Forsvarsmakten har analyserat trafikutfallet 2022 och konstaterar att ingen byggnad omfattas
av bullerskyddsatgarder. Teoretiska berakningar har genomforts for aren 2015 - 2019.

Villkoret uppfyllt.

7.1.9 Villkor 9

De teoretiska bullerberékningarna ska ske med vid var tidpunkt géllande berékningsmetod for
flygbuller som senast faststallts av Transportstyrelsen och Forsvarsmakten i samrad med
Naturvardsverket. Saknas en saddan metod ska respektive tillsynsmyndighet (Lansstyrelsen
for civil flygtrafik, Generallakaren for militér flygtrafik) bestamma vilken metod som ska
anvandas.

Bade Swedavia och Férsvarsmakten anvéander gallande berakningsmetod for flygbuller vid
teoretiska bullerberakningar.

Metodredovisning

Flygbullerberdkningarna har gjorts med den datoriserade berdakningsmodellen INM 7.0d! som
ar konstruerat av FAA?. INM 7.0d med dess underliggande teori 6verensstammer med den
metodbeskrivning som redovisats i ECAC?® dokument 29 (version 3). Transportstyrelsen,
Forsvarsmakten och Naturvardsverket har gemensamt tagit fram ett dokument redovisandes
de principer som ska gélla for kvalitetssakring av flygbullerberakningar i Sverige. | dokumentet
skrivs att det &r géllande version av ECAC Doc 29 (version 3) som ska vara den
metodmassiga utgangspunkten for flygbullerberakningar. Helikoptrar saknas i ECAC.
Helikoptrar som trafikerat flygplatsen ersétts i berdkningen av en generell
propellerflygplansljudkalla som betecknas GASEPF.

INM 7.0 tillampar en internationell prestanda- och flygbullerdatabas kallad ANP# som
godkants av ECAC. ANP-databasen innehaller for narvarande detaljerad information for
omkring 150 olika flygplanstyper.

Internationell standardatmosfar inklusive en standardtemperatur pa 15 ‘C samt 8 knops
motvind har anvants. Berakningshajd for ljudnivaer ar 1,2 meter éver mark. Endast buller fran
operationer i luften och pa start och landningsbanan ingar i berakningarna. Buller fran taxning,
motorprovkérning, APUS och liknande ingér inte.

Villkoret uppfyllt.

! Integrated Noise Model

2 Federal Aviation Administration

8 European Civil Aviation Conference
4 Aircraft Noise Performance

5 Auxilary Power Unit
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7.1.10 Villkor 10

Av den glykol som rinner av flygplanet vid avisning ska s& mycket som mdjligt samlas upp.
Tekniska och administrativa atgarder som kravs for detta ska vidtas. Swedavia ska arligen till
tillsynsmyndigheten rapportera den mangd glykol som har anvénts for avisning, den mangd
som har samlats upp och hur den uppsamlade mangden har omhandertagits.

For avisning av flygplan anvands monopropylenglykol och vatten. Glykolen forekommer i tva
olika typer, for olika vaderforhallanden. Avisning sker pa plattan framfor stationsbyggnaden.
Spill sugs upp nar flygplanet lamnat sin plats och lagras i en mindre damm infér transport till
Arlanda for atervinning. Aldre (&r 2020 och tidigare) glykolvatten med I&g glykolhalt har under
2022 lagrats i en bassédng om ca 700 m3. Atervunnen mangd kan éverstiga arets uppsamlade
mangd da aldre glykolvatten anvands for att fylla upp tankbilen och fa en saker transport.

Ar| 2022 2021 | 2020 | 2019 2018

Parameter

Antal avisningar (st) 114 68 46 116 342
Avisningsvatska typ | (m?3) 13,7 10,1 11,4 10,2 24,7
Avisningsvatska typ Il (m3) 2,5 1,1 1,6 2,2 8,4

Uppsamlad mangd avisningsvatska (m?) beraknad* 15,1 10,5 12,1 10,6 29,3

Atervunnen mangd avisningsvéatska (m3) 14,6 11,4 - - -

Tabell 3. Arsférbrukning, uppsamling och atervinning av glykol &r 2018 - 2022. Omréknat till 100% glykol.

*) Uppsamlad mangd glykol = (anvind glykol yp 149 2)  ontal uppsugningar x 93%

antalet avisningar

Villkoret uppfyllt.

7.1.11 Villkor 11

Halkbekampning pa rullbanor, taxibanor och andra hardgjorda ytor ska ske mekaniskt. Urea
far anvandas om det erfordras med hansyn till flygsékerheten och nar den militara
verksamheten kraver detta. Swedavia ska i den arliga miljérapporten redovisa typ och mangd
av anvant halkbekampningsmedel.

For halkbekampning av bansystemet anvands i forsta hand mekanisk bearbetning. Urea
anvands vid besvarliga vaderleksforhallanden for att uppna tillracklig friktion och uppratthalla
flygsakerheten. Se aven 8.3 och 11.4.

Urea (NHz)2 CO som granulat innehaller ca 46 % kvave. Flytande urea ar en ca 35% urea-
I6sning. Flygplatsen samlar in kvavehaltigt dagvatten, i enlighet med provisoriskt villkor P2.

Material \ Ar 2022 2021 2020 2019 2018
Sand (ton) 5,0 1,2 0 4,5 12,9
Stenflis (ton) 15,2 5,55 2 3 13,6
Urea totalt (ton) 19,2 36,6 6,1 19,1 14
- varav granulat (ton) 7,3 14,3 - - -
- varav losning (m3) 11,9 22,3 - - -

Tabell 4. Férbrukning av halkbekdmpningsmedel 2018 - 2022. Januari 2021 hade svara vaderférhallanden.
Villkoret uppfyllit.
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7.1.12 Villkor 12

Swedavia ska inom tva ar, efter att tillstandet tagits i ansprak, tagit i bruk en ny spridare av
flytande urea enligt atagande i ansdkan eller alternativ teknik med minst motsvarande
minskad miljépaverkan.

En ny spridare for flytande urea togs i bruk innan 2019-01-01, infor vintern 2018 - 2019.
Villkoret uppfylit.

7.1.13 Villkor 13

Langsiktigt arbete tillsammans med Forsvarsmakten for att ersatta urea som
halkbekampningsmedel samt krav pa arlig rapportering i miljorapport.

Under varen gjorde medarbetare fran Visby flygplats ett studiebestk pad Ronneby flygflottilj for
att utbyta erfarenheter kring ureahantering och halkbek&mpning.

For narvarande ar det for vissa av Forsvarsmaktens flygfarkoster endast mgjligt att anvanda
urea som halkbekampningsmedel.

Villkoret uppfyllt.

7.1.14 Villkor 14

Hantering av avfall, farligt avfall och kemiska produkter ska ske sa att utslapp till mark, luft och
vatten forebyggs. Vid risk for spill eller lackage ska hantering ske pa tat yta och pa sadant satt
att spridning till mark och vatten férebyggs.

Lagrings- och uppstallningsplatser for hélso- och miljéfarliga kemiska produkter och flytande
farligt avfall ska vara invallade och utformade pa ett sddant satt att minst volymen av den
storsta behallaren samt 10 % av ovrig lagrad volym kan innehallas inom invallningen. Spill ska
omgaende samlas upp och tas om hand.

Villkoret uppfyllt.

7.1.15 Villkor 15

Flygbransle och 6vrigt drivmedel ska hanteras och forvaras i behallare forsedda med larm och
skyddsanordningar sa att utslapp till mark, luft och vatten forebyggs. Vid risk for spill eller
lackage ska hantering ske pa tat yta s& att spridning till mark och vatten férebyggs.

Lagrings- och uppstallningsplatser ska vara utformade pa ett sadant satt att behallare med
tillhorande pafylinadsanordningar ska vara invallade i tata invallningar som rymmer minst
volymen av den storsta behallaren samt 10 % av Ovrig lagrad volym. Spill ska omgaende
samlas upp och tas omhand.

Villkoret uppfyllt.

7.1.16 Villkor 16

Sléckvatten fran sé kallade "smutsiga 6vningar” pa betongplattan ska samlas upp och
omhandertas som farligt avfall eller pa annat satt som tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen)
godkanner.

Ovningar med slackskum har under 2022 genomférts pa fastlandet.

Villkoret uppfyllit.
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7.1.17 Villkor 17

Da brandovningar sker pa mark bestaende av grus dar slackvatten kan infiltrera ned i marken
far endast rent vatten anvandas som slackmedel.

Villkoret uppfylit.

7.1.18 Villkor 18

Ett kontrollprogram for flygverksamheten pa grasbanorna ska tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen) senast 3 manader efter att detta tillstdnd har vunnit laga
kraft. Kontroll ska ske forsta gangen aret efter att detta tillstand tagits i ansprak samt darefter
aterkommande med intervall som faststalls i samrad med tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen)
eller pa tillsynsmyndighetens begaran. Redovisningen av kontrollen ska ske till
tillsynsmyndigheten (L&nsstyrelsen).

Kontrollprogram for grasbanan ingar i inlamnat Kontrollprogram for Visby Airport. Av
kontrollprogrammet och i AIP framgér att "Over de centrala delarna av Visby bor luftfartyg inte
framféras pa lagre hojd an 2000ft MSL, utom d& sa ar nodvandigt i samband med start och
landning.”

Vid uppféljning i enlighet med kontrollprogrammet bedémdes 130 rérelser fran grasbanan
passera 6ver Visby tatort pa en hojd lagre &n 2000 ft (MSL). 98 av dessa rorelser bedémdes
ske i samband med start eller landning. Motsvarande siffra fér 2021 var 155 (varav 110 vid
start/landning), for 2020: 35 rorelser (varav 31 vid start/landning), for 2019: 98 rorelser (varav
64 vid start/landning) och fér 2018: 134 rorelser (varav 85 vid start/landning).

Villkoret uppfyllt.

7.1.19 Villkor 19

Ett reviderat egenkontrollprogram ska senast inom 6 manader fran att tillstandet tagits i
ansprak lamnas in till respektive tillsynsmyndighet (Lansstyrelsen for civil verksamhet,
Generallakaren for militar verksamhet).

Nu géallande kontrollprogram inskickat 2017-11-02, dnr 555-1069-17.
Forsvarsmakten har meddelat att de har lamnat sitt kontrollprogram till generallakaren.

Villkoret uppfylit.

7.1.20 Villkor 20

Swedavia och Forsvarsmakten ska ha rutiner for att sakerstélla att samtliga
verksamhetsutdvare som kan berdras av detta tillstand har kannedom om det och dess villkor.

Villkor kommuniceras i Airport Regulations som alla verksamhetsutdvare ar skyldiga att folja.

Forsvarsmaktens chef for F17G har delegation fran Flygplatschef att faststalla driftrutiner
inom den militara delen av flygplatsen. Under 6vningar befinner sig manniskor pa flygplatsen
som normalt inte arbetar dar. Infér dessa évningar uppréttas sarskilda miljpannex for att
sakerstalla att kraven i miljétillstandet uppfylls.

Villkoret uppfylit.

7.1.21 Villkor 21

Om verksamheten i sin helhet eller nAgon del av denna upphor eller i dvrigt &ndras pa sadant
satt att markanvandningen andras ska detta senast sex manader fore nedlaggning/andringen
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anmalas till berdrd tillsynsmyndighet (Lansstyrelsen och/eller Generalldkaren). Kemiska
produkter och farligt avfall ska tas omhand pa satt som respektive tillsynsmyndighet
bestammer. Swedavia och/eller Férsvarsmakten ska vidare i samrad med berérd
tillsynsmyndighet utreda om férorenade omraden, inklusive byggnader, finns inom
verksamhets- eller delomradet och i sddana fall ocksa ansvara for att efterbehandling sker,
efter vederbdrlig prévning enligt 10 kap. miljdbalken.

Anmalan om nedlaggning/éndring kommer att meddelas tillsynsmyndigheten i det fall detta
skulle bli aktuellt.

Villkoret uppfyllt.

7.2 Uppskjutna fragor — utredningar

Miljoprovningsdelegationen vid Lansstyrelsen Stockholm (MPD) meddelade genom beslut
den 29 januari 2015 Swedavia tillstand till flygplatsverksamhet vid Visby Airport. Genom
beslutet skoéts bl.a. avgérandet av slutliga villkor for férorenat dagvatten upp under en
provotid, da Swedavia skulle utfora utredningar enligt utredningsvillkor U1-U7, med
redovisning senast tre ar efter det att tillstandet tagits i ansprék. Swedavia tog tillstandet i
ansprak den 1 januari 2017. Swedavia beviljades uppskov och inkom med redovisning av
utredningarna samt forslag till slutliga villkor till MPD 30 augusti 2021. MPD beslutade den 6
december 2022 (551-59791-2021) att avsluta provotidsférordnandet U2-U7 samt meddela
slutliga villkor for Visby Airport. Beslutet vann laga kraft den 11 januari 2023. Villkor 22 och 23
ersatter fran och med kalenderaret 2023 utredningsvillkor och provisoriska foreskrifter.

7.2.1 Utredning Ul

Fraga om slutliga villkor avseende bullerskyddsatgarder for civil flygtrafik. Utredning U1 har
redovisats och Miljoprévningsdelegationens beslut kungjordes 2019-11-25, arende nr 551-
37729-2018. Nytt villkor 6a galler frdn och med kalenderaret 2020, se punkt 7.1.6 a.

7.2.2 Utredning U2-U7
Visby Airport foljer framtaget provtagningsprogram (bilaga 5 till kontrollprogrammet).
Utredningsarbetet redovisades 30 augusti 2021.

Utredningsvillkoren U2-U7 uppfyllda.

7.3 Provisoriska foreskrifter

Under provotiden och till dess att Miljéprovningsdelegationen har beslutat annat géaller
féljande provisoriska foreskrifter (P1-P3).

7.3.1 P1

Om inte annat foljer av dvriga provisoriska villkor ska uppsamling och hantering av dagvatten
ske i huvudsaklig verensstammelse med vad Swedavia angett i ansdkningshandlingarna
eller i 6vrigt atagit sig i arendet.

Dagvattenhantering sker i enlighet med ansdkningshandlingar och senare beslut om rening av
PFAS, se punkt 4.1. Under perioden 2022-02-26 till 2022-03-02 kunde uppsamling ej ske, se
punkt 3 anmalningsarende Dnr 1065-2022.

Villkoret huvudsakligen uppfylit.
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7.3.2 P2

For att s& langt som mojligt forhindra att kvave lacker till grundvattnet eller Ostersjon ska vid
anvandning av urea som halkbekampningsmedel dagvatten fran rullbanor, taxibanor och
hardgjorda ytor samlas upp i tata dammar. Vattnet ska anvandas for bevattning.
Tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen) far dock medge att vattnet far anvandas for annat
andamal.

Totalt under aret har drygt 29 558 m3 uppsamlats, renats och merparten anvants for
bevattning, se punkt 4.1. Under en kortare period kunde vattnet ej anvandas fér bevattning, se
punkt 3 anmélningsarende Dnr 1065-2022.

Villkoret huvudsakligen uppfylit.

7.3.3 P3

Endast bevuxna markytor far bevattnas. Fore forsta gdngen som ett omrade ska bevattnas
ska detta meddelas till tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen). Meddelandet ska innehalla
beskrivning av bevattningsomradets lage och markbeskaffenhet, t.ex. beskrivning av
markprofiler som visar jorddjup och jordarter inom bevattningsomradet.

Under 2022 fanns inga alternativa férslag p& bevattningsytor.

Villkoret uppfyllt.

8. Kommenterad sammanfattning (5 § 8)

En kommenterad sammanfattning av matningar, berékningar eller andra undersékningar som
utforts under aret for att bedéma verksamhetens paverkan pa miljon och manniskors halsa,
sasom utslapp, energi och ravaruforbrukning, produktion av avfall samt transporter till och fran
anlaggningen.

8.1 Flygvagar och buller

Bade civil och militar flygverksamhet pa Visby Airport paverkar manniskors halsa genom att
narboende utsatts for buller. Swedavia och Forsvarsmakten foljer arligen upp villkor kopplade
till flygvagar och buller, vilket redovisas under avsnitt 7.1.3 till 7.1.9 i denna miljérapport.

Under 2022 har de civila flygrorelserna 6kat med ca 2%. De militéra flygrérelserna med JAS
har minskat fran 1 239 &r 2021, till 1 121 ar 2022, en minskning med ca 10%.

Ett antal dverflygningar har intréffat under 2022, enstaka fall kan ha utgjort bullerstérning,
dock har ingen stérningsanmalan inkommit till flygplatsen. Bullerskyddsatgarder till foljd av
nya bullervillkoret 6a, har slutforts, se 7.1.6.

8.2 Utslapp till luft och klimatpaverkan
Utslapp till luft fran Visby Airport sker framst fran férbranning av bransle i flygplan och fordon.

Svenska flygbranschen har som malsattning att allt inrikesflyg ska vara fossilfritt 2030. Under
2022 utgjordes flygplansbranslet till stérsta delen av fossilt bransle vilket ger upphov till
utslapp av fossilt CO2 (koldioxid) som paverkar det globala klimatet. PA Swedavia har
inblandning av férnybart flygbransle pabérjats, se 8.2.4.
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Utslapp till luft fran Visby Airports alla verksamheter understiger 0,5% av Gotlands lans totala
utslapp av luftféroreningar, se tabell 6.

8.2.1 Utslapp till luft fran flygplan vid start och landning

Utslapp fran flygplan berdknas enligt LTO-cykeln (Landing and Take-Off), dvs. de rorelser
flygplanen gor pa en hojd av ca 900 meter (3 000 fot) och lagre samt deras markrérelser vid
start och landning (taxningsrorelser).

Swedavia anvander emissionsberéakningsmodellen EDMS for berdkning av LTO-utslépp.

Ar2022 2021 2020 2019 2018
Parameter
Antal LTO (st.) 4998 6 338 5352 8 364 8 665
CO:2 (ton) 1968 1584 1299 2 709 2 790
CO (ton) 15,6 335 29,4 31,1 37,7
NOx (ton) 6,6 55 4.4 8,5 9,1
SOx (ton) 0,8 0,6 0,5 1,0 1,1

Tabell 5. LTO-cykeln for Visby Airport ar 2018 — ar 2022.

Tillsynes har Vishy flygplats, trots farre antal LTO, 6kade utslapp. Underlag for berékning
utgdrs av taxningstider som registreras manuellt i driftsystemet Chroma, enligt flygbolagens
olika 6nskemal. | Chroma har medeltaxningstiden, ¢kat fran 7,51 minuter ar 2021 till 10,42
minuter &r 2022. Nagon faktisk 6kning har inte skett. Tidigare ar har Visby trafikerats av flera
olika flygbolag, under 2022 dominerade ett flygbolag och deras 6nskemal om registrering har
gett utslag i tabell 6. Swedavia ser 6ver mdjligheten att forbattra underlaget.

8.2.2 Utslapp till luft fran egen verksamhet

Driften av Visby Airport ger upphov till utslapp i luften framst av koldioxid (CO2), kolvaten (HC)
och kvaveoxider (NOx). Utslapp kommer framst fran fordon, reservkraft och brandévningar.

Under 2018 nadde Visby Airport sitt mal att bli helt fossilfri fran den egna verksamheten och
ar fortsatt certifierad av ACA (Airport Carbon Accreditation). Under 2022 certifierades
verksamheten pa niva 4+. Tabell 7 visar utslapp berdknade enligt "model version 06” fran
Golder Associates &r 2006. Modellen &r i behov av uppdatering varfor resultaten bor tolkas
med viss forsiktighet. Speciellt avseende NOx-utslapp ger modellen férmodligen en mycket
stor dverskattning.

Fossil
HC |NOx SOz |CO:2 CO2ekv
Brénsle Méangd | Enhet | (kg) | (kg) | (kg) | (ton) (ton)
HVO 100 till fordon 35| md 24| 695 1
ECO Par Bio 100 till reservkraft 0,83 | m3 2 36 0
HVO 100 till brandévning 0,05 | mé 0 0 0
Gron Gasol Biomix 100 till branddvning 2,88 | ton 3 5 0
Tabell 6. Utslapp till luft fran Visby Airports egen verksamhet ar 2022.
Swedavia AB Visby Airport Tel: 010-109 52 00 Sida 19 (26)
Org nr: 556797-0818 621 41 Visby E-post: inffo@swedavia.se

www.swedavia.se




Mall: [Kategori]

H Dokumenttyp Datum Dokument-ID
;_l(_\*i:(,‘)l_( Sweda\"a Rapport 2023-03-31 SWED-2021138552-1217
m*(* Alrports Enhet Sekretess Version
Visby Airport Publik
Uppréttad av Dokumentégare Referens

Larsson, Lisa (Regionala Flygplatser) Jonasson, Gunnar (Visby)

8.2.3 Omstallning till fossilfritt i egen verksamhet

Visby Airport ar sedan 2018 fossilfria i den egna verksamheten och certifierade enligt ACA,
Airport Carbon Accreditation. Tabell 8 visar senaste arens forbrukning av fossilfria branslen i
den egna verksamheten pa Visby Airport. Under 2022 har Visby Airport certifierats pa en
hogre niva an tidigare, ACA 4+ (tidigare 3+).

Ar| 2022 |2021 |2020 |2019 |2018

Bransle

HVO 100, till fordon (m3) 35 45 21 30 33

Gasol BioMix 100 fossilfri, till branddvningar (kg) 2880 (3271 |[3196 |3001 |3000

ECO Par Bio 100, till reservkraft (m3) 0,8 1.3 0,7 0,8 0,3

Pellets, till uppvarmning (ton) 0 0 2,6 15 13

Tabell 7. Férbrukning av branslen i egen verksamhet ar 2018 — ar 2022.

8.24 Omstallning till fossilfritt for flygbolagen
Swedavias malsattning: 5% inblandning av fornybart flygbransle till 2025, enligt foljande:
Ar Andel férnybart flygbrénsle Utfall p4 Swedavias flygplatser
2020 0,1% 0,15 %
2021 0,2 % 0,44 %
2022 0,5* % 0,48 %
2023 1* %
2024 3%
2025 5%

Tabell 8. Inblandning av fornybart flygbransle, SAF (Sustainable Aviation Fuel).
*) Justerad malbild &r 2022 och 2023 p g a pandemi & omvarldslage. Samma langsiktiga malbild till 2025.

Hela flygbranschen jobbar mot samma mal, fossilfritt inrikesflyg ar 2030. For att malet ska
uppnas kravs flera insatser. Namnas kan foljande insatser fran flygbolagen: 1. Mojligheten for
resenarer att boka biljett med fossilfritt flygbrénsle (BRA). 2. Tanka vid varje stopp for att
minimera forbrukning (Ryan Air) och 3. Elflygs-satsning (BRA och SAS).

Pa Visby Airport saljer Shell Aviation flygbransie till flygbolagen. | tabell 9 redovisas de
mangder som hanterats ar 2018 — ar 2022.

Ar 2022 2021 2020 2019 | 2018
Flygbransle
Flygfotogen Jet-A1 fossil (m?) 617 385 591 1104 787
Flygbensin Avgas 100-LL (m3) 17 35 37 43 49

Tabell 9. Hantering av flygbranslen pa Visby Airport 2018 — 2022.

8.3 Utslapp till mark och vatten

Verksamheterna vid Visby Airport genererar utsléapp till mark och vatten. Framst kommer
utslapp fran halkbekampning av bana, taxibanor och uppstalliningsytor samt fran avisning av
flygplan. Det finns ocksa en historisk miljoskuld bestdende av PAH i asfalt och PFAS fran
brandskum, som tidigare — innan 2008 - anvénts vid branddvningar.

Till avisning av flygplan anvands monopropylenglykol, som &r syreférbrukande vid
nedbrytning och darfor sugs upp och samlas i en separat damm. Se avsnitt 7.1.10.

Tel: 010-109 52 00 Sida 20 (26)
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Vid halkbekampning anvands UREA, som innehaller kvéve vilket kan orsaka 6vergtdning.
Dagvatten innehallande kvave anvands for bevattning, se avsnitt 7.1.11-7.1.13.

Historisk miljéskuld. PFAS (hogfluorerade amnen) slutade anvandas i flygplatsens
brandslackningsskum innan Swedavia bildades. PAH finns i tjarasfalt som anvandes fram till
bdrjan av 70-talet.

8.4 Forbrukning av ravaror och energi

Kontroll av el- och vattenférbrukning pa Visby Airport gors via matare. Detta redovisas i tabell
10. Elférbrukning totalt innefattar aven vidaresald energi. Visby Airports egen forbrukning av
energi (el + elpanna/varmepump, egenanvand varme) redovisas separat.

Ar 2022 2021 2020 2019 2018
Forbrukning
Elférbrukning totalt (MWh) 1688 1795 1 696* 1908 1847
Egen forbrukning (MWh) 1371 1294 1208 1393 1231
Vattenférbrukning (m? 2301 1416 2 058* 2988 1993

Tabell 10. El-energi och vattenférbrukning ar 2018 — ar 2022. *) Korrigerad.

Okad vattenforbrukning 2019 och férsta halvan av 2020 kan héarledas till omkonstruktion av
betongplattan pa airside. Under andra halvan av 2020 har vattenmataren varit trasig,
méangderna ar darfér uppskattade. Okad vattenférbrukning ar 2022 kan bero pé att
brandbilarna tidigare fyllt p& vatten vid den kommunala raddningstjansten, men nu nyttjas
egen brandpost kopplad till kommunalt vatten.

8.5 Avfallsmangder
8.5.1 Farligt avfall
Ar| 2022 2021 2020 2019 2018
Avfallsslag (kg)
FA - Elektronik, batterier, ljuskallor 1567 629 665 657 1244
FA - Kemikalierester 416 471 19 368 319
FA - Oljehaltigt slam 12 520 10 500 5000 | 8500 20121

Tabell 11. Mangder farligt avfall &r 2018 — ar 2022, mottaget av Ragn-Sells.

8.5.2 Foérpackningar och tidningar till materialatervinning
Ar | 2022 2021 2020 2019 2018

Material (ton)

Pappersforpackningar och wellpapp | 4,2 2,1 3,9 8,7 8,7
Plastforpackningar 1,6 1,3 3,3 8,7 9,1
Tidningar & kontorspapper 0,9 1 8,5 21 22
Metallférpackningar 0 0 0,3 3,0 1,0
Glasférpackningar fargade 0,8 0,4 1,1 2,3 15
Glasférpackningar ofargade 0,4 0,4 0,6 2,4 1,5

Tabell 12. Férpackningar och tidningar (kg) omhéndertaget av Ragn-Sells &r 2018 — &r 2022.
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8.5.3 Ovrigt avfall till material- eller energiatervinning

Ar | 2022 2021 2020 | 2019 | 2018
Material (ton)
Sorterat traavfall 5,8 2,8 2,7 2,9 2,8
Blandat brannbart verksamhetsavfall 59 57 5,8 14 18,3
Kommunalt avfall — brannbart till Cementa 10,4 8,1 6,7 14,2
Kommunalt avfall — matavfall till biogas 2,2 15 0,6
Kolfilter fran PFAS-rening (ton) 12 14 5 15 0

Tabell 13. Ovrigt avfall omhandertaget av Region Gotland och Ragn-Sells &r 2018 — ar 2022.
D Viss eftersortering sker pad Ragn-Sells mottagningsanlaggning.

8.5.4 Ovrigt avfall till tervinning eller &terbruk
Ar | 2022 2021 2020

Material (ton)
Metallskrot & blandkabel 10,5 10,6 52
Ovrig plast 1,1 15 0,2
Fyllnadsmassor 14045 | 232 34
Kontorsmobler 0,5 0,2
Byggmaterial 5

Tabell 14. Ovrigt avfall till atervinning och aterbruk.

8.5.5 Massor till deponi eller behandling
Ar | 2022
Material (ton)
Fororenad asfalt, PAH <MKM, frdn markarbete elverkstad till Svevia Tofta 6,7

Tabell 15. Massor till avfallsdeponi eller -behandlingsanlaggning.

9. Atgarder for drift och kontrollfunktioner (5 § 9)

Redovisning av de betydande atgarder som vidtagits under aret for att sakra drift och
kontrollfunktioner samt for att forbattra skotsel och underhall av tekniska installationer.

9.1 Forbattrande atgarder pa dagvattensystemet

Under tidig var jobbades det intensivt for att f& anslutningsledning fran elskap till nya
pumpbrunnen levererad och monterad, s att renat vatten kan pumpas till golfbanan.

Under april gjordes en dversyn av styrningen av dagvattensystemet. Nytt Driftval
programmerades. Under hosten justerades det nya driftvalet.

Nya dagvattenledningar for takvatten fran elverkstad har gravts och kopplats till D2-systemet.

Vaxtlighet runt Biolakdammarna har rensats bort for att underlatta underhall och kontroller.
Tatskikten har inspekterats och upptackta skador reparerats.
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9.2 Forberedelser for grundvattendvervakning

| samband med gravarbeten p& landside drogs el fram till ett av grundvattenréren, vilket
kommer att mojliggéra kontinuerlig matning av grundvattennivaer framover.

10. Atgarder vid driftstorningar/héandelser (5 § 10)

Handelser som medfort eller kunnat medféra olagenhet for miljon eller ménniskors hélsa.

2022-01-31 Dagvattenutlopp blockerat. Flera utloppsledningar var efter Stormen Malik
igensatta. Region Gotland rensade bort slake langs strandlinjen.

2022-02-26 Insamling dagvatten avbryts. Se punkt 3, Dnr 1065-2022.

2022 Avfallshantering. Vid ett flertal tillfallen har bristfallig sortering av avfall
uppmarksammats. | samband med stormen Malik blaste locket upp pa en avfallsbehallare.

2022-06-07 Tomgangskaérning. Tva militara flygfarkoster besokte civila plattan under en
internationell 6vning. Tomgangskorning 40 minuter, strider mot Airport regulations.

2022-06-28 F17 miljdavvikelse. Flygbrénslespill. Se punkt 3, FIHM2022-1057.

2022-07-29 Flygbranslespill. Mindre dropplackage av flygbransle fran parkerat flygplan.
2022-08-31 Dagvattenhantering. Renat dagvatten slappt till Ostersjon i stéllet fér golfbanan.
2022-10-30 PFAS. Vid egenkontroll upptécktes forhojda varden av PFAS i avloppsvattnet.

Storningar gallande den militara verksamheten hanteras av Férsvarsmakten.

11. Atgarder for att minska forbrukning (5 § 11)

Atgarder som vidtagits for att effektivisera eller minska energianvandningen samt konvertering
till fornybar energi samt minska forbrukningen av ravaror.

Under 2022 har den lokala energigruppen genomfort 4 avstamningar.

11.1  Utbytt virmesystem

Luftvérmepump har ersatt direktverkande el i ytterligare en kraftstation, K21, vilket kommer att
minska elférbrukning och ger en effektivare energianvandning.

11.2  Minskad férbrukning av el och energi
Ett ventilationsspjall har monterats mellan brandgarage och verkstad for att spara energi.

Belysningsarmatur & ljuskallor vid reningsverksdammarna har bytts ut till LED. Likasd i
tvattstugan, pa toalett vid lunchrum, i flaktrum samt utanfor terminal.

Kampanj for att informera/pdminna om vikten av att stanga ytterdorrar och portar har
genomférts i samband med installation av fjarrkontroll till garageportar. Atgérderna minskar
varmeforlust genom dorrar/portar.
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Ny troskel monterad vid ytterddrr i kéllaren, minskar varmeforlust genom luftlackage.

Swedavia Visby Airport har under aret anslutit sig till
Energicentrum Gotlands initiativ Gotland staller om, for
alla p& Gotland som &r en del av energiomstaliningen och
stravar efter att vara klimatneutrala ar 2040.

11.3  Okad ateranvandning av dagvatten & minskad férbrukning av grundvatten
Pa forsok har insamlingen av dagvatten gjorts &ven sommar och host, vilket innebar att
29 557 kubikmeter dagvatten renats och anvéants for bevattning pa golfbanan. Det &r en
fordubbling jamfort med tidigare ar. Renat dagvatten minskar golfbanans behov att tillfora
g6dning och vattna med grundvatten.

For att tipsa Gotlands bestkare om olika satt att stélla om ‘
och framfér allt minska anvandningen av vatten, har Visby : —
Airport deltagit i Gotlands Férenade Besoksnarings e oca

kampanj: Be local — Signa upp fore ett hallbarare 6-liv!

11.4  Minskad férbrukning av urea

| slutet av aret kom vintervadret och snoréjningsledare testade nygamla arbetssatt. Genom att
studera vaderleksprognoser och faktiska forhallanden infor halkbekampning kunde behovet
av att anvanda urea minskas, exempelvis genom att optimera tidpunkten for borstning av
banan. Uppskattningsvis kunde ureaanvandning férebyggas vid 8 tillfallen.

11.5 Farre transporter

Sediment fran Biolak-dammarna har pumpats upp och forvaras i pasar av geotextil. Under
forvaringstiden lakar vattnet ur och renas genom kolfilter tillsammans med 6vrigt dagvatten.
Metoden testas for att gora sedimenten hanterbara (torrare) och darmed minska antalet
transporter till deponi pa fastlandet.

12. Erséttning av kemiska produkter mm (5 § 12)

Kemiska produkter och biotekniska organismer som kan befaras medfdra risker for miljon eller
manniskors halsa och som under aret ersatts med sadana som kan antas vara mindre farliga.

Under 2018 gjordes en omfattande inventering och utrensning bland de kemiska produkter
som anvands inom verksamheten pa Visby Airport. Under 2019 har tre av totalt fyra produkter
pa PRIO-listan fasats ut. Under 2020 - 2021 har ett tiotal produkter ersatts eller fasats ut.
Samtliga 104 kemiska produkter har riskbedémts.

Under 2022 har alla lastmaskiner tomts pa oljor, rengjorts och fyllts med biologiskt nedbrytbar

hydraulolja.
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13. Forebygga avfall (5 § 13)

Redovisning av de betydande atgarder som genomforts under aret i syfte att minska volymen
avfall frdn verksamheten och avfallets miljéfarlighet.

13.1  Avfall till aterbruk

14 ton rena jordmassor, sprangsten/berg och asfaltkross har ateranvénts i olika markprojekt
och ersatt jungfruligt material (D2022-290501, 404-2614-2022).

Kontorsmobler och overblivet byggmaterial samt ett 20-tal tomda IBC-behallare har
salts/skankts till medarbetare for ateranvandning.

13.2  Okad metallatervinning
Aldre utrustning som blir stdende kan utgéra en viss miljorisk. Under 2022 har verksamheten
fortsatt rensa ut metallskrot som lamnats till Skrotfrag for atervinning.

14. Atgarder for att minska miljorisker (5 § 14)

Redovisning av de betydande atgarder som genomforts under aret med syfte att minska
sadana risker som kan ge upphov till olagenheter for miljon eller manniskors halsa.

14.1  Urban mining

| samband med gravarbeten kring elverkstad och andra markarbeten har aldre, tidigare
kvarlamnad kraftkabel patraffats och bortmonterats. Aldre kraftkabel kan innehélla bly,
tjarpapp och olja. Under aret har drygt 100 kg &ldre kraftkabel lamnats till atervinning.

14.2  Historisk miljéskuld PFAS

Historiskt har PFAS funnits i det brandslackningsskum som anvéants vid brandévningar pa
flygplatsen. Utredningar kring férekomst och spridning av PFAS genomfors enligt den
handlingsplan som faststalldes 2017. Ett flertal markomraden &r fororenade med PFAS som
huvudsakligen sprider sig via grundvatten ut mot kusten. PFAS ingar som analysparameter i
flygplatsens kontrollprogram foér dag-, yt-, spill- och grundvatten och finns med som en
betydande miljdaspekt i alla markprojekt samt vid samverkan med dvriga intressenter.

Det dagvatten som samlas upp fran Airside vintertid har nagot férnojda PFAS-halter. For att
vatten ska kunna anvandas for bevattning av golfbanan bredvid flygplatsen renas vattnet med
hjalp av aktivt kol. Fram till 30 augusti 2021 har PFAS i dagvatten ingatt i flygplatsens
provotidsutredning. De nya villkoren géller fran 11 januari 2023 och innebar fortsatt bevattning
av golfbanan med PFAS-renat dagvatten.

Swedavia har genomfort omfattande provtagning av dricksvattenbrunnar i naromradet, fler &n
100 brunnar har provtagits. Drygt 30 brunnar som identifierades med forh6jda halter har eller
ska anslutas till det kommunala dricksvattennéatet. Nytt gransvéarde fér PFAS4 i dricksvatten
(trader i kraft &r 2026) medfor att ytterligare brunnar berérs och ska erbjudas provtagning.

Under ar 2022 genomfordes en forsta version av atgardsutredning som beskriver olika
atgardstekniker for hantering av PFAS-fororening samt hur dessa skulle kunna tillampas pa
flygplatsen. | utredningen redovisas olika projektalternativ som tankbara vagar framéat. De
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olika projektalternativen baseras antingen pa direkta efterbehandlingsatgarder eller
efterbehandlingsatgarder som féregas av kompletterande utredningar. Kompletterande
utredningar syftar till att karaktarisera spridningen av PFAS for att mojliggéra bedémning av
vilka omraden som ger storst riskreduktion vid en efterbehandling.

| augusti anordnade Lansstyrelsen Gotland en traff for andra 1an som ocksa jobbar med fragor
inom efterbehandlingsomradet. Swedavia Visby Airport deltog och diskuterade PFAS ur ett
verksamhetsutdvarperspektiv.

14.3  Lagring av férorenade PFAS-massor

Inplastning av jordhdgar innehallande PFAS-halter >MKM har forbattrats. Borttransport av
massorna har pabdérjats under 2023. Hardgjord yta for uppstallning av utrustning eller
mellanlagring av massor har iordningstallts.

14.4  Renovering av reningsverksdammar

Tre aldre dammar tillhérande nedlagd Biolak-reningsanlaggning har fatt en valbehdévlig
oversyn. Regnvatten har provtagits och renats genom Kolfilteranlaggningen tillsammans med
Ovrigt dagvatten. Vaxtlighet runt dammarna har rojts. Sedimenten har provtagits, sugits upp
och lagts pa tork i geotextil-pasar i vantan pa transport till deponi pa fastlandet. Tatskikten har
inspekterats och upptackta skador reparerats. Samtliga dammar har férsetts med repstegar.
Arbetet innebar att spridning av PFAS fran de fororenade sedimenten hindras.

14.5 Minskade utslapp till luft

Under 2022 har en aldre hjullastare arsmodell 2001 ersatts av en fabriksny modell som
uppfyller EU-kraven for Steg 4 gallande avgasemissioner.

14.6 Utdkat klimatarbete — ACA 4+

Liksom alla Swedavias flygplatser har Visby Airport varit certifierad pa nivan ACA3+ enligt
Airport Council International (ACI) Europes standard for flygplatsers klimatarbete. Det innebar
att flygplatsen kontinuerligt minskar fossila koldioxidutslapp fran den egna verksamheten,
kompenserar for utslapp och bidrar till att andra verksamheter vid flygplatserna minskar sina
utslapp. 2018 var Visby Airport fossilfria i den egna verksamheten. Nasta niva, ACA 4+
uppnaddes under 2022, vilket innebar att kemikalier som urea, avisningsglykol och kéldmedia
nu ingar i utslappsberakningar som underlag vid revision. Flygplatsen intensifierar ocksa sitt
samarbete med andra aktorer och intressenter for att fortsatta minska utslappen tillsammans.
Exempelvis besoktes flygplatsen av Region Gotlands hamnpersonal i december for att ta del
av goda exempel och pabdrja sin egen fossilfria resa. P4 sikt ska all verksamhet pa
flygplatsen anvanda fornybara energikéllor. Arbetet ligger i linje med IPCC scenario for 1,5
grad och Swedavias strategi och mal for en proaktiv klimatomstallning.

14.7  Forskning klimatomstéalining

Under varen deltog Visby Aiport i ett projektarbete vid Uppsala Universitet, Campus Gotland:
"A 100% Renewable Future for Gotland by 2030”. Arbetet omfattar bade nutidsstudier éver
energiproduktion, transporter, industri och anlaggning samt ett framtids-scenario dar hela
Gotland har stallt om till 100% fornyelsebart ar 2030. Projektarbetet ingar som en del av
"Project in Energy Systems and Leadership”.
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