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Enligt obverenskommelse med tillsynsmyndigheten for den civila verksamheten pé flygplatsen,
lansstyrelsen Blekinge, s sammanfattas verksamhetséaret i detta format. Vi benamner det
miljérapport aven om formatet till viss del skiljer sig fran de mallar och rekommendationer som
ges ut av SMP

ORGANISATION

Swedavia ar ett helagt statligt bolag. Swedavias uppdrag ar att aga, utveckla och driva det
nationella basutbudet av flygplatser. Swedavia ager, driver och utvecklar 10 flygplatser fran
Kiruna i norr till Malmd i sdder, dar Ronneby Airport ar en av dessa.

Under 2021 har Swedavia implementerat en ny verksamhetsstruktur som innebéar att
flygplatserna Stockholm Arlanda Airport, Stockholm Bromma Airport, Géteborg Landvetter
Airport och Malmo Airport samlas organisatoriskt under det som kallas International Airports
och 6vriga flygplatser, daribland Ronneby Airport, tillhér Regional Airports. Denna féréandrade
verksamhetsstruktur innebar inga storre forandringar organisatoriskt for flygstationen eller
paverkan pa dess verksamhet.

Verksamheten bedrivs med basta mojliga langsiktiga vardeutveckling som évergripande mal.
Dessutom har Swedavia ett uppdrag att inom ramen fér affarsmassighet aktivt medverka i
utvecklingen av transportsektorn och bidra till de av riksdagen beslutade transportpolitiska
malen.

VERKSAMHETSBESKRIVNING

Denna miljérapport omfattar verksamhetsaret 2021 och géller for Swedavia Ronneby Airports
verksamhet, vilket &r den civila delen av flygplatsen. Ronneby Airports verksamhet lyder under
Forsvarsmaktens miljotillstand for flygflottiljen F17. Den civila verksamheten bedrivs i enlighet
med ett avtal mellan Foérsvarsmakten och Swedavia.

Swedavia driver den civila delen av Ronneby Airport. Swedavias uppgift som
infrastrukturhallare ar att driva och utveckla Ronneby Airport och tillhérande verksamhet for att
pa ett foretagsekonomiskt effektivt satt tillgodose regionens medborgare och naringslivets
behov av flygresor och godstransporter.

Swedavia driver operativ verksamhet pa flygstationen och har dven verksamhetsansvaret for
den civila flygsdkerheten och luftfartsskyddet. Miljdbansvaret for flygstationens verksamhet
(verksamheten pa den civila delen av flygplatsen) har delegerats till flygstationschefen.

Den operativa verksamhetens huvudsakliga uppgifter &ar  passagerarservice,
handlingverksamhet, safety och security-tjanster samt stad. Bland 6vriga uppgifter som ingar i
Swedavias verksamhet pa flygstationen kan namnas parkeringsservice och halkbekampning
pa offentliga ytor i anslutning till flygstationsbygganden. Fortifikationsverket forvaltar (ager)
flygstationsbyggnaden sedan 1/9 2013. Férhallandet mellan Swedavia och Fortifikationsverket
regleras i ett hyresavtal som reglerar bl.a. drift och underhall av fastighet och mark i anslutning
till flygstationen.
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Bransleanlaggningen (for tankning av flygbransle, Jet Al) pa Ronneby Airport ags av AirBP
men driftas av Swedavia och dess personal (rutiner och instruktioner finns bla. i
miljéledningssystemet).

Pa flygstationen verkar ett mindre antal externa foretag i form av biluthyrningsforetag. Totalt pa
flygstationen arbetar ca 30 personer varav Swedavia har ca 25 anstallda.

Huvuddelen av verksamheten sker under dagtid och den civila flygverksamheten bestar
fornarvarande (2021) av:

. Inrikestrafik; linjefart
. Utrikestrafik (endast del av aret 2021)
. Allméanflyg

Ovrig verksamhet som férekommer vid flygstationen &r:

«  Flygrelaterad drift och underhall av terminalomradet som omfattar bland annat
flygplansplattan och parkeringar

. Tjanster at flygforetag bland annat tankning, lastning/lossning och avisning av flygplan

. Bilparkering

Covid-19-pandemin fortsatte paverka Swedavias och Ronneby Airports verksamhet dven under
2021. Aret inleddes med forberedelser for &terstart trots stor osékerhet kring pandemins
riktning. Under aret fick Swedavia hantera stora variationer i flygtrafiken. Vaccineringen startade
mot covid-19 i januari i Sverige och i juni lyfte UD sin avradan fran resor till en rad lander inom
Europa. Darefter lanserades EU:s covidbevis och det blev startskottet for en aterstart.
Pandemisituationen forbattrades successivt pa global niva och i slutet av september havde UD
den pandemirelaterade avradan for resor till Ovriga lander. Mot slutet av aret tilltog
smittspridningen kraftigt genom den nya omikronvarianten. Aterhamtningen avtog nagot i
december pa grund av nya restriktioner i Sverige och variden.

Under hela aret fortsatte Swedavia att forhalla sig till riktlinjer fran bade svenska myndigheter
pa smittskyddsomradet och till europeiska luftfartsmyndigheter. Det innebar till exempel fortsatt
forstarkt stddning och desinfektion, plexiglas vid servicediskar etc.

Under helaret hade Swedavias flygplatser 11,9 miljoner (10,3 miljoner 2020) resenarer, vilket
ar en Okning med 16 procent jamfort med 2020. P& Ronneby Airport minskade
passagerarantalet 2021 jamfért med 2020, narmre bestamt med 16%.

Verksamhetens huvudsakliga paverkan pa miljon

Inom den civila delen av flygplatsomradet finns det i dag en passagerarterminal, parkeringsyta
och ett mindre driftomréde inklusive uppstallningsplatta for flygplan.

Verksamheten vid Ronneby Airport paverkar miljon pa flera satt, bland annat genom utslapp till
luft, vatten och mark samt storningar genom buller. Verksamheten genererar &ven avfall och
en mindre mangd farligt avfall som en konsekvens av att ett antal kemiska produkter anvands i
verksamheten.

Utslapp till luft kommer fran flygtrafiken, fordonstrafiken (marktrafik) (dock ej fossil koldioxid fran
egen verksamhet d& den varit fossilfri sedan 2017), koldmedier i kylanlaggningar och vissa
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mindre hanteringsforluster vid tankningar av flygplan. Utslappen bestar framst av koldioxid
(CO2), kolvaten (HC), kvaveoxider (NOx) och svaveldioxid (SOz). Utslapp av kéldmedier kan
forekomma vid eventuella fel i kylanlaggningarna.

TILLSTAND

Den tillstandspliktiga verksamheten relaterat till den civila flygtrafiken avser produktion av start
och landningstjanster, sa kallade flygrorelser. | Férsvarsmaktens géllande miljotillstand
(Koncessionsnamndens beslut daterat 1995-07-06) finns tillstdnd fér 22 000 civila rérelser pa
ar, varav hogst 12 700 rorelser med tunga flygplan och hogst 9 300 latta flygplan.

Utfall for civila rorelser 2021 redovisas i avsnitt 7.

| avsnitt 8 redovisas villkoren kopplat till miljétillstdndet och hur Swedavias verksamhet berérs
och efterlever dessa.

Arbetet som paborjades hosten 2019 med processen att utifrdn Forsvarsmaktens behov att
soka ett nytt miljtillstdnd for verksamheten fortlopte under 2021, dven detta ar med nagot
begransade insatser pa grund av radande lage med pandemin. Arbetet har i vissa delar
forskjutningar jamfort med ursprunglig tidsplan. Swedavia deltar i arbetet utifrdn den civila
verksamheten och dess behov for framtiden géllande civila flygrérelser och méjligheten for
flygstationen att kunna utvecklas succesivt med avseende pa bl.a. markanvandning och
byggnader.

ANMALNINGSARENDEN BESLUTADE UNDER ARET

Inga anmalningsarenden relaterat till den civila verksamheten har varit aktuella under
verksamhetséaret 2021.

ANDRA GALLANDE BESLUT

Arende Diarienr Beslut
(Lansstyrelsen
Blekinge)

Miljérapport 555-1808-2021 2021-07-08
for ar 2020 1081-146
gallande Lansstyrelsen avslutar granskningen av miljdrapporten
Swedavia AB 2020 utan atgard.

TILLSYNSMYNDIGHET

Tillsynsmyndighet for den tillstindsgivna verksamheten ar "Forsvarsinspektéren for halsa och
milj6” (FIHM). Swedavias civila verksamhet lyder under Lansstyrelsen i Blekinges tillsyn.

Inga tillsynsbesok eller tillsynsmoten har hallits for den civila verksamheten under 2021.
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TILLSTANDSGIVEN OCH FAKTISK PRODUKTION

Den flygoperativa verksamheten vid flygstationen, i form av passagerartrafik, bedrevs innan
pandemin (innan mars 2020) évervagande av de stora flygoperatérerna SAS och BRA. BRA
flog uteslutande med flygplanstypen ATR72. SAS hade da nagot mer flexibel flygplansflotta och
trafikerade flygstationen med i grunden flygplanstyperna B737 (600/700/800), Airbus320 och
CRJ.

| och med pandemins start i mars 2020 har paverkan pa den flygoperativa verksamheten varit
stor och paverkat Ronneby Airport aven under 2021. Det galler utfall av antalet rérelser och
forandringar i flygoperatorer. Har foljer en kort sammanstallning 6ver trafiken p& Ronneby
Airport under 2021;

BRA pausade under 2020 sin verksamhet for rekonstruktion. SAS upphdrde flyga till Ronneby
ocksa under varen 2020. Perioden fran april till strax fore midsommar hade Ronneby ingen
reguljar trafik alls, endast GA-flyg. Vid midsommar (16/6) startarde en ny flygoperator, Air
Leap, flygverksamhet fran/till Ronneby Airport. SAS aterupptog sin trafik pa strackan
RNB/ARN 25/8. Trafiksituationen har varit och ar fortsatt foranderlig under radande
forutsattningar. Air Leap upphorde med sin trafik under slutet av november 2020.
Fornarvarande trafikeras Ronneby Airport av SAS och BRA, dock med ett mycket begransat
antal rorelser per vecka. BRA gjorde sin aterstart med BMA trafik 06 sep med en daglig tur.
Under hosten trappades sedan trafiken upp till ndgon/nagra turer om dagen. SAS folide med
och utokade ocksa till nagra fler turer i veckan. 19sep startade Air Dolomiti flygningarna fran
Frankfurt via Ronneby och Kalmar. Den trafiken gick mandagar, torsdagar och séndagar. Vid
arsskiftet 2021/2022 pausades Frankfurt trafiken p& grund av lag efterfragan.
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Tabell 1 och Figur 1 nedan visar statistik 6ver utfallet av antalet civila flygroérelser (tunga) och
antal passagerare.

Ar A RIEEEr Antal passagerare
Linjefart o charter (tunga rorelser)

Inrikes Utrikes Totalt Inrikes Utrikes Totalt
2017 4295 20 4315 237533 162 237 695
2018 4180 19 4199 223 944 40 223 984
2019 4017 22 4039 204 293 385 204 678
2020 1486 26 1512 50 596 239 50 835
2021 1134 142 1276 41 305 1275 42 580

Tabell 1. Statistik 6ver antal civila rérelser samt antalet passagerare. Statistik fran Swedavia *

* Med avseende pa den diskussion som fordes under 2019 gallande statistik och ansvar
Irédighet dver antalet civila latta rorelser (se kapitel 5, Miljorapport for 2019) har vi kommit fram
till féljande;

D& det visat sig att Swedavias statistik p& utfall av |atta rorelser (tidigare rapporterat i
Swedavias arliga verksamhetsbeskrivning/miljérapport) inte stamt éverens med det utfall som
F17 rapporterat i sin arliga miljorapport har vi kommit fram till att den statistik som F17 har
tillgang ar den som &r korrekt och séledes foreslas att den endast redovisas i F17s miljorapport
fr.o.m. 2019.
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Figur 1. Antal passagerare per ar 2017-2021
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GALLANDE VILLKOR | TILLSTAND

Flygplatsen innehar, enligt ovan beskrivning, tillstand enligt Koncessionsnamndens beslut
1995-07-06. Nedan foljer en sammanstallning av villkorsuppféljning for 2021. De villkor som
inte &r direkt eller specifikt hanférliga till den civila verksamheten kommenteras inte (n/a).
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Villkor Lydelse Swedavia
villkorsuppfyllelse
1 Om inte annat framgar av detta beslut skall verksamheten —
inbegripet atgarder for att minska vatten- och luftféroreningar Den civila verksamheten
och andra stérningar till omgivningen — bedrivas i bedrivs i enlighet med
huvudsaklig dverensstéammelse med vad Forsvarsmakten villkoret
uppgivit eller atagit sig.
2 Flygning med militara flygplan skall huvudsakligen ske pa de n/a
tider som angetts i arendet
3 Utflygning pa Iag hojd skall ske i sa liten omfattning som n/a
majligt och hogst i féljande omfattning.
Utflygningshéjd ~ Andel JA 37 Andel JAS 39
200 m 5% 5%
500 m 5% 25 %
4 Start med flygplan 39 Gripen skall i s& liten omfattning som n/a
mojligt ske med anvéndning av EBK.
5 Motorprovning av militéra jetplan skall ske i darfor avsett n/a
provningshus. Vid ombyggnad for JAS 39 skall basta teknik
for ljudisolering anvéndas
6 Fran och med den 1 april ar 2002 far reguljar linjetrafik ske Uppfylls
endast med flygplan som uppfyller kraven i ICAO Annex 16,
kapitel 3. Inga svenska flygplatser
trafikeras av flygplan som
inte uppfyller kapitel 3.
7 Fran och med den 1 april 2001 far reguljar linjetrafik under Uppfylls
tiden kl 22-06 ske endast med flygplan som uppfyller det i
villkor 6 angivna kravet. Inga svenska flygplatser
trafikeras av flygplan som
inte uppfyller kapitel 3.
8 Ett system for flygvagsuppfoljning skall vara infort fore n/a
utgangen av 1996.
9 Bullerbegransande atgarder skall vidtas i bostader for Uppfylls
permanent boende i flygplatsens omrade
Militért buller &r
dimensionerande
10 Dagvattenaviopp skall senast den 1 juli 2002 vara utrustade Uppfylls
med oljefallor
Oljeavskiljare finns kopplat
till dagvatten fran den
civila delen av flygplatsen
11 Oljehaltigt avioppsvatten fran verkstader skall behandlas i n/a
oljeavskiljare. Halten mineralolja i utgdende vatten far uppga
till hdégst 100 mg (Ingen verkstads-
verksamhet pa den civila
delen av flygplatsen)
12 En tvatthall for tvétt av flygplan, helikoptrar och n/a
falthaliningsfordon skall vara uppford fore 1 juli 2002.
Tvattvattnet skall genomga intern rening innan det avleds till (ingen tvétthall eller tvatt
spillvattennatet. av fordon pa
flygstationsomradet)
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13 a) En ny skolskjutbana skall vara uppford vid Hultet fore n/a
utgangen av 1997.
b) Skjutning med l6s ammunition far endast undantagsvis
ske inom omradet vaster om rullbanan
14 For samréd i fragor angaende flygplatsverksamheten skall Uppfylls
finnas ett samarbetsorgan
Swedavia deltar i
samarbetsorganet som
anordnas av
forsvarsmakten.
Under 2021 har de fysiska
samarbetsorganen ersatts
med skriftlig
information/kommunikation
15 Oljeavskiljare i verkstader med tvattverksamhet ska atgardas n/a
enligt atgardsforslag senast tre ar efter att lansstyrelsen
beslut har vunnit laga kraft. (Denna typ av verksamhet
utfors ej pa civila
flygstationsomradet)
16 Senaste den 31 december 2016 ska det utgédende n/a
tvattvattnet fran fordonstvatthall renas i reningsanlaggning
innan utslapp sker till det kommunala spillvattennatet (Denna typ av verksamhet
utfors ej pa civila
flygstationsomradet)
17 Farligt avfall far inte tillféras det kommunala spillvattennatet. Uppfylls

Utgéende processavioppsvatten som avleds till det
kommunala spillvattennatet ska innehalla Ronneby
kommuns riktlinjer.

Avisningsvatska (glykol)
tillférs spillvattnet under
avisningssasong enligt
Odverenskommelse mellan
Swedavia och Ronneby
Miljo & teknik AB) och
regeringsbeslutet (kopplat
till nuvarande
miljotillstand).

Under slutet av 2021 har
en provtagning gjorts av
spillvattnet som hamnar i
en brunn pa plattan, och
dérefter vidare till
kommunens spillvattennat.

Denna stick-provtagning
kommer under varen 2022
att utvarderas tillsammans
med F17 miljé med
avseende pa metod och
mojlighet att utféra
ytterligare provtagningar, i
syfte att fa tillforlitiga och
representativa
analysresultat. Detta ar
underlag som kommer
anvandas i
tillstandsprocessen samt
som underlag for
kommande eventuella
forandringar i nuvarande
hantering av "glykol-
vatten’.
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18 Golvskurvatten fran verkstader och hangarer, vatten fran n/a
karuselltvattar och fran tvatt av falgar och hjul ska renas i
reningsanlaggningen i flygplanstvéatthallen eller omhéandertas | (Denna typ av verksamhet
som farligt avfall utfors ej pa civila
flygstationsomradet)
19 Forbrukad tvattvatska fran naftatvatt ska tas omhand som n/a
farligt avfall.
(Denna typ av verksamhet
utfors ej pa civila
flygstationsomradet)
20 Kemikalieskap och forrad for kemiska produkter och farligt Uppfylls
avfall ska vara utformade s& att utslapp inte kan n&
omgivande mark och vatten. Kemiska produkter och
farligt avfall férvaras enligt
géllande krav (invallade
m.m.)
21 Utbyte/borttagning av drivmedelscistern ska ske nar
forlaning av tillstdnd enligt SAIFS 1997:9 (fore detta n/a
Spréangamnesinspektionens foreskrifter) inte langre kan
medges
22 Vid utbyte/borttagning av drivmedelscistern ska kontroll av n/a
ev. petroleumférekomst i cisternernas omedelbara narhet
utféras (ej aktuellt under 2021)
23 Befintliga drivmedelsledningar ska i samband med ny- eller
storre ombyggnad eller nar forlangning av tillstand enligt
SAIFS 1997:9 inte langre medges, bytas ut mot n/a
typgodkénda ledningar, om mdjligt férlagda ovan mark eller
alternativt i férlagda i skyddsroér.
24 Klargdringsplattor med drivmedelshantering ska senast den Uppfylls
31 december 2017 vara férsedda med oljeavskiljare som
uppfyller installationstidpunktens géllande regler for Oljeavskiljare finns kopplat
oljeavskiljare. till dagvatten fran den
civila delen av flygplatsen
inkl uppstéllningsplatta
25 Vid hantering och lagring av drivmedel inom verksamheten Uppfylls
ska Forsvarsmakten minimera riskerna for spridning av spill
och lackage av féroreningar till omgivningen. Lampliga Drivmedelsanlaggning for
atgarder och forsiktighetsmatt skall vidtas i samrad med flygplansdrivmedel foljer
tillsynsmyndigheten, s att en negativ paverkan pa gallande krav for
omgivningen i storsta mojliga man minimeras. invallning,
pakorningsskydd,
rormarkning, kontroll etc. i
syfte att forhindra risk for
pakorning, spill, lackage
m.m..
26 Verksamheten, dess utslapp och miljdeffekter ska
kontrolleras enligt ett skriftligt kontrollprogram Inget specifikt
kontrollprogram for den
civila verksamheten finns
da vi inte har nagon
|I6pande provtagning.
Egenkontroll hanteras
utifrdn dokumentation
(rutiner etc.) i
flygstationens
ledningssystem.
Se villkor 17 gallande
pagéende utredning som
kopplar till egenkontroll pa
utslapp av spillvatten
Villkor 1 Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig
andringstillstand Overensstammelse med vad Forsvarsmakten har angivit i Uppfylls
ansokningshandlingarna eller i 6vrigt atagit sig i &rendet om
inte annat framgéar av nedanstaende villkor.
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Villkor 2 Inom ramen for totalt 12 500 helikopterrérelser per ar far
andringstillstand hogst 3 000 genomfdras kvallstid mellan kl 18.00 och 22.00 n/a
och hogst 300 nattetid mellan ki 22.00 och 06.00
Villkor 3 Méorkerflygning med helikopter fran kI 18.00 till 22.00 far
andringstillstand forkomma hogst 70 helgfria mandagar till torsdagar under n/a
veckorna 2 — 14 och 38 — 50.
Villkor 4 Flygning under hela dygnet samt pa lérdagar och séndagar
andringstillstand far ske under maximalt 20 dygn per ar och endast i samband n/a
med nationella och internationella ataganden.
Villkor 5 | 6vrigt ska flygrorelser med helikopter begrénsas till dagtid
andringstillstand méndag till torsdag mellan kl 07.30 och 18.00 samt fredag n/a
och dag fére helgdag mellan kl 07.30 och 15.00
Villkor 6 De flygvagar (in- och utflygningskorridorer), flyghtjder och
andringstillstand vantelagen for helikopter som redovisats i ansdkan ska
anvandas. Awvikelser far endast ske om det &r nodvandigt
pa grund av trafikavvecklingsskal eller n/a
trafiksakerhetsskalVillkor 7 andringstillstand
Ovanstaende villkor galler inte for flygningar med helikopter
som stod at samhallet eller i samband med militara
insatsuppdrag.
Villkor 7 Ovanstaende villkor galler inte for flygningar med helikopter
andringstillstand som stod at samhallet eller i samband med militara n/a

insatsuppdrag

Villkor 8
andringstillstand.

Dagvatten far inte infiltreras i marken inom
vattenskyddsomradet for Kalleberga (Brantafors).

Dagvatten fran de civila
delarna av flygplatsen
omhéandertas i flottiljens
dagvattensystem

Villkor 9
andringstillstand

Dagvatten som kan vara férorenat av urea, olja och/eller
metaller far inte avledas till infiltrationsanlaggning. Sadant
dagvatten ska avledas till den vatmark eller
reningsanordning som enligt regeringens beslut den 14 juni
2006 ska anlaggas for att reducera vattnets kvaveinnehall
fore utslapp till recipienten.

Dagvatten fran de civila
delarna av flygplatsen
omhéndertas i flottiljens
dagvattensystem dar
vatmarken &r en del.

Villkor 10
andringstillstand

Dagvatten fran klargoringsplatser med drivmedelshantering
och uppstéllningsplatser for tankfordon ska passera
oljeavskiljare klass 1 och oljefélla innan det avleds till den
ovan namnda vatmarken eller reningsanordningen. Ovrigt
dagvatten som kan vara férorenat av petroleumprodukter
ska passera oljeavskiljare och oljefélla innan det avleds till
vatmarken eller reningsanordningen.

Dagvatten fran de civila
delarna av flygplatsen
(inkl. uppstéllningsplatta)
omhéandertas i flottiljens
dagvattensystem dar
vatmarken &r en del.

andringstillstand

urea, inte kan infiltrera i marken inom vattenskyddsomradet
for Kalleberga (Brantafors).

Villkor 11 Ytor dar halkbekdmpning med urea sker ska rillas. n/a
andringstillstand
Villkor 12 Ureaspridning ska ske sa att urea, och vatten férorenat med Dagvatten fran de civila

delarna av flygplatsen
omhandertas i flottiljens
dagvattensystem

Under den del av aret nar
det &r avisningssasong
och urea anvands sa gar
dagvattnet fran
uppstallningsplattan till
spillvattnet.

Villkor 13
andringstillstand

Bullerbegransande atgarder skall vidtas senast den 1 januari
2016 i bostader for permanent boende i flygplatsens
omgivningar, vilka vid flygning med helikopter minst tre
ganger per dygn mellan kl 19.00 och 06.00 under
morkerflygperioden utsétts for en berédknad momentan
ljudniva utomhus 6verstigande 80 dB(A). Malet for
&tgarderna ska vara att uppna en beréknad ljudniva inomhus
som inte dverstiger 45 dB(A). Berdkningarna ska utféras
med tillampning av den berékningsmodell for flygbuller som
pa regeringens uppdrag faststillts av Férsvarsmakten och

n/a

Militart buller ar
dimensionerande
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Luftfartsverket, i samrad med Naturvardsverket, genom
beslut den 26 februari 1998.

Villkor 14 Flytande eller lattlosliga kemikalier, oljeprodukter och avfall Uppfylls
andringstillstand (inkl farligt avfall) ska férvaras och hanteras sa att utslapp till
mark och vatten inte kan ske genom lackage, spill eller
olyckshandelse. Utrymme for forvaring av flytande kemikalier Kemiska produkter och
och avfall ska ha tata golv, sakna golvavlopp samt vara farligt avfall férvaras och
invallade. hanteras enligt gallande

. o R krav (invallade m.m.)
Invallningarna ska vara sa konstruerade att den storsta

behallarens volym, dock minst 10 % av den totala volym
som forvaras inom invallningen, kan innehéllas.

Invallningarna ska vara forsedda med tak eller annat skydd
mot regn och vara konstruerade i material som kan st emot
de vatskor som férvaras i dem.

Villkor 15 Om verksambhet eller delar av den upphér ska bolaget ge in

andringstillstand en plan till tillsynsmyndigheten avseende omhéndertagande Ombhandertas vid en
av lagrade kemiska produkter och avfall fran verksamheten eventuell avveckling av
samt for de efterbehandlingar av de féroreningar som verksamheten

verksamheten kan ha orsakat. Planen ska inges till
tillsynsmyndigheten senast sex manader innan
verksamheten avslutas.

Villkor 16 Verksamheten ska kontrolleras enligt ett kontrollprogram
andringstillstand som ska ges in till tillsynsmyndigheten fér granskning senast Inget specifikt
sex manader efter det att detta tillstdnd vunnit laga kraft. kontrollprogram for den

civila verksamheten finns
da vi inte har ndgon
|6pande provtagning.

Egenkontroll hanteras
utifrdn dokumentation
(rutiner etc.) i
flygstationens
ledningssystem.

Se villkor 17 gallande
pagéende utredning som
kopplar till egenkontroll pa

utslapp av spillvatten

SAMMANFATTNING AV RESULTATEN AV MATNINGAR, BERAKNINGAR ELLER
ANDRA UNDERSOKNINGAR

Avsnittet sammanfattar de matningar, berakningar eller andra undersokningar som utférts
under aret for att bedéma verksamhetens paverkan pa miljon ur olika perspektiv.

Utslapp till luft

Verksamheten vid Ronneby Airport ger upphov till utslapp i luften framst av koldioxid (CO2),
kolvaten (HC), kvaveoxider (NOx) och svaveldioxid (SO2). Utslapp kommer framst fran
flygtrafiken, fordonstrafiken (marktrafik) samt koldmedier i kylanlaggningar och
hanteringsforlusterna vid tankningar av flygplan och fordon. | och med Ronneby Airports arbete
for att uppna O-utslapp av fossil koldioxid (CO2) fran den egna verksamheten sa naddes malet
till 2017. Fran 1/1 2017 har Ronneby Airport sdledes enbart fordon och utrustning i sin
verksamhet som drivs fossilfritt (el och fossilfri diesel). Darmed har utslappen av just fossil
koldioxid (CO2) fran den verksamhet som bedrivs i Swedavias forsorg minskat stort. Sedan
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2017 och framat har vi fortsatt ha hogt fokus i fragan och sakerstéller I6pande att inget fossilt
bransle anvénds eller att det tillkommer maskiner/utrustning som drivs av fossila drivmedel.

Utslappen fran flygplanen beraknas enligt LTO!-cykel, dvs. de rorelser flygplanen gor pa en
hojd av 900 meter och lagre samt deras markrorelser vid start och landningar. Tabell 2 visar
LTO-utslappen for 2021 samt for &ren dessforinnan (2018-2020). Dessa uppgifter har tidigare
redovisats utifran statistik frin F17 men da det funnits lite oklarheter i vad som ingar i
berékningarna (vilka civila flygrorelser) sa har vi istallet valt att ga over till att enhetligt redovisa
Swedavias utfall av dessa berakningar i tabell 2 nedan.

Skillnaderna i utfallen mellan aren beror till stor del pa vilka flygplanstyper som trafikerat
Ronneby Airport och dartill berdknas in i LTOerna. Flygplanstyperna har varierat mellan (och
framforallt &ven under pandemiaren) aren och ger darfor i vissa parametrar storre skillnader an
vad LTOerna speglar i sitt utfall.

Tabell 2. Utslapp fran flygtrafik baserat pa LTO-cykel. (2018-2021)

Parameter\Ar 2021 2020 2019 2018

Antal LTO* 2758 2840 3710 6397
CO; (ton) 540 602 1700 1930
CO (ton) 33 31 28 66
NOy (ton) 1,4 1,8 6 6,4
HC (ton) 0,85 0,76 1,2 1,8

*Statistik/utfall kommer fr&n Swedavias berékningar

Hanterad mangd flygbrénsle redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Hantering av flygbréansle. (2018-2021)

Parameter \ Ar 2021 | 2020 |2019 |2018
Jet-Al (m®) 422 627 1771 | 1729
Avgas 100-LL (m®) |0 0 0 10

Skillnaden i mangden forsalt bransle (hanterad mangd flygbransle Jet A1) beror p& antalet
rorelser men ocksa pa flygplanstyp och behovet av tankning nar flygplanen befinner sig just
pa Ronneby Airport.

1 Forklaring till LTO-berakningarna: Berakningarna av utslappen under LTO-cykeln utfors internt inom
Swedavia enligt EDMS-metoden
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Utslapp till luft fran Swedavias egen verksamhet? baseras pa forbrukningsméangder av

branslen, enligt tabell 4.

Tabell 4. Bransleforbrukning och Elférbrukning i egen verksamhet (2018-2021)

Parameter \ Ar 2021 2020 2019 2018
HVO 100 (fossilfri diesel) (m3) 1,2 0,3 0,6 1,2
Elférbrukning (MWh) 332 360 470 505

Utslappen av HC, NOx, CO2 och SO: fran den egna verksamhetens (baserat pa

bransleférbrukningen ovan) sammanfattas i Tabell 5.

Tabell 5. Sammanfattning av évriga utslapp i verksamheten 2021

Utslappsslag \ Amne HC (kg) NOy (kg) CO;,(ton) SO, (kg)
Utslapp fran egen fordonstrafik
(fordon/utrustning)

0,8 24 0 0
Utslapp fran drivmedelshanteringen

17 - - -
Utslapp fran uppvarmning

0 0 0 0

Totalt 2021

17,8 24 0 0

2 Egen verksamhet ar fordon/utrustning, uppvarmning av lokaler och hanteringsforlusterna vid tankningar av flygplan och fordon.
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Figur 2 nedan visar koldioxidutslapp (ton) fran egen verksamhet under aren 2010-2021.
Under dessa ar har det gjorts flertalet insatser med malséattningen att helt eliminera de fossila
koldioxidutslappen och det uppnaddes till 2017 som ocksa tydligt syns i figuren nedan.

(fordonsdrivmedel, eldningsolja etc.) (2010-2021)

12
10
8
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Figur 2. Koldioxidutslapp fr&n egen verksamhet (ton).

Utslapp till mark och vatten

Verksamheten vid Ronneby Airport ger utslapp till mark och vatten. Utslappen fran den civila
verksamheten av flygplatsen kommer framst fran avisning av flygplan (se avsnitt 9.2.3).
Utslappen bestar till 6vervagande del av avisningsvatska, monopropylenglykol, vilket har en
syreforbrukande effekt vid nedbrytning. Merparten av spillet fran avisningen av flygplan fors via
rannor till spillvattennatet och vidare till kommunens reningsverk (under avisningssasongen,
oktober-april).

Halkbekampning

For halkbekampning pa viss del av plattan (dar F17s halkbekampnings-fordon ej kan framféras
i narhet av byggnaden) anvénds flytande urea och i vissa fall varm sand. Urea anvénds vid de
tillfallen da varm sand inte fungerar for att personsakerheten skall vara tillfredsstallande. Den
forbrukade urean gar ut i spillvattensystemet (urea anvands uteslutande under
avisningssasongen). Tabell 6 visar den totala mangden forbrukat halkbekdmpningsmedel (som
Swedavia anvant enligt beskrivningen ovan) och avisningsmedel till flygplanen under aren
2018-2021.

Pa de ytor av plattan dar F17 utfér halkbekampningen sa sker det med urea.
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Tabell 6. Arsférbrukning av material och kemikalier fér halkbekampning (civila delen av flygplatsen) och avisning (2018-2021).

Parameter/Ar 2021 2020 2019 2018
Sand (ton) 0,15 0,15 0,25 0,25
Urea (ton) 0,2 0,1 0,4 1,15
Glykol typ 1 100% (m3) 3,9 5,8 10,0 18,3
Glykol typ 2 100% (m?) 1,1 0,6 1,4 35

Minskningen av avisningsmedel under 2021 jamfort med 2020 beror till stérsta del pa pandemin
och den minskade flygtrafiken som ett resultat av den. Forbrukningen av
halkbekampningsmedel beror till stérsta delen av vaderforhallanden men ocksa av hur behovet
av halkbekampning ser ut. Mindre antal rérelser (under pandemiaren) minskar till viss del ocksa
behovet av att halkbekampa.

Avfall

Swedavia foljer kontinuerligt upp det avfall som alstras pa flygstationen med malsattningen att
Oka andelen avfall som gar till materialatervinning (foljs upp som en miljéindikator).

Pa flygstationen finns en miljostation dar avfallet sorteras i ett flertal fraktionener som ar val
uppmarkta. Farligt avfall och elektronikavfall hanteras separat, aven det pa uppmarkt stélle pa
miljostationen. En rutin for avfallshanteringen finns i miljdledningssystemet men ocksd som
Airport Regulation (AR) som fungerar som ett regelverk for externa verksamhetsutévare som
befinner sig pa flygstationsomradet.

Nedan, i tabell 7, folier en sammanstalining av de avfallsfraktioner och mangder som
omhandertogs pa Ronneby Airport under 2020 (entreprendr Ragnsells). Avfallsmangderna har
varit mycket mindre &n tidigare ar och dven det beror pa den kraftigt minskade verksamheten
pa flygstationen under aret 2020 pa grund av pandemin.

Farligt avfall som uppstar pa flygplatsen omfattas av det nya rapporteringskravet enligt
Avfallsforordningen (rapportering till Naturvardsverket). Denna rapportering hanteras av
avfallsentreprensren pa uppdrag (genom fullmakt) av Swedavia Ronneby Airport.
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Tabell 7: Avfallsmangder Ronneby Airport (2021).

Kategori Avfallsslag Enhet Totalt
Avfall - Energiatervinning Brannbart verksamhetsavfall ton 2,88
Blandat avfall till sortering ton 0,01
Avfall - Deponi Avfall till deponi ton 1,78
Avfall - Farligt avfall Losningsmedel, spillbransle ton 0,13
Absol ton 0,074
Aerosoler, sprayburkar ton 0,04
Elektronik ton 0,19
Olje- och branslefilter ton 0,13
Spill- och avfallsolja ton 0,023
Avfall - Materialatervinning | Biologiskt nedbrytbart avfall ton 0,22
Papper - Tidningar och
kontorspapper ton 1,89
Papper - Wellpapp ton 0,15
Metallférpackningar ton 0,098

Avisning flygplan

Utslapp till mark och vatten kommer framférallt fran avisning av flygplan som gérs med glykol
och utférs i Swedavias regi. For avisning av flygplan, da vaderleken sa kraver, anvands
avisningsvatska huvudsakligen bestaende av monopropylenglykol och vatten. Det anvands tva
typer av avisningsvétska, Typ 1 och Typ 2. Skillnaden mellan typerna bestar framst i olika
viskositet och vidhaftningsformaga. Typ 1 ar den dominerande typen med lag vidhaftning
medan typ 2 har en hog vidhéaftning. Hur stor mangd glykolspill som uppstar vid en avisning
varierar med vaderlek och till viss del utférande av avisningen. Vid problematiska vinter-
vaderforhallanden forbrukas en stérre mangd glykol (an vid bra vaderfoérhallande) for att
avlagsna isbildning vilket resulterar i mer spill. Férbrukade mangder avisningsvatska, se tabell
6.

Det finns enligt nuvarande miljdtillstand ett regeringsbeslut fran 2006 samt en
overenskommelse mellan Swedavia och Ronneby Miljo och Teknik AB att glykolvattnet fran
plattan ska ledas till spillvattennétet.

Avisning sker pa den civila uppstéllningsplattan som fungerar som uppstallningsplats for
flygplanen. Den glykol som rinner av flygplanet och ner p& marken (plattan) fors, via ett
draneringssystem, till kommunens spillvattennat under avisningssdsongen (ungefar under
perioden1/10-30/4). Det finns en dverenskommelse mellan Swedavia och F17 att vid behov av
uppsugning av glykol pa plattan s kontaktar Swedavias personal F17 for denna tjanst. Detta
ar en arbetsmiljoatgard for att personalen inte ska behdva ga i glykolvatskan kring flygplanet
(och inte heller resenarerna). Sugbilen slapper den uppsugna glykolen i spillvattenbrunnen.
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En pump for hantering av glykolvatten fran marken finns i anslutning till den civila
uppstallningsplattan. Denna pump startas i samband med att avisningssasongen pabdrjas,
vanligtvis kring den 1/10 varje ar. Information om att pumpen startas skickas per mail till
Ronneby kommun Miljoteknik, F17 Milj6. Pumpen stangs av i samband med att
avisningssasongen avslutas, vanligtvis kring 30/4. D& gar istallet dagvattnet fran plattorna
vidare till dagvattensystemet och ut till vatmarken (F17). Aven avstangning av pumpen
meddelas pa mail enligt beskrivning ovan. Nedan beskrivs mer i detalj kring de tva varianter av
avisningsvatska som anvands.

TYP1= Blandas med vatten till en koncentration pa ca 50/50. Darefter varmer vi upp
blandningen till ca +70-80 C. Denna vétsketyp anvands for att avlagsna frost, sno och is fran
flygplanskroppen. Blandningen kan dessutom spas tunnare eller koncentreras sa den blir
fetare. Desto fetare blandning desto lagre utomhustemperaturer kan den anvandas vid. En
"tunnare” blandning klarar inte sa laga utomhustemperaturer. Det finns risk for att den boérjar
frysa da den innehaller mycket vatten. For att halla koll pa blandningsférhallandenas olika
tolerans for utomhustemperaturerna har vi tabeller till hjalp. En 50/50 blandning som vi oftast
anvander klarar ca -20 C for det att den borjar frysa.

TYP2= En vatska som ar har hog viskositet (’kletig”). Anvands ouppvarmd, det vill saga
"rumstempererad” eftersom bilen star i garaget. Liknar mest en nagot trogflytande apelsinjuice
nar det laggs pa flygplanet. Denna vétska spas aldrig ut, den laggs alltid pa i koncentrerad form.
TYP 2 lagger man pa for att forhindra ny ackumulering av sné/hagel/is pa flygplanskroppen om
det ar nederbérd.

Under 2021 stangdes pumpen av den 17/5 och startades ater den 21/9.

Kontroll av dagvatten
Kontroll av dagvatten hanteras i Férsvarsmaktens, F17, forsorg.
Kontroll av spillvatten

Kontroll av spillvatten hanteras i Forsvarsmaktens, F17, férsorg.

Under slutet av 2021 har en provtagning gjorts av spillvattnet som hamnar i en brunn pa plattan,
och darefter vidare till kommunens spillvattennat. Det ar har som det sa kallade glykolvattnet
hamnar.

Denna stick-provtagning kommer under varen 2022 att utvarderas tillsammans med F17 miljo
med avseende pa metod och mdjlighet att utféra ytterligare provtagningar, i syfte att fa
tillférlitliga och representativa analysresultat. Detta ar underlag som bl.a. kommer anvandas i
tillstdndsprocessen samt som underlag for kommande eventuella forandringar i nuvarande
hantering av "glykol-vatten”. Avisningsvatska (glykol) tillférs spillvattnet under avisningsséasong
enligt ett regeringsbeslut frdn 2006 (kopplat till nuvarande miljctillstind) och dartill en
Overenskommelse mellan Swedavia och Ronneby Miljo & teknik AB).

Kontroll av branddvningsplats

Brandovning utfors ej i Swedavias regi (hanteras av F17 och deras personal)
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Kontroll av buller och flygvagar

Kontroll av buller och flygvagar hanteras i Forsvarsmaktens, F17, forsorg.

Kontroll av kéldmedia

Pa flygstationen har Fortifikationsverket 5 st kylmaskiner som de ansvarar for. Rapportering
till Ronneby Kommun hanteras arligen av Fortifikationsverket.

ATGARDER SOM VIDTAGITS UNDER ARET FOR ATT SAKRA DRIFT OCH
KONTROLLFUNKTIONER

Flygstationen har sedan 2003 ett miljdledningssystem enligt ISO 14 001. Sedan juni 2012 lyder
Ronneby Airport under Swedavias gemensamma och multicertifierade miljéledningssystem
enligt ISO 14 001:2015.

Under 202 hade Ronneby Airport en intern och en extern miljérevision som resulterade i ett
antal mindre avvikelser och observationer dar merparten handlar om mindre brister i
dokumentation (styrande dokument i form av bl.a. rutiner).

Den egenkontroll som aligger verksamheten hanteras utifrdn dokumentation (rutiner etc.) i
ledningssystemet. Under 2021 har Swedavia infort en ny plattform fér ledningssystemet som
kommer att omfatta flera olika omréden, inte bara miljéledning. Denna nya plattform mojliggor
integrering mellan olika omraden (och dess dokumentation) som har beréring med varandra
och ger ocksa en battre anvandarvanlighet for att sakerstalla efterlevnad av tex regelkrav.

ATGARDER SOM GENOMFORTS MED ANLEDNING AV EVENTUELLA
DRIFTSTORNINGAR, AVBROTT, OLYCKOR, FORBATTRINGSFORSLAG M.M.

Under 2021 rapporterades inga (0 st) verksamhetsavvikelser/handelser relaterat till miljo i
flygstationens interna avvikelserapporteringssystem QOMS.

Det intraffar vanligtvis (statistiskt satt) relativt fa verksamhetsavvikelser/handelser relaterat till
milj6 pa flygstationen sa antalet som redovisas har arligen ar oftast Iagt, mellan 0-4 st. Under
2021 har flygstationen haft begrénsat 6ppethallande med anledning av rddande situation och
darav liten flygverksamhet vilket for 2021 kan vara en bidragande orsak till att inga séddana
awvvikelser/handelser intraffat.

ATGARDER SOM GENOMFORTS UNDER ARET MED SYFTE ATT MINSKA
VERKSAMHETENS FORBRUKNING AV RAVAROR OCH ENERGI SAMT UTSLAPP AV
FOSSIL CO:

Under 2021 likval som 2020, utifran radande lage med pandemins paverkan pa verksamheten,
har Ronneby Airport inte haft méjlighet att jobba aktivt med sitt I6pande energibesparingsarbete
lika fokuserat som tidigare ar. Den lokala energigruppen i samarbete med fastighetsagaren
Fortifikationsverket har haft méte under aret och aktiviteter som funnits med i plan och utforts
under aret &r folajnde;
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¢ Bytt ut belysningsarmaturer i garagen till LED-belysning
e Synkning av skymningsrelaerna till utomhusbelysningen pa flygstationen
« Oversyn av ventilationen generellt for att sakerstélla effektiviteten etc.

Under 2021 har det varit fortsatt fokus pa att lopande sakerstdlla att inga den egna
verksamheten inte genererar nagra utslapp av fossil koldioxid (gallande bransle till fordon och
utrustning etc.).

ERSATTNING AV KEMISKA PRODUKTER MM

Swedavia har ett koncerngemensamt kemikalieregister (iChemistry) med syfte att bland annat
underlatta produktjamforelser och riskbedomningar av kemiska produkter pa respektive
flygplats. Samtliga nya produkter ska miljdbeddmas och godkdnnas av Swedavias
gemensamma kemikaliegrupp innan de tas in i verksamheten. Produkterna registreras darefter
i iChemistry, som alla anstéllda har tillgdng till via dator. Har finns sakerhetsdatablad,
skyddsblad och annan information kring bland annat hantering av produkterna. Riskbeddmning
av alla kemikalier ur arbetsmiljosynpunkt pagar lépande.

Den gemensamma kemikaliegruppen pa& Swedavia granskar alla produkter mot bl.a.
Kemikalieinspektionens prioriteringsguide och begransningsdatabas i syfte att fasa ut olampliga
produkter och minska miljopaverkan. | 6vrigt sker en lépande Gversyn och substitution av
kemiska produkter i verksamheten vilket ocksa gjorts p& Ronneby Airport under 2021. Lépande
kemikalieronder utfors i verksamheten dar kemikalier och forvaring gas igenom systematiskt for
att upptéacka eventuella brister.

ATGARDER FOR ATT MINSKA SADANA RISKER SOM KAN GE UPPHOV TILL
OLAGENHETER FOR MILJON ELLER MANNISKORS HALSA

Swedavia har en riskprocess som innehaller identifiering och hantering av risker inom féretaget.
Pa flygplatserna finns en riskbank som omfattar flera olika perspektiv, inklusive miljorisker.
Riskbanken innehaller de sa kallade toppriskerna och darutover finns en miljorisklista som
omfattar alla miljorisker som identifierats i verksamheten (aven med lag sannolikhet och
paverkan). Riskvarderingen i miljorisklistan revideras lopande efter behov. Nya risker kan
tilliféras listan I6pande och da gors bedomning samt ev. atgarder for att omhanderta risken.

De storsta identifierade miljoriskerna ar kopplade till Swedavias och Air BPs férvaring och
hantering av glykol och flygbransle. Riskreducerade atgarder som har vidtagits ar invallningar,
larm och tillsyn av de anlaggningar/cisterner dar flygbréansle och glykol forvaras, dessa
kontrolleras l6pande.

MILJOPAVERKAN VID ANVANDNING OCH OMHANDERTAGANDE AV DE VAROR SOM
VERKSAMHETEN TILLVERKAR

Punkten ar inte tillamplig pa flygstationsverksamheten eftersom verksamheten i férsta hand
gar ut pa att generera tjanster. Nagon tillverkning av varor sker inte.
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FORTECKNING OVER BILAGOR.
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