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1 KORRIGERING AV TIDIGARE RAPPORTERADE UPPGIFTER

Bandvandningen redovisades i foregaende kvartalsrapport felaktigt for perioden
januari-mars. Nedan redovisas de korrekta uppgifterna.

Bana Landning Start Totalt
01L 15% 23% 19%
01R 17% 0% 9%
08 0% 19% 10%
19L 26% 8% 17%
19R 7% 49% 28%
26 34% 0% 17%
Helikopter 1% 0% 1%
Totalsumma| 100% 100% 100%

Tabell 1: Korrigerad banandvandning for perioden januari-mars 2017,

2 UTFALL
2.1 Villkor 1 — Allmant villkor
Mark- och miljédomstolen deldom 2013-11-27 mal nr 2284-11

Om inte nagot annat féljer av dvriga villkor ska anlaggningarna utformas och verksamheten

bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Swedavia har angett i tillstandsansdkan

jamte bilagor samt vad s6kanden i 6vrigt har uppgett eller atagit sig i malet.

Vid tillampning av villkor och féreskrifter i mark- och miljodomstolens dom samt i denna dom

ska féljande gilla:

e alla angivna varden som avser flygbuller ska vara beraknade varden om inte annat anges,

e vid berakning av flygbuller ska vid var tid faststalld bullerberakningsmetod tillampas, vilket
for narvarande ar den metod for flygbullerberakning som faststallts i
kvalitetssakringsdokumentet den 31 oktober 2011 av Transportstyrelsen och
Forsvarsmakten i samrad med Naturvardsverket,

e med tatorter avses tatorter med den utbredning de har enligt SCB:s definition vid tiden for
denna doms lagakraftvinnande.
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2.1.1 Bananvandning

| tabellen nedan redovisas bananvandningen under perioden i procentenheter
(tabellen avrundad till ndrmaste hela procent).

Bana Landning Start Totalt
01L 13% 34% 24%
01R 30% 0% 15%

08 0% 13% 7%

19L 32% 4% 18%

19R 8% 48% 28%

26 16% 0% 8%

Helikopter 1% 0% 1%
Totalt 100% 100% 100%

2.1.2 INDATA

Lankningsgrad ANOMS - Antal rorelser i ANOMS jamfort med fakturerat antal enligt
Swedavias statistik- och faktureringssystem, TRISS.

Méanad TRISS ANOMS | Lankningsgrad
Januari 17958 17904 100%
Februari 17844 17949 101%
Mars 21687 21777 100%
April 20456 20523 100%
Maj 22961 22574 98%
Juni 21888 21995 100%
Juli
Augusti
September
Oktober
November
December

Totalt 122794 122722 100%

2.2 Villkor 3

Ankommande och avgaende flygtrafik som framfors enligt IFR ska som huvudregel félja det i
ansOkan redovisade SID/STAR- systemet med vid var tidpunkt tillhérande regelverk (f. n.
Transportstyrelsens forfattningssamling med foljdforeskrifter).
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2.2.1

2.3

Utfall

Villkoret uppfoljs delvis av flygtrafikledningen och genom en stammanstélining
av avvikelser fran villkor 4,5,7 och 10 och presenteras i Tabell 2.

Viller avc}ﬂfaalllser
Villkor 4 2039
Villkor 5 355
Villkor 7 4

Villkor 10 50

TOTALT 2448

Tabell 2: Sammanstallning av avvikelser for villkor 3

Villkor 4

Avgaende IFR-trafik som inte ar lagfartstrafik ska folja SID till dess respektive flygplan har
uppnatt héjden 2 000 m MSL, om inte annat f6ljer av andra stycket.

Flygplan far [amna SID nar de alstrar en bullerniva pa marken som understiger maximal ljudniva
65 dB(A) dven innan de har uppnatt héjden 2 000 m MSL.

Minst 90 procent av den trafik som ska félja SID enligt ovan ska framféras inom redovisade
spridningsomraden, se s. 17-19 i mark- och miljdédomstolens dom, fram till den punkt dar
flygplanet enligt ovan far lamna SID

2.3.1

Utfall

Andelen av rérelserna i perioden som har flugit inom sid presenteras i Tabell 3.
Under sommarperioden har en stor del CB aktiviter (askmoln) registrerats vilket
orsakat avvikelser fran SID.

M&nad Andg:lljnom
Januari 93%
Februari 94%
Mars 96%
April 95%
Maj 95%
Juni 89%

Tabell 3: Andel rérelser inom SID

flygvégs- och flygbullerkontroll stockholm arlanda airport v1 k2 2017



Enhet
Swedavia Konsult

Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida

RAPPORT 2017-08-31 01.00 D 2017-000256 7(19)
Godkand Sekretess
ML

Upprattad av Referens

Elise Holmstedt

2.4

Villkor 5

Lagfartstrafik far avvecklas dag- och kvallstid (kl. 06-22) utan att f6lja SID. Tatorter far dock inte
overflygas under héjden 1 000 m MSL om den maximala ljudnivan pa marken overstiger 65
dB(A).

24.1

2.4.2

Utfall

Totalt har 355 rorelser fastnat i villkorskontrollen under perioden varav 104
rérelser har avvikit fran normal flygvag pa grund av prestanda, 24 har marginellt
hamnat utanfor idealspar och 1 har fastnat i kontrollen med undantagen kategori.
226 fastnade pa grund av trafiksituation. De registrerade avvikelserna utgor ca

6 % av totalt antal starter inom lagfart dag- och kvallstid.

Fortydligande av definitioner av avvikelser inom villkor 5

Prestanda A/C

Da bana 19L (vénster) anvands for landning och bana 19R (hdger) anvands for
start, s initierar Arlandatornet en klarering med hogersvang till 310 grader, for att
forsoka undvika Marsta/Sigtuna. Beroende av vader, vind och luftfartygets
prestanda, sa kan starten inte svanga runt sa pass snabbt sa Marsta/Sigtuna kan
undvikas. Vid dessa tillfallen bendmns orsaken som ”Prestanda A/C”.
Trafiksituation

1. Da bana 26 anvands for landning och startbanan ar 19R eller 19L, da kan
hogersvang till 310 grader séllan tillampas, p.g.a. eventuella avbrutna
inflygningar/padrag fran bana 26. Detta eftersom ett eventuellt padrag fran
bana 26 kommer att stiga rakt fram, mot samma omrade som en start pa
310 grader kan befinna sig i. Vid dessa tillfallen bendmns orsaken som
“Trafiksituation”.

2. Dabana 19L anvands for landning och bana 19R anvands for start och en
lagfartsstart klareras pa annan kurs dn 310 grader, oavsett om anledningen
ar vader (aska), annan trafik eller for att underlatta avveckling. Vid dessa
tillfallen bendmns orsaken som “Trafiksituation”.

Marginellt utanfor/innanfor

Da trafik antingen tangerar gransen for tatort alternativt att
flygvagsuppfoljningsprogrammet endast registrerat en traff inne i ett omrade (och
darmed nastan tagit sig 6ver omradet, nagra fa fot saknas i hojdled).

Vid dessa tillfallen bendmns orsaken som "Marginellt utanfér/innanfor”.
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2.5

Villkor 6

Nattetid (kl. 22 -06) far inte avgaende trafik fran bana 19L ldmna SID mellan Upplands Vasby och
Vallentuna tatorter forran flygplanet har uppnatt en héjd av 3 050 m STD.

2.5.1

2.5.2

Utfall

Totalt har 16 rorelser, vilka kan ses i Figur 1, fastnat i villkorskontrollen under
perioden. 6 fastnade pa grund av aska, 5 prestanda A/C, 4 var undantagna
kategorier och en marginellt utanfér/innanfér. Det motsvarar 4 % av alla rorelser
som startar 19L nattetid n\wed SID mellan Upplands Véasby och Vallentuna.
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Figur 1: Rérelser som har fastnat i kontrollen for villkor 6 under perioden.

Fortydligande av definitioner av avvikelser inom villkor 6

Prestanda A/C

Pa Arlanda, normalt startande F50 (Fokker 50, gammalt flygplan, gammal teknik,
sista flygplanet levererades 1997), med antingen alderdomlig FMS (Flight
Management System), "autopilot” for att folja SID eller en FMS som inte kan
folja SID dverhuvudtaget. Ibland kan FMS aven i modernare flygplan tillfalligt fa
en begransad funktionalitet.

Vid dessa tillfallen bendmns orsaken som ”Prestanda A/C”.

Marginellt utanfor/innanfor

Da trafik antingen tangerar gransen for tatort alternativt att
flygvagsuppfoljningsprogrammet endast registrerat en traff inne i ett omrade (och
darmed nastan tagit sig 6ver omradet, nagra fa fot saknas i hojdled).

Vid dessa tillfallen bendmns orsaken som "Marginellt utanfér/innanfor”.

flygvégs- och flygbullerkontroll stockholm arlanda airport v1 k2 2017
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2.6

Villkor 7

2.6.1

2.6.2

Nattetid (kl. 22-06) far inte avgaende trafik fran bana 01L mot destinationer séder och sydvast
om flygplatsen (SID mot utpasseringspunkterna AROS, DUNKER, NOSLI och TROSA) ldmna SID
forran flygplanet har natt en hojd av 3 050 m STD.

Utfall

Totalt har fyra rorelser fastnat i villkorskontrollen under perioden, alla pa grund
av prestandaskal. Dessa kan ses i Figur 2 och motsvarar 4 % av alla starter fran
01L nattetid mot destinationer syd och sydvast.

© Lastmaitariot

Arrivals
Departures
Overllghts

Figur 2: Rorelser som har fastnat i kontrollen for villkor 7 under perioden.

Fortydligande av definitioner av avvikelser inom villkor 7

Prestanda A/C

Pa Arlanda, normalt startande F50 (Fokker 50, gammalt flygplan, gammal teknik,
sista flygplanet levererades 1997), med antingen alderdomlig FMS (Flight
Management System), "autopilot” for att félja SID eller en FMS som inte kan
folja SID Gverhuvudtaget. Ibland kan FMS aven i modernare flygplan tillfalligt fa
en begrénsad funktionalitet.

Vid dessa tillfallen bendmns orsaken som ”Prestanda A/C”.
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2.7 Villkor 8

Nattetid (kl. 22-06) far starter inte ske pa bana 19R annat an i samband med banarbeten eller
potentiella flygsakerhetsrisker som exempelvis orsakas av sarskilda vaderforhallanden,
prestandaskal, olyckstillbud eller jamférbara omstandigheter.

2.7.1 Utfall

Totalt har 21 rorelser, vilka visas i Figur 3, fastnat i villkorskontrollen under
perioden. 19 fastnade pa grund av prestanda och 2 pa grund av en trafiksituation.
Detta motsvarar 1 % av alla starter nattetid

3 © Lastmteriet

20000 ft N 2 f Arrivals
i N\ \ Departures

S | vt

Figur 3: Rorelser som har fastnat i kontrollen for villkor 8 under perioden.

2.8 Villkor 9

Bana 26 far inte anvdndas for starter annat dan i samband med banarbeten eller potentiella
flygsakerhetsrisker som exempelvis orsakas av sarskilda vaderforhallanden, prestandaskal,
olyckstilloud eller jamférbara omstandigheter.

2.8.1 Utfall

Under perioden har tre rorelser fastnat i kontrollen pa grund av prestanda. Dessa
utgér 0,01 % av alla starter.
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29 Villkor 10

65 dB (A).

Luftfartyg ska ges klarering till lagst 750 m MSL till dess att slutlig inflygning pabérjas.
Né&r sa ar mojligt utan att det paverkar flygplatsens kapacitet och med hadnsyn tagen till regelverk
for flygtrafiktjansten, flygsakerhetsskal och vaderleksforhdllanden ska inflygningsprocedurer

genomforas som undviker Upplands Vasby tatort.

Vid visuella inflygningar far tatorter inte 6verflygas om maximal ljudniva pa marken 6verstiger

29.1 Utfall

Totalt har 50 rorelser fastnat i villkorskontrollen under perioden. Dessa visas i

Figur 4 och Tabell 4. Detta motsvarar 0,2 % av alla landningar under perioden.

Forseningssvang pa final 5
Aska 1
Prestanda A/C 1
Undantagen kategori 1
Nod 1
Padrag 11
Marginellt utanfor/innanfor 4
Skjuter genom final 12
Banbyte 4
Lagt pa lang final 9
360 pa final 1

Tabell 4: Rorelser som har fastnat i kontrollen for villkor 10 under perioden.
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Figur 4: Rorelser som har fastnat i kontrollen for villkor 10 under perioden.

2.9.2 Fortydligande av definitioner av avvikelser inom villkor 10

Skjuter genom final

Da ett ankommande luftfartyg inte direkt blir etablerad pa
instrumentlandningshjalpmedlet (ILS), utan skjuter genom den slutliga, raka,
inflygningslinjen innan landning. Eftersom luftfartyget har lasning pa
landningshjalpmedlet men inte ligger pa den slutliga rakbanan, sa kommer

flygvéagsuppféljningsprogrammet att registrera landningen under 750 m MSL.. Vid

dessa tillfallen bendmns orsaken som ”’Skjuter genom final”.
Anledningen till att ”Skjuter genom final” sker ar exempelvis:

1. Felbedémning av flygledaren

2. Medveten ”Skjuter genom final” p.g.a. separation
3. Besattning/luftfartyg inte redo for slutlig inflygning

4. Vader och vind

Forseningssvang pa final

Da luftfartyg svangt in pa final och behover lite extra distans att flyga innan

sattning, sa gor besattning garna sma, kontrollerade svangar fram och tillbaka for
att antingen forlora héjd och/eller for att minska hastigheten. Alternativet ar att de

gor en avbruten inflygning/ett padrag.

Vid dessa tillfallen benamns orsaken som "Férseningssvang pa final”.
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2.10 Villkor 11

miljorapporten.

Vid inflygning till bana 01L far Upplands Vasby tatort inte overflygas 6ster om forlangningen av
denna bana pa lagre hojd an 750 m MSL. Swedavia ska dven vidta atgarder for att sa langt
majligt undvika overflygning pa hogre hojd an 750 MSL. Genomfoérda inflygningar till bana 01L
som 6ster om forlangningen av denna bana overflugit Upplands Vasby tatort ska redovisas
kvartalsvis till tillsynsmyndigheten inom en manad efter utgangen av varje kvartal samt i

2.10.1 Utfall

Under perioden har 37 rérelser under 750 m (MSL) och 16 rorelser 6ver 750 m

(MSL) fastnat i villkorskontrollen vilket motsvarar ca 0,8 % respektive 0,4 % av

alla landningar pa bana 01L. Dessa redovisas i Figur 5 och Tabell 5.

Forseningssvang pa final 3
Aska 5
Padrag 2
Trafiksituation 1
Marginellt utanfor/innanfor 6
Skjuter genom final 21
Banbyte 1
Tidig insvang 11
For sndv inkurs 3

Tabell 5: Rorelser som har fastnat i kontrollen fér villkor 11 under perioden.

Figur 5: Rorelser som har fastnat i kontrollen for villkor 11 under perioden.
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2.10.2 Fortydligande av definitioner av avvikelser inom villkor 11

Tidig insvéng
Da luftfartyg svangs in pa final nagot for tidigt.
Anledningen till “Tidig insvang” &r exempelvis:
1. Flygledaren gor en felbedémning
2. Hastighetsreduktion sker tidigt

3. Vader och vind

Skjuter genom final
Da ett ankommande luftfartyg fran vaster (normalt) till bana 01L, inte direkt blir
etablerad pa instrumentlandningshjalpmedlet (ILS), utan skjuter genom den
slutliga, raka, inflygningslinjen innan landning. Eftersom luftfartyget skjuter
genom pa ostra sidan av finallinjen kommer Upplands Vésby att beréras av
ankomsten.
Vid dessa tillfallen bendmns orsaken som ”Skjuter genom final”.
Anledningen till att ”Skjuter genom final”” sker &r exempelvis:

1. Felbeddémning av flygledaren

2. Medveten ”Skjuter genom final” p.g.a. separation
3. Besattning/luftfartyg inte redo for slutlig inflygning
4

Véader och vind

2.11 Villkor 12

Bana 08 far anvandas for landning endast i samband med banarbeten eller potentiella
flygsakerhetsrisker som exempelvis orsakas av sarskilda vaderforhallanden, prestandaskal,
olyckstillbud eller jamférbara omstandigheter.

2.11.1 Utfall

Under perioden har 52 rorelser fastnat i villkorskontrollen pa grund av
banavstangning. Detta motsvarar 0.2 % av alla landningar.

2.12 Villkor 13

Nattetid (kl. 22-06) far raka inflygningar inte ske till bana 01R annat dn i samband med
banarbeten eller potentiella sakerhetsrisker som exempelvis orsakas av sarskilda
vaderférhallanden, olyckstillbud, banarbeten eller jamforbara omstandigheter.

2.12.1 Utfall

Under perioden har 58 rorelser fastnat i villkorskontrollen pa grund av
banavstangning vilket motsvarar 2 % av alla rorelse nattetid i perioden.
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2.13 Villkor 14
Andra bananvandningsmonster samt in- och utflygningsforfaranden far
tillampas i foljande fall:
— nar piloten och/eller flygtrafikledningen gér bedémningen att flygsakerheten féranleder det,
—i samband med ambulanstransport,
— da andra luftrumsintressenter tillfalligt begransar tillgangligt utrymme i ndgon del av
kontrollzonen och/eller terminalomradet (Stockholm TMA),
—vid banarbeten,
— vid Forsvarsmaktens anvandning av flygplatsen vid incidentberedskap
samt
—vid andra jamférbara omstandigheter.
2.13.1 Utfall
Totalt har 612 rorelser fastnat i kontrollerna vilket motsvarar ca 1 % av alla
rorelser under perioden. Orsakerna till dessa handelser forklaras i rapporten med
definitioner ur denna ordlista. I tabellen finns definitionen som géller samt antal
rapporterade héndelser detta kvartal.
Antal
Nr Ordlista Definition rapporterade
handelser
1 Bromma Positioneringsflygningar till Bromma behéver inte félja SID 0
2 Forseningssvang p final Pa grund av exempelsm sey.a'arat'!onsskal eII?r for qu fart har 3
flygplanet tvingats gora forseningssvang pa final
3 Aska CB-moln, som kan paverka flygsakerheten, i in/utflygningsvigen 12
. Dalig bromsverkan, Pl6tslig sidvind i samband med dalig
4 Sné . . N . 0
bromsverkan. Manga fordon pa manéveromradet
5 Vind Vindskjuvning, mekanisk och termisk turbulens 0
6 Prestanda A/C Flygplanets prestanda kraver speciell hantering 136
7 Navigationshjalpmedel Nav hjalpmedel, som SID bygger pa ur funktion 0
8 Undantagen kategori Ambulanstransport, militar, latt propellerdrivet luftfartyg 6
9 N&d Luftfartyg atervander p.g.a. problem med flygplan, besattning eller 1
sjuk passagerare.
10 Padrag Avbruten inflygning 13
11 Atervindare Startande flygplan som atervander till flygplatsen 0
12 Utreds Avvikelsen har ingen forklaring och flygplatsen utreder orsaken 0
13 Felaktig klarering Flygledningen har givit felaktig klarering till flygplanet 0
14 Trafiksituation Trafikal situation, dar exempelvis flygplén av sakerhetsskal vajt for 229
annan flygtrafik
15 Pilotfel Piloten har inte f6ljt flygledarens instruktioner. 0
16 Marginellt utanfér/innanfor Flygningar som ytterst marginellt flugit utanfor SID 35
17 Kontrollonoggrannhet Onoggrannhet i kontrollsystemet (t.ex. tidsangivelser pa radarspar) 0
18 Skjuter genom final Piloten har marginellt skjutit ‘ge-no-m den.tankta inflygningslinjen vid 33
slutgiltig inflygning
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. Flygningen har gjort en kort final for att komma in korrekt i
19 Kort final o . . o . 0
trafikflodet for att undvika att en trafiksituation uppstar
20 Banbyte Byte av bana som skett sent pa gruhd av problem sasom hinder pa 5
bana eller liknande
27 Lagt pé lang final Flygplanet har sjunkit gen?m Iagost tilldtna anflygningshojd pa langt 9
avstand fran flygplatsen
2 Banavstingning Ordinarie preferensbana avstar?gd. Exempelvis vid reparation, 110
asfaltering osv.
23 Tidig insvang Flygplanet har svdngt in pa final tidigare an flygledningen planerat 11
2 360 pé final Pa grund av separationsskal ha'r'flygpnla-net tvingats goéra en 360 1
graders svang pa final
25 Kurvad inflygning Flygplanet har flugit enligt RNP-AR (kurvad precisions inflygning) 0
26 For snav inkurs Flygplanet har fatt fér snav kurs in till final 3
27 militar 0
0 Villkorsbrott 0
2.14 Villkor 15

Luftfartyg som framfors enligt VFR ska nar sa ar majligt nyttja in- och utpasseringspunkter for
VFR-trafik enligt vid var tidpunkt gallande AIP. Ickekommersiell VFR-trafik far ges kortaste
fardvag till sitt uppdrag.

2.14.1 Utfall

Under perioden har 489 rorelser enligt VFR-trafik forekommit. Dessa rorelser
utgors till allra storsta delen av icke kommersiell helikoptertrafik, vilken inte
behdver nyttja in- och utpasseringspunkterna for VFR-trafik enligt vid var

tidpunkt gallande AIP.

Ackumulerat under aret har 867 rorelser enligt VFR flugits.

2.15 Villkor 18-21

| Figur 6 redovisas konturer for dygnsvagd ekvivalentniva (FBN) 55 for perioden
april - juni 2017 beraknade med INM 7.0d. Utfallet for dygnsvagd ekvivalentniva
(FBN) 55 dB(A) for perioden ligger innanfor de tillstandsgivna granslinjerna. For
jamforelse visas dven FBN 55 dB(A) vid fullt nyttjat tillstand.
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Figur 6: Utfall dygnsvagd ekvivalentniva 55 dB(A) april - juni 2017, jamfort med
motsvarande granslinjer streckade i gult. | Figuren visas aven utfallet vid fullt nyttjat

tillstand.
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3 SAMMANFATTNING AV RESULTAT

| tabellen nedan redovisas utfallet for perioden for respektive villkor.

Villkor Utfall Villkoret uppfyllt
. 65 305 rorelser har registrerats .
Villkor 1 I TRISS under perioden 2 I Nej
Villkor 3 2 448 st rorelser har Ja 0 Nej
registrerats under perioden
0 0, 0 i
Villkor 4 _95 %, 95% och 89 /o_har flugit Ia 0 Nej
inom SID under perioden.
Villkor 5 355 rorel§er har registrerats OJa Nej
under perioden
Villkor 6 16 rorelse_r har registrerats Ja O Nej
under perioden
Villkor 7 4 rorelser_har registrerats Ja O Nej
under perioden
Villkor 8 21 rorelse_r har registrerats Ja O Nej
under perioden
Villkor 9 3 rorelser_har registrerats Ja O Nej
under perioden
Villkor 10, IFR 50 rorelse_r har registrerats Ja O Nej
under perioden
. 9 rorelser har registrerats .
Villkor 10, VFR . Ja [ Nej
under perioden
. 40 rorelser under 750 m MSL. .
Villkor 11 13 rorelser ver 750 m MSL Ja I Nej
Villkor 12 52 rorelse_r har registrerats Ja 0 Nej
under perioden
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Villkor

Utfall

Villkorsuppfyllelse

Villkor 13

58 rorelser har registrerats
under perioden

Ja O Nej

Villkor 14

612 rorelser har registrerats
under perioden

Ja O Nej

Villkor 15

489 rorelser enligt VFR-trafik
har forekommit under
perioden

Ackumulerat under aret har
867 rorelser enligt VFR flugits

Ja O Nej

Villkor 17

Inga tester enligt villkoret har
utforts under perioden

Ja 0 Nej

Villkor 18-21

FBNgy 55dB (A) 6verskrider
inte granslinjerna under
perioden

Ja O Nej
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