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INLEDNING

Swedavia har for avsikt att under hosten 2019 vid Nacka tingsritt ge in en
ansokan om dndringstillstand for verksamheten vid Stockholm Arlanda Airport.

Ansokan omfattar tillstand till permanent nyttjande av redan publicerade och
testade RNP AR-inflygningar (dven bendmnda “kurvade inflygningar”) till bana
01R (bana 3 soderifran), tillstand till nya RNP AR-inflygningar till bana O1L
(bana 1 soderifran) och bana 19R (bana 1 norrifran). Ansokan omfattar dven
tillstand till tva nya bananvindningsmonster som baseras pa en ny hantering av
ankommande trafik, kallad ”Established on RNP (EoR)”. AnsOkan innebir inte
nagon utokning av den tillstandsgivna trafikvolymen utan endast mojlighet till en
forflyttning av en viss andel av inflygningarna till Arlanda. Swedavia dnskar dock
fortsatt ha tillstand till att genomfora raka inflygningar i enlighet med
tillstandsgivet trafikfall (1a) om 350 00 flygrorelser per ar. Det 4r i dagslédget inte
sakerstillt 1 vilken utstrickning det over tid dr mojligt att genomféra kurvade RNP
AR-inflygningar. Om det av ndgon anledning inte skulle vara mojligt att
genomfora kurvade inflygningar i 6nskad omfattning, &r det viktigt att tillstandet
inte innebér en begrinsning 1 antal rorelser.

Swedavia bedomer att de planerade dndringarna endast medfor fordndrade
miljokonsekvenser av mindre omfattning vad avser buller och utslédpp till luft och
att dndringarna darfor lampligen provas genom en ansokan om dndringstillstand.
Arlanda har nyligen provats i sin helhet och tillstandet vann laga kraft sa sent som
den 25 maj 2015 och Swedavia tog det nya tillstandet i ansprak i januari 2016.

Swedavia har paborjat arbetet med framtagande av en ansokan. Swedavia
bedomer inte att det kan uteslutas att andringarna kan anses medfora en betydande
miljopaverkan och avser dérfor inte att genomféra nagot underdkningssamrad.
Detta underlag syftar darfor till att utgora samradsunderlag infor
avgransningssamrad och ge en 6verskadlig bild av planerade foréndringar, de
miljoeffekter som dndringarna kan antas medfora samt
miljokonsekvensbeskrivningens (MKB) innehall och utformning.

GALLANDE TILLSTAND

Swedavia ansokte i maj 2011 om ett nytt miljotillstand for verksamheten vid
Stockholm Arlanda Airport hos mark- och miljddomstolen. Efter 6verklagande av
mark- och miljodomstolens dom vann Mark- och miljoéverdomstolens dom av
den 21 november 2014 laga kraft den 25 maj 2015. Swedavia tog det nya
tillstandet i drift i januari 2016. Tillstandet omfattar en trafikvolym pa 350 000
flygrorelser per ar'.

! Samt dirutover hogst 4 000 helikopterrrelser for s.k. ickekommersiell trafik.
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Tre villkor dr av relevans for ans6kan om dndringstillstand, villkor 10 rérande
inflygningsprocedurer, villkor 17 som ror testverksamhet med tillimpning av
olika bananvédndningsmonster och in- och utflygningsforfaranden och villkor 22
som innehaller bullerkurvor for ekvivalent- och maximal ljudniva. Villkoren
faststélldes slutligt i Mark- och miljoéverdomstolens dom.

Villkor 10 lyder enligt foljande:

” Luftfartyg ska ges klarering till ldgst 750 m MSL till dess att slutlig inflygning
paborjas.

Ndir sa ar mojligt utan att det paverkar flygplatsens kapacitet och med hdnsyn
tagen till regelverk for flygtrafiktjinsten, flygsdkerhetsskdil och
viiderleksforhallanden ska inflygningsprocedurer genomforas som undviker
Upplands Visby tdtort.

Vid visuella inflygningar far titorter inte overflygas om maximal ljudniva pa
marken overstiger 65 dB(A).”

Villkor 17 lyder enligt foljande:

”Andra bananvdndningsmonster samt in- och utflygningsforfaranden dn de som
redovisas i tillstandsansokan far tillimpas vid flygplatsens aktiva deltagande i
arbetet med att utveckla tekniker for och tillampningen av t.ex. icke-raka
inflygningar till flygplatsens olika banor. Sadana in- respektive utflygningar
till/fran respektive bana far inte dverstiga 10 procent av antalet in- respektive
utflygningar per ar till/fran denna bana. Det totala antalet flygrorelser far inte
overstiga 5 procent av den totala trafikvolymen per ar.

Vid in- eller utflygning i enlighet med detta villkor, t.ex. icke-raka inflygningar,
far titorter overflygas sa att maximalljudnivan pa marken dverstiger 70 dB(A)
hogst tre ganger per medeldygn under den period som in- och utflygningar sker i
enlighet med detta villkor.

Innan en fordndring vidtas ska tillsynsmyndigheten underrdttas om verksamheten
samt under vilken period den avses bedrivas.

Genomforda in- och utflygningar enligt forsta stycket ska kvartalsvis redovisas till
tillsynsmyndigheten inom en manad efter utgangen av varje kvartal, samt i
miljorapporten.

Tillsynsmyndigheten ska vart tredje ar informeras om utvecklingen av teknik som
mojliggor icke-raka inflygningsforfaranden och forutsdttningarna for att anvinda

sadan teknik vid Arlanda flygplats.”

Villkor 22 lyder enligt foljande:
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Verksamheten far inte ge upphov till hogre ekvivalent ljudniva dn FBNEU 55
dB(A) respektive maximal ljudniva 70 dB(A) med mer in 3 dB(A) regelbundet
utanfor de nedan redovisade kurvorna for sokt verksamhet (Grundalt.1a). Om
sadana overskridanden sker regelbundet ska fragan om de atgdrder m.m. som
erfordras understdllas mark- och miljodomstolens provning. Detta gdller dock
inte de grinslinjer for FBNEU 55 dB(A) som inte far dverskridas enligt villkor
18-21 i denna dom.
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Bild 7. JimfGrelse av de omraden som berors av flygbullernivan FBNEU 6ver 55 dB(A) for sokt

alternativ (1a), tillstandsgiven trafikvolym och nuldget (2008). For den tillstandsgivna
trafikvolymen visas FBN-kurvan beriknad med metoden SOU 1975:56.
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B11d 8. Karta 6ver en jimforelse av de omraden som bertrs av maximal ljudniva 6ver 70 dB(A)
minst tre ganger per arsmedeldygn for sokt alternativ 1(a), tillstandsgiven trafikvolym och nuliget
(2008). Kurvan for den tillstandsgivna trafikvolymen ar riknad med en édldre beridkningsmetod
SOU 1975:56.
3 BAKGRUND - INFLYGNINGSPROCEDURER OCH
BANANVANDNINGSMONSTER
I avsnitt 3.1-3.2 nedan forklaras inledningsvis nagra av de begrepp som
forekommer i dokumentet.
3.1 Icke-raka inflygningar med RNP AR

De enda inflygningsprocedurer som idag kan tillimpas for att undvika
overflygning av Upplands Visby titort vid inflygning till bana O1R &r de
procedurer som baseras pA RNP AR. RNP AR ir en navigeringsmetod som
ursprungligen utvecklades for inflygning till flygplatser med hog omgivande
terrdng. Med RNP AR mojliggors svingar med en mycket hog precision dven 1 ett
sent skede av inflygningen. Detta gér proceduren mer komplicerad én en rak
inflygning och darfor krivs att flygbolag inhdamtar ett sarskilt tillstand fran
luftfartsmyndigheten som stéller krav pa en viss funktionalitet i flygplanets
navigeringsutrustning for att fa genomféra RNP AR-inflygningar. Det kridvs ocksa
att flygbesittningen genomgar en speciellt anpassad utbildning. Procedurer som
baseras pa denna teknik kallas dven ofta “kurvade inflygningar” eller “icke-raka
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inflygningar” i relation till raka ILS-inflygningar som internationellt 4r den
vanligaste typen av inflygningar till flygplatser av Arlandas storlek.
3.2 Bananvindningsmonster

Arlanda har tre rullbanor varav tva (bana 1 och bana 3) &r parallella och ligger i
nord-sydlig riktning. Bana 2 ligger i 6st-vistlig riktning, se Figur 1 nedan.

Halmsjén

Figur 1 Bansystem pa Stockholm Arlanda Airport.

Banorna kan anvindas i tva riktningar och har ocksa ett specifikt namn i
respektive banriktning. Till exempel ligger bana 19R i1 kompassriktningen 190
grader vilket forkortas till 19. R star for “right” vilket betyder att banan &r den
hogra av parallellbanorna sett i flygplanets fardriktning.

Gillande tillstand for Stockholm Arlanda Airport innehaller ett stort antal
sarskilda villkor som styr tillampning av olika bankombinationer samt hur in- och
utflygningar far ske.

Idag anvédnds normalt en bana for start och en annan bana for landning. Varje
bananvédndningsmonster inrymmer en viss kapacitet och banornas ldge i
forhallande till varandra paverkar vilken kapacitet varje bankombination har. De
olika bananviandningsmonstren fungerar vid olika vindférhallanden (flygplan
startar och landar normalt, av sidkerhetsskil, i riktning mot vinden) och
trafikforhallanden. Vissa monster anvands nir trafikintensiteten dr 1ag medan
andra kan hantera en hog trafikintensitet.

Arlandas hogsta kapacitet uppnas i dagsldget genom anvindning av
kombinationer av de tva parallellbanorna (bana 1 och bana 3). Parallellbanorna
anvinds i dagsldget med en bana for start och en bana for landning, s.k.
segregerad bananvindning. Den maximala kapaciteten dr for ndrvarande cirka 84
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flygrorelser per timme. Parallellbanorna kan ocksa anvindas med starter och
landningar pa bada banorna samtidigt, s.k. parallella mixade operationer, vilket i
framtiden forvéntas kunna oka flygplatsens rullbanekapacitet. Parallella mixade
operationer har dnnu inte tagits i drift pa Arlanda eftersom flygplatsen dnnu inte
har kapacitetsmassigt behov av det. Kapacitetsbehovet beror pa efterfragan pa
flygrorelser, vilket i sin tur beror pa resenirernas efterfragan pa flygresor och
vilka tider pa dygnet resendrerna onskar resa.

Kombinationer av bana 1 och bana 2 ger en ldgre kapacitet2 och anvinds med stod
av gillande tillstand sa linge kapaciteten riacker till for att mota efterfragan pa
flygrorelser. Sa sker bland annat av bullerskal.

TRE NYA ICKE-RAKA INFLYGNINGSPROCEDURER TILL BANA 01R

Den 21 juni 2018 publicerade Swedavia tre nya RNP AR-procedurer till bana O1R
i AIP®, vilket betyder att procedurerna da togs i operativ drift. Procedurerna
publicerades for testverksamhet med stod av villkor 17 efter underrittelse till
tillsynsmyndigheten. Alla procedurer som publiceras i AIP maste vara godkinda
av Transportstyrelsen, dven om syftet i ett miljotillstandsperspektiv ér
testverksamhet. Samtidigt som de nya procedurerna publicerades togs den
befintliga RNP AR-proceduren till bana 01R som publicerades 2009 bort ur AIP.
Testverksamheten pagick initialt fram till den 31 december 2018 och 511 vl ut*.
Swedavia underrittade dirfor tillsynsmyndigheten om att testverksamheten skulle
fortsdtta d@ven under 2019.

De nya procedurerna undviker dverflygning av Upplands Visby titort i enlighet
med villkor 10° om att inflygningsprocedurer som undviker Upplands Visby
tatort ska anviandas nir sa dr mojligt, se Figur 2 och Figur 3 nedan. Procedurerna
ar konstruerade sa att de ocksa i mojligaste man undviker 6verflygning dven av
andra tdtorter och omraden med bostadsbebyggelse. De nya procedurerna
bendmns X, Y och Z. Den procedur som ansluter visterifran kallas for X, den
soderifran kallas Y och den 6sterifran med en angoringspunkt i norr respektive i
oOster kallas Z.

* Nir landningsbanans och startbanans placering ger korsande trafikfldden (inkluderar dven
padragsprocedurer) kallas “konvergerande banor”. Till exempel maste landning pa bana 26 ske
beroende av starter pa bana 19R, av flygsikerhetsskil. Detta drar ner kapaciteten, liksom triangsel
pa grund av begrinsat utrymme for markrorelser.

® Aeronautical Information Package

* Fran och med publiceringen av de nya procedurerna i juni 2018 fram till utgangen av 2018
genomfordes totalt 749 RNP AR-inflygningar till bana O1R.

> Notera att RNP AR-procedurer inte flygs visuellt och den del av villkor 10 som regelerar
visuellinflygning ar dirfor inte tillimplig.
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Med kommande ansdkan om #ndringstillstand 6nskar Swedavia fa permanent
tillstand till de tre inflygningsprocedurer baserade pa RNP AR som tillimpats
under testverksamheten och bolaget avser att nyttja dem i den utstrackning det dr
mojligt.
4.1 Utformning av RNP AR-procedurer till bana 01R

Den tidigare proceduren var komplicerad med flera svingar i syfte att undvika
overflygning av ett antal tdtorter pa vigen in mot flygplatsen, se Figur 4 nedan.
Detta, tillsammans med ett antal andra svérigheter6, gjorde att den inte kunde
anvindas i ndgon storre utstriickning’.
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7, o e
20 7 AN
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Figur 4 RNP AR-inflygning till bana 01R publicerad 2009. Proceduren och tillhérande STAR:ar togs

De nya RNP AR-procedurerna har férre antal sviangar och fungerar béttre med
flygtrafikens normala ankomstflode jamfort med den tidigare proceduren som
publicerades 2009, se roda radarspar i Figur 5 nedan.

% Avsaknad av adekvat information och sekvenseringsstod i flygtrafikledningssystemet bidrog till
svarigheterna att anvinda proceduren.

7 Under 2016 genomfordes totalt fyra RNP AR-inflygningar och under 2017 tolv. Under 2018,
fram till den 21 juni d& den gamla proceduren togs bort ur AIP, genomférdes 17 RNP AR-
inflygningar till bana O1R.



*\r%_k SwedaV|a Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer

H Underla 2019-04-26 01.00 SWED-
TE Airports ? 1973742221-624
Godkand
Therese Forsstrdm
Flygplats Uppréttad av Referens
Stockholm Arlanda Airport Anette Nas, +46709227056
Swedavia ATM

Sida
11(26)

Sekretess

De nya RNP AR-procedurerna &r ocksa kortare och har en mer dndamalsenlig
konstruktion @n den tidigare proceduren, vilket gor att flygtrafikledningen kan
fatta beslut om huruvida en ankomst ska klareras pa en ILS-inflygning eller en
RNP AR-inflygning i ett senare skede jamfort med den tidigare RNP AR-
proceduren. Detta minskar risken for att inflygningen far avbrytas pa grund av
konflikt med annan trafik och okar alltsa sannolikheten for att den planerade RNP
AR-inflygningen kan fullfoljas.

Fram till de vita ringarna i Figur 5 hanteras den trafik som ska flyga RNP AR
enligt samma metodik (radarledning) som den trafik som ska genomftra en rak
ILS-inflygning.

-.Google

Figur 5 Radarspar fran ankommande trafik till bana 01R pa Arlanda. Roda spar ir RNP AR-
inflygningar och vita spar ér trafik som radarleds fram till en rak ILS-inflygning. Angoringspunkter
for RNP AR-procedurerna markeras med en vit prick. Radarledning innebir att flygledaren leder
trafiken utanfor de publicerade faststillda flygvigarna (SID och STAR), ofta for att skapa ett mer
vilordnat trafikflode, 6ka kapaciteten och forkorta flygvigarna, och sa sker regelmissigt.

Vid konstruktionen av Y-proceduren har Upplands Visby tétort beaktats. Y-
proceduren dr konstruerad for att undvika Upplands Visby téitort men samtidigt
kunna nyttjas i sa stor utstrickning som mdojligt. En flytt av proceduren lingre
Osterut innebdr att den inte kommer kunna anvindas i samma utridckning. Y-
proceduren kan anvindas mer frekvent om den dr dragen sa nira ILS-inflygningen
som mojligt. Mojligheten for flygledaren att i ett sa sent skede som mojligt vilja
den kurvade proceduren, okar ju ndrmare ILS-inflygningen den ligger.

Forutom att de tre nya RNP AR-procedurerna till bana O1R undviker overflygning
av Upplands Visby titort i enlighet med villkor 10, ger de ocksa en vésentlig
flygvigstorkortning i forhallande till ILS-inflygning som har en lidngre final, se
Figur 5 ovan och Tabell 1 nedan.
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5.1

Tabell 1 Kortare flygvig och minskning av brinsleforbrukning vid RNP AR-inflygning, redovisat per
inflygning.

Sparad flygvig Sparat brinsle
(NM) (kg)

RNP X (AR) 9 59

RNP Y (AR) 0 13

RNP Z (AR) - HAMMAR 18 111

RNP Z (AR) — XILAN 13 82

Anledningen till att Y-proceduren sparar briansle och utslépp trots att den inte ger
kortare flygstricka dr att proceduren ger piloten bittre forutséttningar att kunna
skapa en mer brinsleeffektiv vertikal flygbana vid inflygning. Den storsta
fordelen med Y-proceduren dr dock att den undviker Upplands Visby tétort 1
enlighet med villkor 10.

NYA ICKE-RAKA INFLYGNINGSPROCEDURER TILL BANA 19R OCH
BANA 01L SAMT TVA NYA BANANVANDNINGSMONSTER

Denna ansokan omfattar dven tillstand till nya RNP AR-inflygningar till bana 19R
och bana O1L samt ett nytt koncept for att hantera ankommande trafik genom
tillimpning av “Established on RNP” (fortséttningsvis benimnt EoR-konceptet).

EoR-konceptet

For att kunna 6ka kapaciteten i ett rullbanesystem gar vissa flygplatser 6ver fran
segregerad bananvindning till sa kallade “’parallella mixade operationer” som
innebér bade parallella inflygningar och parallella utflygningar. Konceptet
tillimpas uteslutande med raka ILS-inflygningar, se Arlandas bananvindning i
Figur 6 nedan.
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Figur 6 Segregerad bananviindning (till vinster) och parallella mixade operationer (till hoger).

Ur flygtrafikledningssynpunkt ir ett segregerat monster (det vill sdga landning pa
en bana och start pa en annan bana) generellt sett att foredra sa linge kapaciteten i
ett sadant bananviandningsmonster kan hantera efterfragan pa flygrorelser.
Anledningen r att parallella mixade operationer, pa grund av gillande regelverk,
medfor ldngre flygvigar och dr mer resurskrivande dn segregerad anvéandning av
parallellbanorna.

Sedan den 8 november 2018 tillater ICAO:s regelverk ett trafikavvecklings-
koncept som kallas ”Established on RNP” (EoR). EoR-konceptet tillater samtidig
inflygning till tva parallellbanor dir det ena flygplanet till exempel genomfor en
rak ILS-inflygning till den ena parallellbanan medan det andra flygplanet
genomfor en kurvad RNP AR-inflygning till den andra parallellbanan oberoende
av ILS-inflygningen. Konceptet gor det ocksa mojligt att genomfora tva samtidiga
RNP AR-inflygningar till tva parallellbanor oberoende av varandra.
Transportstyrelsen har d&nnu inte implementerat andringen i sitt regelverk och for
att kunna tillampa konceptet pa Arlanda kan Swedavia och LFV eventuellt
komma att behdva begira tillstand till undantag hos Transportstyrelsen.

5.2 Tillimpning av EoR-konceptet vid Arlanda

En tillimpning av konceptet vid Arlanda kommer att leda till ett mer effektivt
banutnyttjande med kortare flygtider, mindre tid for flygplan i holding och
minskade utslipp till luft frén flygtrafiken sett till den totala trafikvolymen®. Detta

® En tillimpning av EoR fullt ut kriver bland annat en tillricklig kapacitet av uppstillningsplatser
for flygplan pa marken.
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genom en mer effektiv tillimpning av banorna da ankomst- och avgangspeakarna
inte sammanfaller, vilket ofta dr fallet vid Arlanda.

Arlanda &r en utpriaglad peak-flygplats med sin placering i norra Europa, vilket
betyder att den kapacitet flygplatsen kan erbjuda under morgonen och
eftermiddagen/kvillen dr av avgorande betydelse for flygbolagens verksamhet.
Flygtrafiken har alltsa 6ver dygnet ankomstvagor” och “avgangsvagor”, vilket
innebdr att det i perioder uppstar en snedférdelning av trafiken, antingen med
tyngpunkt pa ankomster eller pa avgangar. Till exempel forekommer det en tydlig
ankomstvag av trafik under morgontimmarna, cirka kl. 07:00-09:00.

EU-kommissionens forordning EU 255/2010 styr bland annat vilken information
som ska rapporteras till Eurocontrol. Flygplatskapacitet dr en av de uppgifter som
ska anmdlas. Flygplatsen ska redovisa den maximala kapacitet som flygplatsen
anser sig kunna hantera. I dagsldget deklarerar Arlanda en kapacitet pa maximalt
84 starter och landningar per timme. Denna siffra bygger pa en jamn fordelning av
antalet ankomster och avgangar.

Det finns tva skal till att Swedavia ansoker om EoR for Arlanda. Den ena ér ett
bittre utnyttjande av bankapaciteten genom variabel slottning, dar avgangar far
fler slottider 4n ankomster under ett visst tidsintervall, medan ankomster far fler
slottider @n avgangar under andra tider. Variabel slottning méter pa ett béttre sétt
resendrernas behov av onskade avgangs- och ankomsttider vid en flygplats som
Arlanda.

Det andra skilet dr kopplat till de krav pa separation mellan ankommande
flygplan som stills i regelverket for flygtrafiktjdnst. I dagens segregerade
bananvindning finns en teoretisk maximal kapacitet pa cirka 42 landningar per
timme. Denna siffra bygger i mangt och mycket pa optimala forhallanden med till
exempel svaga vindar. Okad vindstyrka minskar flygtrafiktj:instens mojligheter att
lata 42 flygningar per timme landa eftersom separationskravet inte tar hansyn till
vindférhallanden. EoR-konceptet skulle mojliggora att flygplatsens angivna
landningskapacitet 1 hogre grad kan tillgodoses. Vid kraftiga vindar skulle
landningskapaciteten inte behdva dras ner lika mycket eftersom ett antal
landningar kan ske pa parallellbanan, som normalt anvinds enbart for start. EoR-
konceptet skulle hdrmed kunna skjuta upp den tidpunkt da flygplatsen behover
borja tilldmpa parallella mixade operationer.

Trafiken pa Arlanda under morgonpeaken utgors till en relativt stor del av
flygningar som kan flyga RNP AR. Denna férmaga forblir outnyttjad i en
bankombination med raka ILS-inflygningar till bana 19L och raka ILS-
inflygningar till bana O1R som dr de banor som primirt anvinds under hogtrafik,
eftersom det dr svarare att tillimpa kurvade RNP AR-inflygningar i hogtrafik.
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Med en RNP AR-inflygning till bana 19R och pa sikt fiven till bana 01L° skulle
flygtrafik som anlidnder framf6rallt fran vister fa en betydligt kortare flygtid och
flygvég dn om de skulle landa pa bana 19L eller bana O1R. Detta eftersom
radarledning for en ILS-inflygning i de flesta fall kriver en betydligt lingre
flygstriacka. Pa detta sitt skulle pa sikt fler dn 42 landningar per timme kunna
erbjudas samtidigt som flygningarna sparar brinsle och flygtid. Tillampning av
RNP AR i EoR-konceptet bedoms skapa ytterligare incitament for flygbolag att
ansOka om att erhalla tillstand till RNP AR-inflygningar, vilket i férlingningen
beddms kunna leda till 6kade mojligeter att undvika Upplands Visby tétort vid
inflygning till bana O1R i enlighet med villkor 10. I vilken takt denna utveckling
kan komma att ske dr dock inte mojligt att ange i dagslédget.

Denna ansokan om tillstandsdndring omfattar tillimpning av EoR-konceptet enligt
foljande:
¢ inflygning med ILS till bana 19L 1 kombination med en RNP AR-
inflygning till bana 19R tillsammans med start pa bana 19R
¢ inflygning med ILS till bana O1R i kombination med en RNP AR-
inflygning till bana O1L tillsammans med start pa bana O1L

Dessa monster visualiseras i Figur 7 nedan.

? Omradet séder om Arlanda ir Sveriges mest komplexa luftrum. Av denna anledning avser
Swedavia att inledningsvis implementera EoR-konceptet norr om flygplatsen dér luftrummet &r
betydligt mindre komplext, det vill séga till parallellbanorna 19R och 19L.
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Figur 7 Bananviindningsmonster med anviindning av EoR-konceptet pa 01-parallellerna (till viinster)
och pa 19-parallellerna (till hoger).

5.3 Utformning av RNP AR-procedurer till bana 19R och bana 01L

De nya RNP AR-procedurerna till bana 19R och bana O1L &r inte fullt ut
konstruerade, godkidnda och publicerade i AIP med stod av villkor 17.
Procedurerna kommer i forsta hand konstrueras for att fungera tillsammans med
raka ILS-inflygningar till parallellbanan. Den exakta dragningen av RNP AR-
inflygningarna till bana O1L och bana 19R kommer att redovisas i
ansOkanshandlingarna.

Vid tillimpning av EoR kan ankommande flygplan till exempel landa pa bana
19R istillet for att, vid hog trafikbelastning, ligga i holding infor landning pa bana
19L. Detta kommer att innebira en effektivisering av flygoperationen. Ett
nyttjande av EoR-konceptet forvintas leda till brinslebesparingar eftersom
flygvigen forkortas betydligt.

I Figur 8 och Figur 9 nedan illustreras de omraden inom vilka framtida RNP AR-
inflygningar till bana 19R och bana 01L kommer att konstrueras.
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med de tre RNP AR-procedurerna till bana 01R.

6 TRAFIKFALL OCH SCENARIER MED RNP AR-INFLYGNINGAR

Det dr inte mojligt att avgora i vilken omfattning RNP AR-inflygningarna
kommer att kunna anvindas dver tid i framtiden. For att kunna bedéma
miljokonsekvenserna av sokta dndringar kommer ett antal tankbara scenarier att
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redovisas med ett spann av trafikvolymer, se avsnitt 6.1-6.3 nedan. Observera att
dessa volymer kan komma att justeras nagot i ansokan.

Swedavia onskar fortsatt ha tillstand till att genomfo6ra raka inflygningar i enlighet
med tillstandsgivet trafikfall (1a) om 350 00 flygrorelser per ar. Det dr i dagslaget
inte sdkerstéllt i vilken utstrickning det 6ver tid dr mojligt att genomfora kurvade
RNP AR-inflygningar. Om det av nagon anledning inte skulle vara mgjligt att
genomfora kurvade inflygningar i 6nskad omfattning, &r det viktigt att tillstandet
inte innebér en begrinsning 1 antal rorelser.

6.1 Trafikscenario for RNP AR bana 01R

RNP AR-procedurerna till bana 01R bedoms maximalt kunna anvindas enligt
Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Trafikscenarier for RNP AR till bana 01R for ar 2030 och full produktion.

2030 Full produktion

X Y Z X Y Z
Dag och kvill 2500 2 500 3500 5000 5000 7 000
Natt 400 400 500 750 750 1 000

For att bullerkonturen fér maximal ljudniva 70 dB(A) minst 3 ganger per
dag/kvill ska ge utslag krivs 3*365, det vill sdga 1 095 inflygningar och for minst
16 ganger per dag/kvill krivs 16%365, det vill siga 5 840 inflygningar.

Detta betyder att alla tre procedurer kommer att ge utslag for maximal ljudniva 70
dB(A) minst 3 ganger per dag/kvill bade for scenariot ar 2030 och vid full
produktion, men att endast Z-proceduren kommer att ge utslag for maximal
ljudniva 70 dB(A) minst 16 ganger per dag/kvill vid full produktion.

For att bullerkonturen for maximal ljudniva 70 dB(A) minst 3 ganger per natt ska
ge utslag krivs 3*365, det vill sdga 1 095 inflygningar. Detta betyder att volymen
RNP AR-inflygningar pa respektive RNP AR-procedur inte kommer att ge nagot
utslag pa bullerkonturen f6r maximal ljudniva 70 dB(A) 3 ganger per natt.

6.2 Trafikscenario RNP AR 19R

RNP AR-proceduren till bana 19R beddms maximalt kunna anvéndas enligt
Tabell 3 nedan.
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Tabell 3 Trafikscenarier for RNP AR till bana 19R for ar 2030 och full produktion.

2030 Full produktion

Dag och kvill 500 1 000

Natt 400 850

Anvindning av RNP AR-proceduren till bana 19R enligt dessa scenarier kommer
inte att ge utslag for vare sig maximal ljudniva 70 dB(A) minst 3 ganger per
dag/kvill eller per natt eller for minst 16 ganger per dag/kvill vid ar 2030 eller vid
full produktion.

Trafikscenario RNP AR 01L

RNP AR-proceduren till bana 01L bedoms maximalt kunna anvindas enligt
Tabell 4 nedan.

Tabell 4 Trafikscenarier RNP AR till bana 19R for ar 2030 och full produktion.

2030 Full produktion

Dag och kvill 1 000 2 000

Natt 500 1 000

Anvindning av RNP AR-proceduren till bana 01L kommer att ge utslag for
maximal ljudniva 70 dB(A) minst 3 ganger per dag/kvill vid full produktion men
inte for minst 16 ganger per dag/kvill, vare sig ar 2030 eller vid full produktion.
Anvindningen kommer inte heller ge utslag for maximal ljudniva 70 dB(A) minst
3 ganger per natt.

FORUTSEDDA MILJOEFFEKTER

De sokta dndringarna paverkar miljon i forsta hand genom buller och utslépp till
luft fran flygtrafiken.

Andringarna bedoms preliminirt inte fi nigon paverkan pé utslipp till vatten
m.m. pa grund av att hanteringen av flygplanen pa marken inte dndras.

Flygbuller

I Arlandas ndromrade innebir de nya procedurerna i huvudsak att titorterna
Upplands Visby och Rotebro avlastas, medan bebyggelse pa landsbygden, nagra
mindre tdtorter samt titorterna Stiket, Kungsidngen och Rosersberg far
overflygningar. Det sker ingen fordndring av det totala antalet flygrorelser jamfort
med trafikfall enligt géllande tillstand. Preliminirt bedoms titorter dverflygas i
mindre utstriackning och antalet boende som berdrs av maximala ljudnivaer 6ver
70 dBA forutses minska. Nedan redovisas 6versiktligt vilka omraden som berors
av respektive procedur.
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7.1.1 RNP AR 01R

Inflygningsprocedurerna med RNP AR till O1R illustreras nedan i Figur 10 och
Figur 11 tillsammans med konturer for berdknad maximal ljudniva 70 dBA for tva
vanliga flygplanstyper, Airbus A 320-211 och Boeing 737-800'° som exempel pa
ljudutbredning vid overflygning. De tre procedurerna bendmns X, Y respektive Z
och de omraden som 6verflygs beskrivs nedan for respektive procedur.
Procedurerna innebir att Upplands Visby titort inte dverflygs vid landning pa
bana O1R.

' Det bor noteras att dessa flygplanstyper éven finns med nya motorer. Vissa av dessa flygplans-
/motorkombinationer ger upp till 3 dB ldgre ljudemissioner dn de som redovisas hir.
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Figur 10 De tre nya RNP AR-procedurerna (X, Y och Z) till bana 01R med b
ljudniva 70 dB(A) for Airbus 320-211 och Boeing 737-800.
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Flgur 11 Forstormg av bullerkurvor for maximal lJudnlva 70 dB(A) for Airbus 320- 211 och Boemg
737-800 for RNP AR-procedurerna X, Y och Z till bana 01R.

X

Inflygning till O1R sker fran vister mellan titorterna Brunna och Kungséingen.
Sddra delen av Brunna tangeras och enstaka bostédder pa landsbygden narmare
flygplatsen berdrs eventuellt av maximal ljudniva 70 dBA vid 6verflygning infor
landning.
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7.1.1.2

7.1.1.3

7.1.2

7.1.3

7.2

Y

Inflygning till O1R sker soderifran 6ster om Upplands Visby tétort och mellan
tatorterna Fresta och Ekeby samt mellan titorterna Sollentuna och Sjoberg.
Tatorten Norrséttra nordost om Sollentuna 6verflygs. Enstaka bostédder pa
landsbygden ndrmare flygplatsen ber6rs eventuellt av maximal ljudniva 70 dBA
vid overflygning infor landning.

Z

Inflygning till O1R sker fran Oster norr om tétorten Vallentuna. Tétorten
Johannesudd berdrs av overflygning. Enstaka bostéder pa landsbygden ndrmare
flygplatsen berdrs eventuellt av maximal ljudniva 70 dBA vid 6verflygning infor
landning.

RNP AR 19R

Inflygning till 19R sker fran vister och inga tétorter 6verflygs i Arlandas
ndromrade, se Figur 8. Den nya proceduren till 19R ersitter en del av inflygningar
fran vister till bana 19L. Inflygningar till bana 19R beror inte heller nagra titorter
i Arlandas ndromrade.

RNP AR O01L

Inflygning till O1L sker fran véster 6ver Stiket och Kungsingen. Rosersberg
overflygs infor landning, se Figur 9 ovan. Den nya proceduren till O1L ersitter en
del av inflygningar fran véster till bana O1R (enligt den nya proceduren RNP AR
01R X).

Utslipp till luft

Swedavia bedomer att en tilldmpning av nya bananvindningsmonster med
kurvade inflygningar kan leda till minskade utslépp till luft till f6ljd av kortare
flygvéagar och mindre tid 1 vénteldge 1 luften.

Beridknade flygvigsforkortning for de tre nya RNP AR-procedurerna till bana 01R
enligt tabell 1 ovan medf6r i sin tur minskad brinsleforbrukning och ldagre utsldpp
av koldioxid enligt Tabell 5 nedan samt minskade utsldpp av till exempel kolviten
och kviveoxider.



;;L*\rﬂ*( S\!VedaVia Dokumenttyp
T4 Airports Underlag

Flygplats

Stockholm Arlanda Airport

Swedavia ATM

Upprattad av

Datum

Ver.rev Dokumentnummer Sida

2019-04-26 01.00 SWED- 25(26)

Godkand

1973742221-624

Sekretess

Therese Forsstrom

Anette Nas, +46709227056

Referens

Tabell 5 Beriiknad minskning av bréansleforbrukning och CO,-utsléiipp vid RNP AR-inflygning till bana

01R, redovisat per inflygning.

Sparat brinsle Minskade CO,-
(kg) utslipp (kg)
RNP X (AR) 59 185
RNP Y (AR) 13 40
RNP Z (AR) - HAMMAR 111 350
RNP Z (AR) — XILAN 82 260

Aven de nya RNP AR-inflygningarna till bana 19R och bana 01L kombinerat med
bananvindningsmonster enligt EoR-konceptet bedoms innebira
flygvigstforkortning och kortare viéntetider i luften vilket viéntas leda till
minskningar av flygbrinsleforbrukning, utsldapp av koldioxid med mera.
Kvantifierade utslippsminskningar avseende dessa procedurer kommer att

redovisas i MKB:n.
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7.3 Utformning av miljokonsekvensbeskrivning

Nedan redovisas innehallsforteckningen till den MKB som kommer bifogas
ansokan.

1. SAMMANFATTNING
2. INLEDNING

2.1.  Bakgrund

2.2.  Beskrivning av tillstandsarendet
2.3.  Trafikfall

24. Avgriansning av MKB

3. FLYGBULLER

3.1. Beddmningsgrunder
3.2.  Flygbullerberidkningar och analyser. Preliminért for foljande bullermatt:

¢ FBN 55 och 60 dBA
¢ Max 70 dBA

3.3.  Bullernivaer och exponering samt hilsoeffekter

3.4.  Exponering av virdefulla omraden for natur- och kulturmiljo samt
friluftsliv

3.5.  Paverkan pa planer for bebyggelse

3.6. Behov av bullerskyddsatgérder

3.7. Bedomning

4. UTSLAPP TILL LUFT

4.1. BedOmningsgrunder
4.2.  Berikning av luftutsldpp. Preliminért for foljande dmnen:

e Koldioxid
e Kviveoxider
e Kolviten/flyktiga organiska &mnen (VOC)

4.3. Beddmning
5. UTSLAPP TILL VATTEN

5.1.  Beskrivning
5.2. Beddmning



