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O Sammanfattning

For att sékra den framtida driften av Stockholm Arlanda Airport har Swedavia
som &ger och driver flygplatsen beslutat att ansoka om ett helt nytt tillstand
enligt miljobalken for den samlade verksamheten pa flygplatsen. Tillstands-
ansOkan avser en verksamhet pa totalt 350 000 flygrorelser per ar samt darutover
hogst 10 000 helikopterrérelser for s.k. ickekommersiell trafik. Denna
verksamhet berdknas motsvara ca 36 miljoner passagerare per ar och vid god
trafiktillvaxt uppkomma omkring ar 2038. Antalet flygrorelser ar 2008, som
raknas som basar for ansokan, uppgick till ca 220 000 och antalet passagerare till
ca 18 miljoner.

Till stod for tillstandsansokan beskrivs i denna miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) de samlade konsekvenserna for miljon och ménniskors hélsa av den
sokta flygplatsverksamheten. | MKB:n beskrivs aven forslag till skyddsatgarder
for att minska negativa konsekvenser.

Av MKB:n framgar sammanfattningsvis att Swedavia soker tillstand for en
verksamheten bendmnd sokt alternativ (1a), som innebér fortsatt anvandning av
flygplatsens tre rullbanor pa likartat satt som enligt dagens tillstand. Mest bety-
dande och svarbemastrade effekt av den sokta verksamheten &r exponering av
boende i flygplatsens omgivningar av flygbuller. Ytterligare en betydande effekt
ar utslapp till luft av klimatgasen koldioxid fran den samlade flygplatsverksam-
heten men har ska noteras att Swedavia anser sig rada éver en liten andel av
dessa utslapp. Ovriga effekter sasom utslapp till luft av kvaveoxider och partik-
lar med mera, utsl&pp till vatten av organisk fororening och metaller med mera
samt paverkan fran kemikaliehantering, avfallshantering och energianvéandning
med mera bedéms vara mindre allvarliga. Atgarder bedéms kunna vidtas s att
paverkan fran dessa dvriga effekter inte Gverstiger samhallets mal och normer
for miljokvalitet eller andra etablerade kriterier for skydd av miljon och manni-
skors hélsa, se vidare i sammanfattningarna av kapitlen 6-8 av denna MKB.

Betraffande paverkan av flygbuller géller att antalet boende som efter vidtagna
skyddsatgarder exponeras for flygbullerniva FBNgy over riktvardet 55 dB(A)
fran den sokta verksamheten beraknas uppga till ca 3 000. Antalet boende som
exponeras for maximal ljudniva tre ganger per arsmedeldygn 6ver riktvérdet 70
dB(A) beraknas uppga till ca 6 700 personer. Detta ar fler exponerade &n i nu-
laget (&r 2008) men farre an vad som skulle exponeras av tidigare tillstandsgiven
trafikvolym. Det ar ocksa farre boende an vad som berérs vid andra flygplatser i
Europa av liknande storlek som Stockholm Arlanda Airport. Konsekvensen av
bullerexponeringen beddms enligt utférd miljdomedicinsk utredning vara att totalt
ca 1 800 boende runt flygplatsen kan komma att uppleva sig som mycket storda
av flygbuller fran flygplatsen. Utforda och pagaende bullerisoleringsatgarder bor
dock i viss grad kunna reducera storningseffekten.



Sammanfattning

Version: 1.0
2011-04-20

0 Sammanfattning och innehall.doc

Bland de operativa skyddsatgarder som Swedavia atar sig att utfora for att be-
gransa bullerexponeringen fran den sokta verksamheten till ovan namnda om-
fattning mérks

- anvandning av faststallda utflygningsvagar SID efter start som ar valda sa att
overflygning med hdga bullernivaer dver tatbebyggda och andra kansliga
omraden undviks sa langt mojligt. Sarskilt stor hansyn tas nattetid kl 22-06.

- forbud mot start soderut pa bana 01 mellan klockan 22 och 06 for att minska
flygbullret i Mérsta nattetid,

- forbud mot landning séderifran pa bana 3 mellan klockan 22 och 06 for att
skydda Upplands Véasby tatort under natten,

- forsok med kurvade inflygningar soderifran till bana 3 for att kunna minska
flygbullret i Upplands Véasby tatort d&ven dag- och kvéllstid,

- inférande av bananvéndningsmaonster som medger att Rosersberg respektive
Upplands Vasby tatort enligt forutbestamt monster befrias fran landnings-
buller dag- och kvéllstid varannan helg.

- tillampning av bullerrelaterade startavgifter for att stimulera flygbolagen att
anvanda flygplan som bullrar mindre,

Swedavia har tidigare utfort bullerreducerande atgarder i ca 700 byggnader. |

bostéader, skolor och vardlokaler dar ljudnivan speciellt nattetid ar fortsatt hog
aven efter ovan namnda operativa atgarder och tidigare utforda bullerreduce-

rande atgarder atar sig Swedavia att utféra kompletterande bullerreducerande
atgarder.

Swedavia har dven utrett mojligheterna att férlanga bana 3 norrut for att flytta
landningarna pa banan langre norrut och minska bullerutbredningen ner mot
Upplands Vasby tatort. Forlangningen innebér att ljudnivan i Upplands Vasby
tatort fran en enskild inflygning minskar med ca en dB(A). Inga boende i
centralorten berors efter forlangningen av flygbuller 6ver riktvardet maximal
ljudniva 70 dB(A) tre ganger per arsmedeldygn fran den sokta flygtrafiken.
Antalet boende som totalt berdrs av riktvardet for maximal ljudniva minskar fran
ca 6 700 personer till ca 3 400 personer.

Utslappen av vaxthusgasen koldioxid fran sjalva flygplatsdriften®, som ar det
verksamhetsomrade som Swedavia kan anses ha i det narmaste full radighet
over, berdknas uppga till ca 8 000 ton per ar. Detta &r en minskning med ca 70 %
jamfort med 1990 ars utslapp. Utslappen av koldioxid fran de verksamheter
Swedavia rader 6ver uppfyller saledes riksdagens miljokvalitetsmal for
vaxthusgaser, som anger en utslappsminskning med 40 % for perioden 1990 till
2020.

1| huvudsak verksamhet inom det inhagnade flygplatsomradet exklusive flygtrafiken samt
uppvarmning av byggnader m m
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Nar det galler utslappen av koldioxid fran den samlade flygplatsverksamheten
inklusive flygplanens utslapp i anslutning till flygplatsen och utslappen fran
marktransporterna till och fran flygplatsen beraknas dessa fran den sokta verk-
samheten vid full produktion uppga till ca 430 000 ton per ar. Detta ar mer &n
motsvarande utslapp ar 1990. Utslappen fran den samlade flygplatsverksamheten
uppfyller saledes inte riksdagens miljokvalitetsmal for véxthusgaser. Anled-
ningen &r att utslappen av koldioxid fran flygtrafiken vid flygplatsen och aven
fran marktransporterna till och fran flygplatsen blir storre da verksamhets-
omfattningen 6kar. Swedavia har svart att pa ett avgorande satt begransa dessa
utslapp pa grund av bland annat att man inte rader 6ver dem. Utslappen fran
flygplanen kommer dock att beaktas genom att flygtrafiken fran och med ar
2012 infogas i EU:s system for handel med utsléppsratter.

Denna MKB inrymmer &ven en Oversiktlig utredning om att flytta del av eller
hela verksamheten pa Stockholm Arlanda Airport till annan flygplats. Lokalise-
ringsutredningen visar sammanfattningsvis att det rent fysiskt gar att flytta verk-
samhet fran Stockholm Arlanda Airport till annan flygplats. For att flyttningen
ska minska bullerexponeringen vid Arlanda inklusive bullerspridningen Gver
Upplands Vasby kravs att en stor andel av verksamheten omlokaliseras. En
flyttning medfor darfor mycket omfattande atgarder och investeringar i det nya
flygplatsléget for uppbyggnad av byggnader och banor vid flygplatsen och ny
infrastruktur for marktrafik. For att uppna mer markbar minskning av buller-
exponeringen av boende bor viljas ett lage pa langre avstand fran bebyggelse-
koncentrationen runt Stockholm. Forutsattningarna for kollektiva och effektiva
marktransporter minskar da. Detta far till foljd att omlokaliseringen leder till
okade utslapp av koldioxid. Utgaende ifran en sammanvagd miljonytta enligt de
allméanna hénsynsreglerna 2 kapitlet 2-7 88 i miljobalken pekar den utférda
lokaliseringsutredningen sammantaget mot att en flyttning av verksamhet fran
Stockholm Arlanda till annan flygplats inte &r motiverad.

Slutsatsen av utford miljokonsekvensbeddmning &r att den sokta flygtrafik-
volymen vid Stockholm Arlanda Airport inrymmer verksamhet som kan ge
upphov till betydande miljokonsekvenser. Konsekvenserna inklusive effekter av
flygbuller bedéms kunna begransas till en acceptabel niva forutsatt att skydds-
atgarder vidtas pa satt som anges i ansokan. Till grund for bedomningen ligger
da forutsattningen att infrastrukturverksamhet med Stockholm Arlanda Airports
storlek och nytta inte kan bedrivas utan viss negativ paverkan av miljon och
méanniskors hélsa.
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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) omfattar atta kapitel samt denna in-
gress. Den digitala versionen av miljokonsekvensbeskrivningen redovisas i en fil
for vartdera kapitlet (totalt nio filer). Bilagor och planscher redovisas i separata
filer i anslutning till de kapitel som hanvisar till bilagorna och planscherna.

En 6versiktlig innehallsforteckning 6ver de kapitel som ingar i miljokonse-
kvensbeskrivningen redovisas ovan. Mer detaljerade innehallsforteckningar ater-
finns i inledningen av respektive kapitel.

Strukturellt omfattar miljokonsekvensbeskrivningen

- fyra kapitel som beskriver forutsattningarna for verksamheten och miljo-
arendet (kapitel 1-4),

- ett dmneskapitel vardera for de tre mest betydelsefulla miljoeffekterna flyg-
buller, utslapp till luft och paverkan pa vattensystem (kapitel 5-7),

- ett gemensamt amneskapitel om Gvrig paverkan fran flygplatsverksamheten
(kapitel 8),

En sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen som helhet aterfinns i
borjan av denna ingress. Delsammanfattningar aterfinns ocksa i vardera av de
fyra &mneskapitlena 5-8.

Beskrivning av omgivningsforhallanden och forutsattningar vad avser natur,
kultur och friluftsliv aterfinns i kapitel 2. Beskrivning av paverkan pa natur,
kultur och friluftsliv fran flygbuller, utslapp till luft och utslapp till vatten
redovisas i respektive amneskapitel 5-7. Beskrivning av de samlade
konsekvenserna for natur, kultur och friluftsliv redovisas i avsnittet 8.3.

Beskrivning av omgivningssituationen vad avser ljudmiljon, luftmiljén och
vattenmiljon aterfinns i respektive kapitel 5-7.

Forklaring av begrepp och kéllhanvisningar lamnas lI6pande i fotnoter langst ner

pa sidan. Harutéver hanvisas till den gemensamma ordforklaring for hela
tillstandsansokan som aterfinns i slutet av den formella ansékningstexten.
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MKB-forfattare

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har uppréttats av Vatten och
Samhallstekniks kontor i Kalmar och Jonkdping. Ansvaret for innehallet
fordelas enligt foljande:

Huvudansvarig MKB-forfattare Staffan Stomrud
Kapitel 5 Flygbuller Catarina Lund
Staffan Stomrud
Kapitel 6 Utslapp till luft Maria Sandstrém
Kristina Olsson
Kapitel 7 Paverkan pa vattensystem Hakan Andersson
Lars Kylefors
Kapitel 8 Ovrig paverkan Hakan Andersson
Eva Djupfors

Berékning av flygbuller och underlag for bullerkartor har utférts av Swedavia
Flygakustik Arlanda.
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