Stockholm Arlanda Airport

Milj6konsekvensbeskrivning for ans6kan om nytt
tillstand enligt miljobalken

Kap 3 Oversikt over flygplatsens verksamheter
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Lasanvisning

| detta kapitel lamnas for versiktlig forstaelse en kortfattad beskrivning av anlaggningar
och verksamheter pa Stockholm Arlanda Airport. For en mer ingaende beskrivning han-
visas till den sérskilda tekniska beskrivningen TB del | och dess bilagor. Kompletterande
beskrivningar av miljopaverkande anlaggningar och verksamheter aterfinns ocksa i denna
MKB under respektive amneskapitel 5-8.
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Flygtrafikutveckling

Utgangspunkter

Ansokan omfattar 350 000 flygrorelser per ar, vilket enligt uppréttad prognos
med god tillvaxt férvantas uppnas omkring ar 2038. Som basar for denna till-
standsansokan anvands ar 2008 da flygplatsen hade ca 18,1 miljoner passagerare
och ca 220 000 flygrorelser.

De prognoser som anvands i ansokan har upprattats med utgang fran registrerade
passagerarfloden, fraktfloden och flygrérelser under basaret. Nerskrivning av
prognoserna, med anledning av den nedgang som till féljd av konjunktur-
nedgang m m intraffat under ar 2009, har inte skett.

Till underlag for tillstandsansdkan har Swedavia tagit fram tre scenarier dver den
framtida trafikutvecklingen; lag, huvud och hog. Trafikprognosen for tillstands-
ansokan och denna MKB har sedan valts att l&4ggas mitt emellan huvudscenariot
och hogscenariot. Harigenom tas hojd for en forhallandevis stark trafikutveck-
ling och de miljokonsekvenser som foljer av denna, se vidare i verksamhets-
beskrivningen kapitel 4.

Passagerare

Antalet passagerare berdknas under prognosperioden oka fran ca 18,1 miljoner
ar 2008 till ca 36 miljoner ar 2038. Detta innebér en arlig 6kning med ca 2,3 %
vilket kan jamforas med den 6kning pa ca 5,3 % per ar som registrerats under
perioden 1980 till 2008, se figur 3.1.

e Passagerare
40 000 000

35 000 000 .
30 000 000 =

25 000 000

20 000 000 - :

15 000 000

10 000 000

Utfall

- - - =Prognos

5000 000
0 Ar

1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040

Figur 3.1 Historiskt utfall och prognos 6ver passagerarutvecklingen fram till &r 2038
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Mer eller mindre hela 6kningen av passagerarflodet tillskrivs i prognosen utri-
kestrafiken, medan inrikestrafikens omfattning i stort forutses forbli oférandrad.

Flygfrakt

Under ar 2008 omsattes ca 190 000 ton fraktgods och ca 25 000 ton post pa
Stockholm Arlanda Airport. Transporterna av fraktgods med flyg kan indelas i
tva huvudsegment, tung frakt respektive expressgods. Den tunga frakten sker i
princip helt med stora flygplan typ Boeing 747 till 1ander utanfor Europa.
Trafiken inom detta segment antas under prognosperioden 6ka med ca 3,5 % per
ar. Expresstrafiken till och fran Arlanda ansluter till europeiska trafiknav.
Méangden expressgods antas under prognosperioden 6ka med ca 5 % per ar, men
endast delar av 6kningen bedoms sla igenom som Okat antal rérelser.

Flygrorelser

Utgaende fran ovanstaende beréknas antalet flygrorelser i prognosen oka fran ca
220 000 ar 2008 till ca 350 000 ar 2038. Okningstakten under prognosperioden
ar ca 1,6 % per ar att jamfora med registrerade ca 3,3 % under perioden 1980 till
2008, se figur 3.2.
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Figur 3.2  Historiskt utfall och prognos 6ver utvecklingen av flygrorelser fram till ar
2038
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Okningen av antalet flygrérelser kan mer eller mindre helt tillskrivas utrikes-
trafiken. Detta framgar av nedanstaende tabell 3.1 6ver trafikutvecklingen for-
delat pa olika slag av destinationer.

Tabell 3.1  Antagen utveckling av flygtrafiken fordelat pa olika slag av destinationer

Nulage Mellantrafikfall Sokt trafikfall

ar 2008 ar 2020 ar 2038
Inrikestrafik 81 000 83 000 86 000
Europatrafik 131 000 176 000 241 000
Interkontinental trafik 9 000 14 000 22 000
Totalt avrundat 220 000 273 000 350 000
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3.2 Flygplatsens utformning

3.2.1 Allméant

Figur 3.3 Flygplatsen med dess omraden for airside, landside och 6vrig mark

Swedavias totala markomrade for Stockholm Arlanda Airport omfattar en areal
av ca 3 400 ha. Omradet kan efter anvandning och tilltradesregler indelas i tre
delar, jamfor figur 3.3:

Airside, ca 900 ha Airside &r den inh&gnade yta som &r avsedd for luft-
fartygens rorelser pad marken. Pa airside ror sig aven
markfordon, som har till uppgift att betj&na luftfartygen
med olika tjanster sdsom tankning, transport av passa-
gerare och bagage m m
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Landside, ca 500 ha Landside bestar framst av trafikytor for person- och
godstransporter till och fran flygplatsen. Landside in-
rymmer ocksa terminalytor utanfor det inhagnade flyg-
platsomradet.

Ovrig mark, ca 2000 ha Ovrig mark omfattar tomter for andra verksamheter i
anslutning till flygplatsen samt jord- och skogsbruks-
arealer (storsta delen av arealen).

Rullbanor och taxibanor
Stockholm Arlanda Airport bestar idag av tre asfalterade rullbanor, se figur 3.4
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Figur 3.4 Principkarta dver bansystemet vid Stockholm Arlanda Airport

Bana 1 och 3 har en parallell nord-sydlig utstrackning. Banorna ligger ungefar i
kompassriktningen 10 grader nord och 190 grader syd och bendmns darfor offi-
ciellt som bana 01L/19R respektive 01R/19L, dar L star for left och R for right.
Bana 2 ligger i 6stvastlig riktning, 80 grader ost och 260 grader vést, och be-
namns darfor officiellt som bana 08/26.

Rullbana 1 har en langd av 3 300 meter. Rullbanorna 2 och 3 har bada langden
2 500 meter. Samtliga tre rullbanor har bredden 45 meter.

Parallellt med rullbanorna och mellan dessa finns taxibanor som utnyttjas for
intaxning till och uttaxning fran rullbanorna.
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Landningshjalpmedel

Stockholm Arlanda Airports tre rullbanor &r alla utrustade med inflygnings- och
landningshjalpmedel som tillater att flygplan med godkénd utrustning kan landa
aven om sikten ar dalig. Den mest avancerade formen av detta system for
instrumentlandning (ILS, Instrument Landing System) finns installerad pa
banorna 01L samt 01R och 19L. Pa dessa banor tillats landning om sikten langs
banan uppgar till 1agst 50 meter.

Terminaler och ramper

Med terminaler avses de stationsbyggnader som anvands for att ta emot passage-
rare och slussa dem till och fran flygplanen. De delar av terminalbyggnaderna
som ligger innanfor sékerhetskontrollerna tillhor airside medan delarna utanfér
tillhor landside.

Pa Arlanda finns fyra terminaler, terminal 2-5. Terminal 2 fungerar idag som
utrikesterminal. Terminal 3 och 4 anvénds for narvande for inrikestrafik. Termi-
nal 5 anvands idag for utrikestrafik och bestar av tre pirer.

Med ramper avses de stationsplattor som anvands for av- och palastning, service
och uppstallning av flygplanen. Vardera av de fyra terminalerna ar anknutna till
en eller flera ramper. Till terminalerna finns hoj- och sédnkbara bryggsystem an-
slutna. Dessa anvands for pa- och avstigning av passagerare. Harutéver finns ett
antal fristaende ramper med uppstallningsplatser for flygplan inom andra delar
av flygplatsomradet.

Hydrantanlaggning

For distribution av flygbransle till brygganslutna flygplan vid terminaler finns
markférlagda hydrantledningar. Ledningssystemet mojliggor tankning av flyg-
planen med speciella tankbilar, s.k. hydrantdispenser. Viss tankning av flygplan
uppstéllda pa andra platser sker ocksa med hjalp av vanliga tankbilar.

Anlaggningar for vatten och avlopp

Pa Stockholm Arlanda Airport finns bland annat foljande anlaggningar av bety-
delse for flygplatsens forsérjning med vatten och omhéndertagande av avlopps-
vatten. Narmare beskrivning av anldggningarnas miljoegenskaper aterfinns i
kapitel 7. Paverkan pa vattensystem.

Forsorjningstunnlar:  Ett system med forsorjningstunnlar &r utsprangda i ber-
get under flygplatsen. Tunnlarna anvands for dragning
av ledningar for dricksvatten, dagvatten, fjarrvarme, el
och tele m m.

Spillvattennat: Flygplatsens terminalbyggnader, hangarer, verkstader
och dvriga byggnader, glykolbehandlingsanlédggning,
reningsverk ar anslutna till ett lokalt spillvattennét.
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Glykolledningssystem:

Reningsanlaggningar:

Dagvattensystem:
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Spillvattennatet ar i Maby anslutet till Sigtunas spill-
vattensystem. Sigtunas spillvatten overfors for rening
till Képpalaforbundets avloppsreningsverk.

Avisning av flygplan sker med glykol. Spill pa mark av
glykolvétska sugs upp med sugbilar. Resterande vatska
avleds via draneringsbrunnar och ledningar till ut-
jamningsdammar. Efter oljeavskiljning 6verpumpas
glykolvétskan till spillvattennatet.

Inom flygplatsen finns tre reningsanléaggningar.

I Reningsanlaggning Brandstation Vast behandlas av-
loppsvatten fran tvétt och service av brandbilar vid
brandstationen samt slackvatten fran Branddvningsplats
Norr.

| Reningsanléaggning driftomrade B747 behandlas av-
loppsvatten fran tvatt och underhall av ett stort antal av
flygplatsens arbetsfordon.

| Reningsanlaggning Brandstation Ost behandlas
framst avloppsvatten fran tvatt och service av brand-
bilar samt fran andra tyngre och latta arbetsfordon.

Behandlat vatten fran reningsanlaggningarna avleds till
spillvattennatet.

Regnvatten och draneringsvatten fran bana 1, vastra de-
len av bana 2 och flertalet ramper avleds via ledningar
och diken till Kattstabacken och Marstaan. Fore utslapp
I Kéttstabécken behandlas dagvattnet i Kattstabackens
reningsanlaggning. Behandlingen omfattar oljeav-
skiljning, sedimentering/sasongslagring, luftning och
filtrering.

Regnvatten och draneringsvatten fran dstra delen av
bana 2, bana 3 och terminalomradet avleds via led-
ningar och diken till Halmsjobacken och Marstaan.
Fore utslapp i Halmsjobéacken avses dagvattnet i fram-
tiden att behandlas i Halmsjobéckens reningsanlagg-
ning. Behandlingen foreslas omfatta oljeavskiljning,
sedimentering/sésongslagring, luftning och rening i
vatmark.
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Verksamheter pa flygplatsen

Pa och i anslutning till Stockholm Arlanda Airport bedrivs en stor méangd verk-
samheter med olika grad av anknytning till sjalva flygverksamheten. En mycket
oversiktlig genomgang av de verksamheter som ar tydligt miljopaverkande lam-
nas nedan. Redovisningen &r indelad efter om verksamheten utfors av Swedavia
eller av annan verksamhetsutdvare. For en mer detaljerad redovisning av flyg-
platsens verksamheter hénvisas till TB del I.

Swedavias egna verksamheter

Halkbekampning pa banor

Snorajning och halkbekampning av rullbanor utfors med plog-, sop- och blas-
maskiner. Halbekdmpning utférs genom spridning av sand och/eller kalium-
formiat. Sméltvatten med kaliumformiat avrinner till dagvattensystemet och till
liten del aven till grundvattnet. Rening av dagvatten som innehaller kalium-
formiat sker i Kattstabackens och planeras ocksa ske i Halmsjobackens renings-
anlaggningar. Narmare beskrivning av miljéfragor och reningsatgarder som
sammanhanger med anvandningen av kaliumformiat aterfinns i kapitel 7. Paver-
kan pa vattensystem.

Hantering av drivmedel for markfordon pa airside

Swedavia skdter och ansvarar for en station for drivmedel till markfordon. Sta-
tionen utnyttjas av Swedavias och andra verksamhetsutovare pa airside for tank-
ning av tunga och latta fordon.

Pa drivmedelsstationen tillhandahalls for narvarande (ar 2009) bensin, diesel och
Diesel Bio. Lagring av drivmedel sker till huvuddel i fyra dubbelmantlade ci-
sterner uppstallda pa invallad platta. Viss lagring av bensin sker ocksa i en ner-
grévd dubbelmantlad cistern.

Raddningstjanst och brandévning

Raddningstjansten pa flygplatsen bedrivs av Swedavia genom underentreprenor
fran tre brandstationer, en for varje bana. Raddningstjansten ska verka enligt
lagen (2003:778) om skydd mot olyckor vilket innebar att en huvuduppgift &r att
ingripa vid olyckor.

For att uppréatthalla beredskap och kompetens genomfors regelbundet brand-
ovningar. Brandovningarna utfors normalt pa tva sérskilda 6vningsplatser be-
lagna norr om bana 2. Vid brandévningarna uppkommer sléckvatten med rest-
innehall av dvningshransle och slackmedel. Slackvattnet uppsamlas pa tat yta
och dverpumpas efter utjamning till Reningsanldaggning Brandstation Vast,
jamfor avsnitt 3.2.5 ovan.
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Kemikaliehantering

Vid flygplatsen hanteras en mangd kemiska produkter av Swedavia och andra
verksamhetsutovare. For inkdp, lagring, anvandning och omhéndertagande av de
kemiska produkter som Swedavia hanterar finns rutiner upprattade. Narmare be-
skrivning av dessa rutiner och de miljofragor som foljer av hanteringen aterfinns
I kapitel 8.6.

Avfallshantering

Swedavia omhandertar eget avfall och avfall fran flertalet Gvriga verksamhets-
utdvare pa flygplatsen. Insamlingen av avfall ar sa arrangerad att kallsortering
kan ske i flera olika fraktioner. Avfallsfraktionerna transporteras av avfallsentre-
prendrer till Swedavias centrala mottagnings- och omlastningsstation (Krets-
loppscentralen) belagen strax utanfor airside. Avyttring fran kretsloppscentralen
av insamlade fraktioner sker till godkéanda atervinningsforetag och behandlings-
anlaggningar.

Pa flygplatsen uppkommer farligt avfall i form av spillolja, oljeslam, bréanslespill
m m. Vid anl&ggningar dér storre méngder farligt avfall produceras uppsamlas
avfallet i sarskilda lokala cisterner. Ovrigt farligt avfall lamnas till en mottag-
ningsstation for farligt avfall vid Kretsloppscentralen. For slutligt omhénder-
tagande av farligt avfall som insamlats av Swedavia svarar godkanda avfalls-
entreprendrer.

Mer ingdende beskrivning av avfallshanteringen med atféljande miljofragor ater-
finns i kapitel 8.4.

Forsérjning med varme och kyla

Uppvarmning av Swedavias terminaler och alla dvriga storre byggnader sker
med fjarrvarme. Fjarrvdrmen produceras till helt dvervagande del genom eldning
av biobransle i Fortums fjarrvarmeverk i Brista. Till fjarrvarmenatet ar ocksa
Swedavias oljeeldade panncentral pa Arlanda anslutet. Denna panncentral, som
anvands for reserv- och spetsproduktion av varmeeffekt, star for en liten andel
av den samlade energiproduktionen.

Lagvardig energi for markvarmesystem vid ramper och férvarmning av venti-
lationsluft hamtas vintertid fran grundvattenakvifaren i Langasen. Sommartid
utnyttjas akvifaren for uttag av kyla. Grundvattenakvifaren kan ses som en
mycket stor termos, dar varmt vatten lagras upp sommartid for senare uttag vin-
tertid. Kallt vatten lagras upp vintertid for senare uttag sommartid.

Samtliga terminaler och vissa évriga byggnader pa flygplatsen forsorjs med kyla
via ett fjarrkylanat som &gs och drivs av Swedavia. Huvuddelen av kylan till
natet tillfors fran akvifaren. En del kyla till natet hamtas ocksa fran Halmsjon
med hjélp av kylmaskiner.
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En utvidgad beskrivning av varme- och kylférsorjningen och dess paverkan pa
resurshushallningen lamnas i kapitel 8.5 Energianvandning.

Forsorjning med parkeringsplatser for markfordon

Swedavia tillhandahaller flera mojligheter for bilburna passagerare att korttids-
parkera eller langtidsparkera vid flygplatsen (pa landside). Korttidsparkeringarna
ar belagna néra terminalerna och till del utformade som parkeringshus. Den som
har miljobil far mojlighet att parkera i basta lage pa alla parkeringsytor. An-
stallda erbjuds mojlighet att parkera nara arbetsplatsen, men anvander ocksa ofta
langtidsparkeringarna.

Regnvatten fran parkeringsytorna avleds via flygplatsens dagvattenledningar och
dagvattendiken till Halmsjébécken.

Andra operatorers verksamheter

Avisning av flygplan och omhandertagande av glykol

Avisning av flygplan utfors vintertid for att avlagsna sno, frost och is fran fram-
forallt vingarna. Syftet med avisningen &r att sakerstalla flygformagan, sarskilt
formagan att lyfta vid start. Avisningen ar en tjanst at flygbolagen och utfors pa
Arlanda inte av Swedavia utan av sarskilda marktjanstbolag.

Vid avisningen anvands olika typer av glykol utblandad med varmt vatten. For
narvarande utnyttjas tva typer av avisningsvatskor, typ 1 och typ 2. Typ 1-
vatskan, som utgor ca 80 % av totalt anvand méngd glykol, ar tunnflytande och
anvands for deicing dvs. for att smélta sn6 och is. Typ 2-vatskan, som utgdr ca
20 % av anvand méangd, ar mer trogflytande och anvands framst for preventiv
anti-icing (férebyggande avisning).

Vid avisningen rinner storre delen av den anvédnda méngden glykol av flygplanet
ner pa plattan. Huvuddelen av den avrunna glykolen — den sa kallade A-glykolen
—sugs upp med sérskilda sugfordon. Uppsamlad glykol transporteras for mel-
lanlagring till sérskilda uppsamlingstankar och dammar séder om bana 1. Slut-
ligt omhéndertagande av A-glykolen sker genom anvandning av den som kol-
kélla i kommunala reningsverk och/eller upparbetning av den till ny ren glykol i
sarskild atervinningsanlaggning. Ansvaret for uppsugning och transporter av
glykol vilar pa marktjanstbolag.

Glykol, som runnit ner pa plattan och inte kunnat sugas upp, avleds via dréane-
ringsbrunnar till Swedavias glykolledningssystem, se avsnitt 3.2.6 ovan.
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Hantering av drivmedel for flygplan

Transport av drivmedel for jetflygplan och turbopropflygplan (JET A-1) till
Arlanda sker med bat till Gavle oljehamn och darifran pa tag till Brista oljedepa
i Marsta. Fran Brista pumpas sedan drivmedlet till lagringscisterner vid Arlanda
Cargo City. Flygbensin for kolvmotordrivna propellerflygplan hanteras i mindre
omfattning och leverans av detta bransle sker med tankbil. Hanteringen av flyg-
bransledepan skots av AFAB! som ansvarar for de miljéfragor som samman-
hanger med hanteringen och har eget miljétillstand for anlaggningen.

Distribution av drivmedel inom flygplatsen sker till huvuddel via Swedavias
hydrantledningar (ca 95 %) och till mindre del med tankbilar (ca 5 %). Tankning
av flygplan fran hydrantledningarna utférs med sérskilda dispenserbilar, jamfor
avsnitt 3.2.5 ovan. Hydrantanldggningen, dispenserbilarna och tankbilarna &r
utrustade med sékerhetssystem for att undvika spill och ofrivillig verfylinad.

Hantering av drivmedel for vagfordon pa landside

Statoil ager och driver en tankstation for bilar placerad pa landside vid flyg-
platsen. Pa tankstationen séljs bensin, diesel, etanol och biogas till anstallda,
passagerare och taxibilar m fl. Vid flygplatsen finns ytterligare en station for
leverans och forsaljning av biogas. Denna station ar ocksa planerad for framtida
overforing av biogas till Swedavias drivmedelsanlaggning for markfordon pa
airside, jfr kapitel 3.3.1.

! Lokalt drivmedelsféretag som &gs gemensamt av bolagen BP, Q8, Shell, Statoil, SAS Qil och
Texaco.
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