Stockholm Arlanda Airport

Milj6konsekvensbeskrivning for ans6kan om nytt
tillstand enligt miljobalken

Kap 4 Lokaliserings- och utformningsalternativ
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4 Lokaliserings- och utformningsalternativ

| detta kapitel redovisas alternativ for verksamheten vid Stockholm Arlanda
Airport enligt foljande:

Avsnitt 4.1  Flyttning av delar av verksamheten eller hela verksamheten till
annan flygplats

Avsnitt 4.2 Bana 4 (komplettering av Stockholm Arlanda Airport med en
fjarde bana)

Avsnitt 4.3 Forlangning av bana 3

Lamnad information i avsnitt 4.1 om flyttning till annan flygplats ska ses som
redovisning av lokaliseringsalternativ enligt 6 kap 7 § milj6balken.

Aven informationen om en fjarde bana i avsnitt 4.2 ska ses som redovisning av
lokaliseringsalternativ enligt 6 kap 7 § miljobalken. En utbyggnad av en fjarde
bana behdvs inte av kapacitetsskél och ingar inte i Swedavias ansokan om nytt
tillstand. Lamnad redovisning ar darfor av oversiktlig karaktar och ska uppfattas
som allmén lokaliseringsinformation.

I avsnitt 4.3 presenteras skyddsalternativet forlangning av bana 3. Detta
alternativ omfattas inte av Swedavias ansokan men beskrivs ingaende i ansokan
och verksamhetsbeskrivningen. Miljokonsekvenserna av en forlangning av
bana 3 beskrivs i denna MKB i kapitel 5-8.

FOr narmare information om bakgrunden och motiv till har lamnad beskrivning
av alternativ hénvisas till kapitel 1.5.5 i denna MKB och huvudansokan.
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Flyttning av verksamhet till annan flygplats

Bakgrund

Stockholm Arlanda Airports nuvarande miljotillstand innehaller villkor som om
de behalls oforandrade kommer att begransa den tillatna verksamhets-
omfattningen pa flygplatsen. En flyttning av en del av flygverksamheten fran
Arlanda till annan flygplats skulle da kunna ske, jamfér narmare redovisning i
kapitel 1.5.5. Forutsattningar for en sadan flyttning av verksamhet beskrivs
nedan. Det ska dock noteras sarskilt att det &r flygbolagen som bestdammer om de
onskar lokalisera hela eller delar av verksamheten till annan flygplats i regionen
eller om de valjer att avsta ifran att trafikera regionen.

Swedavias nu aktuella ansékan om tillstand for verksamheten vid Stockholm
Arlanda Airport ar en helt ny ansékan varfor alternativ lokalisering ska redovisas
enligt miljobalkens bestdammelser, jJdmfor redovisning i kapitel 1.5.5. Med
anledning av detta redovisas i detta kapitel 6versiktligt forutsattningarna for att
flytta hela den befintliga och planerade verksamheten vid Arlanda till annan
plats. Redovisningen begrénsas till en dversiktlig diskussion av mojligheterna att
flytta hela verksamheten till nagot av de alternativa flygplatslagen som lyfts
fram i tidigare utforda lokaliserings- och flygplatsutredningar for Stockholms-
och Méalardalsregionen.

Tidigare utforda utredningar av intresse

Lamplig lokalisering av flygplatser i Stockholms omgivningar har utretts vid den
ursprungliga lokaliseringsprovningen av Arlanda flygplats och darefter i ett
flertal utredningar om behovet av flygplatskapacitet i Stockholm-Malardals-
regionen. Slutsatserna i de viktigaste av dessa utredningar kan sammanfattas
enligt foljande.

Overvaganden infér ursprunglig lokalisering till Arlanda

Vid planeringen av en ny storflygplats for Stockholm under 1940- och 1950-talet
dvervagdes flera olika lokaliseringar®. Utgéngspunkten var att det skulle vara
mest andamalsenligt om den nya storflygplatsen lokaliserades till Stockholms
narhet. Da Bromma flygplats ansags sakna tillrackliga mojligheter att expandera
soktes alternativa flygplatslagen sasom Grillby, Upplands Vasby, Halmsjon
(Arlanda) och Jordbro. Grillby och Upplands Véasby uteslots eftersom mark-
forhallandena var ogynnsamma. Istéllet foreslogs omradet vid Halmsjon, vilket
dock vackte protester pa grund av det langa avstandet fran Stockholm. Det mer
néarbeldgna alternativet Jordbro 6vervagdes darfor seriést under en period, men
kom att underkannas pa grund av sin narhet till olika militara anlaggningar. Det
slutliga valet kom da att falla pd Halmsj6-alternativet, vilket s& smaningom
ledde till att Arlanda flygplats kunde invigas ar 1960.

! Stockholm — Arlanda, - frén Halmsjobanan till internationell storflygplats, Luftfartsverket
ISBN 91-85600-50-4
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Utredning om ny flygplats séder om Stockholm

I slutet av 1990-talet genomforde davarande Luftfartsverket en utredning om
méjligheterna att skapa en ny regional flygplats i Stockholms sodra regiondelar?.
Drivande for utredningen var behovet av ytterligare rullbanekapacitet i Stock-
holmsregionen, sérskilt om Bromma skulle ldggas ner. Detta behov bedémdes
kunna tillgodoses genom tillkomst av en ny regionalflygplats eller mojligen
genom utbyggnad av Arlanda med ytterligare rullbanor. Alternativet att flytta
hela verksamheten fran Arlanda till ett nytt lage berordes inte.

De i utredningen diskuterade lagena for att anldgga en ny trafikflygplats soder
om Stockholm var Almnas, Salem, Hall, Tullinge (tva lagen), Vedan, Tarnan
(tva lagen) och Fors. Harutover dvervagdes dven ett utnyttjande av de befintliga
trafikflygplatserna Eskilstuna, Skavsta (Nykoping) samt Vasteras.

Efter en tillganglighetsstudie ansags endast foljande fem flygplatslagen vara sa
pass tillgangliga att de kunde anses vara ett alternativ till en ytterligare utbygg-
nad av Arlanda:

— Tullinge (tva lagen) ca 8 km sydvast om Huddinge C
— Hall, ca 8 km sydost om Sodertélje C

— Almnaés, ca 7 km sydvast om Sddertalje C

— Fors, ca 4 km sydost om Vésterhaninge C

Av dessa lagen undantog regeringen 1999 de bada Tullinge-alternativen fran
fortsatt utredning. Luftfartsverket konstaterade samma ar att Fors i fortsattningen
inte var ett prioriterat l&ge. Utredningen forordade darfor alternativen Hall eller
Almnés.

Stockholmsberedningen

Regeringen tillsatte ar 2000 en kommitté — Stockholmsberedningen — med upp-
drag att lamna forslag pa insatser som forbattrar transportsystemet inom Stock-
holm 1&n samt anknytningarna till évriga Malardalen, 6vriga landet och andra
lander. Stockholmsberedningen redovisade ar 2003 ett delbetankande om forut-
sattningar och forslag till insatser for att uppna tillracklig flygplatskapacitet for
trafikflyg, allméanflyg och fraktflyg pa befintliga flygplatser. | delbetiankandet®
diskuteras egenskaper hos de befintliga trafikflygplatserna i Stockholm-Malar-
dalsregionen framst med avseende pa trafikutveckling, flygplatskapacitet, mark-
transporter och miljoférhallanden. Fokus i utredningen ligger pa Arlanda. Ovriga
trafikflygplatser som belyses ar Bromma, Skavsta (Nykoping) och Vasteras.
Uppgifter lamnas dven om Eskilstuna flygplats, Orebro flygplats och Uppsala
F16 samt nagra mindre flygplatser for allmanflyget.

2 Utredning om flygplatssystemet i Stockholmsregionen, Slutredovisning — Rapport C;
LFV 1999-3525-150

® Tillracklig flygplatskapacitet i Stockholm — Malardalsregionen, Delbeténkande av
Stockholmsberedningen SOU 2003:33
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Delbetédnkandet utmynnar i slutsatsen att det finns forutsattningar att tillgodose
kapacitetsbehovet i regionen fram till ar 2030, men att detta kraver viss kapaci-
tetsutbyggnad. Utredningen konstaterar ocksa att det inte finns nagot alternativ
till Arlanda som Stockholmsregionens och Sveriges huvudflygplats. Betraffande
utnyttjande och forstarkning av flygplatskapaciteten i regionen anges i betan-
kandet bland annat

att  regeringen bor ge Luftfartsverket (nuvarande Swedavia) i uppdrag att pla-
nera en fjarde rullbana pa Arlanda,

att  regeringen foreslas uppdra at en sarskild kommission att, om majligt, ta
fram ett forslag till en citynéra flygplats i Stockholms lans sddra del, som
ska kunna hantera en stor del av det flygtransportarbete som i dag sker pa
Bromma flygplats,

att  Skavsta och Vasteras flygplatser bedoms ha god utvecklingspotential for
konventionell reguljar flygtrafik och chartertrafik, men att deras priméra
verksamhet sannolikt kommer att vara lagprisflyg forutom flygtrafik med
lokal och regional funktion samt

att  Uppsala F16 bor upplatas till viss civil luftfart, speciellt naringslivsflyg.

Oversiktlig beskrivning av alternativa flygplatser och lokali-
seringar

Mot bakgrund av de ovan namnda tidigare utforda flygplatsutredningarna
bedoms foljande flygplatser och lokaliseringar vara principiellt tdnkbara som
alternativ till Arlanda.

Befintliga flygplatser Uppsala flygplats (Arna)*
Stockholm-Vésteras Flygplats
Stockholm Skavsta Airport

Nya flygplatser Hall
Almnas

Av ovanstaende flygplatsalternativ & Uppsala Flygplats och Stockholm Skavsta
Airport utpekade som riksintressen for kommunikationer. En dversikt av de
ndmnda flygplatsalternativens egenskaper vad avser nuvarande verksamhet,
lage/marktransporter, miljoegenskaper och kapacitet/utbyggnadsbehov lamnas
nedan.

Bedomningen av behov av kapacitet vid flyttning av flygverksamhet fran
Arlanda avser tva principiella situationer.

I.  Flyttning av del av verksamheten. Kapacitetsbehov 130 000 till 150 000
flygrorelser per ar motsvarande skillnad mellan sokt trafikvolym och tillaten
verksamhetsomfattning enligt nollalternativ B och nollalternativ A, se
kapitel 1.4.3

* Uppsala flygplats vid Arna. Flygplatsen var tidigare flygflottilj och bendamndes da F16.
-45-



Forlangning bana 3 Alternativ
Version: 1.0
2011-04-20 4 Lokaliserings- och utformningsalternativ.doc

Il. Flyttning av hela verksamheten. Kapacitetsbehov 350 000 flygrorelser per ar
motsvarande hela den sokta trafikvolymen

Uppsala flygplats

Nuvarande verksamhet

Uppsala Arna flygplats grundades 1943 som flygflottiljen F 16 Uppsala. Flyg-
flottiljen lades ned 2003 men viss militar verksamhet finns kvar. | borjan av ar
2010 erholls tillstand enligt miljobalken att starta upp civil luftfart omfattande
hogst 23 400 rorelser per ar varav hogst 15 000 flygrorelser per ar med tunga
flygplan for civilt trafikflyg. Tillstand erholls dven for 4 300 rorelser per ar for
militar luftfart. Tillstandet har 6verklagats till regeringen som annu inte med-
delat beslut.

Uppsala flygplats har tva forhallandevis korta rullbanor; en ar ca 2 000 meter
lang och en &r ca 1 900 meter lang. Huvudman for flygplatsen ar Forsvars-
makten.

Lage — marktransporter

Uppsala flygplats ar belagen vid Arna ca 5 km norr om Uppsala centrum. Av-
standet till centrala Stockholm &r ca 80 km.

Persontransporter till och fran flygplatsen sker med bil och buss. Avstandet till
E4:an dr ca 4 km. Ingen jarnvag finns framdragen till flygplatsen. Avstandet till
norra stambanan mellan Uppsala och Géavle ar ca 2 km.

Miljoegenskaper

Uppsala flygplats ligger forhallandevis nara Uppsala tatortsbebyggelse. Utbygg-
naden av stadens bebyggelse har emellertid genom aren skett med hansyn till
den fore detta flygflottiljen och dess flygbuller. Detta innebér att bullerexpone-
ringen av boende har kunnat begransas och beddms kunna begrénsas dven i
framtiden. Antalet boende som beraknas exponeras av flygbullerniva FBN 6ver
55 dBA fran tillstandsgivna militara och civila flygtrafiken enligt ovan uppgar
till ca 60 personer®.

Recipient for dagvatten fran flygplatsen och dess rullbanor &r Fyrisan. Rening
kravs av dagvattnet innan det kan slappas till recipienten.

Kapacitet och utbyggnadsbehov

De tva rullbanorna pa Uppsala flygplats bedoms i praktiken vid hogtrafik kunna
anvéndas sa att en bana anvénds for start och den andra fér landning. Maximal
praktisk kapacitet torde da vara ca 200 000 flygrorelser per ar. Denna kapacitet
tacks dock inte in av nu aktuell tillstandsansokan utan forutsatter att flygplatsen
soker nytt tillstdnd och far tillstand for en avsevart utokad trafikvolym.

® Férsvarsmakten, Tillstdndsansokan Uppsala flygplats, Bilaga 1 till MKB, Buller 2008-04-25
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For att kunna ta flygplatsen i drift for civil luftfart, enligt det miljotillstand som
erholls i borjan av 2010, kréavs investeringar for att bredda rullbanor och for-
stérka dessa. For att utoka nyttjandet uppemot ovan angiven maximal kapacitet
sa att 150 000 rorelser per ar ska kunna flyttas fran Arlanda krévs stora investe-
ringar i forlangning av befintliga banor, annan ny baninfrastruktur och termina-
ler m m.. For att kunna flytta hela Arlandas verksambhet till Uppsala flygplats
fordras mycket omfattande tillbyggnader inklusive anldggning av minst en ny
rullbana.

Stockholm-Vasteras Flygplats

Nuvarande verksamhet

Vasteras flygplats grundades 1929 som flygflottiljen F 1 Hasslo. Fran och med
1967 tillats aven civilflyg pa flygplatsen. 1983 avvecklades flygflottiljen. Ar
2008 omfattade flygtrafiken ca 24 000 rorelser och 185 000 passagerare. Vid
flygplatsen bedrivs dven betydande verksamhet med skolflyg och allmanflyg.

Flygplatsen har en rullbana vars langd ar knappt 2 600 meter. Flygplatsen drivs
av Vasteras Flygplats AB, ett bolag som &r helagt av Vasteras stad.

Lage — marktransporter

Vasteras flygplats ligger utmed véag E18 ca 5 km Oster om Vésteras centrum.
Avstandet till centrala Stockholm &r ca 115 km.

Marktransporter av passagerare och personal sker med bil och buss. Narmaste
jarnvag ar Malarbanan i centrala Vasteras.

Miljoegenskaper

Bebyggelsen under in- och utflygningslederna norr och séder om flygplatsen &r
tamligen gles trots narheten till Vasteras centrala delar. Detta innebar att antalet
boende som ar exponerade for hogre bullernivaer &r relativt fa. Antalet boende
som skulle exponeras for flygbullerniva FBN 6ver 55 dB(A) fran den tillstands-
givna trafiken pa 55 000 flygrorelser/ar (varav ca 11 000 rorelser per ar med
tung trafik) bedéms inte dverskrida 200 personer®. Det bor dock noteras att
Vasteras stad har planer pa utbyggnader i tatorter vaster och dster om flyg-
platsen. Denna utbyggnad forsvaras om den tunga trafiken pa flygplatsen utokas
i hogre grad.

Dagvatten fran flygplatsen slapps i dagslaget utan féregaende rening i ett sund i
Maélaren. Recipienten ar skyddsvard vilket innebér att dagvatten fran en utokad
verksamhet sannolikt maste genomga rening fore utslapp.

Kapacitet och utbyggnadsbehov
Maximal praktisk kapacitet vid fullt utnyttjande av den befintliga rullbanan
bedéms uppga till i storleksordningen 150 000 rorelser per ar. Detta innebar att

® Tillstdndsansokan for Vasteras flygplats, MKB Scandiaconsult Flik 6 Flygbullerberakningar
1995-05-29
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med nuvarande bana kan teoretiskt maximalt uppemot 130 000 rorelser till-
komma ut6ver nuvarande flygtrafik. For att kunna komma upp i en sadan kapa-
citet kravs dock nytt miljétillstand. Befintlig bana ar relativt lang vilket mojlig-
gor trafik med forhallandevis stora flygplan. For att komma upp i den angivna
maximala kapaciteten kravs dock trots detta betydande utbyggnader och investe-
ringar i taxibanor och annan baninfrastruktur, terminaler m m. En stérre 6kning
av trafikflyget minskar mojligheterna att behalla nuvarande skolflygs-
verksamhet.

For att kunna flytta hela Arlandas verksamhet till Stockholm-Vasteras Flygplats
fordras mycket omfattande tilloyggnader inklusive anlaggning av en till tva nya
rullbanor.

Stockholm Skavsta Flygplats

Nuvarande verksamhet

Stockholm Skavsta Airport ligger utanfor Nykoping och har sitt ursprung i flyg-
flottiljen F 11 Nykoping som grundades 1941. Flygflottiljen lades ned 1980 och
flygplatsen blev civil 1984. Sedan 1998 drivs den i privat regi.

Ar 2008 hade Stockholm Skavsta Airport ca 2,5 miljoner passagerare. Antalet
flygrorelser uppgick till ca 35 000. Merparten av trafikflyget utgors av utrikes
lagpristrafik Flygplatsen har en huvudbana med langden 2 880 meter och en kor-
sande rullbana med langden 2 040 meter

Lage — marktransporter

Skavsta flygplats ligger i Nykopings kommun, ca 6 km fran centrala Nykdping.
Avstandet fran flygplatsen till Stockholm &r ca 100 km.

Persontransporterna till och fran flygplatsen sker med bil och buss. Avstandet till
avfarten fran E4:an utanfor Nykoping ar ca 4 km. Flygplatsen saknar jarnvags-
anslutning. Ostkustbanan forbi Nykdping passerar flygplatsen pa ett avstand av
ca 3 km. Den sa kallade Ostlanken planeras att angdra flygplatsen via station i
anslutning till flygplatsens terminalbyggnad. Byggstart for Ostlanken &r enligt
Trafikverkets nuvarande planer (hosten 2010) utsatt till efter ar 2015.

Miljoegenskaper

In- och utflygningslederna till Skavstas huvudbana beror inga tatbebyggda om-
raden. Enligt flygplatsbolagets tillstandsansékan fran ar 2005 beraknas ca 180
boende beréras av flygbullernivd FBN 6ver 55 dB(A)’. Berakningen avser en
tillstandsgiven flygtrafik om 75 000 flygrorelser per ar varav ca 41 000 flyg-
rorelser med flygplan for trafikflyg och resten med allménflyg.

" Sweco VIAK, Ansokan om tillstand enligt miljobalken till flygplatsverksamhet p& Skavsta
flygplats, Bilaga 3 till Miljokonsekvensbeskrivning december 2005

-4.8-
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Recipient for dagvatten fran flygplatsen och dess rullbanor ar Nykopingsan som
rinner ut i Ostersjon. Rening kravs av dagvattnet innan det kan sl&ppas till reci-
pienten

Kapacitet och utbyggnadsbehov

Maximal praktisk kapacitet vid fullt utnyttjande av de bada rullbanorna bedéms
vara ca 200 000 rorelser per ar. Detta innebdr att flygplatsen med nuvarande
bansystem skulle kunna ta emot uppemot 150 000 rorelser fran Arlanda vilket
dock forutsatter att ett nytt miljotillstand erhalls for en avsevart utokad verksam-
het. For att komma upp i den maximala kapaciteten kravs dock stora utbygg-
nader och investeringar i taxibanor och annan baninfrastruktur samt terminaler
m m och ett nytt miljétillstand. Befintlig huvudbana ar lang vilket mojliggor
anvandning for stora trafikflygplan

For att kunna flytta hela Arlandas verksamhet till Stockholm Skavsta Airport
fordras mycket omfattande tilloyggnader. Minst en ny rullbana maste anlaggas
om ocksa befintlig flygverksamhet ska finnas kvar och utvecklas.

Hall

Nuvarande verksamhet

Ingen flygplatsanknuten verksamhet finns i nd&romgivningarna till platsen Hall.
Det utpekade omradet anvands i nulaget framst for skogsbruk.

Lage — marktransporter
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Figur 4.1 Lage for flygplatsalternativet Hall (Obs: Kartan ar inte skalenlig)
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Foreslaget flygplatslage vid Hall ligger ca 5 km sydost om Sddertélje, se

figur 4.1. For vagtrafik foreslas flygplatsen angoras till E4:an 6ster om Séder-
talje via ny strackning av vag 225. Reseavstandet till central Stockholm blir ca
40 km. Vastra (och S6dra) Stambanan in mot Stockholm passerar flygplatsléaget
pa ett avstand av ca 600 m, vilket ger goda forutsattningar att uppratta jarnvags-
forbindelser.

Miljoegenskaper

Flygplatsen vid Hall ar utlagd i ett forhallandevis glest befolkat omrade. In- och
utflygningsvagarna vaster och dster om flygplatsen passerar inte éver nagra tat-
orter i narheten av flygplatsen. Antalet boende i omgivningarna som exponeras
for flygbuller éver samhallets riktvéarden beréknas darfor bli fa. 1 utrednings-
underlag® for LFV:s lokaliseringsutredning fran 1999 beraknas att 23 boende -
kommer att exponeras for flygbullerniva FBN 6ver 55 dB(A). Utrednings- och
berakningsunderlaget utgar da fran en trafikvolym pa ca 50 000 flygrorelser per
ar.

Inga intresseomraden for natur, kultur, friluftsliv eller Natura 2000-omraden
finns i flygplatslagets narhet med undantag av ett storre riksintresseomrade for
kulturmiljovard vi Grodinge. Recipient for dagvatten ar ett lokalt backsystem
soder om Grodinge. Backsystemet avrinner soderut till Kaggfjarden och
Himmerfjarden. Rening av dagvattnet fran flygplatsen fordras fore utslapp till
bertrda recipienter.

Byggnationsbehov och kapacitet

Etablering av en helt ny flygplats kraver omfattande byggnationer av rullbana,
infrastruktur for flygverksamheten och marktrafiken samt terminaler m m.
Maximal kapacitet pa en val utbyggd ny flygplats med en rullbana uppgar till
drygt 150 000 flygrorelser per ar. For att flytta hela Arlandas verksamhet till
Hall maste flygplatsen forses med minst tva rullbanor med tillhérande infra-
struktur och terminaler.

Almnéas

Nuvarande verksamhet

Ingen flygplatsanknuten verksamhet finns i anslutning till platsen Almnas. Det
utpekade omradet anvands i nulaget framst for skogsbruk och i viss man jord-
bruk.

& Ny flygplats i Stockholmsregionen, bullersituationen i omraden Almnés respektive Hall. KM
Akustikbyran 990173-R01.
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Figur 4.2 Lage for flygplatsalternativet Almnas (Obs: Kartan &r inte skalenlig)

Flygplatslaget vid Almnas ligger ca 7 km sydvést om Sdodertélje, se figur 4.2.
Flygplatsen foreslas anknuten till motorvagen E20 via en ca 4 km lang nybyggd
anslutningsvag norrut fran terminalomradet. Vagstrackan till Stockholms cent-
rum blir da ca 45 km. Svealandsbanan passerar strax norr om det foreslagna
flygplatsléaget, vilket bor ge goda forutsattningar att upprétta en jarnvagsfor-
bindelse.

Miljoegenskaper

Aven alternativet Almnas &r utlagt inom ett forhallandevis glest befolkat om-
rade. Foreslagna in- och utflygningsvagar sydost och nordvast om flygplatsen
passerar inte 6ver nagra tatorter i naromradet. Antalet boende som exponeras for
flygbuller 6ver samhallets riktvarden beraknas darfor bli tamligen fa. | utred-
ningsunderlaget® for LFV:s lokaliseringsutredning frn 1999 beréknas att 32
boende kommer att exponeras for flygbullerniva FBN 6ver 55 dB(A). Utred-
nings- och berakningsunderlaget utgar da fran en trafikvolym pa ca 45 000 flyg-
rérelse per ar.

Inga intresseomraden for natur, kultur, friluftsliv eller Natura 2000-omraden
finns i flygplatslagets nérhet. Recipient for dagvatten ar sjon Vallingen. Vattnet
fran Vallingen avrinner via aar i trakten av Jarna ut till Jarnafjarden soder om
Sodertélje. Rening av dagvattnet fran flygplatsen fordras fore utslapp till berérda
recipienter

° Ny flygplats i Stockholmsregionen, bullersituationen i omraden Almnés respektive Hall. KM
Akustikbyran 990173-R01.
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4.1.4

Byggnationsbehov och kapacitet

Etablering av en helt ny flygplats kraver omfattande byggnationer av rullbanor,
infrastruktur for flygverksamheten och marktrafiken samt terminaler m m. Maxi-
mal kapacitet pa en val utbyggd ny flygplats med en rullbana 6verstiger 150 000
flygrorelser per ar. For att flytta hela Arlandas verksamhet till AlImnas maste
flygplatsen forses med minst tva rullbanor med tillhérande infrastruktur och
terminaler.

Sammanvagd beddémning

Nedan foljer en jamforelse av presenterade alternativa flygplatser och lokali-
seringar samt en avstamning mot motsvarande forhallanden vid Arlanda. Jam-
forelsen ar i forsta hand inriktad mot att bedoma forutséattningarna for att flytta
en del av Arlandas verksamhet till flygplats med annat lage. Mycket dversiktligt
diskuteras ocksa forutsattningarna for att flytta hela Arlandas verksamhet till
nagot av dessa flygplatslagen.

Redovisade avstdmningar ska ses som dversiktliga. For noggrannare vérdering
av investeringsbehov, bullerexponering vid olika trafikomfattning med mera
kravs fordjupad analys.

Flyttning av en del av Arlandas verksamhet
Kapacitet och utbyggnadskrav

Av ovanstaende genomgang framgar att det finns majlighet att efter tillbyggnad
och nybyggnad skapa flygtransportkapacitet vid flera befintliga och tdnkbara
nylokaliseringar av flygplatser i Stockholms- och Mélardalsregionen. | samtliga
fem undersokta alternativa flygplatslagen bedéms det teoretiskt vara mojligt att
oka trafikeringen med 130 000-150 000 flygrorelser per ar motsvarande skill-
naden mellan sokt trafikvolym och tillaten verksamhetsomfattning enligt nu
gallande tillstand, nollalternativ A och B.

Eftersom har diskuterad dverflyttning av transportkapacitet avser ett stort antal
flygrorelser medfor dverflyttningen stora anldggnings- och investeringsbehov i
de diskuterade alternativen. Storst investeringsbehov beddéms av naturliga skal
uppsta i alternativen Hall eller Almnés eftersom kapaciteten skapas genom an-
laggning av ny flygplats. Men &ven ett utnyttjande av Uppsala flygplats liksom i
nast intill lika stor omfattning Stockholm-Vasteras flygplats och Stockholm
Skavsta Airport staller krav pa omfattande kapacitets- och kvalitetshéjande
insatser.

Sammantaget bedoms galla att en flyttning av del av verksamheten fran Stock-
holm Arlanda Airport till nagot av de alternativa flygplatslagena medfor betyd-
ligt hogre kostnader for anldggning av ny och kompletterande flygplatsinfra-
struktur m m an om verksamheten blir kvar pa Arlanda. Eftersom flygbranschen
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maste betala for den egna infrastrukturen torde en konsekvens av detta vara att
kostnaderna for flygtrafiken okar och att flygbolagen darmed maste minska
trafikutbudet.

Lage och transportkonsekvenser

Kortast avstand till Stockholms centrum och tyngdpunkten i passagerarunderla-
get har det till de foreslagna nya flygplatsldgena Hall och Almnas. De befintliga
flygplatserna Uppsala, Véasteras och Skavsta ger alla tre ett genomsnittligt trans-
portavstand pa ca 100 km till Stockholm centrum. Detta kan jamftras med
strackan Stockholm C — Arlanda som &r 41 km.

Samtliga alternativa flygplatslagen ar sa lokaliserade att jarnvagsforbindelse bor
kunna upprattas. | jamforelse med Arlanda som har etablerad markinfrastruktur
beddms dock mojligheterna att etablera val fungerande och vél utnyttjad kollek-
tivtrafik for passagerare fran Stockholmsomradet vara samre. Undantag utgor
alternativet Hall eftersom detta flygplatslage ligger nara Stockholms sodra for-
orter vilket 6ppnar forutsattningar for flexibla kollektiva trafiklosningar.
Undantag utgor ocksa pa sikt Stockholm Skavsta Airport nar den sa kallade
Ostlanken (jarnvag) byggts ut.

Langre transportavstand och samre forutsattningar for effektiva kollektiva trans-
porter medfor 6kade transporttider med tillhérande samhéllsekonomiska kostna-
der. Langre transportavstand och 6kad anvandning av bil och buss medfor ocksa
Okad forbrukning fossila drivmedel och darmed ¢kade utslapp till luft av bland
annat vaxthusgasen koldioxid. Né&r det géller de flygplatslagen som &r lokali-
serade sdder om Stockholm kan de 6kade utslappen fran marktrafiken till viss
del kompenseras av att utslappen fran flygtrafiken blir lagre (flygstrackan fran
dessa flygplatser till de vanligaste destinationerna pa kontinenten blir nagot
kortare jamfort med Arlanda). Forutsattningarna for att kompensera for samre
markinfrastruktur och mindre utbud av kollektiva marktransporter vid dessa
flygplatser beddms dock vara mindre goda.

Miljoegenskaper

De foreslagna flygplatserna Hall och Almnas dr bada lokaliserade och utformade
sa att antalet boende som riskerar att exponeras for flygbuller ar ganska litet.
Detta bedoms galla aven vid forhallandevis omfattande trafik pa flygplatserna.
Aven vid Skavsta ar bebyggelsesituationen sadan att antalet boende som vid en
trafikokning exponeras for hogre bullernivaer bedéms forbli mattligt. En 6ver-
siktlig vardering indikerar darfor, att en flyttning av flygtrafik till nagot av flyg-
platslagena Hall eller Almnas nominellt resulterar i nagot farre antal flygbuller-
exponerade boende an om trafiken blir kvar pa Arlanda.

Flygplatserna i Uppsala och Vasteras ligger nara respektive stadscentrum och
annan forortsbebyggelse. | jamférelse med de 6vriga lokaliseringsalternativen
innebdr detta att flygplatsernas verksamheter riskerar att uppfattas som stérande
av fler boende i omgivningarna samt att konkurrensen om byggbar mark ar
storre.
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Inget av de diskuterade alternativa flygplatslagena beddms preliminért skilja ut
sig i den meningen att berdrda vattenrecipienter kraver mer eller mindre rening
av dagvatten an vad som finns och planeras vid Arlanda. Fran vattenskydds-
synpunkt bedéms de redovisade flygplatslagen darfor i huvudsak vara jam-
bordiga.

Anlaggning av ny flygplats vid Hall eller Almnas innebér en nackdel fran mark-
resurssynpunkt. Detta eftersom mark som i dag anvands for skogs- och jordbruk
tas i ansprak. Inrattande av en ny flygplats far vidare till foljd att boende som
tidigare inte exponerats for flygbuller kommer att beréras. Erfarenheter fran
andra nylokaliseringsarenden visar att sadana forandringar ofta upplevs som
extra besvarande. lanspraktagande av nytt omrade for flygplats minskar dess-
utom tillgangen pa sa kallade tysta omraden i Stockholmsregionen.

Flyttning av hela Arlandas verksamhet
Kapacitet och utbyggnadskrav

Flyttning av hela Arlandas verksamhet till annan flygplats foranleder oavsett val
av alternativt flygplatslage extraordindrt stora utbyggnadsbehov for att ersétta de
resurser som dverges pa Stockholm Arlanda Airport. Anvandning av de nya
flygplatslagena Hall och Almnas forutsatter utbyggnad av tva nya rullbanor.
Aven en lokalisering av verksamheten till Stockholm-Vasteras flygplats torde
krava utbyggnad av tva nya rullbanor, medan 6vriga diskuterade lokaliseringar
fordrar utbyggnad av minst en ny rullbana.

En mycket dversiktlig beddmning indikerar att det med hénsyn till andra mark-
anvandningsintressen ar svart att ta i ansprak markareal for de nya rullbanor som
skulle behovas vid Stockholm-Vasteras flygplats och Almnas. Sa ar sannolikt
aven fallet for Uppsala flygplats. Vid Skavsta och Hall beddms det finnas béttre
forutsattningar att skapa efterfragad rullbanekapacitet sett ur ett rent mark-
tillgangsperspektiv.

Lage och transportkonsekvenser

Betraffande konsekvenser for marktransporter galler i huvudsak samma férhal-
landen som ovan redovisats for flyttning av en del av Arlandas verksamhet, dock
i en betydligt storre skala. Sarskilt bor framhallas att en flyttning av hela Arlan-
das verksamhet kréver en synnerligen omfattande och snabb utbyggnad av infra-
strukturen och kollektivtrafiken. I annat fall finns risk for att kapacitetsbrist och
okad miljobelastning fran enskilda marktransporter.

Miljoegenskaper

Drift av verksamhet av det slag som forkommer pa Stockholm Arlanda Airport
medfor en omfattande miljobelastning i omgivningarna framst i form av flyg-
buller och anslutande marktrafik. For att inhysa verksamheten pa annan plats an
Arlanda fordras darfor mycket omfattande samhéllsplaneringsatgarder. Mojlig-
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heten att i praktiken astadkomma dessa atgarder bedéms vara mycket liten vid
flertalet av de lokaliseringsalternativ som identifierats i denna utredning, speci-
ellt vid de mer tatortsnara flygplatsalternativen.

Vad galler flygplatslagenas miljoegenskaper i évrigt hanvisas till vad som ovan
sagts under rubriken Flyttning av en del av Arlandas verksamhet.
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Forlangning av bana 3

Bakgrund

Swedavia har so ett skyddsalternativ utrett atgarden att forlanga bana 3, i syfte
att flytta bullerkurvan for maximalljudnivan 70 dB(A) tre ganger per arsmedel-
dygn utanfor Upplands Vasby tétort. Banforlangningsatgarden har under genom-
forda samrad forts fram som en mojlig skyddsatgard som Swedavia ar beredd att
ata sig att genomfora om domstolarna skulle anse det nddvandigt for att fa fort-
satta med raka inflygningar till bana 3 soderifran.

Utredningens huvudinriktning har varit att férlanga banan med ca 1 200 m norr-
rut och att flytta tréskeln®® och darmed séttpunkten™ for séderifran landande
flygplan med samma antal meter norrut. Swedavia har aven studerat moéjligheten
att forlanga bana 3 med 920 m, men med samma flyttning av sattningspunkten
som i féregaende alternativ, dvs. 1 200 m norrut. Bada alternativen for forlang-
ning av banan innebér att banan delvis maste anlaggas i Halmsjon. Narmare
beskrivning av utformning av banforlangningen och de tekniska konsekvenser
som féljer harav aterfinns i Teknisk beskrivning del I, bilaga 3 — "Forlangning
av bana 3” med tillhérande underbilagor 3.1-3.9.

Flyttningen av sattpunkten for soderifran landande flygplan 1 200 norrut innebér
att bullerkurvorna fran dessa flygplan forskjuts norrut i samma omfattning.
Konsekvenserna harav for den samlade bullerspridningen fran flygplatsen,
exponering av boende och byggnader samt halsoeffekter redovisas i denna MKB
kap 5.12 .

Forlangningen av bana 3 medfor paverkan av Halmsjon och andra vattensystem
samt innebar vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljébalken. Miljokonsekven-
serna for omgivande vattensystem av de anldggningar och verksamheter som
foljer av forlangningen samt den paverkan som kan uppsta under byggnadstiden
beskrivs i denna MKB kapitel 7.17.

Forlangningen av bana 3 har en viss mindre paverkan pa utslappen till luft.
Storleken pa paverkan och effekter harav beskrivs i denna MKB kapitel 6.6.7.

Ovriga miljokonsekvenser av forlangningen av bana 3 beskrivs 6versiktligt i
kapitel 4.2.3-4.2.7 nedan.

19 Borjan av den del av rullbanan som ar anvandbar for landning.

! Touchdown - Den punkt dér den nominella glidbanan traffar banan. Sattpunkt enligt denna
definition &r endast en referenspunkt och behéver inte nddvéandigtvis vara den punkt, dar
flygplanet i verkligheten kommer att tréffa banan.
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4.2.2 Oversiktlig beskrivning av utformningsalternativ

En forlangning av bana 3 norrut berdr i forsta hand Halmsjén och omradet norr
om Halmsjon upp emot bana 2, se bifogad illustration for alternativet forlang-
ning med 1 200 meter figur 4.3.

Teckenftrkiaring Férldngning norrut +1200m

= Bana — RESA Swedovio kormult
~—— Sirbk T5m — Inflygningsijus 110218
— Strdi 150m === Toxibanor

Figur 4.3 Altenativ med forlangning av bana 3 med 1 200 m norrut

Bankroppen 6ver Halmsjon foreslas efter geotekniska och byggnadstekniska
utredningar av flera konstruktionsalternativ uppObyggd som betongdack pa
fackverk som grundlaggs i sjon pa palgrupper. I alternativ enligt figur 4.3 for-
langs banan ca 1 200 m norrut och i det andra alternativet ca 920 m norrut. |
bada alternativen flyttas sattningspunkten for landning pa bana 01R 1 200 m
norrut. Motivet till att utreda ett alternativ med kortare forlangning ar framst att
alternativet med 1 200 m ger vissa operativa begransningar for anvandningen av
flygplatsen i omradet norr och nordost om Halmsjon.

Banforlangningen berdr aven vag 273 soder om Halmsjon. Végen foreslas pas-
serad genom att betongdacket pa fackverket forlangs éver vagen.
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lanspraktagande av mark- och vattenomraden samt paverkan
pa boende

En utbyggnad av bana 3 norrut med tillhdrande strakytor innebér att omkring 20
% av Halmsjons totala yta i sjons vastra del tas i ansprak. | dagslaget skar ljus-
linjen till bana 3 igenom sjon i banférlangningen och delar sjon i dess vastra del
i nordsydlig riktning, se figur 4.4.

Figur 4.4 Norra delen av befintlig bana 3, med ljuslinje/raddningsvag genom Halmsjén i
banans forlangning.

Vid Bergsbols gard intill Halmsjons norddstra strand séder om bana 2 finns be-
byggelse, varav en aretruntbostad och resten fritidshus. Med avseende pa
bullerexponering ligger bebyggelsen redan i dagsléget olampligt nara flygplatsen
och kommer att paverkas i &nnu hogre grad vid en forlangning av bana 3 norrut.
I vrigt innebar utbyggnaden av bana 3 att i princip hela Halmsjons nuvarande
vastra strandremsa blir en del av det inhagnade flygplatsomradet.

En banforlangning med 1 500 m norrut innebér att airside omradet behéver ut-
vidgas till viss del i férlangning av bana 3. Markanspraket blir dock begréansat.

Som beskrivits i avsnitt 4.2.2 foranleder en forlangning av bana 3 att atgarder

maste genomforas for vag 273. Nuvarande strackning av vagen kan dock i allt
vasentligt behallas.
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4.2.4 Paverkan pa naturmiljo

Naturomraden norr och Gster om befintlig bana 3 som kan komma att beréras
beskrivs i féljande avsnitt. Omradenas lage i forhallande till flygplatsen visas i
figur 4.5 nedan.

daflygplat

Figur 4.5 Naturomraden i anslutning till norra delen av flygplatsen

Halmsjon

Halmsjon ar beldgen mellan bana 2 och bana 3. Sjons yta &r ca 35, 6 ha. Land-
skapsbilden vid Halmsjon &r redan i dagsléaget starkt praglat av dels raddnings-
vagen med ljuslinje 6ver Halmsjon och dels flygplatsomradet i vaster. Darfor
beddms en forlangning av bana 3 sett till landskapsbilden som acceptabel.

Enligt *Naturinventering Stockholm Arlanda Airport 2010’ klassas Halmsjon
som ett kommunalt intresse med hogt naturvérde (klass 3 av 1-4). Motiveringen
till varderingen ar sjons geologiska ursprung. Vidare ndmns att vardet dock &ar
begransat p.g.a. flygplatsexploateringen i vaster.

-4.20 -



Alternativ

4 Lokaliserings- och utformningsalternativ.doc

4.2.5

Forlangning bana 3
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Langasen 6ster om Halmsjon

| ’Naturinventering Stockholm Arlanda Airport 2010° samt *Inventering av
svampar i asharrskogar pa Swedavias markinnehav vid Arlanda, 2010-12-16°.
pekas det ut fem mindre naturomraden med sarskilda naturvarden langs Halm-
sjons Ostra strand. Samtliga omraden ligger pa eller langs med Langasen:

' Asparti Benstocken-Drottningbacken’ som ar ett smalt hégt asparti har ett hogt
naturvérde av lansintresse (klass 2). Motiv for véarderingen ar omradets geologi
och skogstyp.

"Torrang pa as’ med forekomst av sandblottor. Omradet har klassats bedoms ha
ett hogt naturvarde av kommunalt intresse (klass 3). Motiv for varderingen ar
forekomsten av rodlistad art samt av signalarter.

’ Asbarrskogsomradet’ 6ster om Halmsjon har klassats som klass 2-omrade,
d.v.s. omrade med naturvarden av lansintresse. Motiv for varderingen ar skogens
alder samt forekomst av rodlistade arter.

’Oppen sandmark” férekommer ster om vagen som leder langs Halmsjon och
vidare mot Asby. Oppna sandmiljéer &r ovanliga i dagslaget varfor omrédet till-
maéts ett naturvérde av lokal betydelse (klass 4).

Naturreservatet Laggatorp

| skogsomradet norr om bana 2 ligger naturreservatet Laggatorp (ca 2 km fran
flygplatsen). Enligt naturinventering for Sigtuna kommun 2005 dr Laggatorp ett
lansintresse med mycket hogt naturvérde (klass 2 av 3) p.g.a. att det idag ar en
av lanets fa spelplatser for tjader samt att det i omradet finns ett gammalt brand-
falt med gott om ddd ved och tallar med brandljud. En forlangning av bana 3
forutses inte andra bullernivaerna i Laggatorp eller medfora andra tillkommande
storningar av betydelse.

Paverkan pa rekreation och friluftsliv, inkl. fiske

Ur ett rekreations- och friluftslivsperspektiv ar Halmsjon starkt paverkat av
befintlig exploatering av flygplatsen i soder och vaster. Vid en forlangning av
bana 3 kommer Halmsjons tillgdngliga vattenyta att minskas, dock kommer det
norra och dstra strandomradet dven i fortsattningen vara tillgangligt for allméan-
heten. Upplevelsen hos besékande paverkas genom att flygverksamheten med
starter och landningar 6ver sjon blir an mer pataglig.

Intresse har visats for att starta en wakeboarduthyrningsverksamhet vid Halm-
sjon. Wakeboardverksamheten forutsatts underordnad flygplatsens intressen.

Pa var sin sida om Halmsjon finns tva utsiktsplatser som ar valbesokta av kom-
muninvanare och flygintresserade. Framfor allt fran utsiktsplatsen vaster om
sjon har man en bra utblick dver bana 3. Denna kommer sannolikt att férsvinna
eller behdva flyttas vid forlangning av bana 3 norrut. Utsiktsplatsen pa sjons
ostra sida bedoms daremot inte paverkas av banfoérlangningen.
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Runt Halmsjon finns ett par markerade I6prundor, som underhalls av Arlanda
sportklubb. Forlangningen av bana 3 innebdr att strackningen av dessa maste
andras.

Befintlig gang- och cykelbana som loper langs vag 273 kan behallas.

4.2.6 Paverkan pa kulturmiljo

I landskapet kring Arlanda finns ett antal fornlamningar fran brons- och jarn-
aldern samt gardar och etableringar som harror fran medeltid och framat. Vid de
tidigare arkeologiska utredningarna har tva kanda fornlamningar i omradet norr
om befintlig bana 3 undersokts; en nordost om bana 3, mellan befintlig banspets
och vag 273, och en vaster om Halmsjon, mellan sjon och taxibana W, jamfor
figur 4.6.

)

r’f fygo
Aranda flyg

)

Figur 4.6. Kulturintressanta omraden kring Halmsjon vid Stockholm-Arlanda Airport. Svarta
kryss markerar inventerade fornlamningar. Lila streckat markerar regionalt kultur-
omrade.

Infor en eventuell forlangning av bana 3 bor information fran tidigare utférda
arkeologiska utredningar inhdmtas och vid behov utféras kompletterande utred-
ningar i berort omrade norr om Halmsjon.
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Bana 4

Bakgrund

Vid samrad om nu aktuell ansokan om tillstand for verksamheten vid Stockholm
Arlanda Airport har sarskilt Sigtuna kommun efterfragat en redovisning av for-
utsattningarna for och konsekvenserna av att anldgga en fjarde bana. Detta mot
bakgrund av att en ny rullbana i nord/sydlig riktning 6ster om nuvarande ban-
system skulle kunna anvandas for landningar soderifran i stallet for bana 3. In-
flygningar och bullerspridning 6ver Upplands Vasby centrum bor darmed kunna
undvikas. En ny rullbana bedomdes ocksa kunna reducera kapacitetstrycket pa
bana 1 vilket minskar flygbullret i Marsta och Rosersberg i Sigtuna kommun.

Med anledning av ovanstaende dnskemal lamnas i detta kapitel en kortfattad
redovisning av de tekniska och miljomaéssiga forutsattningarna for att lokalisera
en fjarde rullbana vid Arlanda. Redovisningen ska ses som en dversiktlig orien-
tering om forhallandena eftersom en fjarde bana inte ingar i Swedavias till-
standsansokan. Skalet hartill ar att en fjarde bana fran kapacitets- och produk-
tionssynpunkt inte behdvs inom den tidsperiod som omfattas av Swedavias
ansokan.
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4.3.2 Lokalisering

| projektet SA KAP'2 har Swedavia, angéende behov av framtida bankapacitet
pa Arlanda, identifierat tva tankbara lagen for en eventuell fjarde bana. De tank-
bara lagena bendmns i kartbilden for 1&ge 2 och lage 3. Lage 2 &r lokaliserat
ganska direkt norr om bana 2, i néra anslutning till férlangningslinje genom bana
3. Léage 3 ar belaget ca 1 000 meter éster om bana 2. Rullbanorna har i bada
alternativen lagts ut parallellt med de befintliga banorna 1 och 3 och har antagits
ha en langd av 3000 meter, se figur 4.7.

.

-2

¥

Figur 4.7 Fjarde banan, lage 2 och 3. Svart linje anger grans for Swedavias
flygplatsfastighet

12 Stockholm-Arlanda flygplats Projekt SA KAP; Behov av framtida bankapacitet pd Stockholm-
Avrlanda flygplats. Slutrapport 2007-06-01.
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Utbyggnad av en fjarde bana i 1age 2 leder till att inflygningen till banan s6der-
ifran 6ver Upplands Vasby centrum sker pa hogre hojd &n i dag men innebér inte
att 6verflygningarna over tatortsbebyggelsen i centrum upphor. En lokalisering
av banan till detta lage tillgodoser saledes inte till fullo de invandningar som
framforts av bland annat Upplands Vasby kommun vid samraden. En placering
av fjarde banan i 1age 2 ger darutover ett mycket litet kapacitetstillskott eftersom
placeringen &r for néra befintliga parallellbanor for att medge oberoende trafike-
ring.

Med anledning av ovanstaende forutsatts i denna orienterande beskrivning att en
fjarde bana lokaliseras till 1age 3. Redovisade forutsattningar och egenskaper i
efterfoljande avsnitt avseende utformning och miljopaverkan avser denna lokali-
sering.

Paverkan pa boende- och omgivningsmiljo
Boendemiljé och markanvandning

Etableringen av en fjarde bana i lage 3 beror ett antal mindre byar sasom
Sigridsholm, Osby och Orby, samt ndgra ensamliggande gardar och hus.

Enligt tidigare utredning bedoms att inga bostadshus maste flyttas eller rivas till
foljd av foreslagen lokalisering till 1age 3. Nérheten till banan med dess all-
manna miljopaverkan bedéms dock innebdra att nagra bostadshus eventuellt
maste utrymmas och ersattningsboende arrangeras. Banan kommer ocksa att
korsa nagra mindre vagar som maste ges ny strackning.

En fjarde bana vid lage 3 innebér att ny mark tas i ansprak éster om nuvarande
flygplatsomrade. Den s6dra halvan av omradet for den nya banan ligger inom
Swedavias fastighet medan den norra ligger utanfor, se figur 4.7. De jordbruks-
marker som ligger inom Swedavias fastighetsgrans &r i dagsléget utarrenderade
medan skogsmarken skots av entreprendrer.
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Figur 4.8 Klassificering av akermark

Lokaliseringsforslaget enligt lage 3 tas i norra och sodra delen av banomradet
akermark i ansprak som enligt Lansstyrelsens akermarksklassificering beteck-
nats med vardeklasserna 2 och 3, se figur 4.8. Kvarstaende akermark delas
dessutom i tva delar vilket kan tankas forsvéra fortsatt brukande. Oster om
foreslagen bana, i hojd med Sigridsholm, finns akermark som bedémts vara av
hdgsta varde, vardeklass 4 och 5. Brukandet av dessa marker torde dock inte
paverkas namnvart.
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Sydost om s6dra bananden ligger garden Lejden med dess vardefulla betes-
marker, jamfor nedan. Garden berors inte direkt av banan men det &r viktigt att
ge forutsattningar for fortsatt bruk av betesmarkerna.

Norra delen av banan ligger néra de 6ppna markerna 6sterut bort mot Lunda
kyrka. Banan &r har hogre belagen an omgivande landskap, vilket innebér att
landskapsbilden vasterut sett fran bebyggelsen vid Lunda och Sigridsholm
kommer att paverkas och till viss del praglas av rullbanan och dess anlaggningar.

Naturmiljo

Foreslagen banstrackning passerar snett dver tva markerade dalar med jord-
bruksmark, en i soder som delvis brukas och en i norr som brukas. I mitten av
strackningen mellan dalarna finns hogre blockig terréng, blockvallar och en del
berg i dagen. Jordbruksmarken i norr och soder bestar till storre delen av lera.

Inga naturreservat eller utpekade bevarandeomraden berors direkt av banan, se
figur 4.9.
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Figur 4.9 Vardefulla naturmiljoomraden
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Cirka en kilometer sydost om banan ligger Lejdens gard som hyser vardefulla
hag- och betesmarker med nationella bevarandevarden®®. Betesmarkerna har en
lang skotselkontinuitet och &r val havdade, vilket resulterat i en mycket artrik
fauna. Har forekommer ett stort antal rodlistade arter, bland annat finndgontrost
och faltgentiana som &r starkt hotade arter i Sverige. Storsta hotet for dessa arter
ar om skotselkontinuiteten upphor och betes- och slatterangarna tillats att véxa
igen. Forutsattningar bedoms dock finnas, att garden ska kunna fortsatta att bru-
kas som idag dven om en fjarde bana etableras.

Omradet vid Sigridsholmssjon, cirka 500 meter 6ster om foreslaget banlage, be-
doms ha ett relativt rikt fagelliv med naturvarden av kommunalt intresse. Den
grunda igenvéxande sjon beddms ha potential att 6ka sina varden om strand-
angarna runt sjon restaureras genom betning.

Sex mindre sumpskogsomraden med karr- och fuktskogar berérs av banan'®.
Den norra bananden gransar till en artrik hédvdad betesmark vid Hanshagen som
beddms ha ett mycket hégt naturvarde®. Sumpskogarna och betesmarken kan
paverkas negativt av en utbyggnad.

Kulturmiljo

Inga utpekade kulturmiljoomraden berdrs direkt av rullbanan. Kulturmiljo-
omraden som indirekt berdrs ar foljande, jamfor figur 4.10:

Lunda, ca en kilometer 6ster om rullbanan, &r en dal- och slattbygd av
riksintresse. Omradet utgjorde karnomrade i det gamla folklandet
Attundaland. I centrum ligger Lunda kyrka fran 1400-talet och
runt kyrkan finns nagra medeltida fralsegardar. Ett flertal dgo-
granser sammanstralar i omradet vid Lunda kyrka, vilket under-
stryker platsens betydelse som knutpunkt. Vid kyrkogarden finns
nagra fa runstenar. Lundaomradet ar rikt pa fornlamningar och
har finns bl.a. tvé av lanets storsta gravfalt™.

Vidbo en dalgangsbygd av riksintresse, belagen ca 1,5 km nordost om
rullbanan, jamfor kapitel 3.4 ovan samt

Osby/Trosta, ca 200 meter soder om rullbanan, ett omrade av regionalt kultur-
miljointresse.

3 Naturinventering Arlanda flygplats 2010, Ekologigruppen.
1 Skogsvardsstyrelsen.

15 Naturinventering Sigtuna kommun.

18 Sigtuna kommun.
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Figur 4.10  Riksintresseomrade, regionalt kulturmilisomrade och fornlamningar

Kénda fornlamningar som enligt Riksantikvarieambetets fornlamnings-register,
se www.fmis.raa.se, direkt berdrs ar:

- Bebyggelselamningar; bl.a. en torplamning och stenstrang fran medel-
tid/jarnalder sydvast om Stenstorp,

- stenstrang fran medeltid/jarnalder sydost om Hanshagen samt
- stensattning fran bronsalder/jarnalder nordost om Hanshagen.

Utover ovanstdende kan i omradet eventuellt finnas dolda, &nnu icke kanda
fornlamningar.

Rekreation och friluftsliv

Inga sarskilt utpekade omraden for rekreation och friluftsliv finns i grannskapet
av banan. Omradet kring Sigridsholmssjén bedéms dock pa grund av sina natur-
varden ha ett visst intresse for friluftslivet. Paverkan pa omradet kring Sigrids-
holmssjon beddms dock bli mattlig.
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Enligt Sigtuna kommuns oversiktsplan planeras en golfbana att byggas norr om
Orby. Utbyggnaden av golfbanan bedéms inte hindras av en eventuell bana i
lage 3.

4.3.4 Paverkan pa mark och vatten

Geologi och mark

Jordarterna inom banomradet bestar av en smabruten blandning av morén och
berg i dagen med inslag av lera, organiska jordar och sandstrak. Taxibanan till
och fran banan i lage 3 korsar, liksom de bada befintliga rullbanorna 2 och 3,
Langasen. Se figur 4.11.

Figur 4.11  Klassning av gruskvaliteten for Langasen (SGU)

Langasen ar en isalvsavlagring som huvudsakligen bestar av sand. | anslutning
till rullbanornas korsning med asen har SGU pa den hydrogeologiska kartan
(SGU serie Ah Nr 6) klassat grundvattenresursen som stor (5-25 I/s) med mycket
goda eller utmarkta uttagsmojligheter. Denna klassning innebér att det &r en be-
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tydande grundvattenresurs och en sadan far enligt EU:s vattendirektiv inte foro-
renas. Detta innebér att hela passagen éver asen maste forses med kvalificerat
tatskikt, vilket skett for bana 3.

Vatten

Diskuterat lage 3 for bana 4 ar helt belaget inom Storans/Fyrisans avrinnings-
omrade. Huvuddelen av omradet avvattnas mot Sigridsholmssjon medan en
mindre del avvattnas direkt till Storan. Sigridsholmssjon avvattnas via Storan till
Séavjaan, som mynnar i Fyrisan strax séder om Uppsala. Fyrisan/Savjaan/Storan
har enligt Vattenmyndighetens miljokvalitetsnormer langre nerstréms olika
klassningar for olika delstrackor. Klassningarna varierar mellan “dalig-" till
"god ekologisk status” samt “uppnar ej god-" till "god kemisk status”. Klass-
ningen av Storan ovan Vidboan anges till "mattlig ekologisk status” och "god
kemisk status” utan att det narmare klargors i detalj om det beror aktuellt kall-
omrade till Storan. Problem som patalas &r naringsamnen som foranlett en kraf-
tig igenvéxning av Sigridsholmssjons, sannolikt till féljd av &ldre torrlaggningar
och kraftig naringsamneslackage fran omgivande marker.

Fore en utbyggnad av banan 4 bor vattenforhallandena i jord och berg samt for-
hallandena avseende ytavrinningen narmare klarlaggas och dagvattenfragan be-
lysas. Redan i ett tidigt skede bor diskuteras om fororenat dagvatten ska be-
handlas och slappas ut till Storans avrinningsomrade eller dverledas till flyg-
platsens nuvarande huvudrecipient, Marstadn. Aven de vattenréttsliga (resurs-
massiga) aspekterna pa ett utslapp respektive 6verledning maste beaktas.

Utslappen av fororeningar till dagvattnet fran en eventuell framtida bana 4
bestar, liksom utslappen fran befintliga rullbanor, till huvuddel av organiska
fororeningar, i form av formiat fran halkbekampning och spill av glykol vid
flygplansavisningen.
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4.3.6 Effekter pa flygbullerexponering

Nedan redovisas principiellt hur en fjarde bana skulle kunna paverka hur boende
runt Arlanda exponeras for buller. Utgangspunkt for redovisningen ar trafikfall
for sokt alternativ (1a) for den sokta framtida verksamheten pa tre banor, jamfor
kapitel 5 nedan. Andring som genomforts vid flygbullerberakningarna pa grund
av tillkomsten av en fjarde bana ér, att all landande trafik soderifran pa bana 3
flyttas till bana 4. Bana 4 anvands saledes endast for landningar soderifran.

Flygbullernivaer FBNgy

Berorda omraden

| kartan nedan, figur 4.8 redovisas de omraden som berdrs av flygbullernivaer
FBNEgy 6ver 55 och 60 dB(A) for ovannamnt trafikfall med bana 4 (sokt trafik-
volym).
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Figur 4.8 Karta 6ver omraden som berdrs av flygbullernivder FBNgy 6ver 55

dB(A) och 60 dB(A) for trafikfall med bana 4. Kurvorna ska endast ses
som en principskiss.

Av figur 4.8 framgar att Upplands Vasby tatort och omradet norr om tatorten
ligger utanfor kurvan for flygbullernivan FBNgy 55 dB(A) medan Rosersherg
ligger innanfor. Rosersberg berdrs aven till viss del av kurvan for flygbuller-
nivan FBNgy 60 dB(A).
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Berdrda boende. Jamférelse med sokt alternativ (1a) och nulége.

| tabell 4.1 nedan redovisas antalet permanentboende som berdrs av flygbuller-
nivaer FBNgy 6ver 55- och 60 dB(A) for alternativ med bana 4 och sokt
alternativ (1a) och nuléget (2008). Alternativet med bana 4 och sokt alternativ
(1a) avser trafikvolymen 350 000 rorelser per ar.

Tabell 4.1  Antal permanentboende som berérs av flygbuller FBNgy 6ver 55 och 60
dB(A). Driftfall med bana 4 jamfort med sokt alternativ (1a) och nuléaget

(2008).
FBNEy Bana 4 Sokt alternativ (1a) Nulaget (2008)
55 dB(A) 3100 3050 1950
60 dB(A) 760 760 100

Antalet permanentboende som utsatts for flygbullernivan éver 55 och 60 dB(A)
ar ungefar lika manga i fallet med bana 4 som i sokt alternativ (1a). Bade drift-
fallet med bana 4 och driftfallet med sokt alternativ (1a) innebér en 6kning av
antalet permanentboende som utsétts for buller jamfort med dagens situation.
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Maximala ljudnivaer minst tre ganger per arsmedeldygn

Berdrda omraden

| kartan nedan, figur 4.9 redovisas de omraden som berérs av maximala ljud-
nivaer 6ver 70 och 80 dB(A) minst tre ganger per arsmedeldygn for ovan be-
skrivet driftfall med en ny bana 4 (sokt trafikvolym).

Teckenfdrkiaring

= ax N dBIA)
= Wix A0 dR{A)

Figur 4.9 Karta 6ver de omraden som berors av maximala ljudnivaer éver 70 och 80
dB(A) minst tre ganger per arsmedeldygn for driftfall med bana 4. Kurvorna
ska endast ses som en principskiss.

Av figur 4.9 framgar att kurvan for maximala ljudnivan éver 70 dB(A) beror
Rosersberg men inte Upplands Vasby. Pa bullerkartan syns ocksa att en flyttning
av landningarna soderifran fran bana 3 till en ny bana 4 innebdr att nagra nya
omraden soder om bana 4 berdrs av maximalnivaer déver 70 dB(A) tre ganger per
arsmedeldygn.
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Berdrda boende. Jamfdrelse med sokt alternativ (1a) och nulége.

| tabell 4.2 nedan, redovisas antalet permanentboende som berérs av maximala
ljudnivaer 6ver 70 och 80 dB(A) minst tre ganger per arsmedeldygn for driftfall
med bana 4. Jamforelse gors i tabellen ocksa med motsvarande exponering for
grundalternativ 1 a och nuldget (2008).

Tabell 4.2  Antal permanentboende som berors av maximala ljudnivaer éver 70
respektive 80 dB(A) minst tre ganger per arsmedeldygn
Driftfall med bana 4 jamfort med sokt alternativ (1a) och nulaget (2008).

Max 3 ggr/dygn Bana 4 Sokt alternativ (1a)  Nulaget (2008)
70 dB(A) 3650 6 650 4 650
80 dB(A 86 130 400

En utbyggnad av fjarde bana innebar att farre boende exponeras for 70 dB(A) an
i sokt alternativ (1a). Huvudorsaken hartill &r att flyttningen av trafik soderifran
fran bana 3 till bana 4 leder till att minskad exponering av flerbostadshus i Upp-
lands Vésby centrum. Aven antalet exponerade for 80 dB(A) minskar. En nack-
del &r att potentiella utbyggnadsomraden Gster om Upplands Vasby centrum
berdrs av buller fran flygplan som &r pa vag in for att landa pa bana 4, vilket kan
paverka bebyggelseplanerna i kommunen.
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4.3.7 Paverkan pa utslapp till luft

Anvandning av bana 4 medfor att taxningsavstandet 6kar med ca 1 km jamfort
med genomsnittligt taxningsavstand till de befintliga banorna 1-3. Detta innebér
att utslappen till luft vid flygplatsen fran flygplan som anvander bana 4 blir na-
got hogre an genomsnittligt vid anvandning av befintliga banor. Okningen i pro-
cent av de sd kallade LTO-utslappen®’ frén de flygplan som anvander bana 4 kan
oversiktligt beréknas enligt tabell 4.3.

Tabell 4.3 Procentuell 6kning av utslappen till luft frdn LTO-cykeln vid anvandning
av bana 4 jamfort med genomsnittligt utslapp vid anvéndning av bana 1-3

Utslapp Okning av utslapp till luft vid
anvandning av bana 4
Koldioxid (COy) 5%
Kvaveoxider (NO,) 25%
Kolvaten (HC) 12 %

Utslappen av kvéaveoxider och kolvaten fran flygplanen vid anvandning av

bana 4 sker i ett omrade som ligger tamligen langt fran terminalverksamheterna
och ovriga flygplatsverksamheter som orsakar utslépp till luft. Risk for halter av
kvaveoxider eller kolvaten vid och omkring bana 4 som 6verstiger samhéllets
miljomal for miljo- och halsofarliga amnen foreligger inte, jamfor redovisning i
kapitel 6.

Y L TO-utslappen &r de utslapp fran flygplanen som normalt hanférs till flygplatsens verksamhet,
jamfor kapitel 6 i denna MKB
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