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8.0

Sammanfattning

Version: 1.0
2011-04-18

Sammanfattning

Den sokta verksamheten pa Stockholm-Arlanda Airport ger upphov till flyg-
buller, utslapp till luft och paverkan av vattensystem som beskrivs ovan i kapitel
5-7. Ovrig paverkan av verksamheten beskrivs i detta kapitel och sammanfattas
nedan.

Markanvandning

Den sokta verksamheten innebar ingen geografisk lagesandring. Den innebar
heller inga storre tillkommande markansprak for nya rullbanor. Detta betyder att
nuvarande riksintresse for flygplatsen troligen inte behdver utvidgas. Verksam-
heten pa flygplatsen kommer dock att bli mer omfattande &n idag. Indirekt
bedéms detta paverka markanvandningen i omgivningarna genom andrad buller-
spridning och krav pa utbyggnad av infrastrukturen fér marktrafik.

Konsekvenser for natur- och kulturmiljé samt friluftsliv

Verksamheten pa Stockholm Arlanda Airport bedoms paverka naturmiljon vid
flygplatsen genom barriareffekter orsakade av det inhdgnade airside-omradet
och storre kommunikationsstrak for vag- och spartrafik.

| flygplatsens omgivningar och nérhet finns vardefulla naturtyper och skydds-
vérda arter. De skyddsvérda arterna ar i manga fall knutna till de 6ppna sand-
och grusmiljoer som skapats tack vare flygplatsverksamheten i anslutning till
rullbanorna. Vidare kan ndmnas att Swedavia aktivt engagerar sig i flera natur-
vardsprojekt samt bedriver skogsbruk certifierat enligt FSC och PEFC.

Luftféroreningsbidraget fran flygplatsverksamheten, inklusive flygverksamheten
ar mattligt och bedéms inte skada omgivande natur. De vardefulla naturtyperna
och skyddsvérda arterna bedoms inte namnvart paverkas av flygverksamheten
och kan i vissa fall vara beroende av flygplatsverksamheten for sin utveckling.

Stockholm Arlanda Airports verksamheter bedéms till viss del paverka kultur-
och miljéintressen i samband med byggnation av infrastruktur och byggnader.
Att viktiga kulturlager inte skadas vid exploatering av exempelvis tillfartsvagar,
rullbanor, tillhérande taxibanor eller byggnader sékerstélls dels genom plan-
processen for de omraden dar detaljplaner upprattats, dels genom att erforderliga
utredningar och skyddsatgarder enligt kulturminneslagen utfors i alla typer av
exploateringsprojekt.
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Mot bakgrund av de restriktioner for nybyggnation som rader inom riksintresse-
omradet for Stockholm Arlanda Airport bedéms att flygplatsverksamheten har
en viss bevarande effekt pa kulturmiljovarden inom riksintresseomradet.

Saval naturomraden som kulturhistoriskt intressanta omraden ar populdra ut-
flyktsmal och har darmed aven vérden for friluftslivet. Hur upplevelsevarden av
ett visst omrade eller en viss plats paverkas av exempelvis flygbuller ar starkt
relaterat till saval besoksmalets karaktar, besokarens forvantningar och syften
med vistelsen i omradet i fraga. Sa kan antas att acceptansen for en viss ljudniva
ar hogre i flygplatsens naromrade an i avlagsna naturmarker.

Paverkan pa mark

Verksamheten pa flygplatsen bedrivs i allt vasentligt pa hardgjorda ytor eller pa
ytor forsedda med markfoérlagd gummiduk. Risken for att féroreningar tranger
igenom dessa skyddsytor bedéms inte som sarskilt pataglig. Daremot finns det
pa flygplatsen markfororeningar till foljd av tidigare verksamhet, framst vid
branddvningsplatsen som nu ar féremal for saneringsatgarder. Markfororening
kan uppsta i handelse av en eventuell olycka utanfor de hardgjorda ytorna. |
sadana fall finns rutiner for marksanering i Airport Regulations, ett
totalomfattande regelverk med syfte att garantera siakerheten pa flygplatsen.

Avfallshantering

Merparten av det avfall som uppstar inom flygplatsen omhéandertas av Swedavia,
i dagslaget ca 6 000 ton per ar varav ca 450 ton utgdrs av farligt avfall. Sorte-
ringsmojligheterna ar val utbyggda och den mangd avfall som gar till deponi
uppgar till ca 2 %. En framtida 6kning av verksamhetens omfattning kommer att
generera storre avfallsméngder, men dagens sortering och omhéndertagande
bedoms kunna fortsatta att utvecklas i riktning mot 6kad atervinning. Storst
mojlighet till 6kad atervinning bedéms finnas i det avfall som i dag kors till for-
branning.

Energianvandning

Swedavias energianvandning har under senare ar praglats av flera energibespar-
ande insatser, till exempel inférande av energieffektivare installationer, idrift-
tagande av akvifaranlaggning for att lagra och aterutnyttja varme och kyla samt
inkop av el och varme av fornybart slag. Ambitionerna inom energiomradet ar
hoga och miljopaverkan fran flygplatsens energianvandning bedoms som Iag i
forhallande till den verksamhet som bedrivs.

Kemikaliehantering

Pa flygplatsen hanteras 600-700 kemiska produkter, varav de flesta anvands i
sma kvantiteter. Storst ar anvandningen av flygbransle, drivmedel till mark-
fordon, halkbek&mpningsmedel, avisningsmedel, branddvningsbrénsle samt
diverse fastighets- och verkstadskemikalier Swedavia anvénder ca 350 stycken
kemiska produkter. Mot bakgrund av vidtagna skyddsatgarder och befintliga
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rutiner beddms Swedavias kemikaliehantering vid fyllning, lossning, lagring,
distribution med mera inte orsaka nagon pataglig miljopaverkan.

Olyckor och sékerhet

Pa flygplatsen finns risk for olyckor med mycket allvarliga konsekvenser. Verk-
samheten ar emellertid starkt reglerad i lagstiftning som Swedavia efterlever
med en val rustad raddningstjanst och 6vrig beredskap. Tack vare det fore-
byggande arbetet ar sannolikheten for allvarliga olyckor Iag och i det fall en all-
varlig olycka skulle intrédffa bedéms forutsattningarna for att bemastra miljo-
konsekvenserna av denna som goda.

Slutsats

Den sokta verksamheten pa Stockholm Arlanda Airport paverkar markanvand-
ningen, natur- och kulturmiljon samt friluftslivet i flygplatsens omgivningar. Pa-
verkan beddms vara acceptabel med hansyn till att den sokta verksamheten med-
for sma nya markansprak samt att atgarder som vidtagits begransar storningarna
pa naturmiljon, kulturmiljon samt friluftslivet av flygbuller och utslapp.

Nuvarande och planerad avfallshantering, energianvandning och kemikalie-
hantering beddms sammantaget bedrivas med god aktsamhet och omsorg om
miljon och manniskors halsa. Miljo- och halsokonsekvenserna av dessa verk-
samheter bedoms darfor bli sma till mattliga och acceptabla. Beredskapen vid
flygplatsen for att beméstra miljorisker i samband med olyckor bedéms vara
god.
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8.1

8.1.1

8.1.2

Markanvandning

Version: 1.0
2011-04-20

Markanvandning

Lokalisering och markansprak

Stockholm Arlanda Airport har sedan den etablerades i bdrjan av 1960-talet
paverkat markanvandningen kring flygplatsen. En utdkad verksamhet pa
Stockholm Arlanda Airport kan darfor antas medfora ytterligare paverkan dven
om ingen ny mark tas i ansprak for nya rullbanor.

Den sokta verksamheten innebdr ingen geografisk lagesandring. Den innebar
heller inga tillkommande markansprak for nya rullbanor. Detta betyder att nuva-
rande riksintresse for flygplatsen troligen inte behover utvidgas. Eventuellt
skulle en utveckling mot tystare flygplan kunna innebara att riksintresseomradets
storlek pa sikt eventuellt kan minskas.

I jamforelse med lokalisering av flygplatsverksamheten helt eller delvis till
annan flygplats leder en fortsatt narvaro pa Stockholm Arlanda Airport till ett
totalt sett betydligt mindre markansprak. Anledningen ar att flyttning av
Stockholm Arlandas flygverksamhet (delar av eller hela, se kapitel 4.1) staller
krav pa ny mark for utbyggnad av rullbanor, taxibanor, byggnader och infra-
struktur for marktransporter.

Paverkan pa nuvarande bebyggelseomraden

Flygplatsverksamheten paverkar omgivande bebyggelse framst genom buller
fran flygplanen och marktransporterna till och fran flygplatsen. Aven utslapp till
luft fran verksamheten i form av framst kvaveoxider och partiklar kan paverka
boendemiljoer. Uppmétta luftfororeningshalter i Arlandas omgivningar &r dock
laga och ligger tydligt under samhéllets miljokvalitetsmal.

I sammanhanget bor ndmnas att Stockholm Arlanda Airport med tillhérande
verksamheter &r en stor arbetsplats i regionen och bidrar till val utbyggda vag-
och tagforbindelser. Flygplatsen ar darmed en viktig motor for angransande
kommuners och hela regionens utveckling.

-8.5-
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8.1.3 Paverkan pa planerad markanvandning

Sedan 2001 har ett riksintresseomrade for Stockholm Arlanda Airport pekats ut.
Till riksintresset Stockholm Arlanda Airport finns influensomraden, bl.a. for
flygbuller. Ett influensomrade &r den yta utanfor sjalva riksintresseomradet inom
vilken bebyggelse eller anlaggningar patagligt kan forsvara utnyttjandet av
riksintresset (flygplatsen)

Detta innebdr dels restriktioner for ny bebyggelse och dels ett "verktyg” for att
sakerstalla en god boendemiljo. Planerade bebyggelseomraden, som ligger inom
riksintresseomradet for Stockholm Arlanda Airport, maste saledes forst prévas
mot riksintresset innan byggnation blir aktuellt. I kapitel 2 Omradesbeskrivning
framgar omfattningen av riksintresset for Stockholm Arlanda Airport.

For berdkningsgrunder och en noggrann redovisning av vilka bullervarden som
den stkta verksamheten ger upphov till hanvisas till kapitel 5. Flygbuller.

Andra markanvéndningsintressen som férekommer i anslutning till flygplats-
verksamheten ar skogs- och jordbruket. Flygplatsen &r lokaliserad i ett av reg-
ionens storsta ssmmanhangande skogsomraden. Sammanlagt ager Swedavia ca
17 km? skogsmark, dominerad av tall och gran. Swedavia bedriver ett dubbel-
certifierat skogsbruk (enligt FSC och PEFC), vilket innebér ett rationellt bru-
kande av skogsmarken samtidigt som miljoh&nsyn tas. Swedavia dger dessutom
3,66 km? jordbruksmark och arbetar med hjalp av arrendatorer aktivt for ett
ekologiskt jordbruk. Pa betesmarker kring Lejden har man tack vare réatt
betesskotsel lyckats bevara ett flertal rodlistade véxtarter. Som ovan beskrivits
paverkar flygplatsverksamheten bebyggelseutvecklingen inom riksintresse-
omradet for Stockholm Arlanda Airport, vilket indirekt kan anses gynna skogs-
och jordbruket inom flygplatsens influensomrade.

I sammanhanget kan dven vindkraften namnas, ett markintresse som patagligt
paverkas av luftfarten. For att utesluta sakerhetsrisker, som bl.a. stérning av
flygfartens radio- och kommunikationsanléggningar, kan vindkraftsanldggningar
inte tillatas pa stora markarealer kring Stockholm Arlanda Airport.
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Natur och kultur

Version: 1.0
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Konsekvenser for natur- och kulturmiljé samt friluftsliv

Inledning

Stockholm Arlanda Airport ligger i ett stort skogsomrade som stracker sig fran
Uppsala i norr till sjon Fysingen i soder. | vaster och oster avgransas skogs-
markerna av kulturlandskap och storre motorleder, d.v.s. E4:an i vaster och vég
273 i oster. Landskapsbilden praglas av smala dalgangar i NO-SV riktning och
delar av Stockholmsasen.

Sedan den internationella flygverksamheten under 1960-talet etablerades pa
Stockholm Arlanda Airport, har markanvandningen, friluftslivet och den om-
givande natur- och kulturmiljon paverkats. En uttkad verksamhet pa Stockholm
Arlanda Airport kan darfor antas medfora viss paverkan. Foljande kapitel redo-
gor overgripande for vilka konsekvenser en utokad flygverksamhet pa Stock-
holm Arlanda Airport beddms medféra for natur-, kultur och friluftslivet i flyg-
platsens omgivning.

Beddmningsgrunderna, saval som bedomningen av flygverksamhetens paverkan
ar till stor del subjektiva. Detta eftersom upplevelse- och rekreationsvarden
endast ar matbara i relativa termer och dessutom till stor grad individuella. Sa
beror t.ex. ett omrades varde” i stor utstrackning pa besokarens tidigare prefe-
renser, forvantningar och anledning till vistelsen pa en viss plats.

Oavsett om det ror sig om kulturmiljovarden eller rekreationsvarden kan gene-
rellt fastslas att omradets varden ar knutna till dess "vanlighet”, utvecklings-
mojligheter av befintliga varden samt om tillgangligheten &r god. Sa kan exem-
pelvis en valbesokt tatortsnara skog med god tillganglighet ur rekreations-
synpunkt antas ha en relativ stor betydelse for folkhélsan. Liknande slutsatser
kan dras for ett omrades biologiska varden. I regel tillméats den biologiska mang-
falden storre betydelse ju sallsyntare arter omradet hyser. Aven omradets forut-
sattningar att skapa/behalla livskraftiga enheter/bestand spelar in.

Kapitel 8.2 stddjer sig mot beskrivningarna i kapitel 2 Omgivning och ger precis

som kap 2 en évergripande bild. Férutom kapitel 2 ligger dven kapitel 5 Flyg-
buller, kapitel 6 Utslapp till luft samt kapitel 7 Paverkan pa vatten till grund.

-8.7 -
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8.2.2 Naturmiljo

Naturmiljén pa och i angréansning till flygplatsomradet kannetecknas av de for-
andringar som framvaxten av flygplatsomradet sedan 1950-talet med tillhérande
infrastruktur medfort. En smabruten jord- och skogsbruksbygd har férandrats till
ett hdgteknologiskt transportnav. Naturmiljoerna kring flygplatsen k&nnetecknas
framforallt av barrskog. Insprangt i skogsmarkerna férekommer mossar och karr.
Ytterligare landskapstyper som forekommer &r 6ppna och tradkladda be-
tesmarker, akermark samt vattenmiljoer.

P& uppdrag av Swedavia har en naturinventering genomforts under 2010%.
Naturinventeringens syfte har bland annat varit att ligga till grund for planering
av skatsel och forvaltning av Swedavias markomraden samt att utgora ett
kunskapsunderlag for Ansokan - huvuddokument.

I miljoer dar omfattande férandringar i markanvandningen sker, &ndras forut-
sdttningarna for de biologiska faktorerna och naturvarden som finns. For
Arlanda och dess nd&rmaste omgivningar har férandringarna framst inneburit en
fragmentering av tidigare storre skogsomraden genom motorvéagar och annan
infrastruktur.

| kapitel 2 Omgivning beskrivs de ur naturvardssynpunkt mest vardefulla natur-
miljoer i narheten av Stockholm Arlanda Airport. Det férekommer saval riks-
intresseomrade for naturvard, Natura 2000-omraden, naturreservat, djur- och
véxtskyddsomraden samt andra bevarandevarda omraden.

Stockholm Arlanda Airports verksamheter bedoms till viss del paverka natur-
miljon inom och i angransning till Swedavias agor. Dels ar det sa kallade
airside-omradet inhagnat och dels utgor de storre kommunikationsstraken till
och fran flygplatsomradet en barridreffekt i landskapet. Utforda trafikmatningar
visar ocksa att vagnatet i flygplatsens omgivningar ar férhallandevis hart trafi-
kerat vilket forstarker barriéreffekten.

Fysisk paverkan har skett pa Halmsjon, som delvis har fyllts upp. For det fall en
forlangning av bana 3 skulle bli aktuell skulle detta innebéra en omfattande pa-
verkan pa sjon. Sjons geologiska och biologiska véarden bedéms dock vara
begransade bland annat till foljd av tidigare paverkan. De ingrepp som skulle
orsakas av en eventuell forlangning av bana 3 far darfor anses medfdra en
acceptabel paverkan, se kapitel 7 Paverkan pa vattensystem.

| positiv bemarkelse kan namnas att det pa grund av flygplatsverksamheten upp-
kommit en rad naturtyper med rik biologisk mangfald. Miljéerna i anslutning till
rullbanorna utgdrs av bl.a. 6ppna sandmarker och taktomraden, inflygnings-

! Naturinventering Stockholm Arlanda Airport, 2010, Ekologigruppen AB
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omraden med busk- och grasmarker, smavatten och dammar samt ruderat-
2
marker”.

En rad skyddsvarda arter som &r knutna till 6ppna sand- och grusmiljoer i an-
slutning till rullbanorna har dokumenterats vid naturinventeringen. Eftersom
6ppna sand- och grusmiljéer &r mycket ovanligt forekommande i Sverige kan
flygplatsverksamhetens effekter anses vara positiva for en rad sallsynta arter. Ett
overgripande krav r dock att hansyn till flygsakerheten maste vaga tyngst vid
diskussion om skétseln av sadana omraden.

Ovan beskrivna naturvarden bedéms inte paverkas namnvart av buller fran flyg-
verksamheten. Till och med arter som tjader, sangsvan och trana, som normalt
anses som storningskansliga for trafikljud, har observerats relativt nara flyg-
platsomradet.

Uppmata halter av luftféroreningar i flygplatsens omgivning Overskrider i nu-
laget inte nivaer i "bakgrundsluften” i centrala Stockholm, och inga tecken pa
Okad markforsurning i omgivningarna till foljd av flygplatsverksamhetens
utslapp till luft finns. Skogsskadorna far anses vara sma bade i flygplatsens nar-
het och i lanet i stort. FOr den sokta verksamheten bedoms paverkan pa natur-
miljon kring flygplatsen snarast bli lagre an for saval tillstandsgiven som nuva-
rande verksamhet. Detta mot bakgrund av att de framtida emissionerna till luft
med lokal/regional paverkan huvudsakligen beréknas bli lagre, se vidare i kapitel
6 Utslapp till luft.

Flygplatsomradet tillnér Marstaans avrinningsomrade. Inom flygplatsomradet
rinner de bada dagvattendikena Kattstabacken och Halmsjobacken som samman-
faller i Marstaan vid Broby strax sydvast om flygplatsen. Hur verksamheterna pa
Stockholm Arlanda Airport paverkar vattenomraden och dartill knutna natur-
varden behandlas narmare i kapitel 7 Paverkan pa vattensystem.

2 *Ruderat’ fran latinets rudera ruin. Med ruderat mark avses ofta mark som stors av
mansklig verksamhet. Detta gor att marken i regel inte har tdckande véxtlighet. Exempel &r
upplagsplatser, grusgangar, schaktmassor, hamnar och industritomter.
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8.2.3 Kulturmilj6

I anslutning till Stockholm Arlanda Airport finns ett relativt stort antal kultur-
historiskt intressanta platser som &r av regionalt intresse eller riksintresse for
kulturmiljovard. Exempel pa dessa ar herrgards- och slottsmiljéer, medeltida
kyrkor, bymiljoer, kulturlandskap och fornlamningsomraden fran bl. a. sten-,
brons- och jarnaldern.

Stockholm Arlanda Airports verksamheter bedéms till viss del paverka kultur-
miljointressen i samband med byggnation av infrastruktur och byggnader. Att
viktiga kulturlager inte skadas vid exploatering av exempelvis tillfartsvégar,
rullbanor, tillhérande taxibanor eller byggnader sékerstélls dels genom plan-
processen for de omraden dér detaljplaner upprattats samt dels genom kultur-
minneslagen i alla typer av exploateringsprojekt.

Infor anlaggningen av den tredje rullbanan pa Stockholm Arlanda Airport
genomfdrdes 1996 en arkeologisk utredning, syd och sydvast om banorna 1 och
2.

Sasom namnts bland annat i kapitel 2 och 8.2 far nybyggnation inom riks-
intresseomradet for Stockholm Arlanda Airport endast ske efter prévning mot
flygplatsens intressen. Flygverksamheten innebar saledes en viss restriktion for
bebyggelseutvecklingen inom berdrt omrade, vilket i sin tur har inneburit en
bevarandeeffekt pa exempelvis kulturhistoriskt intressanta bystrukturer. Ett
annat exempel harpa &r villabebyggelsen fran 1950-talet i Rosersberg.

Vidare kan ndmnas att Swedavia ager jordbruks- och betesmarker for vilka ett
samarbete, for att bevara det vackra kulturlandskapet, finns med lansstyrelsen
och arrendatorer. Omradet ”’Lejden” &r ett exempel for naturmarkskétsel som
resulterat i ett beteslandskap/kulturlandskap med flertalet rodlistade arter som
har hallits betad i obruten foljd sedan bronsaldern.

Det finns ett tiotal riksintresseomraden for kulturmiljovarden inom ett avstand
pa ca tio kilometer till flygplatsomradet Stockholm Arlanda Airport. De omra-
den som angransar direkt till flygplatsen och som genomkorsas av infrastruktur
som leder till och fran flygplatsen &r ”Odensala-Husby Arlinghundra’ och
”Skalhamravagen™.

Kulturhistoriskt intressanta omraden ar i regel dven populéra utflyktsmal och har
darmed dven rekreativa varden. Hur upplevelsevérden av ett visst omrade eller
en viss plats paverkas av exempelvis flygbuller &r starkt relaterat till saval
besoksmalets karaktar, besokarens forvantningar och syften med vistelsen i
omradet i fraga.

Enligt miljomalet Bara naturlig forsurning ska forsurningen inte 6ka nedbryt-
ningen av kulturféoremal. Malet ar att det forsurande nedfallet begréansas och att
luften &r sa ren att kulturvarden inte skadas. Av kapitel 6 Utslapp till luft framgar
att forsurande utslapp till luften fran de samlade flygplatsverksamheterna
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minskat tydligt under de senaste decennierna. Okad erosion av exempelvis Kyr-
kors koppartak och nedbrytning av kulturféoremal i marken kopplad till verksam-
heten pa Stockholm Arlanda Airport har inte kunnat uppmatas.

Rekreation och friluftsliv

Flygplatsomradet ar beldaget i Sigtuna kommuns stérsta sammanhangande
skogsomrade. Omradet anvéands framst for friluftsaktiviteter som svamp- och
bérplockning, promenader, motion och ridning.

Generellt galler att omraden med hdga kultur- och/eller naturvérden i regel aven
ar omtyckta omraden for rekreation och friluftsliv. Hur upplevelsevérden av ett

visst omrade eller en viss plats paverkas av exempelvis flygbuller &r starkt rela-

terat till besoksmalets karaktar, besokarens forvantningar och syften med vistel-
sen i omradet i fraga. Foljaktligen kan antas att acceptansen for en viss ljudniva
ar hogre i flygplatsens naromrade an i mer avlagsna omraden.

Enligt kapitel 5 i denna MKB, bor bullerutbredningen inom omraden for rekre-
ation och friluftsliv begrénsas i stérsta moéjliga utstrackning. Sarskilt bor ndmnas
sa kallade tysta omraden, som i dagens samhaélle far en allt storre betydelse for
rekreation. Enligt riktvarde for buller ska FBN 40 dB(A) inte dverskridas i omra-
den dar tystnaden ar en vasentlig del av upplevelsen. De fyra tysta omraden som
redovisats i kapitel 5 Flygbuller har beréknats fa flygbullernivaer pa 35-45
dB(A).

Rekreationsvardet av vattenmiljoer i narheten av Arlanda beddms i viss man
paverkas av buller.

Mest tydlig &r dock paverkan pa Halmsjon som till viss del har fyllts ut vid
byggnationen av bana 3 och tillhdrande ljusramp. Fritidsfisket har forbjudits da
forhojda halter av PFOS har uppmatts som foljd av flygplatsverksamheten. Till-
kommer en forlangning av bana 3 kommer férutsattningarna for friluftsliv vid
Halmsjon ytterligare att forsamras.

Vid Halmsjon har Swedavia tillsammans med Svensk Flyghistorisk Forening,
SFF, byggt en utsiktsplats dar flygintresserade pa nara hall kan se ankommande
och avgaende flygtrafik pa bana 3. Detta &r ett exempel pa hur flygplatsen dven
kan ha en positiv paverkan pa rekreations- och friluftslivet.
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8.3 Paverkan pa mark

8.3.1 Omradets geologi

Geologin i omradet beskrivs utforligt i vattenkapitlet (kap. 7.2). Nedan ges
endast en kortfattad beskrivning.

Berg

Bergarterna i vastra delen av omradet domineras av aldre forskiffrade gnejs-
graniter. | 6stra delen av omradet dominerar yngre graniter och pegmatiter.

Inom flygplatsens centrala delar domineras berggrunden av en glimmerskiffer
som ar kraftigt uppsprucken ned till ca 10 m under markytan, med lera och grafit
i sprickplanen. Under denna niva &r bergarten mer homogen, med mindre tydlig
uppsprickning. Det hydrogeologiska kartbladet éver Stockholms l&n visar fore-
komst av en nordost-sydvastlig sprickzon i omradet.

Jord

Inom flygplatsomradet finns flera jordarter representerade. Moran och berg i da-
gen dominerar, men det forekommer ocksa manga sma grunda dalgangar med
lera och organiska jordar. Morénlagren ar bitvis sandiga och delvis med lera in-
lagrat i sanden. Jordlagren &r i allmanhet tunna, dven om lerans méaktighet pa
sina stallen kan uppga till 11 meter. Pa de flesta platser &r jordlagren tamligen
tata men inom omradet finns dven platser med grovre lager och darmed forut-
sattningar for spridning av fororeningar via grundvattenstromningen.

Langs flygplatsomradets Ostra kant utbreder sig i nord-sydlig riktning den kvar-

tara avlagringen Stockholmsésen, lokalt benamnd Langasen. Asens méktighet
varierar mellan 10-25 m. SGU:s jordartskarta 6ver omradet redovisas i figur 8.1.
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Verksamheter med markpaverkan

Swedavia har en tillstandsgiven bergtakt norr om bana 2, dar brytning och
krossning av berg sker, framfor allt for egna behov inom flygplatsomradet.
Hantering av kemikalier och sprangmedel sker dar under kontrollerade former.

| vrigt sker Swedavias verksamhet i allt vasentligt pa hardgjorda ytor (eller pa
ytor forsedda med markforlagd gummiduk - delar av bana 3, brandévnings-
platsen och snétippen pa airside), vilket innebér att risken for markfororening
under normala forhallanden &r liten. De situationer dar markféroreningar kan
tankas uppsta ar:
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I samband med incidenter som sker utanfér de skyddade ytorna till exempel
vid spill i samband med kemikaliehantering eller i hdndelse av olyckor. Dessa
situationer intréffar dock mycket séllan och uppkomna utslapp saneras.

| samband med lackage fran hydrantledningen. Férekommer dock mycket
séllan.

| samband med lackage fran markvarmeledningarna. Lackage sker 10-20
ganger per ar, men volymerna dr sma och merparten tas omhand.

I h&ndelse av att bransle eller andra kemikalier trdnger igenom asfalt och
betong. Sannolikt forekommer detta i viss utstrackning, men effekterna av
sadana markfdéroreningar bedéms som ringa.

| samband med saltning av vagar pa landside och snérojning pa airside, var-
vid omgivningen kan belastas med i halkbekdampningsmedlen ingaende
amnen. Effekterna av denna hantering bedéms dock som acceptabla, sérskilt
da det vatten som infiltrerar marken till 6vervagande del tas omhand i flyg-
platsens dagvattensystem.

Detsamma galler for Swedavias parkeringsplatser och snétipp pa landside,
dar ytorna inte ar hardgjorda och dér risk finns for en successiv, men kon-
trollerbar, férorening av marken.

De markfaroreningar som finns pa flygplatsen ar framst orsakade av tidigare
verksamheter, vilket fortsattningsvis utreds och atgardas inom ramen for MIFO-
projekt (se nedan).

Markundersokningar med avseende pa miljogifter

| syfte att leva upp till malséttningarna i det nationella miljokvalitetsmalet Giftfri
miljo har Swedavia under de senaste tio aren aktivt arbetat med mark- och
vattenundersdkningar. De flesta av dessa har bedémts som icke férorenade
medan ett flertal har sanerats.

Kortfattat redogors har for de viktigaste markundersokningarna under senare ar.

MIFO fas 1

Davarande Luftfartsverket genomforde under 2004-2005 en inventering pa
Stockholm Arlanda Airport, i huvudsaklig 6verensstammelse med Naturvards-
verkets metodik for inventering av fororenade omraden (MIFO). Inventeringen
omfattade ca 50 platser, varav ett tiotal prioriterades for fortsatta undersok-
ningar.

MIFO fas 2

Under hosten 2007 undersoktes fororeningssituationen i de MIFO fas 1-
prioriterade omradena av Geo Innova/Vectura. | det arbetet ingick aven att efter
undersokningarnas utforande dels géra en ny riskklassificering enligt MIFO,
dels ange behov av fortsatta undersékningar eller atgarder. Med hansyn till att
omradet &r en flygplats och markanvandningen inte forvantas forandras under
overskadlig tid bedomdes marken inom omradet ha mattlig kanslighet och matt-
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ligt skyddsvarde. Darmed har utgangspunkten for bedémningen varit riktvarden
for Mindre Kéanslig Markanvandning (MKM) enligt Naturvardsverkets rapport
4638.

Resultaten fran Mifo fas 2-undersokningen visade bland annat att:

Fororeningsutbredningen i jord inom flygplatsomradet var begransad, inga
provsvar nadde upp till Naturvardsverkets riktvéarde for mindre kénslig
markanvandning (MKM). De &mnen som analyserades var alifatiska, arom-
atiska och polycykliska aromatiska kolvéaten samt metaller.

Markundersokningen vid branddvningsplatsen visade att jorden dér &r foro-
renad med avseende pa de damnen som analyserades (metaller, alifater, aro-
mater, PAH® och BTEX*). Den framsta exponeringsrisken for manniskor
som vistas pa omradet ar intag/inhalering av damm och partiklar, men da
jorden inte innehaller allvarliga féroreningshalter ar halsoriskerna sma.
Eftersom provtagning av grundvatten har pavisat forekomst av féroreningar
gar det inte att utesluta att marken stéllvis ar férorenad utanfor de punkter
som har provtagits.

Spridningsrisken vid brandovningsplatsen bedémdes som stor da marken ar
genomslapplig och transport till berggrunden ar mojlig.

Den nya riskklassningen utgick fran den tidigare (fas 1) och reviderades utifran
resultaten i MIFO fas 2-undersékningen. Trots den allméant laga férekomsten av
fororeningar i marken vid brandévningsplatsen fordes den till riskklass 1, framst
pa grund av flera farliga &mnens forekomst i grundvatten och pa grund av de
stora osakerheter som fortfarande anses rada kring kéllor och spridningsvégar.
Eftersom marken bedémdes som genomslapplig ansags en mycket stor risk for
spridning foreligga. Férekomsten av allvarliga till mycket allvarliga halter av
PFOS? i grundvattenrér och en bergborrad brunn visar pé att spridning sker ned
till berggrunden. Spridning via berggrunden &r att betrakta som allvarlig da
fororeningar kan komma att spridas 6ver langa strackor genom sprickor etc.

Specialundersékning av PFOS

Under september 2009 pabdrjade Vectura ytterligare undersokningar i syfte att
klarlagga PFOS-situationen pa flygplatsen. Undersokningen utgick fran de miss-
tankta spridningskéllorna brandévningsplatsen, gamla branddvningsplatsen och
vatomradet (f.d. snétipp) soder om ramp K, nordvést om Halmsjon. Undersok-
ningarna omfattade provtagning och analys av jord, grundvatten, dranerings-
vatten fran Arlandabanan, sediment och dagvatten. Undersdkningarna gav
féljande resultat:

® PAH, polycykliska aromatiska kolvaten. Vissa ar cancerogena och mutagena.

* BTEX, de aromatiska kolvatena bensen, toluen, etylen och xylen.

° PFOS, perfluoroktansulfonat. Enligt Kemikalieinspektionen bor PFOS behandlas som ett POP-
amne (Persistent Organic Pollutant) vilket bl.a. innebér att &mnena ar svarnedbrytbara, att de
sprids i miljon och att de tas upp och ackumuleras i fédo- och néringskedjor. PFOS anvénds
bland annat i brandslackningsskum och hydrauloljor inom flygindustrin.
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Endast mycket laga halter av PFOS vid den gamla brandvningsplatsen. Pa
omradet finns idag en bergtakt och de gamla jordmassorna r bortschaktade.

Awv totalt 38 stycken jordprov Oversteg PFOS-halterna det norska riktvardet
(20 mg/kg TS) i 29 prov. HOga halter uppmattes vid (nya) brandévnings-
platsen, dar PFOS patréaffades bade i markytan och ner till 4 meters djup.

Pa branddvningsplatsen uppmaéttes dven hoga PFOS-halter i saval jord- som
berggrundvattnet, sannolikt beroende pa inlackande ytligt jordgrundvatten.

Fortsatta utredningar kommer att inriktas mot att avgransa PFOS i jorden vid
branddvningsplatsen och utfora lakforsok pa PFOS-fororenad jord for att under-
soka risken for spridning fran jord till grundvatten. Darutover utreds lampliga
saneringsatgarder.

Atgarder

Swedavia har som rutin att alltid utféra markundersékningar i samband med om-
och nybyggnation och andra anldggningsarbeten. Dessa undersokningar doku-
menteras och stallning tas till huruvida den aktuella marken behover saneras. Pa
detta satt bedrivs en successiv och systematisk marksanering dar behov fore-

ligger.

Utifran genomfdérda undersokningar inom Mifo fas 2 bedoms det foreligga ett
atgardsbehov vid brandévningsplatsen. Innan storskaliga atgarder vidtas kom-
mer gjorda underdkningar att kompletteras fér en battre kartlaggning av féroren-
ingskallor och fororeningars utbredning. Tills vidare har en pilotanlaggning in-
stallerats som genom kolfilter renar ett mindre uppumpat grundvattenflode.
Dessutom kommer undersékta bergvattentakter att under 2011 rensas och plom-
beras for att hindra fororenat grundvatten fran att spridas mellan olika nivaer.
Kolfilteranldggningen fungerar med en mycket hdg reningsgrad (> 99 %) och
det undersdks nu hur storre fléden ska kunna behandlas/renas.

Med anledning av resultaten fran Mifo fas 2- undersokningarna togs ett initiativ
till ett femarigt nationellt forskningsprojekt mellan Swedavia, Naturvardsverket
och IVL. Syftet med projektet ar att klarlagga forekomst, spridning och risker
for manniska och miljo med avseende pa PFOS och PFOS-liknande amnen.
Projektet drivs av IVL och omfattar en mer storskalig studie som férutom Halm-
sjon och Stockholm Arlanda Airport dven inkluderar olika omraden i Malaren. |
projektet ingar dven Goteborg Landvetter Airport och recipienten nedstréms den
flygplatsen. Forskningsprojektet beraknas vara klart ar 2014.
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8.3.5 Miljobedbmning

Under normala driftférhallanden orsakar verksamheten pa Stockholm Arlanda
Airport ingen pataglig markfororening, dven om vissa verksamheter ger en fort-
I6pande liten paverkan — till exempel bilparkeringsplatser, saltning av vagar och
halkbek&mpning av rull- och taxibanor. Risk for en storre férorening finns
emellertid i samband med spill och olyckor utanfor de hardgjorda ytorna, men
dessa utslapp tas till stor del om hand genom sanering. Rutin for detta finns i
Airport Regulations, ett totalomfattande regelverk med syfte att garantera séker-
heten pa flygplatsomradet.

Swedavia har under senare ar inventerat ett 50-tal platser som misstankts ha
nagon form av markfororening. Féroreningsférhallandena ar saledes tamligen
val kanda och insatserna kan darmed prioriteras. Den senaste inventeringen visar
att markfororeningar i dag framst finns vid brandévningsplatsen som ar féro-
renad genom tidigare verksamhet. Bland féroreningarna finns vissa metaller,
alifater, aromater, PAH, tensider, ftalater och PFOS. Allvarligast bedéms fore-
komsten av PFOS, som tidigare fanns i de slackmedel som anvandes. Vid brand-
ovningsplatsen finns risk for spridning av PFOS i jord och berg. Sedan 2008 &r
anvandningen av slackmedel innehallande PFOS forbjuden pa 6vningsplatsen.

Ambitionen ar nu att dels atgarda fororeningarna vid brandévningsplatsen, dels
utreda PFOS situationen inom flygplatsomradet. Bolaget medverkar aven i ett
nationellt forskningsprojekt som syftar till att 6ka kunskapen om de risker och
effekter pA manniska och miljé som PFOS kan ge upphov till.
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Avfallshantering

Insamling och sortering

Merparten av avfallshanteringen pa Stockholm Arlanda Airport utfors av Swed-
avias kontrakterade entreprendrer. Stadning av lokaler utfors av ett antal olika
stadentreprendrer, medan hantering av slam fran fett- och oljeavskiljare, led-
ningsrensningar och reningsverk ligger pa en annan entreprendr och all 6vrig
avfallshantering pa en tredje entreprendr, den sa kallade huvudentreprendren

(i dag Ragn-Sells). Stadning i flygplanen handlas upp av flygbolagen och det in-
samlade avfallet darifran laggs i karl som omhéndertas av huvudentreprendren.
Den enda avfallshantering som Swedavia utfor i egen regi ar allméan stddning av
flygplatsomradet, tomning av sopbehallare samt underhallsrensning av hydrant-
systemet.

Forutom det egna avfallet omhandertar Swedavia genom sina entreprendérer
ocksa oftast hyresgasternas avfall. Undantaget ar storre verksamheter med mer
branschspecifikt avfall.

Avfallsinsamlingen ar ordnad sa att resenarer och verksamhetsutdvare uppmanas
att kéllsortera. Beroende pa plats och typ av karl erbjuds olika mojligheter till
sortering:

* Returpapper inkl. tidningar
*  Wellpapp

 Harda plastférpackningar

« Ovriga plastférpackningar
» Fargade glasforpackningar
» Oférgade glasférpackningar
* Metallférpackningar
 Blandade sma batterier

*  Kompost

e Tra

* Brénnbart avfall

» Deponirester (t ex porslin)

Huvudentreprendren transporterar de insamlade fraktionerna till Swedavias
mottagnings- och omlastningsstation (Kretsloppscentralen), belédgen strax utan-
for airside. Dar kan alla verksamhetsutvare inom flygplatsomradet &ven sjalva
lamna sitt avfall varje arbetsdag kl 07-09 dé centralen 4r bemannad. Aven farligt
avfall omhandertas och sorteras av huvudentreprendrens personal t ex olika
oljor, farger, lampor, batterier mm.

Huvudentreprendren ansvarar for att saval de atervunna restprodukterna som det
farliga avfallet transporteras till godkédnda behandlingsanlaggningar.

| tabell 8.1 nedan redovisas de fraktioner som kan lamnas till Kretslopps-
centralen. | tabellen redovisas de méngder som borttransporterades under 2008.
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Tabell 8.1 Sammanstallning dver de fraktioner som lamnades till Kretsloppscentralen
pa Stockholm Arlanda Airport 2008 samt var dessa produkter darefter

omhandertogs.
Fraktion Mangd (ton) Mottagare
Brannbart avfall 4 316 Uppsala varmeverk
Returpapper 351 Hallstavik pappersbruk
Wellpapp 251 Olika
Harda plastforpackningar 18
Ovriga plastforpackn. 6
Fargade glasforpackn. 137
Oférgade glasforpackn. 19 - -7
Metallforpackningar 11
Metallskrot 59
Blandade smabatterier 1,0
Porslin/Deponi 127
Kompost 305 Hogbytorp, kompostering
Tra 104 Hogbytorp, bearbetning till
bransle PTP
Dack 0 Ragn-Sells
Kabelskrot 0 Olika
Diverse elektronik 260 El-kretsen
Lysror, gléd- och 1,4 El-kretsen, SAKAB i Tumba
lagenergilampor
Farligt avfall (bilbatte- Ca 20 ton Hogbytorp, Ragn-Sells
rier, farger, oljor etc.)

Forutom avfallsslagen ovan uppstar arligen ca 220 ton fettavskiljaravfall som
samlas in och transporteras till Henriksdals avloppsreningsverk for biogas-
produktion samt ca 400 ton bygg- och anldggningsavfall som inte samlas in via
Kretsloppscentralen.

En 6kad flygtrafik kommer att innebara mer avfall. Mangderna vid sokt verk-
samhet bedoms 6ka med ca 50 %.

8.4.2 Farligt avfall

Arligen uppstar ca 400-450 ton farligt avfall fran Swedavias verksamhet. Det
ojamforligt storsta avfallsslaget ar sopsand och slam fran gaturenhallning som
tillsammans uppgar till 350-400 ton. Aven metallhydroxidslam fran de interna
reningsanlaggningarna utgor en stor post.
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| tabell 8.2 nedan redovisas de mangder farligt avfall som transporterades bort
under ar 2008.

Tabell 8.4.2 Borttransporterade mangder farligt avfall &r 2008

Fraktion (farligt avfall) Mottagare Mangd ton
Sopsand Hovgarden 366
Metallhydroxidslam Lot 19

Fraktion (farligt avfall) Mottagare Mangd kg
Slam fran gaturenhallning Hogbytorp FA Specialavfall 12 000
Blybatterier Hogbytorp FA - Oljebeh. 9145
Spillolja Hogbytorp FA Specialavfall 8 285

S Absol/trasor Hogbytorp FA — Oljebeh. 8 160

W Ovrigt farligt avfall Hogbytorp FA Specialavfall 1933

o (b la toner, fororenade forpack., Hogbytorp FA — Oljebeh.

. alkoholhaltiga drycker mm)

U Latex, vattenbas.fargrester Hogbytorp R-S Avfallsbehandl 1569

d Fargavfall i smademb,losn.bas Hogbytorp FA - Oljebeh. 1479

V Olje- och branslefilter Hogbytorp FA - Oljebeh. 1080

i Aerosoler farg & smorjmedel Hogbytorp FA - Oljebeh. 377
Fraktion (farligt avfall) Mottagare Méangd m®
Glykol (A-glykol) Kungséangsverket, Visteras 1947
Slam Henriksdals Reningsverk 67

" Oljeavskiljare, spillolja, oljehaltigt| ~ Gladd kvarn, Lot, Henriksdals 53

a slam, spillvatten Reningsverk

r

Uppsugen A-glykol fran flygplansavisningen klassificeras visserligen som farligt
gods och farligt avfall vid transporten till Vasteras avloppsreningsverk men
betraktas i praktiken som en resurs ndr den dar anvands som kolkalla i renings-
verket. Férutom som kolkalla i reningsverk gors forsék med atervinning av A-
glykol i Nordic Aeros anlaggning pa flygplatsen. Beroende pa vaderlek uppgar
mangden A-glykol till 3 000-5 000 ton per ar. Uppsamlingen av anvand glykol
efter flygplansavisningarna gors av avisningsforetagen, som tippar uppsamlade
méangder i Swedavias lagringstankar.

Vid avdelningar dar det uppstar storre mangder farligt avfall finns separata kérl
for omhandertagandet. Fordonsverkstaden har t ex en egen cistern for spillolja
och behallare for oljefilter, avfall som huvudentreprendren hamtar direkt pa
plats.

De flesta verksamheter lamnar annars sitt farliga avfall vid stationen for farligt
avfall vid Kretsloppscentralen. Huvudentreprentren ansvarar for att mottag-
ningsstationen for farligt avfall halls i ordning och att borttransport gors vid
behov.

Farligt avfall som uppstar vid Swedavias verksamhet transporteras av huvud-
entreprendren direkt till Ragn-Sells anlaggning i Hogbytorp. Undantaget &r olje-
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avskiljaravfall som transporteras av SITA till deras godkénda behandlings-
anlaggning i L6t. Uppsamling av bransle-/vattenblandningar fran forsorjnings-
systemet for flygbransle (hydranten) gors i egen regi och avfallet darifran
transporteras till Swedavias eget reningsverk (Kolsta).

Externa aktdrer som ger upphov till farligt avfall uppmanas, savida mangderna
inte dr forsumbara, att teckna egna avtal med avfallsentreprentrer. Mindre
mangder kan dock lamnas till Swedavias station for farligt avfall pa Kretslopps-
centralen.

Andra verksamhetsutdvares avfallshantering

Pa flygplatsomradet finns ett flertal verksamhetsutvare dar avfallshanteringen,
pa grund av verksamheternas art eller storlek, inte ingar i Swedavias arrende-
avtal.

Bland dessa kan ndmnas handlingbolag och andra féretag som bedriver service
och tekniskt underhall, frakt- och postoperatdrer samt cateringforetag. Foretagen
pa Tekniska Basen (SAS Technical Service, SAS Ground Equipment, ST Aero-
space och TUIfly) &r till exempel anslutna till ett internt avlioppsreningsverk som
ger upphov till slam och andra farliga avfall. Cateringfdretagen har en sérskild
avfallshantering med hansyn till risken for epizootier (djursjukdomar) till foljd
av den internationella flygtrafiken. Avfallet darifran paketeras atskilt fran annat
avfall och skickas separat till férbranning i Uppsala Vatten och Avfall AB:s
fjarrvdrmeanlaggning.

Forbattrande atgarder

Under senare ar har ett antal atgarder vidtagits for att forbattra avfallshante-
ringen, bland annat:

Maojligheterna till avfallssortering har successivt byggts ut.

Pa Kretsloppscentralen finns numera tva komprimatorer for det brannbara av-
fallet i syfte att minimera transporterna darifran.

Under senare ar har hanteringen av det farliga avfallet forbattrats genom nya
forrad och andra lagringsutrymmen.

Huvudentreprendren har ett forbattrat system for registrering och uppféljning,
vilket underlattat moéjligheterna till optimering och genomférande av riktade
aktiviteter. Till exempel syftar ett nystartat projekt till att 6ka sorteringen av
det avfall som uppstar i flygplanen.

Miljobedbmning
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Den direkta halso- och miljopaverkan till foljd av avfallshanteringen inom flyg-
platsomradet bedoms som liten. Visserligen uppstar avfall pa manga olika plat-
ser och med olika innehall, men radande insamlingssystem majliggor en saker
hantering.

Ur resurssynpunkt gar det sannolikt att 6ka materialatervinningen i den brann-
bara fraktionen. Med tanke pa att den osorterade brannbara fraktionen uppgar till
hela 37 % (2008) finns det anledning att studera denna narmare. Sannolikt finns
det dven mer att separera fran den redan utsorterade brannbara fraktionen (42 %
under 2008).

For att lyckas med okad sortering kréavs fokus pa bra och riktad information, en
differentierad prisséttning samt styrande entreprenadavtal.
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Energianvandning

Flygplatsens energiforsorjning skots av Arlanda Energi, som &r en egen
resultatenhet inom Swedavia. Arlanda Energi dger och forvaltar infrastruk-
turen for el-, varme- och kylsystemen pa flygplatsomradet. Verksamhetens
mal &r att tillhandahalla en séker energiforsorjning till 1ag kostnad och liten
miljobelastning.

Forutom Swedavias anlaggningar forsorjer Arlanda Energi i stort sett ocksa

alla andra verksamheter pa flygplatsomradet med energi. Arlanda Energi har
som mal att effektivisera hela energikedjan; fran produktion och tillforsel av
energi till anvandarnas beteendemonster.

Anlaggningar for energiforsorjning

Energiforsorjningen pa Stockholm Arlanda Airport sker till dvervagande del
med inkdpt el och fjarrvarme, men till viss del ocksa med akvifarlager och
frikyla. Endast ett fatal verksamheter har kvar egna oljepannor, kylmaskiner
eller dylikt. For hyresgaster ingar uppvarmningen i hyran medan elen kops
per kilowattimme, ett sétt att skapa incitament for kunderna att spara el. For
en mer utforlig beskrivning av dessa forsorjningssystem hanvisas till kapitel
6.151 TB del I. Nedan gors en kort beskrivning av de olika delarna i flyg-
platsens energiforsorjning.

El

All el &r inkopt och producerad med fornybara energikallor. El anvands
framst for belysning, ventilation, kylmaskiner och olika eldrivna utrustningar
(t ex passagerarbryggor och bagageband). Ca 90 st transformatorer finns pa
flygplatsen. I handelse av avbrott i elférsorjningen férfogar Swedavia 6ver
utrustning for batteribackup och dieseldrivna reservkraftaggregat.

Varme

Merparten av fjarrvarmen kops in fran Fortum Bristas biobransleeldade anlagg-
ning i Marsta. Fran Swedavias akvifarlager fas en del lagvardig varme som an-
vands till dels férvarmning av ventilationsluft i lokaler, dels markvarmesystemet
(se nedan). Akvifarlagret ar ett sasongslager i Langasens grundvatten och grus-
lager, dar kyla och varme lagras i olika akvifarer (avgransade omraden) for att
anvandas sommartid respektive vintertid. Som reserv och spetslast till fjérr-
varmebehovet har Fortum tillgang till en panncentral pa Arlandas fastighet med
en oljepanna pa 30 MW och en elpanna pa 16 MW. Arlanda Energi skoter drif-
ten av panncentralen at Fortum pa entreprenad. Panncentralen behdver dock
endast anvandas under 1-2 veckor per ar, men provkars likval varje vecka under
driftsdsongen for att sakerstalla att den fungerar.

Kyla

Forsorjningen med kyla baseras till dvervagande del pa akvifarlagret och dis-
tribueras via fjarrkylanatet. | de fall kylan fran akvifarlagret inte racker
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produceras fjarrkyla ocksa med hjalp av kylmaskiner som é&r placerade i kyl-
centralen vid Halmsjon. Fjarrkylanatet ar ett slutet system med en varme-
vaxlare hos varje anvéndare. Fjarrkylanatet byggs ut successivt. De verksam-
heter som inte ar anslutna till fjarrkylanatet forsorjs med hjélp av fristaende
kylmaskiner vid respektive verksamhet. Energimassigt &r andelen fjarrkyla
betydligt storre &n den andel som forsorjs med lokala kylmaskiner.

Markvarme

Markytor i anslutning till uppstallningsplatser for flygplan och vissa kérytor
(ca 90 000 m?) varms upp av nedgravda varmeslingor som innehaller vatten

och frostskyddsmedel (glykol). Markvarmesystemet far sin grundvarme fran
akvifaren via varmevaxlare och vid vissa vaderleksforhallanden tillfors extra
varme fran fjarrvarmesystemet.

8.5.2 Energianvandning i siffror

Stockholm Arlanda Airports energianvandning uppgar i dagslaget till ca 220
GWh, varav Swedavia anvander ca 120 GWh. Exempel pa energibehov ar
lokalytor motsvarande ca 450 000 m?, som behover kylas p& sommaren och
vérmas pé vintern, och uppvarmning av ca 90 000 m? markytor vid uppstall-
ningsplatser for flygplan samt vissa koérytor ndrmast terminalerna.

Den del av flygplatsomradets energianvandning som Arlanda Energi hanterar
redovisas i figur 8.2 nedan. | figuren redovisas dels Swedavias anvandning, dels
ovriga verksamheter som Swedavia saljer energi till. I figuren saknas saledes
anvandningen hos ett antal verksamheter, t ex SAS, som koper varme direkt fran
Fortum och ett antal andra verksamheter som kdper el av annan leverantor.
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Anvandning och forsaljning av el och varme
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Figur 8.2  Egen anvandning och forsaljning av el och varme, Stockholm Arlanda
Airport

Swedavias egenproducerade mangd kyla i kylcentralen redovisas i figur 8.3
nedan. Utéver den i figuren redovisade méangden produceras aven kyla i ett antal
enskilda kylmaskiner. Kyla séljs till externa kunder sedan 2010.

kit Kyla producerad i kylcentralen
14 000 -
12 000 -
10 000 |
8000 -
6000

4000

2000 +

2006 2007 2008 2009

Figur 8.3 Produktion av kyla i kylcentralen, Stockholm Arlanda Airport*.
* Elforbrukningen i kylcentralen ingdr i figur 8.2.

Av figurerna ovan framgar att:
Swedavias energianvandning minskat med 21 % under perioden 2006-2009.
Anvandningen av kyla har minskat med 15 % under 2007-20009.
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Samtidigt har utbyggnader inom flygplatsomradet gjort att antalet leveranser av
bade energi och kyla dkat. Exempel pa energieffektiviseringar redovisas nedan.

8.5.3 Energi- och miljoatgarder
Under senare ar har energikartlaggningar gjorts och ett flertal atgarder vid-
tagits i syfte att effektivisera energianvandningen och minska miljépaverkan,
bland annat:

o All inkdpt fjarrvarme &r biobrénsleproducerad.

e All inkopt el kommer fran fornybara energikallor och ar mérkt med ur-
sprungsgaranti.

»  Kylmaskiner ersatts successivt med fjarrkyla.

* EIl- och oljepannor ersatts successivt med fjarrvarme eller varmepumpar.

» Energilagring i en grundvattenakvifar for forsorjning av kyla och varme.

« Ljuskallor byts successivt ut mot mer energieffektiv belysning (LED®).

«  Belysning byggs successivt om mot behovsstyrning (GSM’, narvaro-
styrning, dagsljusstyrning).

e Varmevéxlare gors successivt effektivare.

»  Ventilation byggs successivt om mot behovsstyrning.

«  Utrustning for varmeatervinning av ventilationsluft installeras i bygg-
nader.

Flertalet av dessa insatser pagar kontinuerligt. Storst energieffektivisering har
overgangen fran kylmaskiner till fjarrkyla inneburit. Akvifaren ar atskilliga
ganger mer energieffektiv an kylmaskiner.

8.5.4 Mal och framtida planering

Overgripande galler att Swedavias energianvindning standigt ska minska
genom kontinuerliga optimeringar och effektiviseringar. Detta ar en del av
Swedavias miljopolicy, som aven &r kompletterad med Energiriktlinjer.

Inom energiomradet arbetar Swedavia med malstyrning omfattande trears-
perioder, vilket bland annat innebar att det finns goda méjligheter att tillgodo-
gora sig modern teknik. Flera av projekten under kapitel 8.5.3 ingick i malen
for 2008-2010 och ambitionen i dessa lever kvar dven i Swedavias miljoplan
for 2011-2014.

Infor framtida energianvandning studeras mojligheter till bland annat egen
kraftvarmeproduktion, ytterligare sasongslager i grundvattenakvifér, varme-
pumpar samt sol- och vindenergi.

® LED, Light Emitting Diode
" GSM, Globalt System fér Mobil kommunikation
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Energianvandningen vid ansokt trafikvolym beréknas 6ka med ca 30 GWh till
150 GWh per ar. Enligt Swedavias energiriktlinjer ska riktvardet for nya anlagg-
ningar med avseende pa energiprestanda vara vasentligt battre 4n Boverkets
géllande byggregler. I enlighet med miljoplanen fér 2011-2014 ska energi-
anvandningen i befintliga anldaggningar/byggnader minska med 2 % per ar.

Miljopaverkan

Elanvandning

All inkopt el &r fornybar och har ursprungsgaranti, vilket innebdr att den inte
anses bidra till vaxthuseffekten. Eftersom elen inte produceras inom flyg-
platsomradet orsakar den ingen direkt miljopaverkan dar, men daremot en
indirekt miljopaverkan pa de platser dar den produceras. Det ar darfor viktigt
att fortsatta med energieffektiviseringar i syfte att minska den milj6- och
naturpaverkan som aven sker vid uttag fran fornybara energikallor.

Idrifttagningen av akvifarlagret har inneburit att elanvandningen fér produk-
tion av kyla minskat betydligt. Fortfarande finns det kvar enskilda kyl-
maskiner inom omradet men arbete pagar med att successivt ersatta dessa
med fjarrkyla.

I stallverk och kopplingsapparater anvéands luft eller gasen svavelhexafluorid
(SFe) som isolermedium. SFe-gasen ar pa de flesta platser innesluten i ett
Overvakat system dar larm ges vid eventuellt lackage. Dér 6vervakning sak-
nas sker regelbunden manuell 6vervakning.

Aggregaten till reservkraftverken férbrukar rligen ca 10 m* miljodiesel
(klass 1). Dieseln till aggregaten lagras inom invallningar. Uttjanade batterier
och transformatorer hanteras som farligt avfall.

Med det arbete om bedrivs och med de ambitioner som finns for Swedavias
elanvandning bor miljopaverkan, i forhallande till det faktiska elbehovet,
betraktas som liten. Den praktiska hanteringen av kemiska produkter och
batterier m m i samband med elanvandningen ger heller inte upphov till
nagon anmarkningsvard miljopaverkan.

Varme och kyla

Fjarrvarmen levereras till 6vervagande del fran Fortum Bristas anlaggning. Pa
samma satt som for elanvandningen kdps denna energi in fran extern aktor
och produktionen sker med fornyelsebart biobransle, vilket inte anses ge
nagot bidrag till vaxthuseffekten. Liksom for elanvandningen ger denna
varmeproduktion upphov till en for Swedavia indirekt miljopaverkan, en

lokal miljopaverkan vid Fortums anlaggning som dock ligger utanfér denna
miljokonsekvensbeskrivning.
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Panncentralen pa flygplatsen drivs av olja och el och anvénds for spets- och
reservkapacitet. Miljopaverkan fran denna anlaggning bedoms som liten da
anvandningen ar ytterst begrénsad, svavelhalten i eldningsoljan &r lagre an
0,1 vikt % och elen &r producerad fran fornybara energikallor.

Dérutover produceras en del vdrme med varmepumpar samt genom lagring i
akviférlagret.

Swedavias strategi nar det galler varme och kyla &r att sa mycket som mojligt
franga separata oljepannor och kylmaskiner for att i stallet satsa pa fjarrvarme
och fjarrkyla, producerad med férnybara energikéllor.

| kylmaskinerna anvands HCFC® och HFC® som kéldmedia. De tre kyl-
maskiner som finns i kylcentralen vid Halmsjon innehaller 1 000-1 250 kg
vardera av koldmediet HFC 134a. Totalt uppgar kéldmedieinnehavet i Swed-
avias anlaggningar till ca 4 ton. | kylcentralen utfors daglig tillsyn samtidigt
som den dven ar utrustad med ett automatiskt lackvarningssystem. Anlégg-
ningen besiktigas regelbundet for att kontrollera att l4ckage inte forekommer
utéver gransen for tillatna varden. Swedavia ar ackrediterat av SWEDAC for
arbete med kylmaskiner och tryckséttning av anldggningar. Lackaget ar litet
och verksamheten foljer géallande regler.

Markvéarmeslingorna ligger pa 10-20 cm djup och innehaller 30 % propylen-
glykol, i en liten del av systemet (ca 1/10) anvands etylenglykol. I samband
med ledningsbrott kan glykol lacka ut ur systemet, ett lackage som varierar
men som i medeltal ligger pa ca 200 I/ar. En instruktion finns som anger rap-
porteringskrav samt atgarder for att minimera uppkomna skador.

8.5.6 Sammanfattande bedémning

Saval den direkta som den indirekta miljopaverkan fran Swedavias energi-
anvandning beddms som liten. Bolaget arbetar ambititst for att minska energi-
anvandningen och darmed miljépéverkan. Atgérder fér energidtervinning och
energieffektivisering ar langt komna och den energi som anvands &r producerad
med fornybara energikallor. Miljokonsekvenserna av Swedavias energianvand-
ning pa Stockholm Arlanda Airport bedéms darmed som sma.

8 HCFC, Hydro Chloro Fluoro Carbons (freon), bidrar till vaxthuseffekt och nedbrytning av
stratosfarens ozonskikt. HCFC far inte langre fyllas pa i kylsystem.
® HFC, Hyfro Fluoro Carbon, bidrar till véxthuseffekten men bryter inte ner ozonskiktet.
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Kemikaliehantering

Inledning

Kemikalieanvandningen pa Stockholm Arlanda Airport ar tamligen omfattande,
saval vad det géller antal kemikalier och anvanda mangder som verksamhets-
utévare och hanteringssatt. Totalt hanteras 600-700 kemiska produkter pa flyg-
platsomradet.

Primart avser ansokan och miljokonsekvensbeskrivningen Swedavias verksam-
het men eftersom de olika verksamheterna pa flygplatsen i hég grad ar inte-
grerade med varandra anser Swedavia det viktigt att i denna miljokonsekvens-
beskrivning i viss man dven informera om &vriga verksamhetsutévares kemi-
kaliehantering. Swedavias allménna sakerhetsbestammelser (Airport Regu-
lations) galler dessutom samtliga verksamhetsutévare pa flygplatsen.

Swedavia hanterar ca 350 olika kemiska produkter, varav huvuddelen utgors av
produkter i sma mangder avsedda for verkstads- och fastighetsarbete. De flesta
kemikalierna &r normala konsumentprodukter som forekommer allmant i sam-
héllet, men anvandningen omfattar &ven ett antal mer specifika produkter. Alla
kemiska produkter finns dokumenterade i databasen iChemistry och forrads-
registret IFS. | dessa databaser finns uppgifter om produktnamn, anvandnings-
omraden, mangder, sammansattning, forvaringsplatser, sakerhetsdatablad, miljo-
och halsorisker mm. | bilaga MKB8.1 listas de kemiska produkter som Swed-
avia for narvarande anvander pa flygplatsen. I listan framgar bl a produktens
namn, riskfraser, PRIO®-4mnen mm.

For kemikaliehanteringen finns ett tiotal 6vergripande rutiner om bl a inkdp, ur-
val och praktisk hantering. Sérskild uppmarksamhet riktas mot produkter som
finns med i Kemikalieinspektionens begréansnings- och PRIO-databaser (utfas-
nings- eller riskminskningsdmnen) eller bland de prioriterade &mnena i vatten-
direktivet.

Detta kapitel inriktas mot miljopaverkan och miljokonsekvenser kring han-
teringen av kemikalierna fram till dess att de anvénds ute i verksamheten. De
konsekvenser som uppkommer for ménniskors hélsa och miljon av sjalva an-
vandningen beskrivs i andra MKB-kapitel, framst de som handlar om vatten och
luft.

| detta kapitel redovisas forst de kemikalier som Swedavia anvander, darefter
ovriga verksamhetsutdvares anvandning. Fokus riktas mot de kemikalier som
anvands i storst omfattning och i 6vrigt ar centrala for verksamheten. Beskrivna
verksamheter aterfinns i figur 8.4 nedan.

10 PRIO- &mnen; prioriterade halso- och/eller miljofarliga amnen som har klassificerats utifran
&mnenas inneboende egenskaper. De delas in i utfasningsamnen och riskminskningsamnen.
Kemikalieinspektionens PRIO-databas innehaller de flesta PRIO-amnena.
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Figur 8.4

Foljande kemikaliehantering redovisas i figur 8.4 ovan:
Lagring av kaliumformiat och eldningsolja, beskrivs i kapitel 8.6.2.1 i texten nedan.

©CoNoGORA~ONE

Anléaggning fér drivmedel till markfordon, kapitel 8.6.2.3.

Swedavias centrala kemikalieforrad, kapitel 8.6.2.4.
Branddvningsplatsen, kapitel 8.6.2.5.

Kylcentralen, kapitel 8.6.2.6.

Arlanda Flygbranslehanterings depa for flygbransle, kapitel 8.6.3.1.

SAS Ground Service lagring av glykol, kapitel 8.6.3.2.

Nordic Aeros lagring av glykol, kapitel 8.6.3.2.

Moose Aviation och Menzise Aviations lagring av glykol, kapitel 8.6.3.2.

. Tankar for A-glykol och utjdamningsdammar for B-glykol, kapitel 8.6.3.2.
. Nordic Aeros forscksanlaggning for atervinning av glykol, kapitel 8.6.3.2.
. Skandinavisk Fastighetsrentings hangar, kapitel 8.6.3.3.

. Reningsverk for Tekniska Basen, kapitel 8.6.3.3.

Avia Express hangar, kapitel 8.6.3.3.

. Patria Helicopters hangar. Kapitel 8.6.3.3.
. Statoils bensinsation, kapitel 8.6.3.4.

. Stockholm Gas gasmack, kapitel 8.6.3.4.

. Trio Bilservice, kapitel 8.6.3.4.

. Taxi Wash Remoten, kapitel 8.6.3.4.
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Foreliggande beskrivning av Swedavias kemikaliehantering inkluderar befintliga
skyddsatgarder och bedémningen av miljopaverkan omfattar primart forhallan-
dena vid normal hantering. For att beskriva miljopaverkan vid olyckor och andra
onormala forhallanden hanvisas till Swedavias senaste riskanalys for kemikalie-
hanteringen, se bilaga MKB8.2, som &r ett komplement till detta kapitel.

Pa flygplasten finns en egen raddningstjéanst, vilket innebér att insatser i sam-
band med olyckor kan gdras snabbt. Beredskapen infor storre olyckor beskrivs i

kapitel 8.7.

De kemiska produkter som Swedavia anvander i storst omfattning redovisas i

tabell 8.3 nedan.

Tabell 8.3 Swedavias anvandning av kemikalier som uppgick till mer &n 1 ton &r 2008
samt forvantad forbrukning av dessa ar 2038 (vissa produkter kommer

sannolikt att bytas ut)

Namn/ Leverantor Anvandning Foérbrukning |Férbrukning
(kg/ar) 2008 |[2038 (kg/ar)
Diesel MK 1 Drivmedel 1 758 000* | Ca 2 000 000
2008-09:
Aviform L50 (kaliumformiat) Halkbek&mpning 1525 000| Ca 2 000 000
Bensin Mk 1 Drivmedel 361 810*| Ca 350 000
EcoPar Drivmedel 323177 0
Eldningsolja EO 1 Brénsle 100 000 100 000
Jet A-1** Branddvningsbransle 80 000 80 000
Mercalin Farg, bansystem mm 20 600 25 000
Aviform S Solid (natriumformiat) | Halkbekampning 10 000 15 000
Gasol Branddvningsbransle 6 000 7000
Ursa Super TDX 10W-40 Motorolja 4 500 6 000
Microl 101 Avfettning 3200 0
Agrol Mega Syntet 10x40 Motorolja 2530 5000
Kylarglykol Extra Kylarglykol 1400 2 000
T-bl& Koncentrerad spolarvétska | Spolarvatska 1300 2 000
Agrol Hydraulolja SHS46 Hydraulolja 1170 1500

*Uppgifterna aver total hantering/forsaljning. Av denna uppgick Swedavias egen
forbrukning till 475 000 m* diesel och 80 000 m* bensin.
**Fran och med 2010 anvands Sekundol (biobaserade alkoholer)

8.6.2.1 Halkbekampning

Halkbekampning pa rullbanor och taxibanor utfors vintertid med kalium- och
natriumformiat. Storst anvandning (99 %) sker av kaliumformiat, som kommer
till flygplatsen i 47 %-ig 16sning. Natriumformiat férekommer i granulatform
och anvands endast vid svar isbelaggning pa vissa ytor. Under vintersasongen
2008-2009 anvéndes 1 475 ton kaliumformiat och 10 ton natriumformiat,
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sasongen innan forbrukades 1 377 ton kaliumformiat och 10 ton natriumformiat.
Anvandningen styrs helt av variationer i vaderleksforhallandena.

Kaliumformiat lagras i en cistern som rymmer 300 m® och som star tillsammans
med cisternen for eldningsolja i en invallning som rymmer 468 m®, se punkt 1 i
figur 8.4 ovan. Cisternerna &r utrustade med 6verfyllnadsskydd. Eftersom invall-
ningen saknar tak lanspumpas uppsamlad nederbdrd vid behov.

De tre halkbekampningsfordonen rymmer 10 m® var och stér alltid fyllda.
Natriumformiat lagras i sackar pa pallar under tak.

Saval kalium- som natriumformiat har lag giftighet och &r lattnedbrytbart, dock
under forbrukning av syre.

For halkbekampning pa vagar och parkeringar pa landside anvéands vagsalt
(natriumklorid).

Anviand typ och mangd halkbekampningsmedel registreras, fordelat pa rullbana,
taxibana och ramp.

Beddmning

Riskerna for miljopaverkan till foljd av lossning, lagring, tankning och haverier i
samband med spridning av halkbekampningsmedel beddms som sma, dels med
héansyn till kemikaliernas egenskaper, dels med beaktande av vidtagna skydds-
atgarder (inklusive skyddsatgarder i dagvattensystemet).

8.6.2.3 Hydrantanlaggningen

Hydrantanlédggningen ar en del i flygbrénslefoérsérjningen. Swedavia ager
anlaggningen och utfor en viss skotsel i enlighet med de avtal som finns med

A Flygbranslehantering AB och tankningsbolagen, se utférligare beskrivning i
kapitel 8.6.3.1. Swedavias roll i samband med flygbransleforsorjningen bestar
saledes av att upplata hydrantanlaggningen till de andra aktorerna samt att utéva
en del av skotseln av anldggningen. Anlaggningens uppbyggnad &r val beskriven
i den tekniska beskrivningen, TB del I.

Beddmning

Verksamheten ar strikt reglerad genom lagstiftning, Airport Regulations, avtal,
egenkontroll mm, vilket medfor att beredskapen mot olyckor och miljopaverkan
bedéms som god. Visst spill forekommer i samband med tankning, 10-20 ggr/ar,
framst beroende pa bristande 6verfylinadsskydd pa flygplanen, men det ror sig
da oftast om sma mangder som tas omhand direkt. Alla spill rapporteras omedel-
bart till raddningstjansten. De spill som inte samlas upp hamnar i glykolled-
ningssystemet eller dagvattennnatet, tva system som bada ar forsedda med olje-
avskiljare. Flygbrénslets flampunkt &r tdmligen hoég (> 38 °C), vilket innebér att
risken for antandning ar férhallandevis 1ag.
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I samband med tankning av flygplan uppstar en lukt av flygbréansle da luften i
flygplanens tankar samtidigt evakueras. Detsamma galler den luft som evakueras
fran AFAB:s bransledepa. Beddmningen av denna lukt gors i kapitel 6.5.

8.6.2.3 Drivmedel till fordon

Vid Swedavias drivmedelsstation kan alla verksamhetsutdvare inom airside
tanka fordonsbransle, totalt ca 100 markfordon (punkt 2 i figur 8.4 ovan).

Forvaring av branslena sker i fyra dubbelmantlade cisterner om vardera 48 m®
samt i en nedgravd cistern som rymmer 40 m®. Tre av cisternerna ovan jord &r
kommunicerande och lagrar diesel, medan den fjarde lagrar miljodiesel (Preems
Diesel Evolution 25 %*! sommartid och ACP*? Diesel 5 % vintertid). Cister-
nerna &r placerade pa en spillplatta som rymmer 15 m* och som &r ansluten till
en oljeavskiljare pa dagvattensystemet. Spillplattan ar forsedd med sarg och
pakorningsskydd. I den nedgréavda tanken forvaras 95-oktanig bensin. Loss-
ningen till cisternerna sker fran tankbil utanfor staketet. Vagen dar tanknings-
fordonen star vid lossning ar lagtrafikerad, asfalten ar belagd med ett driv-
medelsbestandigt ytskikt, utrymmet for tankbilarna ar vél tilltaget och uppstéll-
ningsytan avvattnas via oljeavskiljare till dagvattensystemet.

Samtliga cisterner ar forsedda med éverfyllnadsskydd och nivamétning. Signa-
lerna fran nivamatningen ar kopplade till ett datoriserat 6vervakningssystem med
larmfunktion. Spillplattan rymmer inte en hel cisterns volym men raddnings-
tjansten har bedomt risken for lackage som mycket liten da cisternerna ar
dubbelmantlade. Larm finns ocksa som indikerar eventuellt lackage mellan
mantlarna. Invallningen &r till for att ta hand om spill i samband med eventuell
overfyllnad. Spillplattan/invallningen lanspumpas vid behov, t ex efter riklig
nederbord.

Hela stationsomradet ar asfalterat och dagvattenbrunnarna inom omradet avleds
till en oljeavskiljare som &r kopplad till dagvattensystemet. Anldggningen kon-
trolleras kontinuerligt av utbildad personal genom olika underhallsrutiner, konti-
nuerliga inspektioner (enligt checklistor) och externa besiktningar. Pumpomrad-
et &r under tak.

Infor framtiden bedoms anvandningen av bensin och diesel minska till férman
for alternativa drivmedel som biogas och el.

Beddmning

Med hansyn till att anlaggningen ar valbesokt forekommer visst spill, framst da i
mindre volymer, som relativt enkelt tas omhand med det absorptionsmedel som
finns pa platsen. Vid storre spill larmas flygplatsens raddningstjéanst.

Att aven allvarligare incidenter dock kan tankas forekomma redovisas i risk-
analysen (bilaga MKBS8.2).

! Diesel Evolution — med innehall av tallolja
12 ACP = Active Cleaning Power, en brénsletillsats som héller motorn ren.
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8.6.2.4 Fastighets- och fordonskemikalier

I samband med underhallsarbeten pa fastigheter och markfordon anvands ett
stort antal kemiska produkter t ex farger, rengéringsmedel, oljor, fetter, kylar-
vatskor, avfettningsmedel och I6sningsmedel. Kemikaliesortimentet inom
arbetsomradet ar stort men de flesta produkter forekommer i sma mangder.

Underhall och tvatt av fordon sker framst i faltgarage B006, bilverkstad BO07
och i Swedavias tvatt- och avisningshall B572. Tvéttvattnet fran dessa anlagg-
ningar leds till reningsverket B457 i narheten av faltgaraget och bilverkstaden.
Enklare fordonstvatt sker ocksa vid de tre brandstationerna. Aven tvattvattnen
darifran leds till interna reningsverk.

De kemiska produkter som anvands i stérst mangd, med en arlig forbrukning
over 1 000 kg, ar farg till markeringar pa rullbanor och vagar, motorolja, avfett-
ningsmedel, hydraulolja, kylarglykol och spolarvétska.

Huvuddelen av de produkter som anlander till flygplatsen i fat och andra storre
emballage lagras i ett nybyggt forrad vid faltgarage B006 (punkt 3 i figur 8.4
ovan). Forradet ar invallat, saknar avlopp och &r last. Faltgarage B006 tjanstgor
allmant som ett centralforrad, dér de flesta kemiska produkter passerar innan de
hamnar pa andra avdelningar. Inne i verkstaderna hanteras kemikalier enligt
metoden “'torrt och tatt” i enlighet med Swedavias rutin for kemikalieforvaring,
d v s under tak pa hard, kemikaliebestandig och invallad yta. Smakemikalier
som forekommer i stort antal lagras i olika forrad. Begagnade oljor, kylarglykol
mm samlas upp i separata karl for hantering som farligt avfall.

Fordonsparken har under senare ar minskat och effektiviserats, vilket innebér att
forbrukningen av férnddenheter avsedda foér fordon inte kommer att 6ka i samma
utstrackning som tidigare.

Beddmning

I samband med hanteringen av kemikalier finns viss risk for spill, lackage mm

men konsekvenserna for den yttre miljon bedoms dnda som sma.

Daremot forekommer ett antal produkter innehallande &mnen som pa grund av

sina miljo- och halsofarliga egenskaper, i enlighet med de svenska miljémalen,
successivt bor begransas, genomga riskminimerande atgarder eller helt fasas ut.
Detta arbete pagar.

8.6.2.5 Brandbévningar

Brandévningar sker pa den sarskilda 6vningsplatsen norr om vastra delen av
bana 2, se punkt 4 i figur 8.4 ovan. Ovningsomradet &r forsett med gummiduk i
marken sa att allt slackvatten tas omhand for rening i en av Swedavias renings-
anlaggningar innan det slapps vidare till det kommunala spillavloppsnatet.
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Ovningsbranslet Sekundol 85 (en blandning av biobaserade alkoholer) lagras i
en 15 m* stor cistern som &r placerad i en invallning som rymmer ca 20 m®.
Cisternen fylls fran tankbil och &rsférbrukningen uppgar till ca 60 m°.

Gasolflaskor forvaras i en last container pa évningsplatsen. Till 6vningarna med
gas forbrukas ca 6 ton per ar.

Vid de flesta 6vningarna anvéands endast bransle och vatten som slackmedel. Vid
en normal brandévning anvands ca 200 | bransle och ca 10 m® vatten. | samband
med Ovningar med brandslackningsskum anvénds ett syntetbaserat detergent-
skum till ca 5 % inblandat i vatten. Enligt produktens sakerhetsdatablad ar den
inte klassad som miljofarlig, dock krévs syre for nedbrytning. Forbrukningen av
évningsskum uppgér till ca 2 m*/ar.

Forvaring av slackmedel for saval 6vningar som verkliga olyckor sker pa brand-
station Ost, dar bilarna fylls i ett slutet system. Forvaringen av slackmedel sker i
1 m?® tankar som star inl&sta innanfdr en invallning med stangbart golvavlopp.

Beddmning

Kemikaliehanteringen i samband med brandévningar &r inte sarskilt omfattande
och skyddet mot mark och vatten pa dvningsplatsen bedéms som betryggande.
Biobaserade alkoholer som 6vningsbransle, i stéllet for som tidigare flygfotogen,
har fordelar ur miljo- och hélsoskyddssynpunkt da de bl a minimerar rok, sot och
CO,-utslapp.

Branddvningsplatsen ar pa grund av tidigare verksamhet fororenad av diverse
amnen, daribland PFOS, vilket beskrivs narmare i kapitel 7 om effekter pa
vattensystem (kapitel 7.10).

8.6.2.6 Kdldmedieanvandning

De tre kylmaskiner som finns i kylcentralen vid Halmsjon innehaller 1 250 kg
vardera av kdldmediet HFC 134 a. | kylcentralen utfors daglig tillsyn och an-
laggningen ar dven utrustad med ett automatiskt lackvarningssystem. Anlagg-
ningen besiktigas dessutom regelbundet for att kontrollera att lackage inte fore-
kommer utéver gransen for tillatna varden. Kylcentralen har punkt 5 i figur 8.4
ovan.

Forutom i kylcentralen vid Halmsjon anvands mindre méngder HFC-produkter
pa andra stéllen. Den totala kéldmedieanvandningen pa flygplatsen uppgar till
4 ton.

Beddmning

Koldmediehanteringen sker pa ett kontrollerat satt. Swedavia ar ackrediterat av
SWEDAC for arbete med kylmaskiner och trycksattning av anlaggningar. Verk-
samheten foljer i 6vrigt gallande regler och lackaget a&r minimalt.
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8.6.2.7 Oljatill panncentral, diesel till reservkraftverk

For reserv- och spetsbehov anvands &rligen ca 100 m® eldningsolja 1. Oljan lag-
ras vid panncentralen i en tank som rymmer 300 m®. Tanken star tillsammans
med formiattanken (300 m®) inom en invallning som rymmer 468 m® (se punkt 1
i figur 8.4 ovan). Invallningen &r gjord under senare ar och har, forutom att den
fungerar som uppsamling av eventuellt spill, ocksa inneburit att sékerheten mot
pakorning okat.

Inom flygplatsomradet har Swedavia 13 st fasta dieselaggregat for reservkrafts-
behov. Forvaring av diesel sker i tankar av varierande storlek, de flesta mindre
4n 10 m®, som &r invallade och som besiktigas vart sjatte ar enligt géllande fore-
skrifter. Aggregaten provkérs en gang per manad och totalt forbrukas ca 10 m*
diesel per ar. Dieseln ar av Miljoklass 1.

Beddmning
Risken for olyckor, och darmed miljopaverkan, fran denna olje- och diesel-
hantering beddms som liten.

8.6.2.8 Uppvéarmning av markytor

Inom airside varms en ca 90 000 m? stor yta upp via varmeslingor i marken.
Slingorna innehaller vatten med en koncentration av 30 % frostskyddsmedel,
framst propylenglykol och i vissa fall etylenglykol. Lackage kan uppsta i han-
delse av att ledningssystemet bryts av i samband med gravarbeten. Utslappen
varierar mellan 200-400 I/ar.

Beddmning

Under senare ar har instruktioner for att ta hand om eventuellt lackage for-
battrats. Verksamheten bedoms inte medfora nagon anméarkningsvard miljo-
paverkan.

8.6.2.9 Samlad bedémning av kemikaliehanteringen

Skyddsarbetet inom kemikaliehanteringen handlar till stor del om kunskap och
disciplin. Férutom kunskap och uppféljning av vilka kemikalier som ska valjas
ar sjalva hanteringen till stor del en ordningsfraga. Under senare ar har Swedavia
successivt byggt upp ett miljoledningssystem som omfattar rutiner for saval
granskning vid inkdp, praktisk hantering som substitution. Ett 6vergripande mal
i detta arbete &r att antalet farliga &mnen i verksamheten ska minska och att an-
vandningen av de mest miljobelastande kemikalierna skall minska med 5 % till
ar 2014. Likasa skall det under samma period sékerstallas att kemikalier forvaras
inom tata invallningar.

De risker som uppméarksammades vid den senaste riskanalysen varvintern 2010
(bilaga MKB 8.2) ar under successiv uppféljning.

Swedavias kemikaliehantering pa Stockholm Arlanda Airport bedéms som god.

-8.38 -



Ovrig paverkan Kemikalier

Version: 1.0
2011-04-20

8 Ovrig paverkan.doc

8.6.3 Andra verksamhetsutdvares kemikaliehantering

8.6.3.1 Hantering av flygbransle

Det dominerande branslet for flygplan utgdrs av flygfotogen (Jet A-1), vars for-
brukning under 2008 uppgick till ca 768 000 m*. Dessutom forbrukades under
samma &r ca 2 300 m* flygbensin (Avgas 100 LL) for kolvmotorflygplan.

Forsorjningen av flygbransle ombesorjs av A Flygbrénslehantering AB (AFAB),
som har ett verksamhetsavtal med Swedavia och eget tillstand enligt miljo-
balken. AFAB:s verksamhet inbegriper tagtransport fran Gavle oljehamn till
Brista oljemottagningsanlaggning i Marsta, pumpning via pipeline till depan pa
Arlanda (leverans kan aven ske med tankhil), lagring i depa samt utpumpning till
flygplansuppstéliningsplatserna via Swedavias hydrantsystem (ca 5 % sker dock
med tankbilstransporter). AFAB:s depa ligger strax utanfor airside sydost om
bana 1 (punkt 6 i figur 8.4 ovan).

Tankning av flygplan fran hydrantsystemet skots av specialinriktade marktjanst-
bolag som ocksa de har avtal med Swedavia. Tankningen sker fran dispenser-
fordon da flygplanen star uppstallda pa de betongbelagda flygplansramperna av
det marktjanstbolag som flygbolaget har kontrakterat.

I Swedavias avtal med AFAB och marktjanstbolagen regleras driften och under-
hallet av hydrantsystemets olika delar. Swedavias ansvar for flygbréansle-
hanteringen handlar saledes enbart om tillsyn och enklare underhall av hyd-
rantanlaggningen, i 6vrigt agerar AFAB, tankningsbolagen och flygbolagen.

| AFAB:s bransledepé kan det teoretiskt lagras 19 650 m* flygbransle. Forsorj-
ningskrav finns p& 14 000 m® d v s 4-5 dagars forréd.

AFAB:s beredskapsplan &r samordnad med Swedavias.

Flygbensin for kolvmotorflygplan lagras i tankar hos marktjanstbolagen och
distribueras med tankbil.

Beddmning
Se 8.6.2.3.

8.6.3.2 Avisning av flygplan

Pa flygplatsen anvands idag framst tva olika typer av avisningsvatskor; typ 1 och
typ 2, men ibland férekommer dven typ 4. Vatskorna bestar av olika blandningar
med glykol och vatten och forvaras i tankar, en for varje typ. Typ 1-glykolen an-
vands (2008) i storst utstrackning (83 %), foljt av typ 2 (16 %) och typ 4 (1 %).
Glykolanvandningen beror helt av vaderleken och varierar mellan 800 och 1 500
ton/ar.
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Avisningen sker pa sarskilt anvisade platser och utfors av marktjanstbolag som
har licensavtal med Swedavia, framst SGS (SAS Ground Service) och Nordic
Aero. SGS star for ca 55 % av totala antalet avisningar och Nordic Aero for
knappt 40 % (2009/10).

SGS bedriver sin verksamhet i en hangar, dar glykolen lagras inom en tét invall-
ning (punkt 7 i figur 8.4 ovan).

Nordic Aero forvarar koncentrerad glykol typ 1 i tankar som rymmer 30 m®
respektive 14 m*. Glykol typ 2 lagras i en tank som rymmer 27 m>. Dessutom
forvaras glykol typ 1 utblandad med vatten i tva tankar pa vardera 15 m®. Tan-
karna &r placerade inomhus och inom en invallning som rymmer mer &n alla
tankarnas volym tillsammans (punkt 8 i figur 8.4 ovan). Lagring sker aven i
avisningsfordonen, vilka rymmer 2-6 m* glykol typ 1, och 1-1,6 m* glykol typ 2.
Dessa kontrolleras dagligen med avseende pa lackage.

Dessutom finns &ven tva mindre foretag (Moose Aviation och Menzise Avi-
ation) som lagrar sin glykol i cisterner utomhus och som varmer glykolen i av-
isningsfordonen. Lagringen sker i 25 m*- tankar som tills vidare star placerade i
en snoficka vid ramp M med mojlighet till avrinning mot glykoldammarna,
(punkt 9 i figur 8.4 ovan). Containrarna star i sarskilda ramar som i viss ut-
strackning tal eventuella pakorningar. Containrarna ar planerade att under 2011
flyttas till en tat och invallad uppstallningsyta.

Allmant om uppvéarmning galler att glykol typ 1 varms till 80°C, antingen i tan-
kar eller i bilarna, medan typ 2 och typ 4 anvénds ouppvérmda.

Samtliga avisningsvatskor innehaller propylenglykol som &r biologiskt lattned-
brytbart, dock under férbrukning av syre. Férutom glykol innehaller avisnings-
vatskorna bl a vatten, korrossionsinhibatorer (med bl a fosfor), tensider, farg-
amnen och flamskyddsmedel. Alla & numera triazolfria.

Den anvéanda glykol som sugs upp fran ramperna benamns A-glykol och lagras i
anslutning till glykoldammarna, dels i en 500 m® tank som &r ansluten till en
tippficka, dels i 3x300 m*® liggande cisterner (punkt 10 i figur 8.4 ovan). Even-
tuellt spill fran cisternerna rinner ner i de uppsamlings- och utjamningsdammar
som finns for glykolledningssystemet (B-glykol), se mer om B-glykol i kapitel 7.
Fran 500 m>-tanken fylls, utanfor staketet, de bulkbilar som transporterar
atervunnen glykol till kommunala avloppsreningsverk och fran de liggande
cisternerna hamtas den A-glykol som atervinns i Nordic Aeros anlaggning.

Nordic Aeros forsok med atervinning av A-glykol (punkt 11 i figur 8.4 ovan)
sker pa en invallad yta som &r utsatt for nederbordspaverkan och darmed forsedd
med stangningsbara avlopp sa att vattnet kan provtas innan det slapps ut. | det
fall vattnet innehaller glykol ska det transporteras med tankbil till Swedavias
glykoldammar, i annat fall sldpps det ut via en oljeavskiljare i ett dike som leder
mot Halmsjon.
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Invallningen haller pa att ses 6ver for att sakerstélla att all glykol hamnar innan-
for invallat omrade. Pa den invallade ytan finns en tamligen stor méangd utrust-
ning, vilket i samband med nederbdrd/sno bedéms kunna forsvara genomfaran-
det av verksamheten och kontrollen av det uppsamlade vattnet inom invallning-
en.

Beddmning

Viss glykollagring sker med risk for spill till omgivningen (framst vid Nordic
Aeros forsoksanlaggning for atervinning av A-glykol) men atgarder mot detta ar
under utférande och hanteringen av glykol bedoms pa det hela taget inte utgéra
nagon storre miljopaverkan. | det fall spill eller lackage skulle uppsta i samband
med lagring, 6verfyllning av cistern, incident med biltransport eller annat hand-
lar det om forhallandevis sma mangder som, om de inte tas omhand direkt,
samlas upp i dagvattensystemet. FOr det véstra dagvattensystemet finns Kattsta-
béackens dagvattenanldggning och for det 6stra planeras Halmsjébéackens dag-
vattenanlaggning att byggas inom de narmaste aren, se mer om dessa anlagg-
ningar i kapitel 7.

8.6.3.3 Flygplansunderhall

Flygplansunderhall sker inomhus i narmare tio stycken hangarbyggnader. Verk-
samheten karakteriseras av mekaniskt underhall, komponenttillverkning, service,
tvattning, malning etc. Antalet kemikalier som anvands ar mycket stort eftersom
flygplanstillverkarna ofta foreskriver sérskilda produkter till sina respektive
flygplan. Antalet kemikalier &r stort men anvandningen av varje sort ar oftast
mycket liten och hanteringen av kemikalierna ar dverlag god. Den storsta risken
for miljopaverkan bestar av utslapp till Swedavias spillvattenavlopp.

Skandinavisk Fastighetsrenting AB dger en hangar, dar man hyr ut till olika
serviceforetag (punkt 12 i figur 8.4 ovan). | hangaren sker service samt tvétt av
flygplan (ca 170 st/ar) och flygplanskomponenter. Den huvudsakliga kemikalie-
hanteringen bestar av bensin, diesel, motor- och hydrauloljor samt tvattvatskor.
Verksamheten ar provad enligt miljébalken av Sigtuna kommun.

Eftersom flygplanskomponenter innehaller kadmium har ett antal atgarder vid-
tagits for att minimera kadmiumutsl&dppen genom bl a rengoéring av ledningar
och oljeavskiljare. | vantan pa installation av ett separat reningsverk ar spill-
vattenavloppet proppat och uppsamlat tvattvatten (ca 1 500 m*/ar) hamtas med
sugbil for vidare transport till en behandlingsanldggning for farligt avfall.

Pa Tekniska Basen bedrivs hangarverksamhet av SAS Technical Services AB,
ST Aerospace Solutions AB och TUIfly. Dessutom bedriver SAS Groundservice
sin verksamhet dar med bl a tvattning av de flesta markfordon som finns pa flyg-
platsen. Fastigheten underhalls av COOR Management AB, som bl a ocksa
skoter ledningsnat och ett for fastigheten gemensamt avloppsreningsverk (punkt
13 i figur 8.4 ovan). Hela denna verksamhet prévades i samband med SAS an-
sokan i Koncessionsnamnden for miljoskydd 1994. Pa Tekniska Basen anvéands
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600-700 olika kemiska produkter, allt beroende av de olika flygplanstypernas
sarskilda krav. For endast 10-15 st produkter uppgar arsanvandningen till 100 kg
eller mer. Vattenforbrukningen i samband med tvatt mm uppgar till ca 5 000
m?>/ar, vilket &r ungefar dubbelt s3 mycket som fér Skandinavisk Fastighets-
renting ovan.

Avia Express har en hangar for service av ca 20 st flygplan (punkt 14 i figur 8.4
ovan). Aven hir dr kadmiumproblemet uppmarksammat och man har vidtagit ett
par enklare atgarder for att minimera utslappen till spillvattennétet, t ex igen-
laggning av golvbrunnar och separat uppsugning i samband med tvétt av hjulhus
och landningsstall. Miljétillsynen pa anlaggningen bedrivs av Sigtuna kommun.
Forutom flygplansunderhall finns inom flygplatsomradet Patria Helicopters som
underhaller och servar helikoptrar (punkt 15 i figur 8.4 ovan). Allt processvatten
fran verksamheten samlas upp i slutna tankar, endast sanitért avlopp och golv-
skurvatten leds till Swedavias spillvattensystem. Aven dar hanteras kadmium,
men risken for utslapp till dag- och spillvattenndten bedéms som liten tack vare
ambitidsa skyddsrutiner. Miljétillsynen utfors av Sigtuna kommun.

Med anledning av de PFOS-utredningar som pagar kan det namnas att flyg-
planens hydrauloljor (Skydrol) innehaller PFOS.

Beddmning

Nagon beddmning gors inte av dessa verksamheter eftersom de &r juridiskt helt
sjalvstandiga gentemot Swedavia, forutom att de har hyres- och/eller licensavtal
med Swedavia och att de forsorjs med Swedavias infrastruktur.

8.6.3.4 Ovrig kemikaliehantering

Koldmedia:
Inom flygplatsomradet finns ett 20-tal verksamheter som innehaller kdldmedie-
anlaggningar och som dr registrerade hos Sigtuna kommun.

Drivmedel for fordon pa landside:

Pa landside finns en bensinstation som &gs och drivs av Statoil (punkt 16 i
figur 8.4 ovan). Stationen tillhandahaller 95- och 98-oktanig blyfri bensin,
etanol och biogas. Stationen &r anmalningspliktig enligt forordningen om milj6-
farlig verksamhet och hélsoskydd och &r prévad av Sigtuna kommun.

Aven Trio Bilservice (se nedan) séljer bensin, diesel och etanol (punkt 18 i figur
8.4 ovan). Cisterner finns for lagring av 80 m® bensin, 20m® diesel och 20 m*
etanol. Tankstallet & under tak och avledning av eventuellt spill sker till olje-
avskiljare, med avledning till Swedavias spillvattensystem. Anldggningen ar
reglerad av Sigtuna kommun.

Under 2010 har Stockholm Gas AB (punkt 17 i figur 8.4 ovan) etablerat en bio-
gasmack pa flygplatsomradet, inte langt fran Statoils station. Biogasmacken
riktar sig till taxi och till allménheten.
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Biltvattanlaggningar:

Pa landside finns tva storre biltvattar. Trio Bilservice (punkt 18 i figur 8.4 ovan)
tvattar ca 90 000 fordon per ar och Taxi Wash Remoten (punkt 19 i figur 8.4
ovan) ca 15 000 fordon per ar. Bada anlaggningarna hanterar tvattkemikalier och
i anslutning till Trio Bilservice tvéttanlaggning finns dven en verkstad for for-
donsunderhall. Aven Statoil har en biltvatt. Avloppen fran tvattanlaggningarna
leds till Swedavias spillvattensystem.

Beddmning

Nagon beddmning gors inte av verksamheterna ovan eftersom de ar juridiskt helt
sjalvstandiga gentemot Swedavia, forutom att de har hyres- och/eller licensavtal
med Swedavia och att de forsorjs med Swedavias infrastruktur.

Bransledumpning fran flygplan:

Dumpning av bransle fran flygplan sker i nddlagen da flygplanets vikt 6verstiger
tillaten landningsvikt. LFVs flygtrafikledning anvisar da piloten i forsta hand ett
omrade som ligger ovanfor vatten och om inte detta ar mojligt ett omrade ovan-
for ett obebyggt omrade. Dumpningen ska ske pa sa hog hojd att branslet for-
angas innan det nar vattnet respektive marken. Flygtrafikledningen informerar
Swedavia dels om var dumpningen har skett, dels var flygplanet avser att landa.

I de fall dumpningar sker dver Stockholms eller Uppsala 1&n har Swedavia infor-
merat l&nsstyrelserna och grannkommunerna (denna information kommer fram-
gent sannolikt Luftfartsverket att ansvara for). Bransledumpningar utfors endast
av storre flygplan och forekommer inom dessa lan endast ca en gang vartannat
ar.
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8.7

8.7.1

8.7.2

Olyckor och sakerhet

Styrande regelverk
Sékerheten pa flygplatsen regleras av ett antal bestammelser. De viktigaste ar:

1. Lagen om skydd mot olyckor, LSO (SFS 2003:778),
som sérskilt pekar ut flygplatser av Stockholm Arlanda Airports storlek
som farlig verksamhet. Bestdmmelserna i LSO reglerar endast flygtrafik-
verksamheten inom flygplatsomradet (airside), for verksamheter utanfor
flygplatsen ansvarar den kommunala raddningstjansten. I LSO finns bland
annat krav pa
- riskanalys
- beredskap och sékerhetsatgarder
- varning och underréttelse vid olycka
- information till myndigheter

2. Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS),
som i princip reglerar allt om hur en flygplats ska vara konstruerad, hur
flygtrafiken skall ledas mm. Bland annat finns TSFS 2010:29 som i detalj
reglerar flygplatsens raddningstjanst.

3. International Civil Aviation Organisation (ICAQO),
ett FN-organ som ger ut 6vergripande internationella bestdammelser for luft-
farten. Reglerna i ICAO implementeras i den svenska lagstiftningen av
Transportstyrelsen.

4. Airport Regulations (AR),
ett totalomfattande regelverk med syftet att garantera sakerheten pa flyg-
platsomradet (airside och landside).

Swedavias beredskap mot olyckor

Sékerhetsarbetet finns integrerat i all verksamhet pa flygplatsen, inte minst
genom de regelverk som &r angivna ovan. Kortfattat hanteras larm om
olyckor enligt foljande (dokumenterad rutin finns):

1. Allalarm gar till Ledningscentralen, som enligt instruktion och check-
lista kontaktar l&mpliga enheter/resurser. Vid samtliga larm kontaktas all-
tid forst flygplatsens raddningstjanst (SAAR) och déarefter Airport Duty
Officer (ADO) och Airport Technical & Operative Supervisor (ATOS).

2. Raddningstjansten bekdmpar/hanterar olyckan.

3. ADO dvervakar och dirigerar om flygplatsverksamheten beroende pa vad
som hant. Vid behov kontaktas flygplatsledningen, polisen, tullen m fl.
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ATOS hanterar de tekniska konsekvenserna av det intréffade (t ex av-
stdngningar) samt kontaktar bland andra ramptornet, som dirigerar mark-
trafiken, Swedavias tekniska avdelnings faltenhet (SATFi) och Airside
Business féaltavdelning (SAAF). Vid behov kontaktas dven flygledar-
tornet.

SATFi “ansvarar for ledningsnat och mediaforsérjning mm.

SAAF (airside) eller SATSy™ (landside) &terstaller skadade/olycks-
drabbade markytor.

Samtliga enheter aterrapporterar till den enhet som larmet kom fran.

SAAR skickar rapport om all sina utryckningar till miljéstaben, som vid
behov underréttar berérda myndigheter.

For flygplatsens sdkerhet har Swedavia tagit fram ett antal interna styrdoku-
ment. Nagra av dessa ar:

1.

Anvisning angaende utformningen av flygplatsraddningstjansten vid
bolagets flygplatser,

som Oversiktligt anger utgangspunkter som skall beaktas i planeringen av
raddningstjansten pa Swedavias flygplatser.

R&addningstjanstplan for Stockholm Arlanda Airport,

som anger de 6vergripande kraven pa flygplatsens raddningstjanst. Mer
detaljerade rutiner och instruktioner for rdéddningsarbetet finns i Swed-
avias verksamhetssystem och Airport Regulations (AR). Som ett exempel
pa hur en instruktion i AR ar uppbyggd bifogas den for Sanering vid spill
av brandfarlig vara och dylikt, se bilaga MKB8.3.

Riskanalys (enligt LSO),

i vilken flygplatsraddningstjanstens gor en identifiering av flygplans-
relaterade riskkéllor, varpa dessa beddms med avseende pa konsekvens
och raddningstjanstens mojligheter till atgarder. Flygplatsens riskanalys
delges den kommunala raddningstjénsten. Flygplatsens riskanalys bi-
fogas i bilaga MKB8.4.

Flygplatsens plan for raddningsinsats,

som dels &r framtagen i samarbete med 6vriga raddningsorganisationer
(kommunala brandkaren, Stockholms lans landsting och Polisen m fl),
dels uppdateras kontinuerligt. R&ddningsinstruktionen beskriver bland
annat hur de olika organisationerna samarbetar och kommunicerar med

B3 SATFi = Stockholm Arlanda, Tekniska avdelningen, Infrastruktur trafikfloden, Infrastruktur
4 SAAF = stockholm Arlanda, Airside Busines, Faltunderhall
> SATSy = Stockholm Arlanda, Tekniska avdelningen, Serviceenheten, Yitre fastighetsservice
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varandra, allménheten och media. | praktiken samarbetar flygplatsens
raddningstjanst och den kommunala raddningstjdnsten med varandra Over
hela flygplatsomradet.

5. Policy for brandskydd,
for den forebyggande verksamheten.

8.7.3 Beddmning av olyckor och sakerhet

Den sammanlagda risken for allvarliga olyckor pa Stockholm Arlanda Airport
beddms som liten. Konsekvenserna av en eventuell olycka kan givetvis bli
mycket allvarliga men sannolikheten for att den ska handa bedoms som Iag.
Den primara anledningen till den laga risknivan ar den reglering och kontroll
som finns av verksamheten samt att flygplatsens beredskap gentemot olyckor
ar genomtankt, genomarbetad och darmed god.

Risken for kollisioner med flygplan eller andra fordon bedéms som liten.
Hanteringen av flygbransle ar stor men omfattas samtidigt av en hog séker-
hetsniva. Med hansyn till risken for storre olyckor bedoms 6vrig kemikalie-
hantering pa flygplatsen inte som sarskilt omfattande eller allvarlig.

En eventuell brand till foljd av en flygplansolycka far som regel ett sa snabbt
forlopp att omgivningen inte tar nagon allvarlig skada. Det finns dessutom
rutiner for avsparrning, utrymning, information mm — pa samma satt som for
ovriga samhéllet. Med hansyn till flygplatsraddningstjanstens omedelbara
narhet till eventuella olyckor och de sékerhetsatgarder som finns pa flyg-
platsen bedéms Stockholm Arlanda Airport ha en betydligt hogre beredskap
mot allvarliga olyckor &n vad som géller i 6vriga samhallet.
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