BILAGA 2

GALLANDE TILLSTAND OCH VILLKOR FOR VERKSAMHETEN VID
STOCKHOLM ARLANDA AIRPORT

Har foljer en sammanstallning av gallande tillstand och villkor for verksamheten vid
Stockholm Arlanda Airport. Efter varje villkor hanvisas till den dom eller det beslut

varigenom det aktuella villkoret faststélldes.

TILLSTANDSGIVEN PRODUKTIONSMANGD

Koncessionsnamnden lamnar Luftfartsverket (LFV) tillstdnd enligt miljoskyddslagen
(1969:387) att pa Arlanda flygplats [...] bedriva flygverksamhet [...] pa tre rullbanor i
en omfattning av hégst 372 100 flygrorelser per ar [...] med i huvudsak den
fordelning pa flygplanskategorier (startvikt m.m.) som redovisas i
ansokningshandlingarna [...].*

Koncessionsnamndens fér miljéskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

VILLKOR
Allmant villkor

1. Om inte nagot annat framgar av Ovriga villkor eller av regeringsbeslutet skall
anlaggningarna utformas och verksamheten — inklusive atgarder for att minska
bullerstorningar samt vatten- och luftféroreningar — bedrivas i huvudsaklig 6verens-
stammelse med vad LFV i tidigare arenden har angett eller atagit sig med de
andringar och tillagg som LFV har ansokt om i miljodomstolens mal nr M 346-01 och
som miljodomstolen har medgett i sin deldom den 17 januari 2003 i samma mal.
Mindre andring av anlaggningarna och verksamheten far dock foretas efter beslut av
Lansstyrelsen i Stockholms lan, om andringen inte medfér nagon 6kad storning for

! De exkluderade delarna av villkoret galler flygverksamhet pa tva rullbanor.



omgivningen. Betraffande &ndringar av verksamheten i vissa andra fall galler vad
som sags i p 7 nedan (i koncessionsnamndens beslut nr 46/93).

Sarskilt villkor 1 i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93, &ndrat genom
koncessionsnamndens beslut 1998-09-07 nr 109/98 och miljtdomstolens deldom 2003-01-17 i mal nr
M 346-01.

Bananvandning/flygvagar

5. Minst 90 % av flygrérelserna (med undantag av rorelserna i lagfartssektorerna),
beraknat som arsmedelvarde, skall ligga innanfor de av Luftfartsverket angivna - eller
annars med berorda myndigheter 6verenskomna - granslinjerna. Det ankommer pa
Koncessionsnamnden for miljoskydd att vid prévningen enligt miljoskyddslagen lagga
fast dessa granslinjer. Luftfartsverket skall senast den forsta vardagen varje kvartal
till ett samarbetsorgan mellan Luftfartsverket samt berdrda lansstyrelser och
kommuner redovisa avvikelser fran faststallda flygvagar samt i anledning darav
vidtagna atgarder.

Villkor 5 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91.

Koncessionsnamnden berattigar och forpliktar LFV med stéd av miljoskyddslagen att
vidta foljande atgarder vid Arlanda flygplats inom de tider som anges nedan.

a)—e)|...]

f) Inférande av MLS eller motsvarande navigationsmedel som medger in- och
utflygning i krokta banor; sa snart tekniken blir praktiskt tillganglig.

Villkor avseende anlaggningsatgarder i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr
46/93.

2. Huvudregler

Efter idrifttagande av den tredje banan skall ankommande och avgaende trafik, som
framfors enligt Instrument Flight Rules (IFR), avvecklas efter det tillstandsgivna
SID/STAR-systemet med tillhérande regelverk (BCL-FT och foljdféreskrifter) och med
de andringar som Luftfartsverket har redovisat i Koncessionsnamndens arende
171-8-96, dar namnden meddelade beslut nr 109/98 och, savitt avser avgaende
trafik, i miljodomstolens deldom den 17 januari 2003 i mal nr M 346-01 och i dvrigt i
detta mal. Minst 90 % av den avgaende trafiken skall framforas inom de flygstrak
som redovisas i bilaga 2 till Luftfartsverkets ansdkan av den 31 augusti 2001 till



miljiodomstolen i mal nr M 346-01, till dess respektive flygplan uppnatt hojden 1 850
m Mean Sea Level (MSL). Mellan kl. 22 och 07 far inte slutlig inflygning pabdrjas
forran flygningen ar etablerad pa centrumlinjen for den aktuella landningsbanan.

Anflygning skall ske pa lagst 750 m MSL till en glidbana med lagst 3° lutning.

Fran ovannamnda regler far féljande undantag goras:

Propellerplan med en maximal startvikt Overstigande 9 ton, som uppfyller
kraven i ICAO Annex 16 kapitel 3 eller 5, samt propellerflygplan med en
maximal startvikt understigande 9 ton, som inte framfors enligt Visual Flight
Rules (VFR) far, da avveckling enligt SID upp till 1 000 m MSL hojd inte ar
mojlig av kapacitets- eller sakerhetsskal, under tiden kl. 07-22 avvecklas inom
lagfartssektorer enligt bilaga 2 till Luftfartsverkets anstkan av den 31 augusti
2001 till miljiddomstolen i mal nr M 346-01. Tatorter far dock inte dverflygas om
maximalbullernivan éverstiger 70 dB(A). Over 1 000 m MSL hojd galler inga
flygvagsrestriktioner for avgaende trafik av ifrdgavarande slag.

Vid marksikt far visuell inflygning utféras mellan kl. 07-22. Vid anflygning pa
lagsta anflygningshojden 750 m MSL skall efterféljande inflygning framforas
utanfor de pa bilaga 3 till Luftfartsverkets ansdkan av den 31 augusti 2001 till
miljodomstolen i mal nr M 346-01 angivna inre begransningslinjerna. Vid
flygning utanfor finalen pa lagre hojd an 750 m MSL far tatorter inte
overflygas.

Betraffande propellerplan med en maximal startvikt 6verstigande 9 ton som
uppfyller kraven i ICAO Annex 16 kapitel 3 eller 5 samt propellerplan med en
maximal startvikt understigande 9 ton géller dock féljande: | syfte att
kontinuerligt bibehalla minimiavstand mellan anflygande pa final far namnda
propellerplan, vid behov, under tiden kl. 07-22 anflyga utanfor tatort pa lagst
600 m MSL till en glidbana med lagst 3° lutning.

Minst 90 % av den trafik som tillats anflyga pa lagst 600 m MSL skall
framforas mellan de i bilaga 3 till Luftfartsverkets ansdkan av den 31 augusti
2001 till miljiddomstolen i mal nr M 346-01 angivna inre och yttre
begransningslinjerna.



- Andra in- och utflygningsforfaranden far tillampas nar flygsakerheten,
banarbeten och motsvarande omstandigheter foranleder det samt vid
forsvarets anvandning av Arlanda som reservlandningsplats vid incident-
beredskap.

- Betraffande Upplands Vasby tatort galler sarskilda foreskrifter, se sarskilt
villkor 6 i Koncessionsnamndens beslut nr 109/98.

Sarskilt villkor 2 i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93, &ndrat genom
Koncessionsnamndens beslut 1998-09-07 nr 109/98, miljddomstolens deldom 2003-01-17 i mal nr

M 346-01, miljodomstolens dom 2004-12-16 i mal nr M 346-01 och Miljoéverdomstolens dom
2006-06-02 i mal nr M 258-05.

2A. Propellerflygplan med en maximal startvikt understigande 9 ton och helikoptrar
som framfors enligt visuellflygreglerna (VFR) far avvecklas huvudsakligen via in- och
utflygningspunkter fér VFR-trafik enligt beslutsbilaga B17 (JA 24).

Sarskilt villkor 2A i Koncessionsnamndens for miljéskydd beslut 1998-09-07 nr 109/98.

3. Bana 08 far anvandas for landning och bana 26 far anvandas for start endast i
samband med sakerhetsrisker, sasom extrema vindforhallanden, olyckstillbud o. dyl.,
eller banarbeten.

Sarskilt villkor 3 i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

5. Jetflygplan samt propellerflygplan med en maximal startvikt 6verstigande 9 ton
som inte uppfyller kraven i ICAO Annex 16, kapitel 3 eller 5, far efter idrifttagandet av
den tredje banan mellan kl 22 och 07 inte anvdnda banorna O1L eller 19R.

Fran namnda férbud medges undantag enligt féljande.

1. Da sakerhetsrisk foreligger pa grund av extrema vindforhallanden eller dyl.

2. Da banarbeten, snorojning eller motsvarande forhallanden féranleder det.

3. For att undvika overtradelse av NRL-villkor 3 avseende Lowenstromska sjukhuset.

4. D& krav pa banlangd éver 2 500 m foranleder det.

Sarskilt villkor 5 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93, &ndrat genom
Koncessionsnamndens beslut 1998-09-07 nr 109/98.



6. Vid inflygning till bana 01L far Upplands Vasby tatort inte 6verflygas dster om
forlangningen av denna bana. Efter det att ett navigationssystem tagits i drift som
medger kurvad inflygning till bana 01R samtidigt med och oberoende av inflygning till
bana 01L, far dverflygning av tatorten ej heller ske vid inflygning till bana 01R vaster
om ARL QTE 167. Aven innan ett sddant navigationssystem har inforts skall sé langt
det ar mojligt fran sakerhetssynpunkt — oavsett vad som sags i "Sarskilt villkor 2" ovan
betraffande tid — inflygning med marksikt till bana 01R ske under motsvarande
forutsattningar. | dessa bada fall kan dock flygplan foras mot centrumlinjen sa snart
flygplanet befinner sig innanfor ett avstand ej dverstigande 9,6 km fran troskeln till
bana 01R, se ndrmare beslutsbilaga B15 (JA 21).

Luftfartsverket skall genomféra utvecklingen mot navigationssystemet RNP-RNAV
eller motsvarande med likvéardig eller battre prestanda for att sa snart som majligt
installera och anvanda ett navigationssystem for 6kade majligheter till kurvade eller
sneda inflygningar.

Luftfartsverket skall senast den 2 januari 2011 till samarbetsorganet och
Lansstyrelsen i Stockholms Ian redovisa system som mojliggor kurvade eller sneda
inflygningar. De olika systemen skall belysas utifran aspekterna buller,
driftférhallanden, kapacitet, ekonomi och sakerhet.

Regelmassiga raka inflygningar till bana 01R far inte ske efter den 1 januari 2018.

Sarskilt villkor 6 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93 , andrat genom
Koncessionsnamndens beslut 1998-09-07 nr 109/98 och Miljgéverdomstolens dom 2008-10-22 i mal
nr M 9403-07.

Buller

2. | Sigtuna kommun far omradet vaster om en granslinje fran Odensala kyrka till
stambanan vid Tollsta och sedan utmed stambanan till sdder om Marsta centrum och
darefter utmed Steningedalen (Marstaan) endast beroras av flygbuller fran
verksamheten vid flygplatsen som ar lagre an FBN 55 dB(A). Villkoret skall galla fran
den tidpunkt néar flygverksamheten pa den tredje rullbanan pabdrjas, dock senast ar
2000.

Villkor 2 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91.

3. Nér det galler Upplands Vasby kommun noterar regeringen att Luftfartsverket i sin
ansOkan angett att samtliga planerade bostadsomraden i kommunen ligger utanfor
den av verket redovisade gransen for flygbuller FBN 55 dB(A). Nar det galler befintlig



bebyggelse i kommunen far inom omradet séder om en granslinje fran en punkt
omedelbart norr om vattentornet i Runby till en punkt omedelbart norr om Nibble gard
endast forekomma flygbuller fran verksamheten vid flygplatsen som &r lagre an FBN
55 dB(A). Villkoret skall galla fran den tidpunkt nar flygverksamheten pa den tredje
rullbanan paborjas, dock senast ar 2000. Det ankommer pa Koncessionsnamnden
for miljoskydd att faststélla de narmare villkoren for flygbullret. For Lowenstromska
sjukhuset skall, utbéver vad som kan komma att féreskrivas av Koncessionsnamnden
for miljoskydd, galla att bullerstérningar fran flygverksamheten 6verstigande 70 dB(A)
inte far forekomma kl. 23.00 - 06.00. Vidare skall Luftfartsverket svara foér de
kostnader betraffande skyddsatgarder mot buller vid sjukhuset som
Koncessionsnamnden finner nédvandiga med anledning av den utvidgade
verksamheten.

Villkor 3 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91.

4. | Uppsala kommun? f&r inom omr&det nordvést om en granslinje mellan
triangelpunkten vid Gurresta och Sabysjons nordspets i dess forlangning fram till vag
E4 endast forekomma flygbuller fran verksamheten vid flygplatsen som &r lagre an
FBN 55 dB(A). Villkoret skall galla fran den tidpunkt nar flygverksamheten pa den
tredje rullbanan pabdrjas, dock senast ar 2000. Det ankommer pa
Koncessionsnamnden for miljoskydd att faststalla de narmare villkoren for flygbullret.

Villkor 4 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91.

Krav pa bullerskyddsatgarder i fastigheter

LFV skall i de bostadshus och bostadslagenheter som ligger innanfér granskurvan
for 60 dB(A) FBN for trafikfall 372 100 rorelser, domsbilaga A till miljddomstolens
deldom den 17 januari 2003 i mal nr M 346-01, vidta bullerdampande atgarder som
leder till minst 10 dB(A) sénkning av ljudnivan inomhus i bostadsutrymmen. Denna
skyldighet galler dock inte for bostadsutrymmen dar den ekvivalenta ljudnivan
inomhus &ven utan atgarder underskrider 35 dB(A) FBN och begransas ocksa till
atgarder varigenom den ekvivalenta ljudnivan blir hogst 30 dB(A) FBN for sadana fall
dar ljudnivan utan &tgarder uppgér till 35-40 dB(A) FBN. Atgarderna skall vara
vidtagna senast nar den tredje rullbanan tas i drift utom vad avser de tillkommande
fastigheter som skall isoleras med anledning av den del av ansdkan i
miljodomstolens mal nr M 346-01 som prévas genom miljdgdomstolens deldom den
17 januari 2003. Dessa fastigheter skall isoleras senast inom ett ar efter det att
denna deldom har vunnit laga kraft.

2 Uppsala kommun ar ersatt med Knivsta kommun da det i villkoret aktuella omradet numera ligger i
Knivsta kommun.



Bullerbegransande atgarder enligt foregaende stycke skall aven vidtas nar den
maximala ljudnivan regelbundet® minst tre g&nger per natt uppgar till, i en forsta
etapp minst 80 dB(A) och i en andra etapp minst 70 dB(A). Malet for atgarderna skall
vara att den maximala ljudnivan inomhus i bostadsutrymmen inte 6verstiger 45
dB(A). Atgarderna i den forsta etappen skall vara utférda senast nar den tredje
rullbanan tas i drift, utom vad avser de tilkommande fastigheter som skall isoleras
med anledning av den del av ansdkan i miljgdomstolens mal nr M 346-01 som
prévas genom miljddomstolens deldom den 17 januari 2003. Dessa fastigheter skall
isoleras senast inom ett ar efter det att denna deldom har vunnit laga kraft.
Atgarderna i den andra etappen skall vara utférda senast vid utgdngen av 2007.

Tidsfristen for atgardernas genomférande for viss fastighet forlangs i fall av
hanskjuten tvist till ett ar — eller den langre tid som tillsynsmyndigheten finner
erforderlig — efter det att lagakraftvunnet slutligt avgorande i fragan foreligger.

Atgéarderna skall utformas och utféras i samrad med fastighetsagaren. Vid
meningsskiljaktighet mellan LFV och fastighetsagaren om atgardens utformning och
dimensionering, skall den tvistiga fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for beslut.
Detta hindrar dock inte att LFV och fastighetsagaren traffar avtal om ekonomisk
kompensation eller annat som alternativ — helt eller delvis — till skyddsatgarder.

Villkor avseende krav pa bullerskyddsatgarder i fastigheter i Koncessionsnamndens for miljoskydd
beslut 1993-04-06 nr 46/93, a&ndrat genom Koncessionsnamndens beslut 1998-09-07 nr 109/98 och
Miljodomstolens deldom 2003-01-17 i mal nr M 346-01.

[I] Vallentuna kommun far omradet 6ster om en granslinje fran Uthamra vid
Vallentunasjons 6stra sida dver en punkt pa lansvag 268 ca 2 km nordvast om
Vallentuna kyrka till en punkt invid Molnby norr om Vallentuna kyrka (beslutsbilaga
A1) endast beroras av flygbuller fran verksamhet pa flygplatsen som ar lagre an FBN
55 dB(A). Villkoret skall galla fran den tidpunkt nar flygverksamheten pa den tredje
rullbanan paborijas.

Villkor avseende Vallentuna i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1998-09-07 nr 109/98.

® Rekvisitet "regelbundet” tolkades av Miljééverdomstolen i domar 2004-08-31 i mal nr M 5788-03 och
M 904-908-03. Miljodverdomstolen konstaterade att en fastighet ar berattigad till bullerskyddsatgarder
om fastigheten utsatts for tre eller fler bullerhandelser med en maximal ljudnivd om minst 80 dB(A)
under minst 150 natter under ett kalenderar. Genom domarna flyttades aven tiden for nar LFV senast
ska utreda frdgan om en fastighet omfattas av atgarder i en forsta etapp fram till den 30 november
2004.



8. [...]* Fr.o.m. idrifttagandet av den tredje rullbanan far verksamheten vid de tre
rullbanorna inte ge upphov till hogre ekvivalent flygbuller (FBN) &n 65 respektive 55
dB(A) (riktvarden) utanfér de i bilaga C till miljdomstolens deldom den 17 januari
2003 i mal nr M 346-01 redovisade kurvorna.

Om den kontroll som sker inom kontrollprogrammets ram visar att de FBN-nivaer
som anges i villkor 8 mera regelbundet 6verskrids med omkring 3 dB(A) enheter skall
Lansstyrelsen i Stockholms lan understéalla miliopdomstolen fragan om de atgarder
m.m. som erfordras med anledning darav. Aven mindre éverskridande an vad som
nyss sagts kan, om skal foreligger fran tillatlighetssynpunkt, understallas
miljodomstolens provning. Sadan understalining kan foranstaltas av
Naturvardsverket eller Lansstyrelsen i Stockholms lan samt - i fall som avses i forsta
meningen - av berérda kommuner.

Detta galler dock inte de granslinjer for FBN 55 dB(A) som inte far éverskridas enligt
regeringens beslut den 15 augusti 1991 enligt 4 kap. lagen om hushallning med
naturresurser m.m. (NRL-linjerna) samt den grénslinje for Vallentuna tatort som har
bestamts i Koncessionsnamndens beslut nr 109/98.

Sarskilt villkor 8 i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93, andrat genom
Koncessionsnamndens beslut 1998-09-07 nr 109/98, Koncessionsnamndens beslut 1998-12-15 nr
192/98 och miljodomstolens deldom 2003-01-17 i mal nr M 346-01.

9. Motorkoérning — varmed inte avses tathetsprov — skall senast den 1 oktober 1995
foretas i den nyanlagda motorkdérningsplatsen vid Hangar 4. Motorkorning far inte ge
upphov till en hogre ekvivalent ljudniva under provtiden an 45 dB(A) vid fasad i
Odensala. Motorkorning av mindre vanliga flygplanstyper, som inte kan tas in pa
motorkorningsplatsen, far dock ske pa annan plats — i forsta hand vid dstra banandan
(08). Motorprovning utanfor motorprovplatsen far endast utféras efter tillstand fran
flygledartornet. Utdelade nattliga tillstand journalfors i flygledartornet. Nattetid (kl 22-
07) far sadan motorkdrning ske hogst 10 ganger per ar.

Sarskilt villkor 9 i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93, &ndrat genom
Koncessionsnamndens beslut 1994-12-13 nr 172/94.

Utslapp till luft

1. Luftfartsverket skall inrikta verksamheten sa att de samlade utslappen av
kvaveoxider och koldioxid fran flygverksamheten samt marktransporter vid, till och
fran flygplatsen minimeras. Som riktvarde bor darvid galla att utslappen ar 2000 inte
bor 6verstiga 1990 ars niva. Det ankommer pa Koncessionsnamnden for miljoskydd

* Forsta delen av villkoret galler flygverksamhet pa tva rullbanor.



att vid provningen enligt miljoskyddslagen ange utgangspunkter for att bestamma
utslappens storlek. Utslappen av koldioxid och kvaveoxider fran flygverksamheten
och marktransporter i anslutning till den vid flygplatsen far senast tio ar efter det att
rullbanan har fardigstallts inte 6verstiga 1990 ars niva. LFV skall till lansstyrelsen i
Stockholms lan senast den 1 mars varje ar redovisa foregaende ars utslapp av
kvaveoxider och koldioxid fran den namnda verksamheten vid flygplatsen.

Villkor 1 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91, &ndrat genom Miljdéverdomstolens dom 2008-10-
22 i mal nr M 9446-07, faststallt genom Hogsta domstolens dom 2010-02-23 i mal nr T 4783-08.

Utgangspunkter for berakning av utslappen av koldioxid och kvaveoxider enligt
villkorspunkt 1 i regeringens beslut enligt NRL

Pa grund av uppdraget i villkorspunkten 1 i regeringsbeslutet foreskriver
Koncessionsnamnden att utslappsmangderna av koldioxid och kvaveoxider fran
verksamheten for dels ar 1990, dels varje ar fr.o.m. ar 1994 skall beréknas enligt
féljande grunder.

Bestamningarna av utslappen skall avse flygtrafiken inom LTO-cykeln, inklusive
taxning och vantan, emitterande verksamheter inom flygplatsen i form av
energiproduktion, intern servicetrafik och motorprovning, marktransporter for
passagerare och anstallda fran bostads- eller arbetsplats till Arlanda och ater samt
transporter av fraktgods, post och fornddenheter fran leverantor eller depa till Arlanda
och ater.

Utslappen fran flygplanen skall beréknas pa grundval av det faktiska antalet rorelser
under aret for de féorekommande flygplanstyperna med de gaspadrag under olika
tider som anges i flygbolagens regler for start- och landningsrutiner, inklusive taxning
och vantan, samt med de utslappsvarden vid olika gaspadrag som anges i
flygplanstypernas certifieringsdata. Mindre frekventa flygplanstyper utan kanda data
for padrag och utslapp skall hanforas till en liknande flygplanstyp, varvid utslappen
justeras for skillnad i startvikt.

Utslappen for motorprovning skall berédknas pa motsvarande sétt som for LTO pa
grundval av tider och padrag vid prov och taxning.

Utslappen fran energiproduktion skall grundas péa bransleférbrukning och uppmatta
eller uppskattade energispecifika NO-utslapp.

Utslappen fran den interna trafiken skall bestammas péa grundval av det totala
trafikarbetet, uppdelat pa last- och dragbilar, personbilar och minibussar, och de
emissionsvarden som anvisas av Vagverket eller annan ansvarig myndighet vid
hastigheten 30 km/h.



Mangden och sattet fér marktransporter for flygpassagerare och personal skall
grundas pa resultat av trafikrakning under en eller flera hela veckor pa samtliga
vagar till och fran flygplatsen, omraknad med kvoten mellan arsmedeltalet
flygpassagerare per dygn och flygpassagerarantalet per dygn under réakningstiden
samt intervjuer med flygpassagerare och anstallda om fardsatt och fardvag.
Emissionerna fran det pa sa satt bestamda trafikarbetet, fordelat pa bussar och
personbilar, och pa vagdelstrackor med olika hastighetsklasser skall berédknas med
tillampning av de specifika emissionsvarden som anvisas av Vagverket eller annan
ansvarig myndighet. Personbilstrafiken skall fordelas pa bilar med och utan
katalysator med ledning av intervjuer eller pa nagot annat tillforlitligt satt.

De utslapp av koldioxid och kvaveoxider som anses svara mot tagtrafikens
elférbrukning skall beraknas med utgangspunkt fran de genomsnittliga utslappen for
produktionen av den el som férbrukas i Sverige.

Transporter med bil och buss till och fran tagterminaler skall anses ge upphov till 5 %
av de emissioner som tagpassagerarnas alternativa resor med bil och buss till och
fran Arlanda skulle ha féranlett. Forutom anslutningsresor till och fran tagterminaler,
skall aven transporter med bil och buss till och fran bussterminaler inga i
berakningsunderlaget.

Mangden av trafikarbetet for fraktgods, post och fornédenheter, fordelade pa
fordonslag och vagdelstrackor med olika hastighetsklasser, skall bestammas pa
grundval av manuell trafikrakning och intervjuer med speditorer, mottagare av
fornodenheter inkl. bransle, postforetag m.fl. Emissionerna skall beraknas pa
grundval av specifika varden som anvisas av Vagverket eller annan ansvarig
myndighet. | trafikarbetet skall inte inraknas transporter foér byggnadsarbeten som
inte har karaktar av underhall eller aterkommande fornyelse.

Detaljbestammelser om emissionsberakningarna far beslutas av Lansstyrelsen i
Stockholms lan efter samrad inom samarbetsorganet. Lansstyrelsen skall aven ha
ratt att besluta om andringar av berakningsmetoden, om omstandigheterna ger
anledning till det. Andringar skall i sddant fall aven avse forutsattningarna for 1990
ars jamforelsestadium i tillampliga delar.

Villkor avseende beréakning av utslappen enligt regeringens villkor 1 i Koncessionsnamndens for
miljéskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93, andrat genom regeringens beslut 1997-06-12 nr 18/97
(kursiverad text).
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11. Om inte strangare foreskrifter kommer att meddelas i lag eller annan forfattning,
far i panncentralerna endast anvandas tunn eldningsolja med en hogsta svavelhalt
av 0,1 viktprocent eller annat bransle som inte medfor ett stoérre utslapp av svavel
och kvaveoxider an sadan olja.

Sarskilt villkor 11 i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

12. Stoftutslappet fran oljeeldning far inte Gverstiga 1 g per kg bransle.

Sarskilt villkor 12 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

Utslapp till vatten

6. Vid Langasen far koncentrationen av nitratkvave inte 6verstiga 5 mg per liter.
Vidare far koncentrationen av polyaromatiska kolvaten inte 6verstiga 0,2 pg per liter
eller det hogre varde (referensvarde) som faststalls av Koncessionsnamnden for
miljoskydd vid prévningen enligt miljoskyddslagen.

Koncentrationen i grundvattnet skall matas vid av Luftfartsverket foreslagna
kontrollbrunnar pa émse sidor av den tredje rullbanan.

Om ndmnda varden 6verskrids skall den tredje rullbanan tas ur drift till dess
koncentrationen gatt ner till angivna varden.

Villkor 6 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91.

Reningsverk vid branddvningsplats

Lansstyrelsen meddelar med stdd av Koncessionsnamndens for miljoskydd
delegation i beslut nr 46/93, daterat den 6 april 1993, féljande villkor for rening och
avledande av fororenat dagvatten vid nuvarande brandévningsplats (NOP) vid
Arlanda flygplats.

1. Verksamheten skall bedrivas i huvudsaklig 6verensstammelse med vad som
angivits i anmalan daterad 1997-03-06 om inte annat anges nedan.

2. Fororenat dagvatten inom omradet skall samlas ihop och renas. Utgaende vatten
fran reningsanlaggningen skall avledas via en reningsanlaggning, vattenmagasin och
infiltrationsbadd fore utslapp till dike.

11



Lansstyrelsen uppskjuter med stod av 21 § miljoskyddslagen fragan om slutliga
villkor for utslapp till vatten fran brandévningsplatsen. Luftfartsverket skall senast 6
manader efter det att reningsanlaggningen tagits i drift redovisa vilka halter och
mangder som slappts ut fran anlaggningen och i 6vrigt redogora for anlaggningens
funktion. Forslag till kontrollprogram for prévotiden skall lamnas till Lansstyrelsen sa
snart som mojligt, dock senast fore det att anlaggningen tas i drift.
Reningsanlaggningen skall vara i drift senast den 1 september 1997.

Lansstyrelsens i Stockholms l&n beslut 1997-06-16 dnr 246-1997-4833 .

Lansstyrelsen beslutar att avsluta provotidsforfarandet i fraga om utslapp av kvéave,
fosfor och oljerester fran reningsanlaggningen vid brandévningsplatsen och beslutar
om féljande villkor.

3. Reningsanlaggningen skall standigt drivas sa att hogsta méjliga reningseffekt
uppnas med tekniskt-ekonomiskt rimliga insatser.

4. Kvavehalten i utgdende avloppsvatten matt som totalkvave och kontrollerat enligt
vid varje tidpunkt gallande kontrollprogram far som riktvarde inte éverstiga 2,0 mg/l.

5. Fosforhalten i utgdende avloppsvatten métt som totalfosfor och kontrollerat enligt
vid varje tidpunkt gallande kontrollprogram far som riktvarde inte éverstiga 0,2 mg/l.

6. Oljehalten i utgaende avloppsvatten matt som opolara alifatiska kolvaten och
kontrollerat enligt vid varje tidpunkt géllande kontrollprogram far som riktvarde inte
overstiga 2,0 mg/l.

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 1999-02-15 dnr 18416-98-46333.

13. Avisning av flygplan med glykol far endast ske inom omraden med avrinning till
ett uppsamlingssystem. Forebyggande avisning far dessutom ske vid samtliga
terminaler pa villkor som tillsynsmyndigheten far faststalla. Omhandertagna véatskor
skall dverforas till en utjamningsbassang eller till en uppsamlingstank for anvandning.
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For utslapp av glykol, méatt som COD eller TOC, far som gransvéarde hogst 10 % av
anvand mangd glykol na dagvattnet. Luftfartsverket skall dock strava efter att minska
utslappen till 5 %.

Den uppsamlade glykol som inte kommer till annan anvandning far tillforas
spillvattennatet. Tillforsel av glykol till detta far inte 6verstiga 10 ton méatt som COD —
eller motsvarande mangd TOC med den omrakningsfaktor som tillsynsmyndigheten
bestammer — under ett enskilt dygn. Tillforseln av glykol upp till tillaten niva skall ske i
samrad med Kappalaférbundet och Sigtuna kommun.

Sarskilt villkor 13 i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93, andrat genom
regeringens beslut 1995-11-30 nr 10/95 och miljdédomstolens dom 2004-10-12 i mal nr M 135-02.

Lansstyrelsen forelagger med stod av 26 kap. 9 8§ miljobalken Luftfartsverket att
arligen i samband med glykolrapporteringen redovisa resultatet av preventiv anti-
icing i form av bl.a. antal flygplan som kunnat nyttja anti-icing proceduren, antal anti-
icing som behodvde fullskalig avisning, antalet flygplan som trafikerat taxibanorna W
och U efter avisning, skillnaden i mangd anvand glykol p.g.a. preventiv anti-icing
samt dvriga konsekvenser av betydelsen fér mangden glykol och dess
omhandertagande.

Skulle erfarenheter visa att forfarandet medfor en 6kad storning fér omgivningen kan
hanteringen komma att omprovas.

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 2002-02-18 dnr 18621-2002-4588.

14. Luftfartsverket skall for avisning av rullbanor, taxibanor och ramper anvanda
avisningsmedel som &r baserade péa acetat, formiat eller annan substans med
jamforbara eller battre egenskaper fran miljésynpunkt. Dock far undantagsvis urea
anvandas i samband med underkylt regn eller vid motsvarande svara isforhallanden
eller pa platser som kraver sarskilt noggrann avisning. Koncessionsnamnden
overlamnar enligt 20 § miljoskyddslagen at Lansstyrelsen i Stockholms lan att, efter
anmalan fran Luftfartsverket, prova fradgan om tillstand att anvanda sadana nya
medel for banavisning.

Sarskilt villkor 14 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93, andrat genom
Koncessionsnamndens beslut 1997-11-24 nr 145/97.

Lansstyrelsen uppmanar Luftfartsverket att i sin egenkontroll aven fortsattningsvis
analysera acetat eftersom tidigare erfarenheter har visat en viss efterslapning av
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utlackaget av avisningsmedlet. Luftfartsverket bor @aven, i sin egenkontroll, utreda det
nya banavisningsmedlets paverkan pa APA-anlaggningen.

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 2003-01-16 dnr 18621-2002-82890.

Lansstyrelsen uppmanar Luftfartsverket att fortsatta med analyser av acetat tills en
rimlig férklaring finns varfor acetat detekteras i vattnet fran bana 3 trots att acetat
aldrig anvants pa banan.

Lansstyrelsens i Stockholms l&n beslut 2005-03-16 dnr 5556-2004-11032.

18. Alla avloppsvatten fran verkstader som kan bli oljekontaminerade skall behandlas
i oljeavskiljare pa ett sadant sétt att halten mineralolja i utgaende vatten inte
overstiger 100 mg/l.

Sarskilt villkor 18 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

Omhéndertagande av dagvatten

Koncessionsnamnden skot i beslut nr 46/93 med stdd av 21 § miljéskyddslagen upp
avgorandet av fragan om slutliga villkor betraffande bl.a. omhandertagande for
utjamning och eventuell rening av dagvatten fran rullbanor och taxibanor
(uppskovsfraga b). | Koncessionsnamndens beslut 1997-04-18 nr 45/97 forlangdes
provotiden ytterligare och i ndAmndens beslut 1997-11-24 nr 145/97 omformulerades
provotidsfragan nagot.

1. Miljodomstolen avslutar prévningen avseende omhandertagande av dagvatten
fran rullbana 01/19 och vastra delen av rullbana 08/26 (omrade AB19) jamte dartill
fogade taxibanor och foreskriver foljande. Luftfartsverket skall senast ett ar efter
idrifttagandet av den tredje banan omhanderta dagvatten fran rullbana 01/19 och
vastra delen av rullbana 08/26 jamte dartill fogade taxibanor och sammanféra
dagvattnet till en punkt vaster om bana 01/19 samt i anslutning till denna punkt
uppfora en reningsanlaggning, allt i huvudsaklig 6verensstammelse och med minst
den reningseffekt som framgar av slutrapport "Projekt A.P.A.” 1998-09-28.

Det 6verlamnas at lansstyrelsen i Stockholms lan att utforma narmare villkor for
reningsanlaggningen.

Inga narmare villkor finns utformade for APA-anlaggningen (Kattstabackens
dagvattenanlaggning).
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2. Betraffande omhandertagande av dagvatten fran ostra delen av rullbana 08/26
med dartill hérande del av taxibanan (omrade O 08/26) skall Luftfartsverket utreda
forutsattningarna for lokalt omhandertagande av dagvattnet. Utredningen skall
redovisas senast 2001-07-01 och innehalla ett konkret férslag pa l6sning av
dagvattenfragan inom detta omrade som skall kunna vara genomford vid den
tidpunkt som infaller forst, 2001-11-01 eller inom ett ar efter idrifttagandet av tredje
banan.

Prévotiden i denna del forlangdes genom miljigdomstolens dom 2005-11-29 i mal nr
M 162-01 till den 1 juli 2006.

3. Luftfartsverket skall senast vid idrifttagandet av den tredje banan ha genomfort
atgarder for att omhanderta dagvattnet fran den tredje rullbanan med tillhérande
parallelltaxibana (omrade BA3). Vattnet skall innan det leds vidare mot recipient
ledas till ett utjamnings- och sedimenteringsmagasin vaster om banan.
Luftfartsverket skall aterkommande kontrollera féroreningsinnehallet och — om inte
kontrollresultatet indikerar behov av tidigare atgarder — senast tva ar efter
idrifttagandet av tredje banan redovisa konkreta och slutliga forslag till
reningsatgarder som skall kunna genomforas senast infor tredje banans tredje
vintersasong.

4. Luftfartsverket skall &terkommande kontrollera féroreningsinnehallet i dagvattnet
fran anslutande taxibanorna U och W samt utreda behovet av reningsatgarder senast
tva ar efter idrifttagandet av tredje banan redovisa konkreta och slutliga forslag till
reningsatgarder som skall kunna genomforas senast infor tredje banans tredje
vintersasong.

LFV lamnade den 30 juni 2006 in en redovisning till miljddomstolen av hur
dagvattenhanteringen pa flygplatsen i framtiden kommer att ga till. Deldom har
meddelats i mal nr M 1422-07.

Miljodomstolens deldom 1999-10-29 i mal nr M 146-99.

Miljodomstolen forlanger provotiden avseende hantering av dagvatten fran ostra
delen av bana 2 med dartill hérande del av taxibanan (omrade 008/26) och bana 3
med tillhérande taxibanor W och U. Med &ndring av miljdgdomstolens deldom
1999-10-29 i detta mal, tidigare betecknat M 146-99, och dom 2005-11-29 i mal nr
M 162-01, foreskrivs féljande.

1. Luftfartsverket skall senast den 1 oktober 2008 antingen ge in en ansékan om
tillstand till miljodomstolen eller ge in en anmalan till Lansstyrelsen i
Stockholms l&an om uppférande av kompletterande utjamningsdamm/-dammar
for hantering av dagvatten fran 6stra delen av bana 2 med dartill hérande del
av taxibanan (omrade ©08/26) och bana 3 med tillhérande taxibanor W och U.
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LFV har lamnat in en anmalan till lansstyrelsen avseende en damm for
omhéandertagande av dagvatten fran dstra delen av bana 2 med datrtill horande del
av taxibanan (dnr 535-2008-80493). Lansstyrelsen har begart kompletteringar av
denna anmalan. Swedavia har lamnat in en ansokan om tillstand till miljddomstolen
att anlagga och driva Halmsjobackens dagvattenanlaggning for omhandertagande av
dagvatten fran bana 3 med tillhérande taxibanor W och U (mal nr M 3423-10).
Swedavia har aven lamnat in en ansdkan om tillstand att flytta Halmsjobacken till
miljiodomstolen (mal nr M 3422-10).

2. Luftfartsverket skall till miljgdomstolen i detta mal senast den 1 juli 2010
redovisa ett konkret och slutligt forslag till utformning av en ny "APA"-
anlaggning ("Acetat pa Arlanda”) for omhandertagande av dagvatten fran den
ostra delen av bana 08/26 med dartill horande del av taxibanan (omrade
008/26) och bana 3 med anslutande taxibanorna U och W jamte slutliga
villkor i provotidsfragan. Anlaggningen skall kunna tas i drift senast tva ar efter
dagen for dom i malet.

Den 30 juni 2010 lamnade Swedavia en sadan redovisning med forslag till slutliga
villkor till miljddomstolen.

Miljodomstolens deldom 2007-12-05 i mal nr M 1422-07.

Anmalan om sasongslagringsdamm foér dagvatten vid APA-anlaggningen pa Arlanda
flygplats, Sigtuna kommun. Den anmalda vattenverksamheten kan huvudsakligen
genomféras som redovisats i anmalningshandlingarna.

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 2008-08-28 dnr 535-2007-59677.

Anmalan om flyttning av Kattstabacken inom fastigheterna Kéattsta 1:9 och Kattsta
1:10, Arlanda flygplats, Sigtuna kommun. De aktuella atgarderna ska rymmas inom
ramen for vad som galler for torrlaggningsforetaget, Elgesta-Kattsta.

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 2008-08-28 dnr 535-2008-53447.

Koncessionsnamnden skot i beslut nr 46/93 med stdd av 21 § miljéskyddslagen upp
avgorandet av fragan om slutliga villkor betraffande bl.a. utslapp av kadmium fran
LFVs spillvattensystem (uppskovsfraga c). Koncessionsnamnden férlangde
prévotiden i beslut 1997-04-18 nr 45/97. Miljodomstolen faststéllde villkor i dom
1999-10-29 i mal nr M 145-99.
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Miljodomstolen andrar villkor C i miligdomstolens dom den 29 oktober 1999 i mal nr
M 145-99 sa att det far foljande lydelse.

1. Luftfartsverket skall for rening av vatten fran rengdring och avisning av verkets
fordon, for permanent bruk ha:

1.1) den anlaggning som i domen den 29 oktober 1999 bendmns provisorisk
reningsanlaggning,

1.2) en anlaggning vid Brandstation Ost, dar vatten fran tvatt vid denna brandstation
renas for att sedan via flygplatsens slutna spillvattennat foras till det kommunala
spillvattennatet for vidare befordran till Kappala reningsverk for slutligt
omhé&ndertagande samt

1.3) en anlaggning soder om Brand- och raddningsskolan, dit vattnet fran tvatt vid
skolan och brandstation Vast férs genom sluten ledning for att efter rening vid an-
laggningen foras till det kommunala spillvattennatet for vidare transport till Képpala
reningsverk for slutligt omhandertagande.

2. Luftfartsverkets anlaggningar for rengoéring och tvatt av fordon samt for rening av
vatten fran sadan verksamhet skall vara utfoérda och drivas i huvudsaklig 6verens-
stammelse med vad verket har angett i detta mal. Anlaggningarna for rening av
vatten skall minst ha den reningseffekt som Luftfartsverket har redovisat i malet.

3. Miljodomstolen dverlater at Lansstyrelsen i Stockholms lan att meddela narmare
foreskrifter om anlaggningarnas placering och utformning, om utslappen fran den
samt kontrollprogram.

Miljedomstolens dom 2003-01-17 i mal nr M 178-02.

Lansstyrelsen beslutar att nedan utgaende halter far som riktvarde inte éverskridas i
utgdende avloppsvatten fran anlaggningen (dessa krav galler samtliga LFVs
reningsanlaggningar):

Parameter Riktvarde Provtagningsfrekvens
mg/I
Kadmium (Cd) 0,001 kvartalsprov
Bly (Pb) 0,05 manadsprov
Koppar (Cu) 0,2 manadsprov
Krom (Cr) 0,05 manadsprov
Nickel (Ni) 0,05 manadsprov
Zink (Zn) 0,2 manadsprov
Mineralolja 50,0 1 stickprov per manad

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 2001-11-27 dnr 18621-2001-55826 .
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Koncessionsnamnden skot i beslut nr 46/93 med stdd av 21 § miljéskyddslagen upp
avgorandet av fragan om slutliga villkor betraffande bl.a. utslapp av spillvatten fran
kemtoaletter (uppskovsfraga d).

Koncessionsnamnden avslutar provotidsforfarandet i fraga om utslapp av spillvatten
fran kemtoaletter och lamnar Luftfartsverket tillstand enligt miljoskyddslagen att
slappa ut detta vatten i spillvattensystemet for Stockholm-Arlanda flygplats.
Luftfartsverket skall redovisa vilkka mangder och typer av biocider som tillférs
spillvattennatet. Frekvensen av denna redovisning skall bestammas av lansstyrelsen
i kontrollprogrammet.

Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1997-04-18 nr 45/97.

Tunnlar

Tillstand till bortledande av grundvatten fran tunnlar och utférande av anlaggningar
for det inom Arlanda flygplats, Sigtuna kommun, Stockholms l&an.

Miljodomstolen ger Luftfartsverket tillstand enligt miljobalken att vid Arlanda flygplats
bortleda inlackande grundvatten fran de i malet aktuella tunnlarna, under saval
anlaggningsskedet som driftskedet, samt att anlagga och for framtiden bibehalla
anordningar for vattenbortledning, allt i huvudsaklig dverensstammelse med vad
verket har angett i malet. Miljodomstolen foreskriver foljande villkor for
verksamheten.

1. Mangden grundvatten som leds bort fran tunnlarna far vara i medeltal hogst 5 | per
minut och 100 meter tunnel.

2. Sprangstensmassorna skall spolas med vatten innan de schaktas ut ur tunnlarna.

3. Processavloppsvatten skall efter slamavskiljning i sedimenteringsbassanger och
oljeavskiljning avledas till Kappala reningsverk. Det skall da ha en oljehalt pa hogst
50 mg/l.

4. Under drifttiden skall inlackande grundvatten avledas till omradets
dagvattensystem.

5. Hogst 2 500 kg kvave far slappas ut i Halmsjobacken med draneringsvattnet fran
de till utfyllnad anvanda sprangstensmassorna.

Tillstandet i denna dom far tas i ansprak aven om domen inte har vunnit laga kraft.

De arbeten som avses med tillstandet skall vara utférda inom 5 ar fran dagen for
denna dom. TillstAndet forfaller om Luftfartsverket inte iakttar denna bestammelse.
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Om den verksamhet som avses med tillstandet medfor skador, som miljdgdomstolen
inte har forutsett, far den skadelidande framstalla krav pa ersattning. Sadant ansprak
skall, for att tas upp till prévning, framstallas till miljiodomstolen inom 5 ar fran
utgangen av den arbetstid som bestamts.

Miljodomstolen Overlater till Lansstyrelsen i Stockholms lan att, for bade
anlaggningstid och drifttid, faststalla villkor om kontroll och matning rérande
grundvattenniva, inlackning, utpumpat vatten, halt av slam, olja och N samt rérelser
I rullbanor, vagar och byggnader.

Miljodomstolens dom 2000-06-21 i mal nr M 354-99.

Kylvatten frdn Halmsjon

Tillstand till en kylanlaggning med uttag av kylvatten i Halmsjon inom Arlanda
flygplats, Sigtuna kommun, Stockholms l&n

Luftfartsverket far tillstand enligt miljdbalken

-att leda vatten fran Halmsjon och efter varmevaxling leda tillbaka vattnet till sjon till
en volym av hogst 10 miljoner m3/ar och hdgst 500 I/s eller 1 800 m3/timme,

- att anlagga och for framtiden behalla en pumpstation samt ledningar med intags-
och utloppsanordningar i huvudsaklig 6verensstammelse med vad verket har angett i
malet,

- att anlagga och bibehalla en kylanlaggning med en kapacitet av 18 000 kW i
huvudsaklig 6verensstammelse med vad verket har angett i malet,

- att alternativt avleda varme fran kondensatorer till luft via kylmedelskylare i
huvudsaklig 6verensstammelse med vad verket har angett i malet.

Tillstandet far tas i ansprak aven om domen inte har vunnit laga kratft.

De arbeten som avses med tillstandet skall var utforda inom tio ar fran dagen for
denna dom. Tillstandet forfaller om Luftfartsverket inte iakttar denna bestammelse.

Om den verksamhet som avses med tillstandet medfor skador, som miljdgdomstolen
inte har forutsett, far den skadelidande framstélla ansprak pa ersattning. Sadant
ansprak skall, for att fa tas upp till prévning, framstallas till miljgdomstolen inom tio ar
fran utgangen av den arbetstid som bestamts. Miljodomstolen faststaller att den
andel av forlust eller inskrankning som tillstandshavaren enligt 31 kap. 22 eller 23 §
miljobalken ar skyldig att tala utan ersattning skall motsvara en tjugondel (1/20) av
tillampat varde.
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Miljodomstolen godkanner den i malet ingivna miljokonsekvensbeskrivningen.
Miljddomstolen féreskriver foljande villkor for verksamheten.

1. Verksamheten skall bedrivas i huvudsaklig 6verensstammelse med vad bolaget
har uppgett eller atagit sig i malet, om inte annat framgar av denna dom.

2. Luftfartsverket skall vid behov underhalla sjon och vidta forsiktighetsatgarder for
att minska betydande paverkan pa de ekologiska betingelserna i sjon.

3. Luftfartsverket skall, innan anldaggningen tas i drift, lAmna in ett forslag till
kontrollprogram till tillsynsmyndigheten.

Miljodomstolens dom 2000-05-10 i mal nr M 441-99, andrad genom miljddomstolens dom 2008-08-26
i mal nr M 3042-07 enligt nedan.

Bortledande av grund- och ytvatten m.m. for nyttjiande av Langasen respektive
Halmsjon i Sigtuna kommun, Stockholms lan, som energilager och energikalla
(akviferlagret)

Tillstand:

Miljodomstolen meddelar Luftfartsverket tillstand enligt miljobalken att

- utfora tio stycken grundvattenbrunnar, VBL1 till VB5 (vArmebrunnar) och KBL1 till KB5S
(kylbrunnar)

- for uppvarmningsandamal bortleda 1 460 000 m3 grundvatten per ar fran
varmebrunnarna VB1 till VB5, dock hégst 720 m3 per timme, och efter nedkylning
aterfora motsvarande vattenmangder i kylbrunnarna KB1 till KB5

- for kylningsandamal bortleda 1 440 000 m? grundvatten per ar fran kylbrunnarna
KB1 till KB5, dock hogst 720 m? per timme, och efter uppvarmning aterfora
motsvarande vattenmangder i varmebrunnarna VBL till VB5

- for spolningsandamal bortleda 5 000 m3 grundvatten per ar sammantaget fran VB1
till VB5, KB1 till KB5

- for Luftfartsverkets allmé&nna vattenbehov i nédsituationer temporart bortleda
erforderlig mangd grundvatten fran endera brunn, dock hégst 1 125 m3 per dygn

- anlagga och bibehalla anlaggning for energilager och energikalla i huvudsaklig
Overensstammelse med denna ansdkan.

Miljodomstolen andrar gallande tillstand enligt dom den 10 maj 2000 i mal nr

M 441-99 pa foljande satt. Luftfartsverket meddelas tillstand enligt miljébalken att,
nar uttag och aterledning av grundvatten sker i det nya systemet med varmebrunnar
och kylbrunnar enlig det ovan meddelade tillstandet,

- for uppvarmningsandamal bortleda 360 000 m3 ytvatten per ar fran de befintliga
anlaggningarna i Halmsjon, dock hoégst 720 m2 per timme, och efter nedkylning
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aterféra motsvarande vattenmangd till Halmsjon

- for kylningsandamal bortleda 360 000 m3 ytvatten per ar fran de befintliga
anlaggningarna i Halmsjon, dock hégst 720 m3 per timme, och efter uppvarmning
aterfora motsvarande vattenmangd till Halmsjon.

Villkor:

1. Om inte annat framgar av denna dom ska verksamheten bedrivas i
huvudsaklig 6verensstammelse med vad sokanden har angivit eller atagit sig i
malet.

LFV begéarde den 13 oktober 2008 tillstand att borra ytterligare en brunn (VB6) pa
airside samt omplacera en brunn (VB4) pa landside. Lansstyrelsen beslutade
2008-10-24 dnr 535-2008-84549 att den planerade avvikelsen ryms inom begreppet i
huvudsaklig 6verensstammelse med miljodomstolens dom i mal nr M 3042-07.

2. Luftfartsverket ska driva akviferlagret och i dvrigt vidta erforderliga
skyddsatgarder sa att risken for att grundvattennivaerna sjunker eller hgjs till
nivaer som kan skada byggnader, anlaggningar eller vegetation minimeras.

3. Luftfartsverket ska till tillsynsmyndigheten lamna ett uppdaterat forslag till
kontrollprogram senast fyra (4) veckor innan tillstandet tas i ansprak.

LFV lamnade den 13 oktober 2008 in ett forslag pa kontrollprogram till Lansstyrelsen.
Lansstyrelsen beslutade den 25 oktober 2008 att det framtagna kontrollprogrammet
borde ge en god bild av akviferlagrets miljopaverkan.

4. Anmalan ska goras till tillsynsmyndigheten nar arbetena pabérjas respektive
avslutas.

LFV anmalde den 25 oktober 2008 att arbetena skulle paborjas i bérjan av november
2008. Anlaggningsarbetena har &nnu inte avslutats.

Miljodomstolens dom 2008-08-26 i mal nr M 3042-07.

18. Riktvarde for halten av opolara alifatiska kolvaten i utgaende vatten fran OAD1 till
5 mg/l.

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 2000-05-30 dnr 18621-2000-26711.
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Kemikalieanvandning

10. Utslappsmangden till luften av I6sningsmedel m.m. (VOC) fran LFVs verkstader
och kylaggregat far sammanlagt uppga till hogst 12 t/ar, varav hégst 5 t aromater.

Anvandningen av haloner vid branddvningsplatserna far sammanlagt uppga till hogst
75 kg/ar till utgangen av ar 1999 och till hogst 15 kg/ar darefter.

LFV ar oavsett vad som nu har foreskrivits skyldigt att iaktta vad som i lag eller
annan forfattning ar foreskrivet eller kan komma att foreskrivas i fraga om
anvandning och utslapp av CFC, halogenerade I6sningsmedel, haloner och andra
flyktiga organiska féreningar. LFV &r ocksa skyldigt att byta ut I6sningsmedel och
andra kemiska produkter mot mindre farliga sadana enligt vad som foreskrivs i lagen
(1985:426) om kemiska produkter.

Sarskilt villkor 10 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

15. Borttagning av gummi fran rullbanornas sattningsomraden skall sa langt det ar
praktiskt mojligt och ekonomiskt rimligt utféras med mekaniska hjalpmedel.
Anvandning av organiska losningsmedel for sddan borttagning far inte omfatta mer
an 2 t per ar. | anslutning till sddan anvandning skall en omedelbar och noggrann
uppsugning ske.

Sarskilt villkor 15 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

16. Kemikalier skall lagras i utrymmen som saknar golvbrunnar eller inom tata
invallningar.

Sarskilt villkor 16 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

17. Kallavfettningsmedel som anvands i verkstader skall vara sjalvspaltande.

Sarskilt villkor 17 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

Ovrigt

8. Luftfartsverket skall intill ett belopp av hogst 10 miljoner kronor i prislaget den 1
augusti 1991 svara for de forsvarskostnader som direkt foranleds av den nu
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tillstdndsgivna verksamheten. Luftfartsverket skall i god tid innan byggnads- och
anlaggningsatgarder paborjas samrada med militarbefalhavaren i Ostra
militaromradet om planering och utférande av erforderliga forsvarsanlaggningar.

Villkor 8 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91.

9. Luftfartsverket skall svara for kostnaderna for sddana vaginvesteringar som direkt
foranleds av den nu tillstandsgivna verksamheten vid flygplatsen.

Villkor 9 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91.

Samarbetsorgan

For samrad i frdgor som omfattas av villkorspunkt 7 [i Koncessionsnamndens beslut
nr 46/93] och av villkorspunkt 5 i regeringens beslut den 15 augusti 1991 om tillstand
till den tredje banan samt i detaljfragor betraffande flygverksamheten och kontrollen
av denna, som inte omfattas av villkor i [Koncessionsnamndens beslut nr 46/93],
skall finnas ett samarbetsorgan i vilket skall inga foretradare for LFV, Statens
naturvardsverk, lansstyrelserna i Stockholms och Uppsala lan samt Habo, Norrtalje,
Sigtuna, Upplands-Bro, Upplands Vasby, Uppsala och Vallentuna kommuner. Till
organet kan tillfalligt eller permanent knytas aven andra myndigheter eller
organisationer som de angivna myndigheterna eller kommunerna anser bor delta i
arbetet. Koncessionsnamnden Overlater med stod av 20 § andra stycket
miljoskyddslagen at Lansstyrelsen i Stockholms lan att vara beslutande i
samarbetsorganet. Foreligger det meningsskiljaktighet mellan medlemmarna i
samarbetsorganet i fragor som avses i villkorspunkt 7 [i Koncessionsnamndens
beslut nr 46/93], skall dock Lansstyrelsen i stallet med eget yttrande hanskjuta fragan
till Koncessionsndmnden fér avgérande.

[N]arboende till flygplatsen, vilka berdrs av verksamheten dar, far vacka fragor som
faller inom samarbetsorganets kompetens samt skall beredas mdjlighet att narvara
vid det sammantrade da fragan behandlas i samarbetsorganet.

Numera ar aven Knivsta och Sollentuna kommuner medlemmar i samarbetsorganet.
Till samarbetsorganet har ocksd Skanela sockenforening, Féreningen boende mot
buller i norra Sollentuna, Féreningen Vasbybor mot flygbuller och Vidbo
Hembygdsforening knutits. Den 8 januari 2004 knots ocksa Taby kommun till
samarbetsorganet efter beslut fran lansstyrelsen samt valdes in den 21 december
2004.

Villkor avseende samarbetsorgan i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93,
andrat genom Koncessionsndmndens beslut 1998-09-07 nr 109/98.
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7. Samarbetsorganet far i den ordning som har angetts ovan besluta om andring av
ut- och inflygningsvagar i SID/STAR-systemet, av reglerna for anflygning och slutlig
inflygning (glidbana m.m.), av reglerna for flygning inom lagfartssektorer, av reglerna
for visuell inflygning (p 2) och av reglerna fér undvikande av 6verflygning av
Upplands Vasby tatort (p 6) samt om procedurer for sarskilt bullrande lang-
distansflygplan och om inférande av MLS eller nagot motsvarande, forbattrat
navigeringssystem.

Sarskilt villkor 7 i Koncessionsndmndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93.

Bergtaktsverksamhet

Tillstand till bergtaktsverksamhet pa fastigheten Arlanda 2:1 i Sigtuna kommun

Lansstyrelsen meddelar Luftfartsverket Markanlaggningar tillstand enligt 12 kap. 1 §
miljobalken att till den 1 juni 2022 bedriva bergtaktsverksamhet samt krossning av
totalt 15 miljoner ton berg, med en arlig produktion pa maximalt 750 000 ton. Verk-
samheten far bedrivas inom det omrade av fastigheten Arlanda 2:1 som framgar av
oversiktskarta, bilaga 1 samt i taktplan med tillhérande verksamhetskarta, bilaga 2.

De med tillstdndet avsedda verksamheterna skall ha satts igang senast den 1 januari
2003, annars forfaller tillstandet.

For den tillstdndsgivna verksamheten skall foljande villkor galla:

1. Om inte annat féljer av 6vriga villkor, skall verksamheten inklusive atgarder for att
begransa vatten-, mark- och luftféroreningar samt andra storningar for omgivningen,
bedrivas i huvudsaklig 6verensstammelse med vad bolaget i anséknings-
handlingarna och i 6vrigt i arendet har angett och atagit sig. Mindre &ndring av
verksamheten far ske efter beslut av tillsynsmyndigheten (Lansstyrelsen) under
forutsattning att andringen inte medfor 6kade storningar eller utslapp for
omgivningen.

2. De granser och fixpunkter, som Lansstyrelsen och kommunen behdver for
faltkontroll av taktverksamheten, skall méarkas ut i terringen med val synliga och
under verksamhetstiden varaktiga markeringar.

3. Avverkning av skog och avbaning av vegetationstacke skall anpassas efter
uttagstakten och far inte vara storre @an vad som fordras for att bedriva
taktverksamhet under ett ar. Vegetationen omkring taktomradet skall till skydd mot
insyn bibehallas vasentligen oférandrad under uttagningstiden.

4. Pa avsnitt med uppenbara olycksfallsrisker skall stangsel sattas upp eller
allmanheten tydligt uppméarksammas pa riskerna att betrada omradet.
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5. Uttag far ske till lagst de nivaer som ar angivna i taktplanen, bilaga 2.

6. Buller fran bergtéaktsverksamheten skall begransas sa att det inte ger upphov till
hogre ekvivalent ljudniva vid bostader an vad som anges i Naturvardsverkets rad och
riktlinjer for nyetablering av industri, d.v.s. foljande riktvarden:

50 dB(A) vardagar under dagtid (kl. 07.00-18.00)
45 dB(A) kvall (18.00-22.00)
40 dB(A) natt (22.00-07.00)

7. Vibrationer till foljd av sprangningarna far i kringliggande fastigheter och
anlaggningar inte dverstiga riktvardet 3 mm/s uttryckt som hogsta
svangningshastighet i vertikalled. All sprangning skall féregas av tydligt hdrbar
ljudsignal. Vid risk for stenkast utanfor taktomradet maste denna del av omgivningen
avlysas vid sprangftillfallet.

8. Hantering och anvandning av sprangmedel skall ske pa sadant satt att
fororeningsrisken minimeras.

9. Borrutrustning skall vara forsedd med anordning for uppsugning och uppsamling
av damm. Dammet skall omhandertas pa ett fran miljosynpunkt godtagbart satt, sa
att oavsiktlig spridning ej kan ske. Spridning av damm far ej fororsaka olagenhet for
omgivningen.

10. Damning fran krossutrustning skall begransas med inkapsling och stoftavskiljare
dar sa ar mojligt och i 6vrigt med vattenbegjutning. Stofthalten i utgaende luft far inte
overstiga 20 mg/Nm?3 normal torr gas.

11. Inget villkor angivet.

12. Diffus damning fran upplag, transportvagar och transporter skall begransas sa
langt mojligt. Uppstar problem i omgivningarna till félid av damning aligger det
bolaget att vidta atgarder for att begransa damningen.

13. Petroleumprodukter och kemikalier far endast férvaras i tankar med spilltrdg och
placerade pa hardgjord yta. Smérjmedel, spilloljor m.m. skall férvaras i container som
placeras pa hardgjord yta.

14. Oljehantering inklusive tankning av fordon och maskiner far endast ske pa
hardgjord yta.

15. Samtliga efterbehandlingsatgarder skall vara slutforda ett ar efter avslutad
taktverksamhet, dock senast till tillstandstidens utgang.
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16. Uppkommer fraga om avvikelser fran givna villkor, skall tillstand for detta sdkas
hos Lansstyrelsen.

17. Avbryts eller upphér verksamheten innan den slutforts enligt detta beslut, skall
anmalan om detta goras till Lansstyrelsen. Lansstyrelsen kan dd komma att meddela
nya efterbehandlingsvillkor.

18 . Overlats 4gande- eller nyttjanderatten till fastigheten/takten, skall anmalan om
detta gbras omedelbart till Lansstyrelsen.

19. Uppgift om vem som vid varje tillfalle ar exploatér av téakten skall lamnas till
Lansstyrelsen.

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 2002-03-04 dnr 1852-2001-28301.

Andrad verksamhets- och brytgréans for taktverksamheten pa Arlanda 2:1 i Sigtuna
kommun

Lansstyrelsen medger med stdd av 26 kap. 1 8 miljdbalken en &ndring av
verksamhets- och brytgransen i Luftfartsverkets takttillstand den 4 mars 2002, dnr
1852-2001-28301, pa fastigheten Arlanda 2:1 i Sigtuna kommun. Taktomradet ar
angivet pa oversiktskarta, bilaga 1. Den andrade bryt- och verksamhetsgransen
framgar av grundkarta, exploateringsplan samt efterbehandlingsplan, daterad den
23.10.2003, bilaga 2.

For tillstAndet i 6vrigt galler samma villkor som Lansstyrelsen meddelade i
tillstandsbeslut den 4 mars 2002.

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 2003-11-27 dnr 545-2003-50606.

Upphéavda/uppfyllda/inte langre aktuella villkor

Luftfartsverket skall senast ett ar efter den tredje rullbanans fardigstallande
komplettera bana 08/26 (ost-vastlig riktning) med skydd for grundvattentékt i banans
Ostliga del. Ett tatskikt skall anlaggas i marken utmed banan (50 m) dar
undergrunden bestar av asmaterial och utforas pa det satt som ar foreslaget for
skydd av grundvattnet vid den tredje rullbanan.

Villkor 7 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/9, upphavt genom miljddomstolens dom 2005-11-29 i
mal nr M 181-02.
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De byggnads- och anlaggningsatgarder som kravs for verksamheten skall ha
vidtagits senast den 31 december 1996. Tillstandet forfaller betraffande den del av
verksamheten for vilken saddana atgarder inte har vidtagits vid denna tidpunkt.
Luftfartsverket skall senast den 31 oktober 1996 till regeringen redovisa vidtagna och
eventuellt aterstdende atgarder.

Villkor 10 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91.

Den nu tillstdndsgivna verksamheten far tas i drift i samband med att en
jarnvagsforbindelse mellan Stockholm och Arlanda dppnas for trafik. Om
jarnvagsforbindelsen da inte skulle vara klar far rullbanan tas i drift om Luftfartsverket
till lAnsstyrelsen i Stockholms lan har anmalt att jarnvagsforbindelsen kommer att
vara 6ppnad for trafik senast tva ar efter det att rullbanan har fardigstallts.

I november 1999 invigdes jarnvagsforbindelsen mellan Stockholm och Arlanda
flygplats och vid arsskiftet 1999/2000 invigdes fjarrtagssystemet.

Villkor 11 i regeringens beslut 1991-08-15 nr 10/91.

Anlaggningsatgarder

Koncessionsnamnden berattigar och forpliktigar LFV med stdd av miljoskyddslagen
att vidta foljande atgarder vid Arlanda flygplats inom de tider som anges nedan.

a) Motorkorningsplats vid Hangar 4 med avgransande buller- och vindskéarmar,
anpassad for de vanligast forekommande flygplanstyperna (F28, B737 och 767, DC9
och MD80); senast den 1 oktober 1995.

Koncessionsnamnden meddelade anstand med motorkorningsplats i beslut
1994-12-13 nr 172/94.

LFV har haft en tvist med leverantéren angaende motorkorningsplatsen.
Skiljenamnden faststallde under 2007 att entreprenaden var godkand sedan den
13 mars 1996.

b) Den befintliga branddvningsplatsen skall senast vid idrifttagandet av den tredje
rullbanan vara forsedd med helt tdta system for slackvatten, slackvéatskor och oljespill
samt reningsanordningar for 6verskottsvatskor.

Brandévningsplatsen ar ombyggd i enlighet med ovanstaende krav. Slackvatten
omhandertas i utjiagmningsmagasin, for vidare transport till Kolsta reningsverk.

27



c) Sluten uppsamling av allt ytvatten fran den nya rullbanan och taxibanan inklusive
skuldror och omraden med tatskikt utanfor banorna jamte ledningar till
behandlingsanlaggning; vid idrifttagandet av den tredje banan.

Vatten fran bana 1 och vastra delen av bana 2 omhéandertas i APA-anlaggningen.
Dagvatten fran bana 3 och Ostra delen av bana 2 samt taxibanorna W och U avleds
till Halmsjobacken.

d) Motsvarande anordningar som betraffande atgard c) fér ca 500 m av den Ostra
delen av 08/26 samt ombyggnad av avrinningssystem inom ytterligare 700 m av
samma bandel; senast ett ar efter idrifttagandet av den tredje banan.

Villkoret upphavt genom miljodomstolens dom 2005-11-29 i mal nr M 162-01.

e) Komplettering av banavvattningssystemen for de befintliga banorna i 6vrigt sa att
allt vatten samlas till en punkt med mdgjlighet till rening; senast ett ar efter
idrifttagandet av den tredje banan.

Genom miljodomstolens beslut 1999-10-29 i mal nr M 146-99 och 2005-11-29 i mal
nr M 162-01 flyttades tidpunkten for redovisning fram till den 1 juli 2006.

LFV skickade den 30 juni 2006 in en redovisning till miljddomstolen av hur
dagvattenhanteringen pa flygplatsen i framtiden kommer att ga till. Deldom har
meddelats i mal nr M 1422-07.

0.

Villkor avseende anlaggningsatgarder i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr
46/93.

4. SID mot ALOLA far inte anvandas mellan kl. 22 och 07.

Sarskilt villkor 4 i Koncessionsnamndens for miljoskydd beslut 1993-04-06 nr 46/93, upphavt genom
miljodomstolens deldom 2003-01-17 i mal nr M 346-01.

Koncessionsnamnden skot i beslut nr 46/93 med stdd av 21 § miljéskyddslagen upp
avgorandet av fragan om slutliga villkor betraffande bl.a. atgarder mot buller vid
Lowenstromska sjukhuset (uppskovsfraga a), jfr regeringens villkor 3 sista
meningen).

Koncessionsnamnden har i senare beslut forlangt prévotiden och foreskrev att — for
den handelse att Luftfartsverket och Locum AB inte lyckats na en éverenskommelse i
frdgan — Luftfartsverket senast tva ar fére den tidpunkt da den tredje rullbanan
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beréknas tas i drift till Koncessionsndmnden ska redovisa resultatet av den i nAmnda
beslut angivna utredningen jamte forslag till atgarder.

Fragan lost genom forlikning mellan LFV och Locum AB.

Lansstyrelsen forelagger med stdd av 26 kap. 21 8§ miljobalken Luftfartsverket att
redovisa tillsatser, som inhibitorn, i det nya banavisningsmedlet SAFEWAY KF HOT
till andel och innehall.

Lansstyrelsens i Stockholms lan beslut 2003-01-16 dnr 18621-2002-82890.

LFV har redovisat tillsatserna till lansstyrelsen.
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