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Sekretess

SAMMANFATTNING

| samband med den nya miljétillstandsansokan for Stockholm Arlanda Airport har
flygbullerberékningar av ett flertal olika alternativa satt att operera flygplatsen
genomforts. Berékningarna har genomforts i syfte att beskriva miljokonse-
kvenserna med avseende pa flygbuller av den nuvarande och den framtida verk-
samheten. Bullerberakningarna i tillstandsansokan har baserats pa en gruppering
av flygplan. For bullerberdkning har dessa flygplanstypers egenskaper hamtats
fran en databas. For att bestyrka det beraknade bullret har bullermatningar vid
flygplatsen genomforts. Tva matstationer placerades utmed en av Arlandas rull-
bana. Dessa insamlade matdata fran landnings- och startbuller. Méatdata samman-
stalldes for de olika flygplanstyperna och jamfordes med berédknade resultat.
Bullerberdkning av den vanligaste flygplanskategorin vid flygplatsen, tvdmotorigt
jetflygplan avsett for kort- och medeldistansflygningar, indikerar pa en liten ver-
skattning jamfort med matningar av samma typ. Den storsta uppmatta variationen
bland olika flygplanstyper aterfinns i den minsta gruppen som omfattar turbo-
propellerflygplan. Startbuller fran turbopropellertrafiken pavisar lagre maximala
ljudnivaer an 70 dB(A) vid matpunkt 6,5 km fran start. De hogsta startbuller-
nivaerna registrerade i samma punkt harror fran flygplanstypen MD82, ca 84
dB(A). Sammantaget visar de uppmatta resultaten en god 6verensstdmmelse med
de beréknade resultaten.
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1 INLEDNING

| samband med den nya miljétillstandsansokan for Stockholm Arlanda Airport har
flygbullerberékningar av ett flertal olika alternativa satt att operera flygplatsen
genomforts. Berékningarna har genomforts i syfte att beskriva miljokonse-
kvenserna med avseende pa flygbuller av den nuvarande och den framtida verk-
samheten. Vanligtvis forekommer vid flygplatsen en sammanséttning av fler an
hundra olika flygplanstyper vilken férandras bland annat i takt med att flygplan
moderniseras. Manga av dessa flygplanstypers bulleregenskaper kan ses som lik-
vardiga samtidigt som anvandningsfrekvensen av nagra fa flygplanstyper utgor
majoriteten av rorelserna. Bullerberékningarna i tillstdndsansokan har baserats pa
en gruppering av flygplan. For bullerberékning har dessa flygplanstypers
egenskaper hamtats fran en databas. For att bestyrka det beraknade bullret har
bullermétningar vid flygplatsen genomforts vilka sammanfattas i denna rapport.

2 METOD

2.1 Matutforande

Tva matstationer placerades i forlangningen med bana 01R/19L, en omkring 2 km
norr om tréskel 19L (punkt 2) och en omkring 4 km sdder om troskel 01R (punkt

3), se Figur 1.
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Figur 1 Matstationernas placering
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2.2

2.3

Bullerméatningen genomfdrdes i huvudsak obemannad under perioden 2010-07-07
— 2010-09-31. Matmikrofonen placerades ungefar 7,5 m dver mjuk mark. Mat-
standard 1SO 3891 anvandes i tillampliga delar. Maétutrustningen uppfyllde
standard IEC61672-1 klass 1. Métutrustningen registrerade momentana och ekvi-
valenta ljudnivaer. Ljudméatningarna genomférdes med tidsvagningen slow och
frekvensvagningen A. Akustisk nivakalibrering utfordes vid métperiodens start
och elektrisk nivakontroll utférdes 4 ganger per dygn under matperioden.

Dataanalys

Matdata, fardplansdata, vaderinformation och radarinformation hamtades fran ett
flygvégsuppféljningssystem. De métdata som ingick i analysen bestdmdes med
hjéalp av ISO 3891. Méatdata redovisas som aritmetiska medelvérden.

Flygplansgruppering

Grupperingen av flygplanstyperna for bullerberdkning valdes i huvudsak med
hansyn till flygplanens maximala startvikt. Fem viktklasser skapades och en flyg-
planstyp valdes for respektive grupp undantaget viktklass C 40-119 ton som
representerades av tva flygplanstyper, MD82 for MD80-serien och B738 for
Ovriga, se Tabell 1. Mindre jetflygplan med maximal startvikt understigande 40
ton placerades i grupp B 30-39 ton.

Tabell 1 I bullerberéakning tillampad flygplansgruppering for utfallsberakning ar 2008

Viktklass Grupprepresentant Andel rorelser ar 2008
A 0-29 ton Saab SF340B/CT7-9B 19,7%
B 30-39 ton Bombardier CL601/CF34-3A 3,3%
C40-119 ton Boeing 737-800/CFM56-7B24 51,9%
McDonnell Douglas MD-82/JT8D-217A 20,8%
D 120-249ton  Airbus A330-301/CF6-80 E1A2 3,0%
E 250-1000 ton  Boeing 747-400/PW4056 1,3%
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2.4 Bullerberakning for jamforelse med matresultat

Storheten SEL (engelska for Sound Exposure Level) dr den ekvivalenta ljudnivan
av en enskild bullerhandelse normerad till en sekund och paverkas av buller-
héndelsens varaktighet. SEL tillsammans med trafikmangd utgér grunden vid be-
rakning av viktad medelniva utomhus FBN.

Den maximala ljudnivan ar den hdgsta momentana ljudnivan av en bullerhandelse
och tre dverskridande om 70 dB(A) tillampas for narvarande som riktvarde for

flyg.

Maximal (Lamax) 0ch ekvivalent ljudniva (SEL) berdknades for respektive grupp-
representant i respektive métpunkt med hjalp av INM 7.0b. Dessa berdknade
varden jamfordes med uppmétta resultat.
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3 RESULTAT

3.1 Landningar 19L

| Figur 2-Figur 6 redovisas resultatet for bullermétningarna av landningar utférda
i matpunkt ca 2 km fran troskel 19L. Data finns aven redovisad i tabellform i
bilagd tabell.

| Figur 2 ser vi uppmatta medelvérden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for atta olika flygplanstyper inom kategori A med maximal startvikt 0-29 ton.
Strecken illustrerar berdknad ljudniva for vald grupprepresentant, Saab
SF340B/CT7-9B. Skillnaden mellan det tystaste och det bullrigaste flygplanet &r
ca 10 dB(A). Det berdknade bullret ligger inom ungeféar +/- 3 dB(A) jamfort de
uppmétta vardena for flygplanstyperna. B190, DH8D, JS32, SB20 och SF34
medan uppmétta varden for ATP, AT72 och F50 ar omkring 4 — 8 dB(A) hogre.
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Figur 2 Uppmétta aritmetiska medelvéarden for landningar bana 19L omkring 2 km fran tréskel med
flygplanstyper i grupp A 0-29 ton. Roda fyrkanter medelvarde av uppmétt SEL, grona trianglar
medelvérde av uppmatt Lame, réd och gron linje SEL respektive Lamax berédknad for Saab
SF340B/CT7-9B.
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| Figur 3 ser vi uppmatta medelvéarden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for sex olika flygplanstyper inom kategori B med maximal startvikt 30-39 ton.
Aven jetflygplan med mindre maximal startvikt an 30 ton, typiskt mindre affars-
jet, finns representerade i denna grupp. Strecken illustrerar beréknad ljudniva for
vald grupprepresentant, Bombardier CL601/CF34-3A. Skillnaden mellan det
tystaste och det bullrigaste flygplanet & omkring 3 dB(A) och det beréknade
bullret for aktuell grupprepresentant ligger inom det spannet.
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Figur 3 Uppmétta aritmetiska medelvéarden for landningar bana 19L omkring 2 km fran tréskel med
flygplanstyper i grupp B 30-39 ton. Réda fyrkanter medelvarde av uppmétt SEL, grona trianglar
medelvéarde av uppmatt L omax, roéd och gron linje SEL respektive L amax berdknad for Bombardier
CL601/CF34-3A.
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| Figur 4 ser vi uppmatta medelvérden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for 18 olika flygplanstyper inom kategori C med maximal startvikt 40 - 119 ton.
Flygplanstyper inom denna grupp ar de som ar vanligast vid flygplatsen. Strecken
illustrerar beréknad ljudniva for de valda grupprepresentanterna Boeing 737-
800/CFM56-7B24 och McDonnell Douglas MD-82/JT8D-217A. Skillnaden
mellan det tystaste och det bullrigaste flygplanet & omkring 10 dB(A). Flygplans-
typerna E190, F100, GLF5 och RJ85 som viktmassigt ligger i det lagre spannet
inom kategorin, med typiska maximala startvikter omkring 43 ton, pavisar de
lagsta nivaerna. Det beraknade bullret for B738 ar ndgot hogre dn de uppmatta
vardena for motsvarande typ, ca 2 dB(A), medan det berdknade bullret for MD82
visar pa en underskattning pa nagra dB(A).
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Figur 4 Uppmatta aritmetiska medelvarden for landningar bana 19L omkring 2 km fran tréskel med
flygplanstyper i grupp C 40-119 ton. Rdda fyrkanter medelvarde av uppmatt SEL, grona trianglar
medelvéarde av uppmatt L ama, rod och gron linje SEL respektive Lamax berdknad for Boeing 737-
800/CFM56-7B24 respektive McDonnell Douglas MD-82/JT8D-217A.
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| Figur 4 ser vi uppmatta medelvéarden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for fyra olika flygplanstyper inom kategori D med maximal startvikt 120 - 249
ton. Strecken illustrerar berdknad ljudniva for vald grupprepresentant Airbus
A330-301/CF6-80 E1A2. Skillnaden mellan det tystaste och det bullrigaste flyg-
planet & omkring 3 dB(A) och det berdknade bullret for aktuell grupprepresentant
ligger inom det spannet.
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Figur 5 Uppmatta aritmetiska medelvéarden for landningar bana 19L omkring 2 km fran tréskel med
flygplanstyper i grupp D 120-249 ton. Réda fyrkanter medelvéarde av uppmatt SEL, grona trianglar
medelvarde av uppmatt L amax, r0d och gron linje SEL respektive L amax berdknad for Airbus A330-
301/CF6-80 E1A2.
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| Figur 6 ser vi uppmatta medelvéarden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for 2 olika flygplanstyper inom kategori D med maximal startvikt 250 — 1000 ton.
Flygplanstyperna inom denna kategori tillhor de storsta flygplanen som opererar
pa flygplatsen och tillampas vid langdistansflygningar. Flygplansgruppen utgjorde
ar 2008 den minsta andelen av rorelserna. Strecken illustrerar beraknad ljudniva
for vald grupprepresentant Boeing 747-400/PW4056. Det berdknade bullret &r ca
1 dB(A) hogre an uppmatta véarden for motsvarande typ. Det tva motoriga jetflyg-
planet Boeing 777-200 med typisk maximal startvikt omkring 287 ton pavisar
nagot lagre ljudnivaer jamforbara Airbus A330.
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Figur 6 Uppmatta aritmetiska medelvérden for landningar bana 19L omkring 2 km fran tréskel med
flygplanstyper i grupp E 250-1000 ton. Rdda fyrkanter medelvarde av uppmatt SEL, gréna trianglar
medelvarde av uppmatt L amax, roéd och gron linje SEL respektive Lamax berdknad for Boeing 747-
400/PW4056.
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3.2 Landningar 01R

| Figur 7- Figur 10 redovisas resultatet for bullerméatningarna av landningar ut-
forda i matpunkt ca 4 km fran troskel 01R. Data finns aven redovisad i tabellform
i bilagd tabell.

| Figur 7 ser vi uppmatta medelvérden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for atta olika flygplanstyper inom kategori A med maximal startvikt 0-29 ton.
Strecken illustrerar berdknad ljudniva for vald grupprepresentant, Saab
SF340B/CT7-9B. Skillnaden mellan det tystaste och det bullrigaste flygplanet &r
ca 8 dB(A). Det berdknade bullret ligger inom ungefar +/- 3 dB(A) jamfort de
uppmatta vardena for flygplanstyperna. B190, DH8D, JS32, SB20 och SF34
medan uppmétta varden for ATP, AT72 och F50 ar omkring 2 — 6 dB(A) hogre.
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Figur 7 Uppmatta aritmetiska medelvéarden for landningar bana 01R omkring 4 km fran tréskel med
flygplanstyper i grupp A 0-29 ton. Roda fyrkanter medelvarde av uppmétt SEL, grona trianglar
medelvérde av uppmatt Lapme, réd och gron linje SEL respektive Lamax berdknad for Saab
SF340B/CT7-9B.
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| Figur 8 ser vi uppmatta medelvérden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for sex olika flygplanstyper inom kategori B med maximal startvikt 30-39 ton.
Aven jetflygplan med mindre maximal startvikt an 30 ton, typiskt mindre affars-
jet, finns representerade i aktuell grupp. Strecken illustrerar berdknad ljudniva for
vald grupprepresentant, Bombardier CL601/CF34-3A. Skillnaden mellan det
tystaste och det bullrigaste flygplanet & omkring 3 dB(A) och det beréknade
bullret for aktuell grupprepresentant ligger inom det spannet.
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Figur 8 Uppmatta aritmetiska medelvarden for landningar bana 01R omkring 4 km fran tréskel med
flygplanstyper i grupp B 30-39 ton. Roda fyrkanter medelvarde av uppmétt SEL, grona trianglar
medelvéarde av uppmatt L amax, roéd och gron linje SEL respektive L amax berdknad for Bombardier
CL601/CF34-3A.
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| Figur 4 ser vi uppmatta medelvérden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for 18 olika flygplanstyper inom kategori C med maximal startvikt 40 - 119 ton.
Flygplanstyper inom denna grupp ar de som ar vanligast vid flygplatsen. Strecken
illustrerar beréknad ljudniva for de valda grupprepresentanterna Boeing 737-
800/CFM56-7B24 och McDonnell Douglas MD-82/JT8D-217A. Skillnaden
mellan det tystaste och det bullrigaste flygplanet ar omkring 8 dB(A). Flygplans-
typerna E190, F100, GLF5 och RJ85 som viktmassigt ligger i det lagre spannet
inom kategorin, med typiska maximala startvikter omkring 43 ton, pavisar de
lagre ljudnivaerna. Det berdknade bullret for B738 &r nagot hogre an de flesta
uppmatta vardena undantaget de tidigare flygplanstyperna fran 737-serien dar de
maximala ljudnivaerna &r nagot hogre. Det beraknade bullret for MD82 visar pa
en underskattning pa nagra dB(A).
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Figur 9 Uppmatta aritmetiska medelvarden for landningar bana 01R omkring 4 km fran tréskel med
flygplanstyper i grupp C 40-119 ton. Rdda fyrkanter medelvarde av uppmatt SEL, grona trianglar
medelvarde av uppmatt L omax, r0d och gron linje SEL respektive L amay be berdknad for Boeing 737-
800/CFM56-7B24 respektive McDonnell Douglas MD-82/JT8D-217A.
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| Figur 4 ser vi uppmatta medelvéarden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for tre olika flygplanstyper inom kategori D med maximal startvikt 120 - 249 ton.
Strecken illustrerar berdknad ljudniva for vald grupprepresentant Airbus A330-
301/CF6-80 E1A2. Skillnaden mellan det tystaste och det bullrigaste flygplanet ar
omkring 4 dB(A) och det berdknade bullret for aktuell grupprepresentant ligger
inom det spannet.
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Figur 10 Uppmatta aritmetiska medelvarden fér landningar bana 01R omkring 4 km fran troskel med
flygplanstyper i grupp D 120-249 ton. Réda fyrkanter medelvéarde av uppmatt SEL, grona trianglar
medelvéarde av uppmatt L amax, rod och gron linje SEL respektive L amax berdknad for Airbus A330-
301/CF6-80 E1A2.
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| Figur 11 ser vi uppmatta medelvarden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for 2 olika flygplanstyper inom kategori D med maximal startvikt 250 — 1000 ton.
Flygplanstyperna inom denna kategori tillhor de storsta flygplanen som opererar
pa flygplatsen och tillampas vid langdistansflygningar. Flygplansgruppen utgjorde
ar 2008 den minsta andelen av rorelserna. Strecken illustrerar beraknad ljudniva
for vald grupprepresentant Boeing 747-400/PW4056. Skillnaden i uppmatt ljud-
niva mellan flygplanstyperna ar omkring 4 dB(A). Det berédknade bullret ar om-
kring 4 dB(A) lagre &n uppmatt for motsvarande typ. Uppmatta ljudnivaer for det
tva motoriga jetflygplanet Boeing 777-200, med typisk maximal startvikt omkring
287 ton, & mindre &n 1 dB(A) fran berdknade varde for aktuell grupprepresentant.
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Figur 11 Uppmatta aritmetiska medelvarden for landningar bana 19L omkring 2 km fran troskel med
flygplanstyper i grupp E 250-1000 ton. Réda fyrkanter medelvarde av uppmatt SEL, grona trianglar
medelvarde av uppmatt L amax, roéd och gron linje SEL respektive Lamax berdknad for Boeing 747-
400/PW4056.
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3.3 Starter 19L

| Figur 12 och Figur 13 redovisas resultatet for bullerméatningarna av starter ut-
forda i matpunkt séder om bana 01R/19L omkring 6,5 km fran startpunkt. Starter
pa bana 19L har historiskt framst skett nattetid. Startflygvagarna forgrenade sig
innan passage av matplatsen varav nagra passerar éver matplatsen vilka samman-
stallningen baseras pa. Data finns dven redovisad i tabellform i bilagd tabell.

| Figur 12 ser vi uppmatta medelvarden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for tre olika flygplanstyper inom kategori A med maximal startvikt 0-29 ton.
Strecken illustrerar berdknad ljudniva for vald grupprepresentant, Saab
SF340B/CT7-9B. Skillnaden mellan det tystaste och det bullrigaste flygplanet &r
ca 4 dB(A) och medelvardet av de uppmaétta maximala varden for de tre typerna &ér
lagre &n 70 dB(A). Det berdknade bullret for SF430B ar omkring 2 — 7 dB(A)
ldgre an de uppmatta vardena inom gruppen.
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Figur 12 Uppmatta aritmetiska medelvarden for starter bana 19L omkring 6,5 km fran start med
flygplanstyper i grupp A 0-29 ton. Rdoda fyrkanter medelvarde av uppmatt SEL, grona trianglar
medelvarde av uppmétt Lama, rod och gron linje SEL respektive Lamax berdknad for Saab
SF340B/CT7-9B.
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| Figur 13 ser vi uppmatta medelvarden av ekvivalent niva och maximal ljudniva
for fem olika flygplanstyper inom kategori C med maximal startvikt 40 - 119 ton.
Flygplanstyper inom denna grupp ar de som ar vanligast vid flygplatsen. Strecken
illustrerar beréknad ljudniva for de valda grupprepresentanterna Boeing 737-
800/CFM56-7B24 och McDonnell Douglas MD-82/JT8D-217A. Skillnaden
mellan det tystaste och det bullrigaste flygplanet & omkring 10 dB(A). Det be-
raknade bullret for B738 &r nagot lagre an de uppmatta vardena for motsvarande
typ, < 2 dB(A). B733 som tillhor den tidigare generationen i 737-serien pavisar
hogre ljudnivaer. B733 utgjorde ar 2008 omkring 5 % av rorelserna inom gruppen
C 40-119 B737. Den berdknade maximala ljudnivan fér MD82 visar en god
overensstammelse med uppmatta varden, berakningarna av SEL &r nagon dB(A)
lagre an uppmatta varden.
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Figur 13 Uppmatta aritmetiska medelvarden for starter bana 19L omkring 6,5 km fran troskel med
flygplanstyper i grupp C 40-119 ton. Roda fyrkanter medelvarde av uppmatt SEL, grona trianglar
medelvarde av uppmatt L amax, rod och gron linje SEL respektive Lamax berdknad for Boeing 737-
800/CFM56-7B24 respektive McDonnell Douglas MD-82/JT8D-217A.
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| denna rapport har en flygbullermatning vid Arlanda flygplats sammanstallts.
Flygplanstyperna har grupperats in i grupper och uppmatta ljudnivaer har jamforts
med berdknade vérden for grupprepresentanter. Matresultaten av den flygplans-
grupp som utgjorde majoriteten av rorelserna ar 2008, pavisar en god Gverens-
stimmelse med berdknade resultat. Det berdknade landningsbullret for grupp-
representanten Boeing 737-800 indikerar pa en liten Gverskattning jamfort mat-
ningar av samma typ. Samtidigt visar matresultaten att denna typ orsakar bland de
hogsta ljudnivaerna av de moderna flygplanen inom gruppen och ger pa sa satt ett
litet utrymme for variationer storre &n medelvardet. Den storsta uppmatta varia-
tionen bland olika flygplanstyper aterfinns i den minsta gruppen som omfattar
turbopropellerflygplan. Matningarna av landningsbuller visar att de bullrigaste
typerna inom denna kategori orsakar ljudnivaer jamfoérbara med Boeing 737-800
medan de mindre bullriga flygplanstyperna &r 10 dB(A) tystare. Farre starter har
mats upp under perioden jamfort med landningar. Detta bland annat beroende pa
att startflygvagar forgrenar sig mot destination innan passage av matplatsen. Av
de métningar som finns registrerade och sammanstallda som medelvérden pavisar
turbopropellertrafiken lagre maximala ljudnivaer an 70 dB(A) vid matpunkt 6,5
km fran start. De hogsta startbullernivaerna registrerade orsakas av flygplanstypen
MD80.
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Andel rorelser per flygplanstyp inom respektive grupp ar 2008

Flygplansgrupp Flygplanstyp Andel rorelser

A 0-29 F50 45,9%
SB20 14,7%
SF34 10,3%
JS32 10,2%
ATP 7,3%
B190 4,5%
AT72 2,6%
AT43 1,5%
Ovriga 3,1%
Totalt 100,0%

Flygplansgrupp Flygplanstyp Andel rérelser

B 30-39 E170 23,8%
CRJ2 21,9%
CRJ7 14,1%
CRJ1 11,2%
F70 9,2%
E145 6,2%
C525 2,6%
CRJ9 1,8%
Ovriga 9,2%
Totalt 100,0%

Flygplansgrupp Flygplanstyp Andel rérelser

C40-119B737 B736 24, 7%
B738 15,0%
A320 9,8%
A319 8,4%
B737 7,2%
A321 7,0%
RJ85 6,6%
B733 5,4%
B735 3,8%
B752 3,5%
Ovriga 8,6%
Totalt 100,0%
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Andel rorelser inom respektive grupp ar 2008 fortsattning

Flygplansgrupp Flygplanstyp Andel rérelser

C40-119 MD80 MD82 76,2%
MD83 15,4%
MD87 5,0%
MD81 3,4%
Totalt 100,0%

Flygplansgrupp Flygplanstyp Andel rorelser

D 120-249 B763 35,1%
A333 29,9%
A30B 10,3%
A306 9,2%
A332 7,8%
B762 5,7%
A310 1,4%
B753 0,3%
DC86 0,2%
IL62 0,1%
B703 0,0%
Totalt 100,0%

Flygplansgrupp Flygplanstyp Andel rérelser

E 250-1000 B744 63,6%
A343 19,1%
B772 12,3%
B742 3,4%
B74S 1,3%
MD11 0,1%
C17 0,1%
B741 0,1%
Al24 0,1%
Totalt 100,0%
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Landningar 19L ca 2 km fran troskel
MTOW
Flygplans- (typvikt Medel av Stdav av Medel av Stdav av
Grupp typ ton) SEL dB(A) SEL Max dB(A) Max Antal
A0-29 AT72 22,5 92,5 2,1 86,7 2,2 21
ATP 23,7 93,6 14 86,9 18 53
B190 7,7 88,3 3,9 82,5 4,0 15
BE20 57 85,1 79,1 1
BE30 57 85,4 78,5 1
DH8D 29 86,0 13 80,0 14 14
F50 20,8 91,6 2,4 84,9 2,4 148
H25B 12,7 87,4 82,7 1
JS32 74 83,8 11 77,7 11 30
PA31 3 81,9 0,9 77,4 2,1 2
SB20 23 84,4 1,2 77,9 14 67
SF34 13,2 87,7 18 82,6 1,7 36
B 30-39 C560 74 88,1 83,7
C56X 9,1 87,7 0,5 83,5 0,8 3
€680 13,7 82,0 11 75,7 0,2
CRJ1 24 87,2 1,0 80,8 0,5 3
CRJ2 24 88,0 0,5 81,5 0,7 24
CRJ7 34 87,2 0,6 80,9 0,7 39
CRJ9 38 88,1 0,8 81,9 0,9 12
E135 19 84,7 78,5
E145 21 86,5 1,7 80,3 2,2 5
E170 36 88,9 1.2 83,3 15 25
F70 38 86,1 80,8 1
FA50 18,5 85,2 80,0 1
GALX 16,1 85,9 80,2 1
GLF4 33,2 85,3 0,6 78,9 0,7 2
LJ45 9,8 85,2 80,2 1
C40-119B737 A319 64 90,6 14 85,0 1,9 111
A320 73,5 91,0 11 85,5 14 175
A321 83 90,7 1,0 85,0 1,3 102
B462 42,2 89,2 84,3 1
B733 63,3 92,3 15 87,6 1,7 186
B734 62,8 92,6 1.2 87,8 1,2 35
B735 53 91,7 0,9 86,9 1,0 52
B736 59,9 90,8 1.2 85,5 1,6 482
B737 61,4 89,9 0,9 84,2 0,8 92
B738 79 91,5 11 86,0 13 286
B739 76,9 92,6 1,0 86,9 0,6 3
B752 113,4 93,1 11 86,3 15 52
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Landningar 19L ca 2 km fran troskel fortsattning
MTOW
Flygplans- (typvikt Medel av Stdav av Medel av Stdav av
Grupp typ ton) SEL dB(A) SEL Max dB(A) Max Antal
C40-119B737 E190 45 89,1 1,0 83,5 1,3 7
F100 445 88,2 1,1 82,1 1,2 29
GLEX 451 84,5 1,6 78,5 2,3 2
GLF5 411 84,5 1,6 78,4 2,2
MD90 73,8 88,1 1,7 81,9 1,8
RJ85 42 89,3 0,8 84,2 1,0 38
C40-119
MD80 MD81 63,5 91,1 1,9 85,2 2,6 16
MD82 67,8 91,7 1,7 85,9 2,0 118
MD83 72,6 94,8 1,3 89,5 1,1 2
MD87 63,5 88,1 80,9 1
D 120-249 A306 165 93,8 5,4 87,6 4,6 11
A332 233 93,9 0,9 87,0 0,8 3
A333 233 93,4 0,9 87,2 1,1 40
B753 123,6 94,3 87,4 1
B762 159,2 95,9 0,1 89,3 0,3 2
B763 185,1 95,6 2,9 89,0 4,8 26
E 250-1000 Al24 392 98,3 93,1 1
B744 385,6 98,7 0,6 92,5 1,1 7
B772 286,9 94,5 0,9 88,1 1,2 11
Totalt 90,8 2,5 85,1 2,8 2412
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Landningar 01R ca 4 km fran troskel
MTOW
Flygplans- (typvikt Medel av Stdav av Medel av Stdav av
Grupp typ ton) SEL dB(A) SEL Max dB(A) Max Antal
A0-29 AT72 22,5 86,8 15 78,4 2,2 14
ATP 23,7 87,6 1,9 79,3 2,2 41
B190 7,7 84,7 4,4 77,5 4,1 18
BE10 5,4 81,2 73,0 1
BE20 5,7 79,3 72,0 1
DH8D 29 83,0 0,5 74,7 0,6 5
F50 20,8 86,0 0,9 77,8 1,0 114
JS32 74 80,2 0,8 71,7 1,0 22
PA31 3 82,4 0,0 75,7 13 2
SB20 23 81,5 2,0 73,7 2,0 45
SF34 13,2 81,2 2,6 73,3 2,8 31
B 30-39 C525 49 81,3 1,2 74,2 1,3 2
C551 5,7 75,9 68,9 1
€650 9,8 81,9 74,5 1
CRI1 24 82,3 73,1 1
CRJ2 24 83,1 2,8 74,4 2,3 23
CRJ7 34 83,2 0,8 74,8 1,0 22
CRJ9 38 83,9 0,9 75,2 0,6 3
E145 21 81,7 0,3 74,0 0,0
E170 36 84,6 1,0 76,6 11 11
F900 22,2 81,8 74,0 1
GLF4 33,2 82,7 2,6 74,4 2,8 2
LJ60 10,7 78,6 71,2 1
C40-119B737 A319 64 85,6 3,8 77,9 43 59
A320 73,5 86,7 1,6 78,9 2,2 88
A321 83 86,5 1,3 78,5 1,8 67
B463 44,2 81,3 72,5 1
B733 63,3 87,6 2,0 81,1 2,5 133
B734 62,8 87,8 18 81,8 2,2 17
B735 53 87,4 0,7 81,1 1,0 26
B736 59,9 87,0 2,6 79,9 2,9 270
B737 61,4 85,9 11 78,2 1,3 46
B738 79 87,2 2,5 79,7 2,4 169
B739 76,9 87,2 11 79,3 1,6 5
B752 113,4 86,9 51 78,3 4,9 28
E190 45 85,0 1,0 77,1 14 5
F100 44,5 84,0 19 76,2 2,2 15
GLEX 45,1 80,8 71,9 1
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Sekretess

Landningar 01R ca 4 km fran tréskel fortsattning

MTOW
Flygplans- (typvikt Medel av Stdav av Medel av Stdav av
Grupp typ ton) SEL dB(A) SEL Max dB(A) Max Antal
C40-119B737 MD90 73,8 83,7 1.2 75,1 18 10
RJ85 42 82,1 3,9 74,0 4,5 28
C40-119
MD80 MD81 63,5 87,7 2,6 80,5 31 15
MD82 67,8 86,9 3,1 79,7 33 68
MD83 72,6 88,5 80,0 1
MD87 63,5 88,5 0,8 81,4 0,8 2
D 120-249 A306 165 90,0 11 82,6 2,1 7
A332 233 90,5 2,7 81,9 1,9 2
A333 233 88,3 4,7 80,3 4,2 23
B753 123,6 90,6 83,7 1
B763 185,1 91,9 2,0 84,1 2,5 11
E 250-1000 Al24 392 81,2 21,4 74,4 21,7 2
B744 385,6 93,7 13 85,3 1,2 6
B772 286,9 90,4 0,6 82,5 0,8 6
Totalt 1476 86,2 3,2 78,7 3,6 1476
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Starter 19L ca 6,5 km fran start
MTOW
Flygplans- (typvikt Medel av Stdav av Medel av Stdav av
Grupp typ ton) SEL dB(A) SEL Max dB(A) Max Antal
A0-29 ATP 23,7 78,7 3,1 69,9 4,3 12
F50 20,8 77,1 1,0 68,1 1,7 19
SB20 23 75,9 15 66,6 1,7 7
B 30-39 CRJ7 34 80,8 0,5 69,6 0,4 2
FA7X 31,3 88,7 78,4 1
C40-119B737 A319 64 85,3 74,9 1
A320 73,5 84,6 0,7 73,6 0,9 3
B733 63,3 87,3 1,7 78,8 19 4
B734 62,8 84,0 3,7 73,6 53 2
B735 53 84,2 73,4 1
B736 59,9 83,0 11 73,6 1,2 21
B737 61,4 83,3 0,7 73,4 2,0 2
B738 79 85,3 1,0 75,6 1,7 9
B752 113,4 86,1 0,3 74,2 0,1 2
C130 70,4 89,8 81,2 1
C40-119
MD80 MD82 67,8 93,2 1,3 84,2 19 7
Totalt 48,1 82,2 50 72,8 51 94
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