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INLEDNING

Med anledning av pagaende miljotillstandsansokan Stockholm Arlanda Airport
kommer flygbullerberdkningar av ett flertal olika alternativa sétt att operera
flygplatsen pa att genomforas. Berdkningarna genomfors i syfte att beskriva
miljokonsekvenserna med avseende pa flygbuller. For att kunna genomfora dessa
berdkningar kravs trafikfall som detaljerat beskriver férekomsten av flygtrafiken.
Alternativ 1 ar 2038 ar grundalternativet i det nya milj6tillstandet och innebar att
flygplatsen opereras pa ett satt som dagens tillstand medger fore 2018 dock med
en trafikmangd omfattande omkring 350 000 rorelser, vilket prognostiserats for ar
2038. Trafikfall for 6vriga utredningsalternativ. kommer senare att baseras pa
grundalternativet.

| denna rapport sammanfattas konstruktionen av trafikfall alternativ 1A ar 2038
som skapats for att anvandas som underlag vid flygbullerberékningar.

METOD OCH RESULTAT
Ordlista

o Off Peak — Trafikintensitet som i sig sjalvt ej medfoér anvandning av
parallellbanorna simultant

e Peak - Trafikintensitet som medfér anvandning av parallellbanorna
simultant.

e Segregerad parallellbaneanvdndning - bananvandningsmonster déar en
parallellbana anvands for landning och den andra for start. Landningar sker
pa bana 01R/19L och starter pa bana 01L/19R.

* Mixade operationer — bananvandningsmonster dar respektive parallellbana
anvands for landning och start.

e Dag -kl 06-18 om inget annat anges

e Kvall -kl 18-22 om inget annat anges

e Natt -kl 22-06 om inget annat anges

*  ANOMS - LFVs flygvagsuppfoljningssystem
* Rorelse — Landning eller start

e« LF - Lagfartsflyg, typiskt turbopropflygplan med maximal startvikt
understigande 30 ton
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Prognos ar 2038

En trafikprognos for ar 2038 erholls fran LFV Support Redovisning. Prognosen
inneholl antal starter och landningar per dag, kvéll och natt for fem viktklasser till
fyra destinationsgrupper. Viktklasserna grupperade in flygplanstyper efter
maximal startvikt: A 0-29 ton, B 30-39 ton, C 40-119 ton, D 120-249 ton och E
250-1000 ton, undantaget jetflygplan i viktklass A 0-29 som forflyttats till
viktklass B 30-39 ton’. Destinationsgrupperna utgjordes av Sverige, Norden,

Europa och Ovriga varlden. Se Tabell 1 och Tabell 2.

Tabell 1 Antal starter i prognos ar 2038

Destination | Viktklass Dag Kvall Natt Totalt
Europa A0-29 3362 681 638 4681
B 30-39 3338 1454 58 4850
C 40-119 53146 10930 2617 66693
D 120-249 1191 679 1085 2955
E 250-1000 |15 11 32 58
Norden A0-29 1822 861 1359 4042
B 30-39 859 341 13 1213
C 40-119 25799 7764 1292 34855
D 120-249 | 204 708 166 1078
E 250-1000 |94 15 47 156
Ovriga A0-29 16 1 7 24
Vérlden B 30-39 26 9 6 41
C 40-119 2898 546 349 3793
D 120-249 |3053 558 290 3901
E 250-1000 | 2086 722 980 3788
Sverige A 0-29 10545 4770 2850 18165
B 30-39 122 31 12 165
C 40-119 16069 6663 1787 24519
D 120-249 |47 13 3 63
E 250-1000 |0 0 0 0
Totalt 124692 36757 13591 175040

! En bedémning gjordes att dessa sma jetflygplans bulleregenskaper dverensstimmer béttre med

viktklass B 30-39 ton
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Tabell 2 Antal landningar i prognos ar 2038

Destination | Viktklass Dag Kvall Natt Totalt
Europa A0-29 2048 2168 310 4526
B 30-39 3140 1558 184 4882
C 40-119 36912 16619 12240 65771
D 120-249 |1188 434 1200 2822
E 250-1000 |603 691 68 1362
Norden A0-29 1787 1389 310 3486
B 30-39 802 319 99 1220
C 40-119 24627 8824 1666 35117
D 120-249 |1030 318 96 1444
E 250-1000 |48 59 34 141
Ovriga A0-29 7 4 6 17
Véarlden B 30-39 20 10 22 52
C 40-119 1887 1227 688 3802
D 120-249 |3236 285 335 3856
E 250-1000 | 1960 377 253 2590
Sverige A0-29 12661 2848 2752 18261
B 30-39 103 36 11 150
C 40-119 17786 6047 749 24582
D 120-249 |19 16 14 49
E 250-1000 |1 0 1 2
Totalt 109865 43229 21038 174132
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2.3 Trafikfall ar 2008
Trafikfall ar 2008 anvandes for att fordela landningarna och starterna i prognos ar
2038 per trafikintensitet och utpasseringsriktning.
231 Bananvandningsmonster beroende pa trafikintensitet

Trafiken som forekom ar 2008 indelades i fyra olika kategorier (typdagar):
hogtrafikdag, lordag, sondag och lagtrafikdag. Hogtrafikdag beraknades som
medelvardet av de 218 trafikintensivaste dagarna. Lérdag och sondag berédknades
som medelvardet av respektive veckodag. Lagtrafikdag berdknades som
medelvardet av resterande 44 dagar, se Figur 1.

Ar 2008

120

100
g -0
o 80 —m— hogtrafikdag
:(_QU 60 lérdag
D f/! sondag
kS
S 40 - —x¥— lagtrafikdag
20 mw N

0 M

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Timme

Figur 1 Rorelser per timme for de fyra olika typdagarna ar 2008

Antalet rorelser per timme och respektive typdag ar 2008 multiplicerades med en
faktor som berdknades som antalet rorelser i prognos ar 2038 i forhallande till ar
2008. De tva trafiktatatste typdagarna redovisas i Figur 2 och Figur 4, lordag och
|agtrafikdag berdknades inte inneh&lla ndgon peaktrafik®.

2 Rorelserna per timme for respektive typdag ar ett illustrerande underlag som anvandes for att
fordela rorelserna i prognos ar 2038 per bananvandningsmaonster beroende pa trafikintensitet. Den
faktiska trafiken ar 2038 kommer att se annorlunda ut bland annat beroende pa flygplatsens
kapacitet.
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Figur 2 Berdknat medeltal rorelser per timme for hogtrafikdag ar 2038. Fargen pa staplarna
indikerar i bullerberéakningarna anvant bananvandningsmonster, grad Off peak, gron Peak
segregerat och rod Peak mixade operationer.
2.4 Bulleravlastande bananvandningsmaster I6rdag och séndag

Under l6rdagar och s6ndagar tillampades bulleravlastning i Peak och Off Peak.
Syftet med de bulleravlastande monstren ar att fordela landningsbullret mellan
bana 01L och 01R under I6rdagar och séndagar. Under I6rdagar ersattes 50 % av
Off Peak-monstret med Bulleravlastning Off-Peak, se Figur 3Pa samma satt
ersattes pa séndagar 50 % av Off Peak-monstret med Bulleravlastning Off-peak
samt att Peak segregerad ersattes med Bulleravlastning Peak, se Figur 4.
Bankombinationer inkluderade i de bulleravlastande monstren beskrivs i kapitel
2.5.
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Figur 3 Beraknat medeltal rorelser per timme for I6rdag ar 2038. Fargen pa staplarna
indikerar i bullerberakningarna anvant bananvandningsmonster, gra Off peak och gul
Bulleravlastning Off Peak.
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Figur 4 Beraknat medeltal rorelser per timme for Sondag ar 2038. Fargen pa staplarna
indikerar i bullerberékningarna anvéant bananvandningsmonster, gra Off peak, gron Peak
segregerat och rod Peak mixade operationer.

Figur 2, Figur 3 och Figur 4 anvandes som orienterande underlag for att uppskatta
det framtida behovet av bananvandning beroende pa trafikintensitet. Tillsammans
med flygtrafikledningen berédknades fordelningen av rorelser mellan de olika
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bananvéndningsmonstrena, Off peak, Peak segregerad parallellbaneanvéndning
och Peak mixade operationer, se Tabell 3.
Tabell 3 Kritiska tidpunkter for bananvandningsmonster beroende pa trafikintensitet.
Peak (mix op.): kl 7-10, kI 16 -20, hogtrafikdag
Peak (mix op.): 0 timmar, I6rdag
Peak (mix op.): 0 timmar, sdndag
Peak (mix op.): 0 timmar, lagtrafikdag
Peak (segregerat): kl 6-7, 10-12, 13-16 och 20-22 hogtrafikdag
Peak (segregerat): 0 timmar, I6rdag
Peak (segregerat): kl 14 -21, s6ndag
Peak (segregerat): 0 timmar, lagtrafikdag
Fordelning i procent av rorelser per bananvandningsmdonster och tidsintervall for
ar 2038 beraknades med hjélp av typdagarna, se Tabell 4.
Tabell 4 1 bullerberdknigarna anvédnd foérdelning av rorelser mellan de olika
bananvandningsménstrena
Trafikintensitet Dag (kl 06-18) Kvall (kI 18-22) [ Natt (kl 22-06)
Peak (Mix op) 39,3% 42,4% 0,0%
Peak (Segregerat) |34,5% 40,8% 0,0%
Off peak 26,2% 16,7% 100,0%
24.1 Fordelning avgaende trafik per utpasseringsriktning, viktklass och destination
Starterna for ar 2008 analyserades och grupperades in i de fyra

destinationsgrupperna som forekom i trafikprognosen. Starterna som analyserades
for ar 2008 innehdll information om destinationsflygplatsens fyrstaviga ICAO-
kod. De tva forsta bokstaverna i ICAO-koden extraherades ur samtliga
destinationer for ar 2008 och sammanstélldes. Respektive kod med tvabokstaver
kopplades till respektive destinationskategori och anvéndes som underlag vid
analys omfattande destinationskategori, se Tabell 5.
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Tabell 5 Indelning av destinationsflygplatsernas tva initiala bokstaver i ICAO-koden per
destinationsgrupp

Sverige | Norden |Europa Ovriga Varlden

ES Bl EB U] CY KS RK 7B
EF ED LK |DT KT SV ZG
EK EE LM |F LL TF
EN EG LO |GB MD TL

EH LP |GM MM TN

El LQ |GO MU UA
EL LR |GV OB UB

EP LS |HA OE UL

EV LT |HE Ol UM
EY LU |KA O] UT

GC LY |KE OK UU
KB LZ |KF OL VA

LB UK |KG OM VC

LC UU |KI 00 VI

LD KI OP WM
LE KL OR VO
LF KM OS VR
LG KO OT WS
LH KP RC VT
LI KR RJ A%

Den avgaende trafiken for ar 2008 delades in i sex utpasseringsriktningar, nord,
nordvast, ost, syd, sydost och vé&st, se Figur 5. Fordelningen av
utpasseringsriktning per viktklass och destination analyserades, se exempel for
dagtid i Figur 6. Viktklass A 0-29 ton representerande LF analyserades dag- och
kvallstid separat. Dessa fordelningar tillampades i trafikfall ar 2038.
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Figur 5 Utpasseringszoner som anvands vid analys av avgaende trafik. Arlandas tre
rullbanor i mitten av figuren.
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Figur 6 Fordelning av avgaende trafik dagtid (kl 06-18) ar 2008 per utpasseringsriktning,
viktsklass och destination
| Figur 6 kan vi utlésa att vanligaste utpasseringsriktningen for flygplanstyper i
viktklass E 250-1000 ton med destination till dvriga varlden dagtid var sydost.
Likasa passerade mer &n 70 % av starterna inom respektive viktklass med
destination Europa ut i sydlig riktning.
2.4.2 Startprofil

Den aritmetiska medeldistansen av alla destinationer inom respektive viktklass
berdknades for ar 2008 och startprofil for respektive viktklass i bullerberdkningen
valdes med hansyn till detta, se Tabell 6.

Tabell 6 Medeldistans i km av alla destinationer per viktklass

Viktklass Medeldistans (km)
A0-29 529

B 30-39 1201

C 40-119 1194

D 120-249 3935

E 250-1000 7028
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2.4.3 Startflygvagar

Jetstartflygvagar med ett huvudspar och fyra spridningsspar skapades for
respektive bana och utpasseringsriktning enligt Figur 5. Flygvdgarna skapades
utifran nagra hundratal faktiska radarspar av jetstarter ar 2008 for respektive bana
och utpasseringsriktning. Nagot farre radarspar anvandes som underlag for starter
fran bana 26 och 01R samt starter passerande ut nordvast pa grund av den laga
anvandningsfrekvensen.

Flygvéagarna namngavs efter bana och utpasseringsriktning. Ar 2008 férekom det
tvd sodergaende startflygvagar fran bana 08 med vénstersvang, 01R och 19L
vardera. Ytterligare ett tecken lades da till i flygvagsnamnet for att sarskilja dessa.
Vissa flygvagar med olika utpasseringsriktningar foljde varandra inom maximal
ljudniva 70 dB(A) for ett typflygplan och sammanslogs dérfor.

S :

Figur 7 Exempel av jetstartflygvigar bana 19R i blatt (spridningspar illustreras ej), skapade
utifran nagra hundratal jetstarter for respektive utpasseringsriktning ar 2008. Centrum
mitten av bana 01L/19R och 1 NM mellan ringarna.

Lagfartsrouter utan spridningspar skapades utifran propellertrafik som foérekom ar
2008.
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2.5 Flygvéagar ar 2038

Flygvagar for de olika bankombinationerna for ar 2038 definierades i
bullerberdkning med hjalp av underlag fran flygtrafikledningen. Varje
trafikintensitet innehaller flera bankombinationer som anvénds i olika omfattning
bland annat beroende pa vindriktning. Bulleravlastning i Off Peak innefattar
bankombinationerna redovisade i Off peak med undantag for ARRO1L/DEPOS.
Denna bankombination ersattes med ARRO1R/DEPO1L.

Bulleravlastning i Peak innefattar tre bankombinationer: MIX19L/MIX19R,
ARRO1R/DEPOIL och ARRO1L/DEPO1R. Vilket i praktiken inneb&r mixade
operationer vid anvandning av 19-parallellerna och vaxelvis segregerad
anvandning av rattvant respektive omvant monster vid anvandning av 01-
parallellerna.
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25.1 Flygvagar i Peak mixade operationer

I Figur 8 och Figur 9 redovisas de flygvagar som anvénts i bullerberakningen for
trafik i mixade operationer. Flygvagarna konstruerades utifran faktiska radarspar
fran ar 2008, se sidan 4.

e

: r" .--.;i{:g_! S .' 2 s
Figur 8 | bullerberakning
mixade operationer, MIX01L/MIXO01R. Landningsflygvagar i rott och startflygvagar i blatt.
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Figur 9 1 buIIerberaknlng anvanda flygvagar (endast huvudspar |Ilustreras) for traflk i
mixadeoperationer, MIX19L/MIX19R. Landningsflygvagar i rott och startflygvagar i blatt.

I Figur 9 redovisas i bullerberdkningen anvanda flygvéagar for trafik i mixade
operationer. Startflygvdag DEP19LE innefattar &ven starter mot sydost. 1 19-
parallellerna forekommer det en obalans i den naturliga fordelningen av starter
mellan banorna. 35 % och 30 % av starterna soderut, dag respektive kvéllstid i
viktklasserna B 30-39 ton och C 40-119 ton forflyttades fran DEP19LES till
DEP19RS. DEP19RS anvéndes i mixade operationer endast i avlastningssyfte.

Den landande trafiken fordelades jamt mellan 01- respektive 19-parallellerna. Vid
mixade operationer hojs den lagsta anflygningshdjden vilket medfor att
flygplanen etablerar glidbanan langre bort fran flygplatsen. Spridningsparet som
konstruerats utifrdn den lagre anflygningshojden ger inte en representativ
beskrivning av trafiken i mixade oberoende operationer. Nya flygvégar som tar
hansyn till den 6kade koncentrationen av den landande trafiken 15-30 km ut fran
trosklarna skapades. Dessa flygvégar ar identiska med dem som redovisas Figur 8
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och Figur 9 men saknar i praktiken spridningspar. Dessa benamndes ARRO1LH
och ARRO1RH respektive ARR19LH och ARR19RH.
2.5.2 Flygvagar i Peak segregerad parallellbaneanvandning
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Figur 10 i-bUII'érberélr{n-i‘ﬁd \'}ar'i'aa-fl
segregerad parallellbaneanvandning, ARRO1R/DEPOLL. Landningsflygvagar i rott och
startflygvagar i blatt.
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ng da flygvagar (endast huvudspar illustreras) for trafik i
segregerad parallellbaneanvandning, ARRI19L/DEP19R. Landningsflygvagar i rott och
startflygvagar i blatt.
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2.5.3 Flygvagar i Off peak
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Figur 12 1 bullerberékning anvanda flygvagar (endast huvudspar illustreras) for trafik i Off
peak, ARRO1L/DEPO8. Landningsflygvagar i rétt och startflygvagar i blatt.

| Figur 12 redovisas i bullerberékning anvénda flygvagar for trafik i Off peak
ARRO1L/DEPO8. Flygvdg DEPO8LN trafik mot nord och nordvast. Trafik
vasterut (mot AROS och DUNKER) placerades pa DEP0O8LS1. All sodergaende
trafik placerades pa DEP08LS1, passerande soder om Knivsta.
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Figur 13 I bullerberakning anvanda dast huvudspar illustreras) for trafik i Off
peak, ARR19R/DEPO8. Landningsflygvagar i rott och startflygvéagar i blatt.

| Figur 13 redovisas i bullerberédkning anvénda flygvagar for trafik i Off peak
ARR19R/DEPO08. Flygvdg DEPO8RN innefattar trafik mot nord och nordvast. 15
% av starterna i viktklass D och E flyttades till bana 19R.
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Figur 14 1 bullerberakning
peak, ARR26/DEPO1L. Landningsflygvagar i rétt och startflygvagar i blatt.
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Figur 15 I bullerberakning anvand (endast huvudspar illustre
peak, ARR26/DEP19R. Landningsflygvagar i rott och startflygvéagar i blatt.
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Figur 16 | bullerberékning gvagar (endast huvudspar illustreras) for trafik i Off
peak, ARRO8/DEPO0S. Landningsflygvégar i rétt och startflygvagar i blatt.

oy Pt

I Figur 16 redovisas i bullerberédkning anvénda flygvagar for trafik i Off peak
ARRO8/DEPO08. Flygvag DEPO8RS innefattar trafik mot syd och vést. Flygvéag
DEPOSLN innefattar trafik mot nord och nordvast.
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Figur 17 I bullerberakning (endast huvudspar illustreras) for trafik i Off
peak, ARR26/DEP26. Landningsflygvagar i rétt och startflygvagar i blatt.

I Figur 17 redovisas i bullerberédkning anvénda flygvagar for trafik i Off peak
ARR26/DEP26. Denna bankombination anvéandes i liten utstrackning ar 2008,
framst vid banavstangningar eller pa grund av vaderforhallanden vilket ar svart att
forutspa. Anvandningsgrunden har dock antagits varit densamma i en framtid.
Flygvdg DEP26 innefattar trafik mot alla riktningar och ska ses som ett
illustrerande underlag. Flera startflygvégar finns publicerade i AIP.

Anvanda flygvégar i bankombination Off peak ARRO1R/DEPO1L ar desamma
som i Peak illustrerade i Figur 10.
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2.5.4 Flygvagar i Off peak i bullerberakningen specifika for natt
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Figur 18 1 bullerberékning anvanda flygvagar (endast huvudspar illustreras) for trafik i Off
peak natt, ARR19R/DEP19L. Landningsflygvagar i rott och startflygvagar i blatt.

I Figur 18 redovisas i bullerberdkningen anvéanda flygvagar for trafik i Off peak
nattetid. Startflygvdg DEP19LE innefattar trafik mot ost och sydost. DEP19LES
innefattar trafik mot nord, nordvast, vast och syd. De faktiska startflygvagarna ar
2008 som representeras av DEP19LES delade sig efter passage av Norrviken.
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Figur 19 I bullerberékning ar illustreras) for trafik i Off
peak natt, ARR26/DEP19LNATT. Landningsflygvagar i rétt och startflygvéagar i blatt.

I Figur 19 redovisas i bullerberdkningen anvéanda flygvagar for trafik i Off peak
nattetid ARR26/DEP19LNATT. DEP19LQN innefattar trafik mot nordvést och
nord. DEP19LE innefattar trafik mot ost och sydost. All s6dergaende trafik
placerades pa DEP19LES.
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Figur 20 |1 bullerberékning anvanda flygvagar (endast huvudspar illustreras) for trafik
peak natt, ARRO1L/DEPOLL. Landningsflygvagar i rétt och startflygvagar i blatt.
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Figur 21 I bullerberakning anvanda flygvagar (en treras) for trafik i Off
peak natt, ARR19L/DEP19L. Landningsflygvagar i rétt och startflygvagar i blatt.

Figur 21 redovisas i bullerberdkningen anvanda flygvagar for trafik i Off peak
nattetid ARR19L/DEP19L. DEP19LQN innefattar trafik mot nordvast och nord.
DEP19LE innefattar trafik mot ost och sydost. All sddergaende trafik placerades
pa DEP19LES. 15 % av starterna i viktklass D och E flyttades till bana 19R.

Alla 6vriga bankombinationer nattetid framgar av flygvégar i off peak beskrivna i
stycke 2.5.3.
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2.6 Bananvandning for respektive trafikintensitet

Antalet landningar och starter per bana och timme togs fram med hjalp av
ANOMS for de ar da trebanesystemet varit i drift, 2004-2008. Bankombination
for respektive timme beraknades utifran de banor som anvands mest for landning
respektive  start.  Antal rorelser per de vanligast forekommande
bankombinationerna (omfattande omkring 95 % av rorelserna) sammanstélldes for
tva tidsintervall dag tillsammans med kvall kl 07-22 och Natt kI 22-06 °.

Fordelningen for segregerad parallellbaneavandning togs fram av férdelningen av
19L/419R och 95 % av rorelserna 01R/01L. Ovriga 5 % antogs utgora 01R/01L Off
peak”.

Fordelningen av Mixade operationer mellan 01-parallellerna och 19-parallellerna
baserades pa segregerad parallellbanenvandning. Vidare antogs 1 % av
offpeaktrafiken utgdra enbaneanvandning® 08 respektive 26 vardera, se Tabell 7.

Tabell 7 Anvand fordelning av rorelser per trafikintensitet, bankombination och
tidsintervall i trafikfall ar 2038

Trafikintensitet Bankombination Dag Kvall  Natt Figur

Off peak ARRO1L/DEPO1L 7% | Figur 20
ARRO1L/DEPO8 25%  25%  22% |Figur12
ARRO1R/DEPO1L 1% 1% 3% |Figur 10
ARRO8/DEPO8 1% 1% 1% |Figur 16
ARR19L/DEP19L 2% | Figur 21
ARR19R/DEP08 16%  16%  28% |Figur13
ARR19R/DEP19L 4% |Figur 18
ARR26/DEPO1L 3% 3% 8% |Figur 14
ARR26/DEP19LNATT 25% |Figur 19
ARR26/DEP19R 53%  53% Figur 15
ARR26/DEP26 1% 1% 1% |Figur 17

Peak (Mix op) MIX01L/MIX01R 42%  42% Figur 8
MIX19L/MIX19R 58%  58% Figur 9

Peak (Segregerat) | ARRO1R/DEPO1L 42%  42% Figur 10
ARR19L/DEP19R 58%  58% Figur 11

% | den historiska bananvandning under aren 2004-2008 har natt definierats som kl 22-07. | &r 2038
definieras natt som 22-06. Den historiska trafiken timme 6 utgjorde en betydande del av
nattrafiken och exkluderades for att sakerhetsstalla underlaget for ar 2038.

* De 5 % i bankombination ARRO1R/DEPO1L off-peak antogs utgora rorelser i IMC (Instrument
Meteorological Conditions) vid nordvéstliga vindar.

> Den historiska enbaneanvandningen 08 respektive 26 har varit mycket varierande. Denna
bananviandning styrs bland annat av banunderhall eller/och vindriktning. 1 % av rorelserna ar en
bedémning.
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2.7 Sammanfattning av manuell bearbetning

Landningarna vid mixade operationer fordelades jamt mellan 01- respektive 19-
parallellerna.

For att balansera mangden starter mellan parallellbanorna 19L/19R i mixade
operationer forflyttades 35 % och 30 % av starterna sdderut, dag- respektive
kvallstid i viktklasserna B 30-39 ton och C 40-119 ton fran 19L till 19R.

2.8 Sammanfattning rorelser per flygvag

Den i prognosen angivna mangden landningar respektive starter fordelades forst
bland tre trafikintensiteterna enligt Tabell 4. Sedan fordelades respektive
trafikintensitet bland bankombinationerna enligt Tabell 7. Anvénda flygvégar per
bankombination och utpasseringsriktning definierades. Till sist fordelades trafiken
per utpasseringsriktning enligt Figur 6.

Data bearbetades manuellt enligt stycke 2.7 och sammanstalldes sedan for

bullerberékning innehallande antal rorelser per dag, kvall och natt for respektive
viktklass, operation, bana och route.
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2.9 Sammanfattning rorelser per bana
| Tabell 8 sammanfattas trafikfall alternativ 1A ar 2038 per operation och bana.
Starter bana 08L sker i samband landning 01L och starter bana 08R vid landning
19R. Start bana 08 inkluderar starter mot ost och sydost vid bade landning 01L
och 19R
Tabell 8 Antal rorelser per operation och bana i trafikfall ar 2038
Op. Bana Dag Kvall Natt Totalt
Landning 01L 15813 6257 6163 28232
01R 26013 10876 0 36889
08 288 72 216 576
19L 34282 15450 381 50113
19R 17049 6444 6904 30397
26 16421 4129 7374 27924
Totalt 109865 43229 21038 174132
Start 01L 30546 9271 2107 41924
01R 11853 4314 0 16166
08 3173 707 2189 6069
08L 4415 798 2110 7323
08R 4022 710 2736 7467
19L 13939 4506 4310 22755
19R 56419 16390 0 72809
26 327 62 140 528
Start Totalt 124692 36757 13591 175040
Totalt 234557 79986 34629 349172
2.10 Analys av tre rorelser eller fler under minst 150 natter

Enligt nuvarande bullerisoleringsvillkor skall bullerbegransande atgérder vidtas i
en del byggnader som utsatts for maximalnivaer minst tre ganger per natt under
minst 150 natter. Totala trafikmangder Gver aret som redovisats i Tabell 8
tillsammans med fordelning av rorelser enligt Tabell 7 ger inte tillracklig
information for att genomfora en bullerberakning enligt ett sadant villkor. Det &r
vid bullerberdkningen av ett sadant villkor nodvéandigt att ta hansyn till att
fordelningen av rorelserna varierar Gver arets natter samt att bananvandningen i
realiteten kan véaxla under en och samma natt.

Antalet landningar och starter per bana och natt togs fram med hjalp av ANOMS
for de ar da trebanesystemet varit i drift, 2004-2008. Antalet rorelser nattetid for
dessa ar berdknades till ungefar 21 000 i snitt per ar. | prognosen anges antalet
rorelser nattetid till 34 629 vilket ar en 6kning med ungefar 1,6 ggr jamfort snittet
av aren 2004-2008. Med hansyn till detta beraknades antal natter da landningar
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eller starter per bana forekom tva ganger eller fler under aren 2004-2008. Utifran
dessa data bedémdes landningar bana O1L, 19R och 26 samt starter bana 08
forekomma minst tre ganger per natt under minst 150 natter ar 2038.

Starter bana 08 férekommer med tva olika svangar beroende pa bankombination.
Vanstersvang sker i samband landning 01L och hdgersvéng vid landning 19R.
Enligt flygvéagar redovisade Figur 12 och Figur 13 paborjas dessa svangar 5-6 km
efter start. Ingendera beraknas i sig sjalvt trafikeras under minst 150 natter ar 2038
dock har dessa tva gemensamma startflygvagar mot ost och sydost som berdknas
innefatta minst tre starter per natt under minst 150 nétter ar 2038.

Medeltalet rorelser per viktklass och flygvag under trafikerade natter berdaknades
for de operationer som enligt ovan bedéms forekomma minst tre ganger per natt
under minst 150 natter ar 2038, se Tabell 9.

Tabell 9 Beraknat medeltal rorelser per trafikerade natter bland flygvagar som trafikeras
minst tre gdnger per natt under minst 150 natter ar 2038.

Viktklass ARROI1L | ARR19R | ARR26 | DEPOSE | DEPO8SE
A0-29 6,4 7,2 7,7 1,7 1,7
B 30-39 0,6 0,7 0,7 0,0 0,0
C40-119 29,2 32,7 34,9 2,6 1,1
D 120-249 3,1 3,5 3,7 0,3 0,6
E 250-1000 0,7 0,8 0,8 14 0,8
Totalt 40,0 44,8 47,9 59 4,2
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