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INNEHALLSFORTECKNING

INLEDNING

Med anledning av pagaende miljétillstandsansokan Stockholm Arlanda Airport
kommer flygbullerberdkningar av ett flertal olika alternativa sétt att operera
flygplatsen pa att genomforas. Berdkningarna genomférs i syfte att beskriva
miljokonsekvenserna med avseende pa flygbuller. For att kunna genomfora dessa
berakningar kravs trafikfall som detaljerat beskriver férekomsten av flygtrafiken.
Alternativ 1B ar 2038 é&r ett av alternativen i det nya miljotillstandet och innebér
att ett bulleravlastande mdonster tillampas lI6rdagar och séndagar samt att mixade
operationer i huvudsak anvands vid trafikintensiteter som medfor anvandning av
parallellbanorna simultant. | 6vrigt opereras flygplatsen i huvudsak pa ett satt som
dagens tillstand medger fore 2018 dock med en trafikmangd omfattande omkring
350 000 rorelser, vilket prognostiserats for ar 2038.

I denna rapport sammanfattas konstruktionen av trafikfall alternativ 1B
bulleravlastande ménster under I6rdagar och sondagar for ar 2038 som skapats for
att anvandas som underlag vid flygbullerberékningar.

METOD OCH RESLUTAT
Ordlista

o Off Peak — Trafikintensitet som i sig sjalvt ej medfor anvandning av
parallellbanorna simultant

e Peak - Trafikintensitet som medfér anvandning av parallellbanorna
simultant.

e Segregerad parallellbaneanvdndning - bananvandningsmonster déar en
parallellbana anvands for landning och den andra for start. Landningar sker
pa bana 01R/19L och starter pa bana 01L/19R.

* Mixade operationer — bananvandningsmonster dar respektive parallellbana
anvands for landning och start.

e Bulleravlastning Off Peak — bananvéndningsmonster som tillampas under
Iordagar och sondagar vid trafikintensiteter som i sig sjalvt ej medfor
anvandning av parallellbanorna simultant.

e Bulleravlastning Peak - bananvandningsmonster som tilldampas under
I6rdagar och sondagar vid trafikintensiteter som medfér anvandning av
parallellbanorna simultant.
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2.2

2.3

. Rattvant monster — Bankombination ARRO1R/DEPO1L
¢ Omvaéant monster — Bankombination ARRO1L/DEPO1R

»  Dag -kl 06-18 om inget annat anges

o Kvall -kl 18-22 om inget annat anges

* Natt -kl 22-06 om inget annat anges

*  ANOMS - LFVs flygvéagsuppfoljningssystem
*  Rorelse — Landning eller start

e« LF - Lagfartsflyg, typiskt turbopropflygplan med maximal startvikt
understigande 30 ton

Sammanfattning trafikfall Alternativ 1B jamfort Alternativ 1A

Trafikfall Alternativ 1B ér till stora delar uppbyggt pa samma sétt som trafikfall
alternativ 1A ar 2038 beskriven i rapport D-LFV 2009-048725 med undantag for
trafik som i trafikfall alternativ 1 ursprungligen harrér fran segregerad
parallellbaneanvandning. Den segregerade parallellbaneanvandningen har dag-
och kvallstid i huvudsak ersatts med mixade operationer och nattetid exkluderats
helt. Anvandningsmaonstret tillampas dock i bulleravlastningssyfte under l6rdagar
och sondagar i saval Off Peak som Peak.

Bananvandningsmonster beroende pa trafikintensitet och veckodag

Trafiken som forekom ar 2008 indelades i fyra olika kategorier (typdagar):
hogtrafikdag, lordag, sondag och lagtrafikdag. Hogtrafikdag beraknades som
medelvérdet av de 218 trafikintensivaste dagarna. Lordag och séndag berédknades
som medelvardet av respektive veckodag. Lagtrafikdag berdknades som
medelvardet av resterande 44 dagar, se Figur 1.
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Figur 1 Rorelser per timme for de fyra olika typdagarna ar 2008

Antalet rorelser per timme och respektive typdag ar 2008 multiplicerades med en
faktor som berdaknades som antalet rorelser i prognos ar 2038 i forhallande till ar
2008. | Figur 2, Figur 3 och Figur 4 redovisas berdknat medeltal rorelser pa
arshasis for hogtrafikdag, l6rdag respektive sondag. Lagtrafikdag beraknades inte
inneh&lla ndgon peaktrafik®.

Jamfort alternativ 1A ar 2038 beskriven i rapport D-LFV 2009-048725 ersattes
det segregerade Peak-mdonstret under hogtrafikdagar med mixade operationer, se

Figur 2.

! Rorelserna per timme for respektive typdag ar ett illustrerande underlag som anvandes for att
fordela rorelserna i prognos ar 2038 per bananvandningsmonster beroende pa trafikintensitet. Den
faktiska trafiken ar 2038 kommer att se annorlunda ut bland annat beroende pa flygplatsens

kapacitet.
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Figur 2 Beraknat medeltal rorelser per timme for hogtrafikdag ar 2038. Fargen pa staplarna
indikerar i bullerberakningarna anvant bananvandningsmonster, gra Off peak och réd Peak
mixade operationer.

2.4 Bulleravlastande bananvandningsmdster I6rdag och séndag

Under l6rdagar och s6ndagar tillampades bulleravlastning i Peak och Off Peak.
Syftet med de bulleravlastande monstren ar att fordela landningsbullret mellan
bana 01L och 01R under I6rdagar och séndagar. Under I6rdagar ersattes 50 % av
Off Peak-monstret med Bulleravlastning Off-Peak, se Figur 3. Pa samma satt
ersattes pa séndagar 50 % av Off Peak-monstret med Bulleravlastning Off-peak
samt att Peak segregerad ersattes med Bulleravlastning Peak, se Figur 4.
Bankombinationer inkluderade i de bulleravlastande monstren beskrivs i kapitel
2.5.
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Figur 3 Beraknat medeltal rorelser per timme for I6rdag ar 2038. Fargen pa staplarna
indikerar i bullerberakningarna anvant bananvandningsmonster, gra Off peak och gul

Bulleravlastning Off Peak.

Soéndag - medel 783 rorelser/dygn
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Figur 4 Beraknat medeltal rorelser per timme for sondag ar 2038. Fargen pa staplarna
indikerar i bullerberakningarna anvant bananvandningsmonster, gra Off peak, gul

Bulleravlastning Off Peak och ljusbla bulleravlastning Peak.

Fordelning i procent av rorelser per bananvandningsmaonster och tidsintervall for

ar 2038 beraknades med hjélp av typdagarna, Tabell 1.
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2.5

2.6

Tabell 1 I bullerberdknigarna anvand férdelning av rérelser mellan de olika
bananvandningsménstrena

Bananvandningsmonster | Dag (kl 06-18) Kvall (kl 18-22) Natt (kl 22-06)
Bulleravlastning Off Peak | 6,6% 3,9% 0,0%
Bulleravlastning Peak 5,8% 10,9% 0,0%

Off Peak 19,6% 12,8% 100,0%

Peak (mix. Op.) 68,0% 72,3% 0,0%

Peak (segregerat) 0,0% 0,0% 0,0%

Totalt 100,0% 100,0% 100,0%

Flygvagar ar 2038 Alternativ 1B

Flygvagar for de olika bankombinationerna for ar 2038 definierades i
bullerberdkning med hjalp av underlag fran flygtrafikledningen. Varje
bananvandningsmonster innehaller flera bankombinationer som anvands i olika
omfattning bland annat beroende pa vindriktning. Bulleravlastning i Off Peak
innefattar bankombinationerna redovisade i Off peak med undantag for
ARRO1L/DEPOQ8. Denna bankombination ersattes med ARRO1R/DEPOLL.

Bulleravlastning i Peak innefattar tre bankombinationer: MIX19L/MIX19R,
ARRO1R/DEPOIL och ARRO1L/DEPO1R. Vilket i praktiken innebdr mixade
operationer vid anvandning av 19-parallellerna och vaxelvis segregerad
anvandning av rattvant respektive omvant monster vid anvandning av 01-
parallellerna.

Fordelning av trafik per bananvandningsmdonster

Antalet landningar och starter per bana och timme togs fram med hjalp av
ANOMS for de ar da trebanesystemet varit i drift, 2004-2008. Bankombination
for respektive timme beraknades utifran de banor som anvands mest for landning
respektive  start.  Antal rorelser per de vanligast forekommande
bankombinationerna (omfattande omkring 95 % av rorelserna) sammanstélldes for
tva tidsintervall dag tillsammans med kvall kl 07-22 och Natt kI 22-06  med
undantag for bankombination ARRO1R/DEPO1L som exkluderades.

Fordelningen for segregerad parallellbaneavandning togs fram av fordelningen av
ARR19L/DEP19R och 95 % av rorelserna ARRO1R/DEPO1L. Ovriga 5 % antogs
utgéra 01R/01L Off peak®. Denna fordelning tillimpades som fdrdelning av

2| den historiska bananvandning under aren 2004-2008 har natt definierats som kl 22-07. | &r 2038
definieras natt som 22-06. Den historiska trafiken timme 6 utgjorde en betydande del av
nattrafiken och exkluderades for att siakerhetsstalla underlaget for ar 2038.

* De 5 % i bankombination ARRO1R/DEPO1L off-peak antogs utgéra rérelser i IMC (Instrument
Meteorological Conditions) vid nordvastliga vindar.
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mixade operationer mellan 01-parallellerna och 19-parallellerna. Vidare antogs 1
% av offpeaktrafiken utgdra enbaneanvandning® 08 respektive 26 vardera, se

* Den historiska enbaneanvandningen 08 respektive 26 har varit mycket varierande. Denna
bananviandning styrs bland annat av banunderhall eller/och vindriktning. 1 % av rorelserna ar en
bedémning.
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Tabell 2 Anvénd fordelning av rorelser per bananvandningsménster, bankombination och
tidsintervall i trafikfall alternativ 1B ar 2038

Bananvandningsménster | Bankombination Dag Kvall Natt

Bulleravlastning Off peak | ARRO1R/DEPO1L 26% 26%
ARRO8/DEP08 1% 1%
ARR19R/DEPO8 16% 16%
ARR26/DEPO1L 3% 3%
ARR26/DEP19R 53% 53%
ARR26/DEP26 1% 1%

Bulleravlastning Peak ARRO1R/DEPO1L 21%  21%
MIX19L/MIX19R 58% 58%
ARRO1L/DEPO1R 21% 21%

Off peak ARRO1L/DEPO1L 7%
ARRO1L/DEPO8 25% 25% 22%
ARRO1R/DEPO1L 1% 1%
ARRO8/DEP08 1% 1% 1%
ARR19L/DEP19L 2%
ARR19R/DEPO8 16% 16% 28%
ARR19R/DEP19L 4%
ARR26/DEPO1L 3% 3% 8%
ARR26/DEP19LNATT 26%
ARR26/DEP19R 53% 53%
ARR26/DEP26 1% 1% 1%

Peak (Mix op) MIX01L/MIX01R 42% 42%

MIX19L/MIX19R 58%  58%

2.7 Sammanfattning av manuell bearbetning

Landningarna vid mixade operationer fordelades jamt mellan 01- respektive 19-
parallellerna.

For att balansera mangden starter mellan parallellbanorna 19L/19R i mixade

operationer forflyttades 35 % och 30 % av starterna sOderut, dag- respektive
kvallstid i viktklasserna B 30-39 ton och C 40-119 ton fran 19L till 19R.
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2.8 Sammanfattning rorelser per bana

| Tabell 3 sammanfattas trafikfall alternativ 1B ar 2038 per operation och bana.

Tabell 3 Antal rorelser per operation och bana i trafikfall alternativ 1B ar 2038

Operation |Bana |SummaavDag Summaav Kvall Summaav Natt Summa av Totalt
Landning | 01L 22505 8999 6163 37667
01R 19321 8134 27455
08 288 72 216 576
19L 23352 10366 381 34099
19R 27978 11529 6904 46411
26 16421 4129 7374 27924
Start 01L 22996 6828 2107 31931
01R 19403 6757 26159
08 11609 2214 7035 20858
19L 26202 8845 4310 39356
19R 44156 12051 56207
26 327 62 140 528
Totalt 234557 79986 34629 349172
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