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Bilaga MKB5.5

Jamforelse mellan berakningsmetoder, SOU 1975:56 och
ECAC Doc 29 v.3 (berdkningsverktyg INM 7.0b).

Tidigare anvandes den svenska metoden ”Swedish Aircraft Noise Calculation
Model” for flygbullerberdkningar. Metoden upprattades av Luftfartsverket och
Forsvarsmakten och godkéndes av Naturvardsverket 1998. Metoden beskrivs i
SOU 1975:56. 2003 kom en andra version av den svenska berakningsmodellen
dar flygbanan segmenterades for att berékningarna skulle bli mindre
schablonmaéssiga och darmed stdamma battre éverens med verkligheten.
Forandringen med segmentering har i huvudsak betydelse for
flygbullerberdkningar, inte maximalbullerberékningar. Den nyare versionen
skiljer sig bland annat fran den aldre genom att den tar béttre hansyn till
markdampningen. Markdampningen far framfor allt effekt i de punkter dar
vinkeln ar liten mellan mottagaren och ljudkéllan.

Numera anvands den europeiska berédkningsmetoden, ECAC Doc 29 v.3 som ar
likvardig med den svenska metoden. Berakningsverktyget INM 7.0b anvands
for berdkningen. Den europeiska metoden faststalldes av Forsvarsmakten,
Naturvardsverket och Transportstyrelsen i en gemensam promemoria i mars
2010, Ett skal till att anvanda den europeiska metoden &r dven att det saknas
fungerande och godkénda datorverktyg for att tillampa den svenska metoden.

| denna MKB ér flygbullernivan och det maximala bullret for den
tillstandsgivna trafikvolymen beraknad enligt den aldre svenska metoden
eftersom det ger en bild av vad som ar tillatet enligt tillstandet.
Berékningsverktyget INM 7.0b har anvénts for att berdkna bullret fér nuléget,
det sokta trafikfallet, den ekvivalenta ljudnivan nattetid for den tillstandsgivna
trafikvolymen och 6vriga trafikfall. Befolkningssiffrorna som redovisas i
tabellerna for den tillstandsgivna trafikvolymen ar dven dessa beraknade enligt
SOU 1975:56. Siffrorna skiljer sig en del fran om den tillstandsgivna
trafikvolymen berdknas med INM 7.0b. For att illustrera detta visas en
jamforelse i nedanstaende tabeller. Omrakningen av FBN- och maxkurvan for
den tillstandsgivna trafikvolymen enligt INM 7.0b ar ungeféarlig och pa grund
av byte av datorsystem gar ett flertal parametrar inte att aterskapa korrekt utan
vissa antaganden har gjorts. Orsakerna till skillnaderna mellan kurvorna beror
pa nedanstéende delorsaker: Se vidare i en rapport frén Swedavia Flygakustik®.

- Berdkningsmodell
- Representerande flygplanstyp och kélldata fran olika flygplanstyper
- Modellering av spridning

! Kvalitetssakring av flygbullerberakningar, Forsvarsmakten, Naturvardsverket och
Transportstyrelsen, 2010-03-19.

2 Arlanda tillstand, Jamforelse mellan nollalternativ INM resp Nollalternativ referens, rapport,
2009-11-06.
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Flygbullerniva FBN 55 dB(A) for tillstandsgiven trafikvolym

| figur MKB5.5.1 nedan, redovisas en jamférelse av de omraden som berors av
flygbullernivan FBN 6ver 55 dB(A) for den tillstandsgivna trafikvolymen
berdknat enligt berdkningsmetod SOU 1975:56 och med INM 7.0b.

{
Teckenfirklaring
L = FEM 55 dB(AY
; Metnd SOU 197556
— FBM 55 dB(W)
Metod INM 7.08
MEL-linjer

Figur MKB5.5.1 Karta dver en jamférelse av de omraden som berérs av flygbullerniva
FBN over 55 dB(A) for den tillstandsgivna trafikvolymen beraknat enligt
berakningsmetod SOU 1975:56 och med INM 7.0b. P4 kartan visas aven de sa
kallade NRL-linjerna, se vidare under 5.6.7. Kartan visas dven som plansch M0a.3.

Av Figur MKB5.5.1 framgar att flygbullernivan FBN over 55 dB(A) beror ett
storre omrade nar den tillstandsgivna trafikvolymen ar raknad enligt den aldre
metoden SOU 1975:56 jamfort med en berédkning med INM 7.0b. Néar
berdkningen gérs med INM 7.0b stimmer kurvan battre éverens med det
verkliga bullret eftersom flygbanan segmenteras vid berédkningen. Battre
hénsyn tas darmed till markddmpningen i sidled langs med flygvégen vilket ger
en smalare kurva vid banorna dar flygplanen har lagre hojd.
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Antal boende och olika typer av byggnader som berors av flygbullernivaer
for den tillstandsgivna trafikvolymen beraknad med olika metoder.

I tabell MKB5.5.1 nedan redovisas antalet boende och olika typer av
byggnader som berors av flygbullernivaer FBN éver 55 och 60 dB(A) for den
tillstandsgivna trafikvolymen beréknat enligt SOU 1975:56 och med INM 7.0b

Tabell MKB5.5.1 Antal boende och olika typer av byggnader som berdérs av flygbuller
FBN 6ver 55 och 60 dB(A) for den tillstandsgivna trafikvolymen beréknat enligt SOU
1975:56 och med INM 7.0b. Antalet réknat med INM 7.0b ska ses som en
storleksordning eftersom ett flertal parametrar inte gar att aterskapa korrekt utan vissa
antaganden har gjorts.

FBNgy SOU 1975:56 INM 7.0b
55 dB(A)

Permanentboende 3650 3100
Smahusbostader 1169 953
Fritidsbostader 106 77
Flerbostadshus 31 29
Skolor/forskolor 4 4
Vardlokaler 10 10
60 dB(A)

Permanentboende 600 650
Smahusbostader 255 231
Fritidsbostader 34 22

Flerbostadshus
Skolor/férskolor 0 0

Vardlokaler

Antalet permanentboende och olika typer av byggnader ar fler i de flesta fall
nar flygbullernivan dver 55 dB(A) &r berdknad enligt SOU 1975:56 jamfort
med om berdkningen goérs med INM 7.0b. Skalet till detta &r att 55 dB(A)-
kurvan, se féregaende sida, figur MKB.5.5.1, berdknad enligt den aldre
metoden tacker ett storre omrade an vad den gér om berakningen gors enligt
den nyare metoden. Den enda tatort som berdrs av de bada kurvorna for minst
FBN 55 dB(A) ar Rosersbergs tatort, som berdrs ungefér lika mycket
oberoende av berdkningsmetod. Antalet permanentboende som beroérs av
flygbullernivaer éver 60 dB(A) ar farre om berékningen gors enligt SOU
1975:56 jamfort med om den gors med INM 7.0b. For antalet sma- och
fritidshushostader rader det omvanda forhallandet och for flerbostadshus och
vardlokaler ar det ingen skillnad. Kurvan for FBN 6ver 60 dB(A) beréknat med
INM 7.0b técker ett storre omrade av Rosersbergs tatort, vilket forklarar det
storre antalet permanentboende. Se aven plansch M0a.1 och M0a.2.
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Maximal ljudniva 6ver 70 dB(A) for den tillstandsgivna trafikvolymen

| figur MKB5.5.2 nedan, redovisas en jamférelse av de omraden som berdors av
maximal ljudniva 6ver 70 dB(A) minst tre ganger per arsmedeldygn for den
tillstandsgivna trafikvolymen beraknat enligt berakningsmetod SOU 1975:56
och med INM 7.0b.

||||||

e
Teckenforklaring

— Max TD dBCAS
Matad SO0 197556 fLpra
— Max 70 dEGA
Matad INM 7.08
——

Figur MKB5.5.2 Karta éver en jamforelse av de omrédden som berérs maximal
ljudniva 6ver 70 dB(A) minst tre gdnger per arsmedeldygn for den tillstindsgivna
trafikvolymen beréknat enligt berakningsmetod SOU 1975:56 och med INM 7.0b.
Kartan visas dven som plansch M0a.13.

Av Figur MKB5.5.2 framgar att de maximala ljudnivaerna 6ver 70 dB(A)
minst tre ganger per arsmedeldygn beror ett nagot storre omrade nar den
tillstandsgivna trafikvolymen ar raknad enligt den dldre metoden SOU 1975:56
jamfort med en berdkning med INM 7.0b.
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Antal boende och olika typer av byggnader som berérs av maximala
ljudnivaer for den tillstandsgivna trafikvolymen beraknad med olika
metoder.

| tabell MKB5.5.2 nedan redovisas antalet boende och olika typer av
byggnader som berérs av maximala ljudnivaer 6ver 70 och 80 dB(A) minst tre
ganger per dygn for den tillstandsgivna trafikvolymen beraknad med olika
metoder.

Tabell MKB5.5.2 Antal boende och olika typer av byggnader som berdrs av maximala
ljudnivaer 6ver 70 och 80 dB(A) minst tre ganger per arsmedeldygn for den
tillstandsgivna trafikvolymen beraknad med olika metoder. Antalet raknat med INM
7.0b ska ses som en storleksordning eftersom ett flertal parametrar inte gar att
aterskapa korrekt utan vissa antaganden har gjorts.

Max 3 ggr/dygn SOU 1975:56 INM 7.0b
70 dB(A)

Permanentboende 20 900 6 800
Smahusbostader 3371 2 300
Fritidsbostader 422 302
Flerbostadshus 201 59
Skolor/férskolor 25 8
Vardlokaler 32 17
80 dB(A)

Permanentboende 430 600
Smahusbostader 190 244
Fritidsbostader 26 32
Flerbostadshus 1

Skolor/férskolor 0 5
Vardlokaler 7

Antalet permanentboende och olika typer av byggnader &r fler nér den
maximala ljudnivan éver 70 dB(A) minst tre ganger per arsmedeldygn ar
berdknad enligt SOU 1975:56 jamfort med om berdkningen gérs med INM
7.0b. Skillnaderna &r forhallandevis stora trots att skillnaderna i kurvornas
storlek ar marginell. Skalet till detta &r att 70 dB(A)-kurvan, se foregaende
sida, figur MKB.5.5.2, berdknad enligt den dldre metoden tacker delar av
tatorterna Mérsta och Upplands Vasby vilket den inte gor om berékningen gors
enligt den nyare metoden.

Antalet permanentboende och antalet sma- och fritidshusbostader som berors
av maximala ljudnivaer 6ver 80 dB(A) ar farre om berakningen gors enligt
SOU 1975:56 jamfort med om den gors med INM 7.0b. For antalet
flerbostadshus rader det omvanda forhallandet och for antalet vardlokaler ar det
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ingen skillnad. Kurvan for maximal ljudniva 6ver 80 dB(A) beraknat med INM
7.0b ber6r en del av Rosersbergs tatort medan kurvan endast tangerar
Rosersbergs tatort om berakningen gors med den aldre metoden, vilket
forklarar det storre antalet boende. Se aven plansch M0Oa.11 och M0a.12.
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