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Inledning

Trafikverket har utrett Ostlanken och Goétalandsbanan, som en strackning i ett hoghastighetsnat
for jarnvag i Sverige. Europakorridoren har ocksd diskuterats och studerats som en méijlig
stackning for hoghastighetstdg. An finns inga beslut om att bygga hoghastighetssystemen och
beslut finns ddrmed inte heller om hdghastighetstagen ska passera och stanna vid Arlanda.

Arlanda har idag en nationellt viktig roll som transportnav mellan olika trafikslag. Vid Arlanda
sker idag byten mellan tag, flyg, buss och bil. Denna funktion &r viktig att vidareutveckla och
starka i framtiden. Flera jarnvagsutbyggnader och utdkad tagtrafik planeras som kan gynnas
Arlandas roll som ett transportnav. Byggs hdghastighetssystemen har Arlanda mycket goda
forutsittningar att bli navet mellan hoghastighetstdag och flyg. En koppling mellan
hdghastighetstdg och Arlanda kommer att mdjliggora ett effektivt transportsystem dar tag och
flyg kompletterar varandra. Resendrerna kommer att & battre mojligheter att resa regionalt
och internationellt. Arlanda kopplar den lokala och regionala kollektivtrafiken med den globala
kollektivtrafiken.

Syftet med detta arbete &r att beskriva och foresla atgarder for hur Arlanda i framtiden ska
kunna fungera och starka sin roll som nationellt transportnav och som en regional kdrna i
Stockholms l&n. | detta utgér hoghastighetstdgen en viktig byggkloss. Vart arbete har
avgransats till att galla forslag till tgdrder for den interregionala och regionala tagtrafiken.

Det sker flera utredningar ladngs Ostkustbanan och Arlanda parallellt med denna utredning.
Bland annat genomfér Vectura ett projekt inom ramen for SATSA pa& uppdrag av
Regionplanekontoret, SL och Trafikverket en utredning om Férbattrad kollektivtrafik i straket
Stockholm - Arlanda-Uppsala dadr behoven av férstarkningar i den sparbundna kollektivtrafiken
till Arlanda utreds.

Arlanda- Marsta har i RUFS 2010 pekats ut som en regional kdrna. Ett arbete pagar dar ett
handlingsprogram for hur kdrnan kan utvecklas tas fram gemensamt av RTK, Swedavia,
Sigtuna, Upplands Vasby, Knivsta och Vallentuna kommun.

Vart arbete har genomférts som ett utredningsarbete och i en dialog med Arlanda flygplats
utvecklingsledning.




Koppling mellan jarnviagen och Arlanda - En viktig framgéngsfaktor for utvecklingen av héghastighetstdg och utbyggnaden
av Arlanda som nationellt transportnav .

Projektmal

Inom detta projekt har tva strategiska mal definierats.

1. Starka Arlandas roll som nationellt viktigt transportnav i framtiden
2. Utveckla Arlanda till en stark regional karna i Stockholms lan med ett stort
arbetsmarknadsomland.

For att nd malsattningarna finns delmalen att forbattra tillgangligheten bade inom befintlig
marknad och utdka fér att nd ny marknad samt oka andelen kollektivtrafik och da framst
tagtrafiken. For att stdrka Arlanda som nationellt transportnav finns dven delmalet att férbattra
den internationella tillgangligheten regionalt och nationellt. Det vill saga att fler orter i Sverige
ska ha battre tillganglighet till fler orter utanfor Sveriges granser.

Delmalen forbattrad tillgdnglighet och 6kad andel tagtrafik kan tyckas lika men skiljer sig i den
bemarkningen att méalet om nationell transportnav mer &r av internationell - nationell -
regional karaktar och malet om en stark kdrna mer &r pd regional - lokal niva.

Avgransningar
Detta arbete fokuserar framst pd jarnvagsprojekt som pdverkar tillgdngligheten for
persontrafik till och frén Arlanda.

Resultaten av de projekten [exempelvis SATSA utredningen) som pagar nu kommer inte att inga
i detta arbete eftersom projekten loper vidare efter detta arbete avslutats.
Godstrafik till och fran Arlanda kommer inte att behandlas inom ramen fr detta projekt.

M3l och visioner

Det finns flera definierade mal och visioner som skall styra Arlandas utveckling och
persontrafiken till och frén Arlanda. Bilden nedan sammanfattar nagra av de mal som berdr
transportinfrastruktur och persontransporter till och fran Arlanda.

Nationella mal

Hallbar utveckling har lénge varit ett av EU:s 6vergripande mal. For att framja hallbar
utveckling ska utvecklingen se pa ett sddant sitt att den &r l&ngsiktigt varaktig bade socialt,
ekonomiskt och ekologiskt.

Det gillande nationella transportpolitiska malet bestar av ett Gvergripande mal samt ett
funktionsmal och ett hdnsynsmal. Det G&vergripande transportpolitiska malet ar att:
"Sékerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och dngsiktigt hallbar transportférsérjning fér
medborgarna och néringslivet i hela landet.” Fér att uppnd det dvergripande malet finns ett
funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet syftar till att ge alla i Sverige en grund-
laggande tillganglighet och behandlar transportsystemets utformning och funktion.
Hansynsmalet behandlar klimatet, trafiksidkerheten samt folkhilsa.
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Bild 1. Nationella, regionala och lokala mal som paverkar Arlanda.

Regionala och lokala mal

De fem ldnen runt Malaren samt Gotlands kommun har arbetat fram en gemensam
overgripande malbild for transportsystemet inom regionen. Malbilden bestdr av fyra
inriktningar internationell konkurrenskraft, héllbarhet, regional balans och effektivitet. |
Stockholms lans regionala utvecklingsplan, RUFS 2010, pekas Arlanda-Marsta ut som en
regional stadskarna. Dir beskrivs malet att tillgangligheten till/frén Arlanda ska férbattras sa
att man darifran nér 93 % av lanets arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik &r 2030
(nuldge 75 %). Battre tillganglighet till Arlanda finns ocksa med som mal ibland annat Uppsalas
och Stockholms lans regionala utvecklingsplaner.

Arlanda har ratt att bedriva flygtrafik under vissa villkor. Ett sddant ar ett miljovillkor som
tecknades mellan Luftfartsverket och koncessionsnamnden for miljoskydd 1991 i samband med
att en tredje rullbana 6ppnade for trafik 2001. Villkoret handlar om utsléppen av koldioxid (CO2)
och kvaveoxider (NOX) fran verksamheten inte ska dverstiga 1990 ars niva. Under de forsta 10
aren sedan banan Oppnade (till 2011) var detta ett "bdrvillkor”, men ska det Overgd i ett
“skallkrav”. Villkoret innefattar forutom flygtrafikverksamheten aven samtliga resor till och
fran flygplatsen (som har anknytning till flygplatsen) samt transporter lokalt pa flygplatsen. For




Koppling mellan jarnviagen och Arlanda - En viktig framgéngsfaktor for utvecklingen av héghastighetstdg och utbyggnaden
av Arlanda som nationellt transportnav .

att uppfylla detta miljévillkor finns mal om att 6ka kollektivtrafikandelen och daribland framst
tagtrafiken.

Tagoperatorerna, Arlanda Express, SJ, SL och UL, har ett gemensamt mal att férdubbla antalet
tagresenarer till och fran Arlanda till 2015. De har som malsattning att det ska vara ca 8
miljoner tdgresenirer per ar till och frén Arlanda &r 2015.

Samlad beddémning

Bade de nationella, regionala och lokala malen gar i linje med projektmalen om att Arlanda ska
starkas som nationellt viktig transportnod och som regional karna i Stockholms lan. Miljémalen
gari linje med okad tagtrafik for regionala och lokala kollektivresor.
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Forutsattningar

Arlanda ar idag Sveriges viktigare transportnod for internationell och nationell flygrafik. Totalt
reser ca 16 miljoner flygresenarer till och fran Arlanda per ar. Av dessa &r omkring 12 miljoner
ar utlandsresor och 4 miljoner inrikes resor. Flest resor gors till Képenhamn, Oslo och London.
Av inrikes resor &r Luled, Umed och Gdteborg de framsta resmélen. Dagligen reser ca 40 000-
50 000 resenarer till eller fran Arlanda.
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Bild 2. Vanligaste resmalen med flyg till/fran Arlanda ar 2007. Killa: Swedavia.

Ar 2007-2008 var antalet flygresenarer till/fran Arlanda ca 18 miljoner per ar. Antalet
flygresendrer till och fran Arlanda har minskatt under 2009 jamfort med den tidigare
utvecklingen men antalet forvantas anda pa sikt oka kraftigt. Luftfartsverket har tagit fram tre
utvecklingsscenarions ett hogt, ett ldgt och ett huvudscenario. | figuren pd foljande sida finns
huvudscenariot dar man ser en 6kning med ca 9 miljoner fler resenarer per ar 2030 jamfort
med 2008. Arlanda ar dven en starkt vaxande arbetsplats med idag ca 550 foretag och 15000 -
16 000 anstillda. Ar 2007 var nastan hilften av arbetstillfallena i Sigtuna kommun pa Arlanda.
Antalet arbetsplatser p& Arlanda kommer att oka de narmsta &ren. | Sigtuna kommuns
fordjupade oversiktsplan fran &r 2002 har totalt 60 000 arbetsplatser berdknats inrymmas vid
Arlanda flygplats och Arlandastad. | regionplaneringen beddms att det finns cirka 30 000
sysselsatta ar 2030.

Swedavia arbetar med en Masterplan for Arlanda flygplats. | Masterplanen utvecklas bland
annat "Stockholm Airport City” som en fortsattning pa Sky City samt att utbyggnader foreslas i
Benstocken. Inom flygplatsomrédet beddms antalet kommersiella verksamheter oka, vilket
leder till en tatare bebyggelsemiljo.
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Prognos over antalet resendrer per ar till och fran
Arlanda mellen 2008-2030
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Bild 3. Antal resendrer till och fran Arlanda enligt Arlandas passagerarprognos for huvudscenario. Killa:
Swedavia Handlingsplan 2008

Dagens marktransporter

Marktransporterna till och frén Arlanda &r mer utspritt per dygn och p3 alla veckodagar jamfort
med de vanliga peaktiderna for arbetspendling till och frdn exempelvis Stockholm
Centralstation. Detta beror dels pad att peaktiderna for flygtrafiken p& morgonen infaller mellan
kL 7-9 och p& eftermiddagen mellan kl 14-15 och 17-18 samt mellan kl 19-20. Dessutom
varierar arbetstiderna fér de som arbetar pé flygplatsen frén tidig morgon till sen kvall/natt.

Det vanligaste fardmedlet till Arlanda flygplats &r med bil bade fér avresande resenérer och for
de som arbetar pa flygplatsen. Kollektivtrafikandelen &r ca 45 % for avresande passagerare och
39 % for de som arbetar pa flygplatsen. Andelen som &kte bil till/fran arbetet pd Arlanda lag pa
68 % ar 2006 men har minskat samtidigt som andelen som aker tdg har okat under samma
period.

De flesta flygresenarer som reser via Arlanda har sin start eller malpunkt i Stockholms lan.
Den dominerande storst p& kommunniva ar Stockholms stad. Av de som arbetar p& Arlanda bor
de flesta i Arlandas naromrade. Framst fr&n kommunerna Stockholm, Uppsala och Sigtuna.
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Anstilldas val av marktransporter till/fran
Arlanda ar 2008

nn

Avresande passagerares val av marktransporter
till Arlanda ar 2008

Bild 4. Firdmedelsandelen for anslutande resa till/fran Arlanda. Killa: Luftfartsverket (Swedavia) 2008
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Bild 5. Start- och malpunkt for flygresendrer via Arlanda. Killa: Luftfartsverket (Swedavia) 2008
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Arlandas miljovillkor

Sammanstéallningar visar att mangden vaxthusgaser Gverskred villkoret redan ar 2007. Det &r
inte flygtrafiken som ar det storsta problemet utan framforallt den stora mangden biltrafik till
och frén flygplatsen.
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Bild 6. Utslapp av koldioxid. Baserad pa statistik fran Luftfartsverket (Swedavia).

Som bilden visar har mingden koldioxid fran flyget samt den egna verksamheten minskat.
Vagtransporterna har daremot dkat markant sedan 1990, och det ar detta som ar orsaken till
att utslappsmangden av koldioxid 6verskreds med 1 % redan ar 2007.

Detta kan komma att hdmma Arlandas utveckling, da flygtrafiken inte kan utdkas. For att
minska utslappen har Swedavia, operatdrer, trafikhuvudman, trafikverket, regionforbund m.fl.
upprattat ett "Letter of Intent” vars syfte &r att tydliggora de viktigaste atgarderna for att
sikerstalla framtida trafikbehov samt att visa pad ansvarsomrddena fér de olika parterna.
Arlanda har redan genomfdrt satsningar som minskat utsldppen fran flyget och vidtagit
dtgarder for att minska utsldppen fran den egna verksamheten vilket har gett resultat.
Dessvarre har koldioxidutslappen frdn marktransporter under samma period okat. |
diagrammet nedan kan man se att det &r framst utsldpp frén bil som stdr fér den storsta
andelen koldioxidutslapp. Framst ar det passagerare som far skjuts till flygplatsen som star for
den storsta andelen. Utsldpp fran tdg och buss (som star for ca 45 % av fardmedlen till och fran
flygplatsen] star for en mycket lag andel av utslapp frdn marktransporter. Det ar darmed viktigt
att satsa pa alternativa kollektivtrafiklosningar for att minska utslappsméangden frén resenarer
som ska till och frén flygplatsen. Bra och effektiv sparbunden kollektivtrafik kan markant hjalpa
till att minska utslappen.

"
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Bild 7. Kalla: Luftfartsverket (Swedavia).

Andra &tgarder som behovs for att minska utslappen p& Arlanda flygplats for att uppna
miljovillkoren ar bland annat vagtullar och miljétaxi. Swedavia har genomfort undersokningar
som visar att vagtullar i kombination med satsningar pa kollektivtrafik kan minska utslappen
med 20 000 ton koldioxid. Ett genomforandeprojekt, med ett antal delprojekt, for att undersdka
mojligheter och genomforande pagar. En placering néra flygplatsen pa "enskild vag” medfor att
regeringsbeslut ej behovs, vilket underlattar processen. Vagtullar pa ca 50 kronor per passage
kommer att inféras pd Arlanda under nista &r. Det finns dven planer pd att oka antalet
miljotaxibilar p& Arlanda. Om endast miljctaxi skulle tilldtas pd Arlanda skulle flygplatsen f& en
reduktion p& utslappen med omkring 9 000 ton koldioxid.
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Kollektivtrafik till och frdn Arlanda

Det finns stora mdjligheter att resa med kollektivtrafiken till Arlanda idag med t&g och buss.
Frén Stockholm C avgar en buss mot Arlanda ca var 10e minut och resan tar 40 minuter. Fran
Uppsala finns bdde pendeltdg och flygbussar. Det gar dven bussar till och frdn bland annat
Marsta, Rotebro, Ostra Steninge, Enk&ping, Knutby, Vasterds, Enkdping, Karlstad och Orebro.
De t&goperatdrer som idag trafikerar strackan till och frén Arlanda ar framst SJ och Arlanda
Express. Pendeltdgtrafiken drivs av SL och UL. Figuren nedan visar tagtrafiken per
normaltimme dar restiden &r max 3h till eller fréan Arlanda.

Arlanda Express

Arlanda Express har nu funnits i tio &r och &gs av A-train AB, som har ratten att driva
flygpendeln fram till ar 2040. Priset ligger idag pa 240 kr enkel resa. Det finns mojlighet att
kopa arskort och klippkort vilket innebar ca 130-200 kr per resa. Det finns ocksd méjlighet till
personalrabatt for flygplatsens anstillda (géller dven flygbussarnal. Arlanda Express trafikerar
Stockholm - Arlanda S - Arlanda N varje kvart och resar tar ca 20 minuter. Stationerna ligger
fore och efter Sky City. Idag reser ca 2,8 miljoner resenarer per ar till/frdn Arlanda med Arlanda
Express.
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Bild 8. Karta dver Arlandas terminaler och stationer. Kalla: Arlanda Express
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Pendeltag

Frén Stockholm kan man idag &ka till
Arlanda genom SL:s pendeltdg fran
Stockholm C till Upplands Vasby station och
darefter byta till UL:s tag till Arlanda C. Det
gar tva pendeltag i timmen mot Marsta som
prickar in UL:s pendeltdg till Arlanda. Den
totala restiden inklusive byte blir 37
minuter. | dagsléget fungerar inte denna
koppling speciellt bra pd grund av manga
forseningar och storningar i trafiken langs
Ostkustbanan. En enkelresa till Arlanda
kostar 100 kr. Fran Uppsala till Arlanda gar =5
UL:s tag direkt tvd génger i timmen med en restid pd 18 minuter. Resan kostar 130 kr. For
passagerare med ménadskort tillkommer en passageavgift pd 60 kr for resor till och frén
Arlanda C.

Idag reser ca 700 000 resenirer per &r med SL/UL till eller fran Arlanda.

Stockholmsmassan =

N\74

Fjarr- och regionaltag
SJ trafikerar strackan med regionaltdg och fjarrtdg. Regionaltdget mellan Stockholm och
Arlanda varierar i pris mellan ca 90-200 kr. Resan mellan Uppsala - Arlanda med regionaltég
eller Intercitytdg kostar ca 135 kr. Det g&r fjarrtdg fr&n bland annat Ostersund, Sundsvall,
Borlange och Linkdping.

Antal resenarer per ar som reser till eller fran Arlanda med SJ &r ca 500 000.
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Tagkompaniet trafikerar Gévle - Uppsala - Arlanda - Stockholm p& helgerna med tvé avgangar
i varje riktning. Veolia kdr en avgang per helgnatt mellan Képenhamn och Stolien via Stockholm
- Arlanda - Uppsala.

Dagens marknad

Marknaden for Arlandas upptagningsomrdde kan delas upp med avseende pa Arlandas mal
som regional karna och som nationellt transportnav.

Regional kdrna

Med Arlandas roll som en regional kdrna ar
tider for arbetspendling med bil, buss eller tag
avgbérande fér Arlandas marknadsomrade.
Med en grans for en timmes resor, har fem
marknadsomraden definierats.

Nordmarknadens grans gar vid Gavle. Mellan
Gavle och Arlanda ar restiden idag en dryg
timma med tdg. Nordostmarknadens gréns
gar vid Norrtilje, med en knapp timmes restid
i bil till Arlanda. Nordvastmarknaden stracker
sig till Enkoping. Mellan Enkoping och Arlanda
tar det ungefar en timme med bil idag.
Kollektivt tar resan cirka en och en halv
timme. Sydmarknadens grans gar ungefar vid
Sddertalje samt vid Nyndashamn. Marknaden
langs jarnvdgen mot Eskilstuna nds inte under
en timme idag. Resor frédn Eskilstuna till
Arlanda tar strax under tva timmar med tag
och drygt en och en halv timme med bil.
Nérmarknaden ar det ndromraden med max
en halvtimmes restid till Arlanda.

Nord-, syd-, nordost- och nordvastmarknaden
ar de marknader dar det finns potential att
bade utoka marknadsomrddena samt att 6ka

Grans for 1 timma

Géavle
andelen kollektivtrafikresenarer. For att ﬁ‘;:;g:g;n
stirka och utoka marknadsomradet kravs Bild 10. Dagens .
transporter som medger att det gar att ta sig . ynad for Arlanda 5’;'::;‘1,’;9
ldngre ut inom en timme, vilket i stort innebdr  som en regional
forbattrade jarnvagsforbindelser. kirna. R
Inom narmarknaden ar syftet att oka andelen Narmarknad
kollektivtrafikresenarer. s e R
Sydmarknad
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Nationellt transportnav

Med Arlandas roll som nationellt transportnav har cirka tre timmars restid till Arlanda med tég
eller buss/bil definierats som den grans dar marktransporter kan vara mer attraktivt an
inrikesflyg.

Arlandas marknadsomrade som nationellt transportnav, nar det galler férbindelser med
markburna transporter, avgransas ungefar av Sundsvall, Karlstad och Skdvde. Marknaden norr
om Sundsvall knyts till Arlanda via inrikesflyget dar Arlanda fungerar som en viktig
transportnod.

Strax soder om Linkdping uppstar den gréansmarknad dar det med markburna transporter &r
lika Langt att &ka till Kastrup i Képenhamn som till Arlanda. Fran Goteborg tar det idag drygt tre
och en halv timme till bdde Arlanda och Kastrup. Fran Linkdping ar det cirka tjugo minuter
snabbare att &ka till Arlanda. Tidigare statistik visar emellertid att en stor del av
inrikesflygresorna sker mellan Stockholm och Goteborg samt Stockholm och Malma.

For hela Arlandas marknadsomrade &r det viktigt att andelen kollektivtrafikresor okar till
Arlanda. For att starka Arlanda som nationellt transportnav ar det viktigt att
upptagningsomradet utdkas och att grénsmarknaderna tydligare knyts samman till Arlanda.
Med forbattrade jarnvagforbindelser mojliggors bade att kollektivtrafikresorna kan dka
samtidigt som marknadsomrédet kan utvidgas.

Nar det galler den nordliga marknaden, kan inrikesflyg delvis kompletteras och i vissa
relationer till och med att ersattas med tagtransporter vid férbattrade jarnvdgsforbindelser
med snabbare restider.

Kartan p& nista sida visar nagra stora orter som nar Arlanda inom en, tvd och tre timmars
restid med t&g. Dar kan man se att Stockholm, Uppsala, Sala och Gavle ligger inom en timmes
pendlingstid. Inom tva timmar kommer man till bland annat Borlange, Soderhamn, Vasteras,
Eskilstuna, Katrineholm och Nyk&ping. Inom en radie pa tre timmar med tdg kan man komma
till Sundsvall, Falun, Orebro, Skévde, Linkdping och Norrkoping.
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Bild 11. Dagens marknad for Arlanda som
nationellt transportnav. Dagens restider med tag Gransmarknader —

till och fran Arlanda. Arlanda/Kastrup
Goteborg (3:43, 3:41)

Linképing (2:44, 3:19)
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Trafikforutsattningar 2015

Fram till 2015 kommer flera forutsattningar forandras som kommer att paverka trafiken i
strdket. Bland annat sker det idag en avreglering av tdgmarknaden som antagligen kommer att
mérkas under den har tiden. Antalet tdgresendrer till och frén Arlanda per &r kommer troligtvis
att 6ka om tagoperatdrernas planer gér som de ska. SJ, UL, SL och Arlanda Express har som
malsattning att 6ka antalet resendrer till och frdn Arlanda till 8 miljoner per ar. Arlanda
kommer ha vagtullar vid flygterminalen vilket ocksd kan pdverka s& att kollektivtrafikandelen
okar.

Avreglering av trafik

Den snabba tillvixten pd resemarknaden de senaste 10-15 &ren i kombination med
kapacitetsbristen pd sparen har drivit fram en utveckling ddr marknaden fér tagresor allt
tydligare haller pa att delas upp. Fran att jarnvigen tidigare svarade mot samhillets baskrav pa
transporter har allt tydligare och mer marknadsanpassade trafikeringskoncept utvecklats. Ett
tydligt steg i denna riktning var nar SJ introducerade snabbtaget X2000 i bérjan av 1990-talet.
Snabbtdgen har sedan dess allt mer inriktats mot sillanresendrer dar betalningsstarka
tiansteresendrer utgor en viktig malgrupp. Invigningen av Arlanda express 1999 var ytterligare
ett tydligt steg med ett trafikupplagg anpassad efter en given marknad. | samband med
utbyggnaderna av jarnvagssystemet i Malardalen under andra halvan av 1990-talet har &ven
regionaltdgstrafiken utvecklats och fatt en allt tydligare funktion fér arbetspendling och annat
dagligt resande.

Regeringen har i proposition 2008/09:176 féreslagit en stegvis dppning av marknaden. Den
stegvisa processen inleds med att SJ AB:s ensamrétt att utfora persontrafik pd kommersiell
grund upphavs. Regeringen har darefter for avsikt att genom en forordningsandring 6ppna
marknaden for veckosluts- och helgtrafik. Den mdjligheten har redan utnyttjats av foretaget
Veolia som den 3 juli 2009 inledde veckoslutstrafik mellan Stockholm - Malma och darmed brét
SJ:s 150 ar gamla monopol. N&sta steg i avregleringen inneb&r att hela det svenska
jarnvagsnitet oppnades for internationell persontrafik fr&n och med den 1 oktober 2009.

Slutligen foreslds att
marknaden dppnas helt
fran och med 1 oktober
2010.

Regionaltag
*Subventionerad
*Daglig pendling
sLagre betalningsvilja
sLangre restider

*Fler uppehall

Snabbtag
Sjalvfinansierad
*Séllanresenérer
*Hoga betalningsvilja
*Fa stopp

Bild 12. Den pagédende uppdelningen av resemarknaden.
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Bild 13. Antal tag per timme och riktning under normaltrafik for trafikscenario ar 2015.
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Arlanda Express

Arlanda Express har dven som mal tillsammans med SJ, UL och SL att 6ka antalet resenarer
till och frén Arlanda. A-train kommer att bygga om Arlanda Expressvagnarnas inredning for att
forbattra kapaciteten med 20 % pa befintliga tdg. Nar ombyggnaden ar klar kommer de att kora
6 tag per timme under maxtimme.

Pendeltdg Alvsjd - Arlanda - Uppsala

SL planerar att bérja kéra pendeltdg mellan Alvsjé och Uppsala via Arlanda fr&n &r 2012. |
samband med detta kommer UL:s t&g (Upptaget) inte trafikera strackan mellan Uppsala och
Arlanda C. UL:s pendeltdg som inte anvinds kommer eventuellt att fértata trafiken norr om
Uppsala mot Tierp. SL/UL har som ambition att 6ka antalet resendrer till och frén Arlanda till
ca 2 miljoner resendrer per ar till ar 2015.

Regional - och fjarrtag

Hur regionaltagtrafiken och
fiarrtagtrafikens upplagg ser ut 2015
beror p& tdgoperatsrernas uppliagg. T
Jarnvagen kommer att vara avreglerad
vilket innebar att fler operatorer an idag
kommer att ha mojlighet att trafikera
strackan. SJ har en ambition att oka
antalet tdgresenarer till och frdn Arlanda "
till T miljon per ar till &r 2015.

Adalsbanan

Mittbanan

Noera stambanan

GAVLE

Godsstriket genom Bergslagen

Botniabanan

Infor tidtabellen 2011 planerar SJ att fran
bérja kéra nio avgangar med snabbtég
(X2000) i wvardera riktning mellan
Stockholm Central - Sundsvall via
Arlanda. Nar Botniabanan oppnar i under
hdsten 2011 kommer fyra av dessa i varje
riktning g& vidare p& Botniabanan till
Umed. Det kommer &ven finnas ett

Arlandabanan
MEarbanan
Nynasbanan
Svealandsbanan
Sala-Eskilstuna-Oueldsund
'r,;’)'-_. = 3 Vastra stambacan
direkttdg ~ mellan  Sundsvall ~ och  Bild 14. Gversiktsbild éverjarnvigar. Killa Trafikverket.
Stockholm som endast har ett stopp pa

Arlanda C. Restiden for det taget skulle

da bli 2h och 42 min fran Sundsvall till

Arlanda jamfoért med dvriga avgéngar vars

restid dr pa 3 h.

SJ planerar dven att bdrja kora ett Intercitytdg per helgdag pa Botniabanan mellan Umed -
Stockholm. P& vardagarna kommer det ga fyra Intercitytdg per riktning mellan Sundsvall och
Stockholm via Arlanda.

Elva dubbelturer kommer att kdras med regionaltdg (X40) mellan Gavle och Stockholm via
Arlanda C per vardag. Ett av dessa utgar ifran Sandviken och ett frén Ljusdal.
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Ostkustbanan

Det finns idag tva enkelsparstrackor ldngs Ostkustbanan mellan Gavle Stockholm. En mellan
Skutskar och Furuvik och en genom Gamla Uppsala. Att bygga dubbelspar langs dessa strackor
finns med som namngivna projekt i den nationella planen for transportsystemet 2010-2021. Det
innebar bade en viss restidsforkortning och battre punktlighet for trafiken som passerar
stréckorna. Skutskar- Furuvik &r klar ar 2013-2014.

Det sker dven kapacitetsatgarder lings enkelsparsstrackan pa Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall med fler motesstationer. Dessa &tgarder kommer inte innebdra ndgra stora
restidforbattringar men restiderna kommer inte forlangas vilket de skulle gora om inga
atgarder gors. Kapacitetsforstarkningarna raknas vara klara ar 2015.

Resultatet av dessa atgarder innebir att systemet blir mindre stérningskansligt och att restiden
forbattras nagot. Men det handlar om nagra minuter och kommer troligtvis inte paverka
tillgangligheten till och frén Arlanda i ndgon stérre utstrackning.

Dalabanan

Utbyggnad av Dalabanan beriknas vara fardigt ar 2015. Planerat trafikuppldgg &r ett tag per
timme mellan Stockholm och Borlinge. Overgripande mal fér forstudierna ar att tdg som
trafikerar strickan Borldnge-Stockholm ska ha en restid pd tvd timmar. Det innebir en
restidsforkortning med ca 20 minuter mellan Stockholm och Borlange.

Malab

Malab stravar efter att O0ka samarbetet mellan trafikhuvudmannen i Malarregionen.
Malsattningen &r att skapa en kollektivtrafik som upplevs som grinslos av resenérerna trots att
trafikutbudet bestar av trafik frén flera olika aktérer. | den s.k. Fram-Ko utredningen foreslés
att Malab ska har storre inflytande over den regionala trafiken genom att ha en samordnande
roll kring trafikplanering, taxor och marknadsféring.

Roslagsbanan
SL har genomfort en idéstudie for Roslagsbanans forlangning till Arlanda. En forstudie kommer
att genomfdras ar 2010-2012. En utbyggnad kan tidigast ske ar 2014.!

Strackningsforslagen i idéstudien utgar fran en avgreningspunkt antingen vid Molnby eller vid
Lindholmen. | studien konstateras att Roslagsbanans koppling till Arlanda Sky City och Arlanda
Central &r den primara fragan att losa. Ett stationsldge foresprakas, foreslaget av Swedavia,
tvars Sky City och Terminal 4 pd ytor som idag utgérs av markparkeringar. Stationen kan utgéra
en sida i utvecklingen av ett nytt City. Tre alternativa hdjdlagen for en station i detta lage
studeras overskitligt i studien:

- Alternativ hog, dar stationen byggs samman med ny Cityanlaggning. Mgjlighet med
direkt anslutning till forbindelseplan "Arlanda Plaza” och vidare mot terminaler och
mot Arlanda Central. Det hdga laget innebdr bl.a. nybyggnader av tvarvag och
tillfartsramper mot utrikesrespektive inrikesterminaler.

! http://svt.se/2.33538/1.1606412/ta roslagsbanan till sky city?lid=puff 1606412&\pos=bild.
Hamtad 2010-03-26
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- Alternativ mellan, dar stationen byggs i ett mellanldge pa markniva. Konsekvenserna i
rampsystemet blir likartat de i alternativ hdg. Befintlig gdngtunnel mot Terminal 4
kompletteras med forbindelser mot Arlanda Plaza dver bilentréplanet eller med ny
tunnel under P-plan mot Arlanda Centrals mellanplan. Detta for att minska behovet att
korsa vagramperna i plan.

- Alternativ [8g, dar stationen byggs i ett ldgt ldge i hojd med Sky Citys undre
parkeringsplan. Banan kan da byggas i ett trdg och skulle kunna ga under de flesta
vagramperna. Nagra av dessa maste hojas dvs. byggas om p& en stricka av 100-200
meter. Hansyn maste ocksa tas till befintliga forsérjningstunnlar som géar tvirs banan.
Befintlig g@ngtunnel mot Terminal 4 kompletteras med forbindelser mot Sky City
genom P-plan mot Arlanda Centrals mellanplan och med lyftpaket upp till Arlanda
Plaza.

Omradet Benstocken utpekas savil i kommunens FOP (Fordjupad dversiktsplan) som

i Swedavias Masterplan med potentialer for ett tatt arbetsplatsomrade. Dispositionsidéer har
landat i en nordsydlig utveckling kring ett kollektivtrafikstrak (automatbana). Roslagsbanan ar
ett relativt tungt system med ldnga stationsavstand och som pa stricka bildar en barrisr.
Resonemang om detta leder till att Roslagsbanan bor lokaliseras mellan Benstocken och
vagtrafikstraket. Stationen, som genomgdende eller vandstation skulle kunna férsérja saval
Benstocken som flygplatsens cargoomrade.

Tva olika trafikupplagg har studerats. Dels ett snabbt3gsalternativ, dels ett stomtagsalternativ
dar alla t&g stannar pd alla stationer mellan Roslags N&sby och Karsta/Arlanda. | studien gérs
dven en utblick mot en ténkbar férldngning vidare fran Arlanda till Marsta.

Stomtrafiksuppldgget innebdr att Arlanda trafikeras med fyra tag i timmen under hégtrafik.
Snabbtagsalternativet innebir att fyra tdg i timmen stannar pa de stdrre stationerna, och fyra
tdg i timmen stannar pa alla stationer norr om Roslags Nasby. Totalt blir det fyra tag i timmen
till Arlanda. Vid en forlangning fran Arlanda vidare mot Marsta antas trafikeringen vara fyra tag
i timmen.

| restid sker den stdrsta forbattringen far Roslags N&sby och Vallentuna. Brytpunkten fér resor
med Roslagsbanan till Arlanda ligger mellan Mdrby och Universitetet.

Marknad 2015

Marknaden for Arlandas upptagningsomrdde ar ofgrandrad ar 2015 bade nar det galler
Arlandas roll som regional kdarna och som nationellt transportnav. Inga infrastrukturprojekt
genomfors som medfor att gransmarknaden knyts narmre Kastrup istallet for Arlanda. De
infrastrukturférandringar som sker gynnar daremot kollektivtrafikresandet. Exempelvis skapar
Roslagsbanan mycket goda kollektivtrafikférbindelser fran nordostmarknaden till Arlanda och
har finns stor potential att Gverfora resendrer fran bil till tdg. Roslagsbanan vidgar dock inte
nordostmarknadens upptagningsomrade.
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Analys och slutsatser 2015

For att bedoma Arlandas framtida roll bédde som ett starkt nationellt transportnav och en
regional kdarna har en SWOT-analys gjorts. Fdljande styrkor, svagheter, mdjligheter och hot
identifieras for Arlanda ar 2015.

Battre tillganglighetfortjansteresorfran | Skeringa storre nationella

Borlange och Falun infrastrukturprojekt som utokar Arlandas
Marknadsomrade.

Arlanda bibehaller sin plats som

nationelltviktigttransportnav

Battre tillganglighet med Botniabanan

transportnav idag och i framtiden
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Om miljomal utformas s att de hammar

Oka kollektivtrafikandelar (med tag), :
flygplatsens utveckling.

fran Dalarna och Véster norrland

Bild 15. SWOT-analys 2015

En stor férandring som skett 8r 2015 &r att hela avregleringen av trafiken &r genomford. Det ar
svart att férutse hur detta kan komma att pdverka framtida t&gtrafik via Arlanda. En birande
grundtanke med avregleringen &r dock att tagtrafik s& ldngt som maojlighet ska klara sig pa
marknadsmassiga villkor och att samhallets ansvar ska begransas. Det ar darfor troligt att
forandringarna i forsta hand kommer att mé&rkas i de resendrsintensiva strdken dar
kommersiellt l6nsam trafik kan bedrivas. Ostkustbanan fran Stockholm via Arlanda och vidare
norr ut ar troligen av dessa strdk. Nya operatorer och nya trafikuppldgg kan forvintas.
Sannolikt kommer dock samhallet dven fortsattningsvis att vara en stark aktor genom att
planera och upphandla icke kommersiellt 6nsam trafik. Det kan t.ex. var trafikupplagg
inriktade pa daglig arbetspendling eller annat vardagsresande. Den fortsatta utvecklingen av
Arlanda bdde som transportnav och som regionalt arbetsmarknadsomrade gor darfor att
tagtrafiken till och frén Arlanda kommer att sta pa tva ben. Dels det rent kommersiella och dels
det samhillsstédda. Det &r darfor troligt att avregleringen kommer leda till att tagtrafiken till
och fran Arlanda 6kar om det finns tillrackligt med kapacitet pa jarnvagen finns for detta.

| 6vrigt &r den storsta férandring som sker ar 2015 att mojligheterna att dka kollektivt till
Arlanda forbattras, badde ur ett regionalt och ur ett nationellt perspektiv. Miljdavgifter vid
Arlanda kan ocksa paskynda att fler resendrer reser kollektivt till flygplatsen.

Regionalt forbattras kollektivtrafikmojligheterna bade genom att tillgéngligheten 6kar med
forbattrad turtdthet och SL-pendeltdg som direkt trafikerar Arlanda, UL:s eventuella
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forlangning av sin trafik till Tierp/Gévle samt om Roslagsbanan ansluts till Arlanda.
Roslagsbanan skapar mycket goda kollektivtrafikforbindelser fran nordostmarknaden till
Arlanda och har finns stor potential att Gverféra resenarer fran bil till tdg. Roslagsbanan vidgar
dock inte nordostmarknadens upptagningsomrade. Roslagsbanans anslutning till Arlanda
innebar daremot att nya resvagar kan skapas for arbetspendlare mellan nordostra Stockholm
och Uppsalaregionen. Kollektivtrafikresor kommer att kunna ske mellan Vallentuna och
Uppsala p& 40 minuter. Arlanda kan fungera som en bytesnod for kollektivtrafikresendrer
mellan dessa tva marknader. Arlanda starks ddrmed som en regional bytesnod.

Nationellt forbattras ocksa tillgangligheten med kollektivtrafik. Trafiken blir titare med kortare
restider fran Dalarna, efter att Dalabanan byggts ut.
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Trafikforutsattningar 2020

Flera forutsattningar kommer att forandras till ar 2020 som kommer att paverka trafiken i

till och fran Arlanda. | bilden p3 féljande sida visas hur trafiken kan se ut en normaltimme kring
Arlanda. Citybanan kommer vara fardigbygd, Eventuellt kan Ostlanken vara byggd. Det kan
ocksa bli aktuellt med ett regionaltdgstopp mellan Arlanda och Stockholm for att underlatta for
arbetspendling i norra delen av Stockholm.

Pendeltag

Vilken eller vilka operatér som har hand om pendeltdgstrafiken &r svart att avgora. | figurer
visas darfor endast trafiktyp pendeltdg. SL planerar att utoka sin pendeltagstrafik fran
kvartstrafik till 10-minuterstrafik fran det att Citybanan blir fardigbyggd omkring ar 2017. |
hdgtrafik kommer trafiken ga med 5 minuterstrafik.

Fjarr- och regionaltag

Langs Ostkustbanan mellan Gavle och Uppsala kommer den sista enkelspéarsstriackan vid
Gamla Uppsala att bli utbyggd till dubbelspdr kring &r 2017-2018. Detta innebdr en
restidsforkortning med ca en halv minut.

Ostlanken

Ostlanken ar en del i hoghastighetsutredningen och den delstracka som har kommit langst
planeringsmassigt. Om beslut for utbyggnad av denna fattas kan den bli fardigstalld under ca
2020. Ostlanken stracker sig mellan Jarna soder om Stockholm till Linkdping och forkortar
restid fr&n Ostergdtland och Sérmland till Arlanda. Restider mellan Linkdping - Stockholm
kommer att vara ca 1 timme.

Citybanan
Citybanan forstarker kapaciteten genom Stockholms city till &r 2017. Pendeltdgen far separata
spar genom city vilket bidrar till att fjarrtdg- och regionaltégtrafiken kan oka.

Upprustning av Svealandsbanan

Svealandsbanan som ga&r mellan Sédertilje och Eskilstuna kommer att uppgraderas. Arbete
med jarnvagsplan pagar 2010-2011 och atgéarderna kommer att vara fardigstéllda ar 2016. Vissa
strackor kommer att fa dubbelspar och n&gra kvarvarande enkelspérsstrackor far fler
motesstationer. Syftet med uppgraderingen ar att minska férseningar, dka turtdtheten fran ett
tag i timmen till halvtimmestrafik samt férkorta restiden. De nya restiderna kommer att vara 1h
mellan Stockholm och Eskilstuna med fem stopp (Flemingsberg, Sodertalje, Nykvarn, Laggesta
och Stringnas).
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Bild 16. Antal tag per timme och riktning under normaltrafik fér trafikscenario ar 2020.
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Stockholm Nord

Langs Ostkustbanan finns ett antal idéer till ett
stationslage for en ny regionaltdgstation.

SL och Trafikverket har inte tagit beslut i fragan.
SL har utrett Helenelund, Sollentuna C och
Haggvik som regionaltdgstationer.? SL
konstaterar att det inte finns utrymme att anlagga
en regionaltagstation i Sollentuna C. Darutdver
skulle Solna och Upplands Vasby kunna vara
alternativ for regionaltagstationer.

Marknad 2020

Marknaden for Arlandas ar 2020 vidgas b&de nar
det galler Arlandas roll som regional karna och
som nationellt transportnav. Jarnvagen Ostlanken
innebar att restiderna mellan Arlanda och
Sédermanland och Ostergédtland férkortas rejalt.

Arlandas roll som en regional kdrna starks genom
att sydmarknaden vidgas frén Sodertalje till att
aven innefatta Nykoping. Mellan Norrkoping och
Arlanda blir restiden cirka en timme och tio
minuter, vilket i stort innebar att aven Norrkdping
inforlivas i Arlandas regionala marknadsomrade.

Bild 17. Marknad

Grans for 1 timma

Arlandas roll som ett nationellt transportnav 2020 regional kérna. Gavle
starks d& restiderna fran Ostergdtland kortas Nyképing
rejalt. Gransmarknaden knyts mycket tydligare till Ev Norrképing
Arlanda an till Kastrup. Restiderna fran Linkoping .

. . . . i Nynashamn
till Arlanda blir 1,5 till 2 timmar kortare i Enképing
jamfdrelse med restiden till Kastrup. Norrtalje

2SL, 2008. Tvdrbanan Norr Kistagrenen. Fysiska mdjligheter till regionaltdgsstropp vid ndgot av
stationslagena Helenelund, Sollentuna eller Haggvik, underlag till forstudie.
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Analys och slutsatser 2020

For att bedoma Arlandas framtida roll bédde som ett starkt nationellt transportnav och en
regional kdarna har en SWOT-analys gjorts. Fdljande styrkor, svagheter, mdjligheter och hot
identifieras for Arlanda ar 2020.

Ostergotland far betydligt kortare
restider till Arlandai jamforelse med
Kastrup

transportnav idag och i framtiden
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Oka kollektivtrafikandelar (med tag) Battre kollektivforbindelser och snabbare
fran Ostergotland och Sérmland restidertill Skavsta flygplats

Oka Arlandas upptagningsomréde frén
Ostergdétland och Sérmland

Samarbete med Skavsta

Bild 19. SWOT-analys 2020

Arlanda forstarks badde som ett nationellt transportnav och som en regional karna &r 2020.
Arlandas  marknadsomrdde vidgas samtidigt som mdgjligheterna att f& fler
kollektivtrafikresenarer okar.

Samtidigt som tillgdngligheten forbattras till Arlanda forbattras tillgangligheten &ven till
Skavsta flygplats .

Regionalt starks Arlanda som med tatare kollektivtrafik, vilket kan gynna det kollektiva
resandet. Byggs ett nytt regionaltdgstopp i Helenelund kommer Arlandas koppling till Kista att
forbattras. Detta kan bade gynna kollektivtrafikresandet till Arlanda samtidigt som Arlandas
roll som en regional karna forstarks. Att starka kopplingen mellan kunskapsintensiva
verksamheter med flyg ar viktigt for Stockholms internationella tillganglighet. Byggs daremot
ett Stockholm Nord i ett mer nordligt ldge kan detta splittra Arlandas roll som nationellt
transportnav.
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Trafikforutsattningar lang sikt

Framtida trafik pad l&ng sikt kan vara svar att uppskatta. Den nationella planen for
transportsystem som regeringen har fattat beslut om stracker sig endast fram till &r 2021 vilket
innebar att det &r osikert vilka projekt som kommer att finnas med pé léngre sikt. Bilden pa
foljande sida bygger p& jarnviagsprojekt som idag ar osdkra men som pa sikt kan komma att bli
beslutade eftersom det finns behov av dessa. Dessa ar bland annat hdghastighetsbanan till
Goteborg och till Malmd/Kopenhamn samt dubbelsparsutbyggnad pd& Ostkustbanan mellan
Géavle - Sundsvall och vidare till Harngsand. Det finns dven nagra projekt som idag ar mycket
osékra och behdver utredas vidare ndgra av dessa projekt finns ocksd med i kartan exempelvis
ny jarnvag mellan Enkoping - Uppsala och att Roslagsbanan dras vidare till Marsta.

Dubbelspar pa Ostkustbanan mellan Gavle - Sundsvall och Rdalsbanan mellan Sundsvall -
Harndsand

Det pagar forstudier pa utbyggnad till dubbelspar pa Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall
dar maélbilden &r att det ska ta en timme med snabbtdg mellan Gavle och Sundsvall.
Trafikverket genomfdr dven en forstudie pa spar i ny strackning strackan mellan Sundsvall och
Harndsand. Vectura genomfdrde en affarsplan for Ostkustbanan 2010 dar man lyfte fram att
bada dessa projekt behdver genomfdras for att fa ut hela nyttan av Botniabanan och forbattra
mojligheten for utokad persontrafik och forbattra kapaciteten for godstrafik i korridoren. |
denna utredning gjordes dven gangtidshberdkningar. De nya restiderna mellan Sundsvall och
Arlanda skulle d& bli knappt 2 timmar. Med ndgra kapacitetsforstarkningar mellan Kramfors
och Sollefted kan 3ven Sollefted och Ornskdldsvid nd Arlanda inom 3 timmar med t&g.

Eventuella utbyggnader

Uppsala - Enkoping

Mellan Uppsala och Enkdping finns idéer till en ny jarnvdg. Utredningspengar finns avsatta ca ar
2017. Om banan byggs ar det mer troligt att detta sker efter en eventuell utbyggnad av
Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm. Det kan antas att banan &r byggd ar 2025.

| tidigare idéstudier som genomforts visar att restiden med en ny jarnvag kan bli mellan 20 - 25
minuter mellan Enkdping och Uppsala samt omkring 40 minuter mellan Vasterds och Uppsala.
Detta innebar cirka 40 minuter mellan Enkdping och Arlanda samt cirka en timme mellan
Vésterds och Arlanda.

| studien konstateras att restiden med bil troligen kommer att vara snabbare an tdg, dven om
den nya jarnvagen byggts. Tiderna kommer dock tangeras.®

Roslagsbanan ny station
Det finns mojlighet att forlanga Roslagsbanan ytterligare sa att den gar vidare till Marsta. Detta
namns i idéstudien om Roslagsbanans forldangning till Arlanda men ar mycket osakert.

® 2008, Banverket, Regionférbundet och Lansstyrelsen i Uppsala lan, Vagverket samt Uppsala,
Vésterds, Enkoping och Heby kommuner. Strékstudie Vasteras-Enkoping-Uppsala.
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Bild 20. Antal tag per timme och riktning under normaltrafik fér framtida trafikscenario pa lang sikt.
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Hoghastighetstag

| betankandet av utredning om Hoghastighetsbanor i Sverige féreslds att htghastighetsspar dar
tagen kan kora i 320 km/h byggas mellan Jarna - Linkdping - Jonk&ping - Markaryd - Akarp
samt mellan Almedal och Jonkoping. Forslagsvis ska banan byggas ut etappvis dar en av de
forsta etapperna rekommenderades vara mellan Jarna och Linkdping (Ostlanken) vilken skulle
kunna vara klar tidigare. Samtliga etapper kan vara klara till &r 2026. Hoghastighetstagen kan
trafikera de vanliga banorna ocks&d men i lagre hastigheter vilket innebar att hoghastighetstég
kan komma att trafikera enligt bilden nedan. Detta trafikupplagg som visas i bilden nedan visar
hur trafikupplédgget skulle kunna se ut. | det trafikuppldgget skulle Arlanda ha tva
hdghastighetstdg per timme dar ett gdr mot Goteborg och det andra mot Malmd/Képenhamn
samt tvd mot Uppsala och under rusningstrafik ytterligare ett tdg mot Gavle. Restiden for
hdghastigtagen mellan Stockholm C - Goteborg C berdknas vara 2h och mellan Stockholm C -
Kopenhamn 2h 51 min. Restiden fran Arlanda till Géteborg eller Képenhamn beror pa hur
manga stopp som gors.

Regeringen ska under varen 2010 fatta beslut om fortsatt utredning av hdghastighetsbanor i
Sverige. Exakt hur trafikupplagget kommer se ut ar slutligen operatorerna, som i framtiden
trafikerar banan, som avgor.

Hoéghastighetstag, hela
trafiksystemet

Linjenat med Gotalandsbanan och
Europabanan (utan HH-forbindelse) _ e 2% grockholm G

Interregional och regional t3gn

dessa trafiverar delds ock:

Bild 21. Ett méjligt linjeuppligg for hoghastighetstdgen &r 2026. Killa: Railize International och KTH
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Marknad pa lang sikt

Marknaden for Arlandas pa lang sikt vidgas b&de nar det galler Arlandas roll som regional
karna och som nationellt transportnav. Det &r framforallt forbattringar p& Ostkustbanan mellan
Gavle - Sundsvall- Harndsand som forkortar restiderna s& pass mycket att marknadsomradet

kommer att utvidgas.

Regionalt utvidgas Arlandas nordmarknad fran Géavle till att Séderhamn nas inom en timme. En
ny jarnvag mellan Uppsala och Enkdping innebar att Arlandas nordvistmarknad utvidgas frén

Enkoping till att Vasterds nas inom en timme.

Bild 21. Marknad Gréns for 1 timma

langsiktigt fér Arlanda
NyKoping

som regional kdanra

Ev Norrképing
och nationellt
transportnav Nyné&shamn
Enké&ping
Norrtalje

Grans for 3 timmar

Ornskaldsvik
Skdvde

Karlstad

Gransmarknader —
Arlanda/Kastrup
|Goteborg (02:20, xxxx)|

Linképing (1:30, 1:40)
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Nationellt utvidgas marknadsomradet fran Sundsvall till att Ornskdldsvik n&s inom tre timmar.
T&g kan har i viss man ersatta (komplettera) inrikesflyget. Hoghastighetsbanorna kortar ocksa
restiderna till Arlanda. Regionalt sker inga forandringar, detta har redan skett genom
utbyggnaden av Ostlanken. Nationellt utvidgas marknaden genom att dven Skdvde nds inom tre
timmar. Samtidigt kortas ocks& restiderna till Kastrup. Gradnsmarknaden i Ostergétland
kommer f& cirka en och en halv timmes restid till bade Kastrup och till Arlanda. Detta &r
samma konkurrensférhallande som idag, dock med tvd timmar forkortad restid for bagge
relationerna.

Ovriga infrastrukturprojekt utvidgar inte Arlandas marknadsomrdde, men férbattrar
mojligheterna till fler kollektivtrafikresor till Arlanda.

Tillgénglighet till/fran Arlanda med tag

Max 1 h 1-2h Max 3 h
=  Hoghastighetsbana
-— Jamvig

Bild 22. Restider med tag till och fran Arlanda, lang sikt.
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Analys och slutsatser lang sikt

For att bedoma Arlandas framtida roll b&de som ett starkt nationellt transportnav och en
regional kdarna har en SWOT-analys gjorts. Fdljande styrkor, svagheter, mdjligheter och hot
identifieras for Arlanda péa lang sikt.

Battre tillganglighetfran sodra,
vastra och norra Sverige

Battre kollektivforbindelser och snabbare
restidertill Skavsta flygplats och Kastrup.

transportnav idag och i framtiden
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MarknadeniOstergétland, sédra och
vastra Sverige kan akatill

(Flerresenarerfran sédra och vastra A
Kastrup istallet.

Sverige)

Om héghastighetstag inte anslutertill
Arlanda forsamras moéjlighetenatt nyttja
detutékade marknadsomradet.

Flerresenarerfran norra Sverige aker
tag istallet for inrikesflyg

Bild 23. SWOT-analys pa lang sikt

Arlandas roll som en regional kdrna starks bade av att nord- och nordvdstmarknaden utvidgas
samt att mojligheterna for kollektivt resande till Arlanda forbattras.

Fler resendrer kan valja att resa till Arlanda med tdg med betydligt kortare restider till Gavle,
Roslagsbanans eventuella forlangning till Marsta samt en eventuell ny jarnvag mellan Uppsala
och Enkoping. Jarnvagen forbattrar kollektivtrafikmojligheterna till Arlanda frén Vasterds.
Jarnvagen kan ocksd skapa nya resmonster dar Arlanda kan f& en roll som bytesnod fér
exempelvis pendling mellan Enkoping - Vallentuna.

Arlandas roll som nationellt transportnav kan b&de stirkas och férsvagas efter att
hdghastighetsbanorna har fardigstillts. Gransmarknader nar bdde Kastrup och Arlanda inom
cirka 1,5 timmar vilket innebar att resenaren troligen valjer den flygplats med bast utbud,
alternativt dit det &r smidigast att ta sig. Det kan vara svart att finna dtgarder som direkt gynnar
Arlanda i relation till Kastrup nar tillgangligheten ar likvardig till bagge flygplatserna. Darav ar
det synnerligen viktigt att atgdrder vidtas som inte missgynnar Arlandas
konkurrensforhallande. Att hdghastighetstdgen passerar och stannar vid Arlanda ar darfor en
mycket viktigt konkurrensfaktor for att Arlanda ska starkas som ett nationellt transportnav.
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Samlad bedomning, viktiga funktioner

Infrastrukturutbyggnaderna over samtliga tre scenarior ger en okad turtathet och kortare
restider till Arlanda. Avregleringen av trafiken kan troligen ocksd gynna utbudet av tag till
Arlanda. Vid varje scenariofinns goda mojligheter att dka andelen kollektivtrafikresor, bade for
arbetsresor till Arlanda som arbetsplats och resor dar vidare resa sker med flyg. Detta
forutsitter dock att det finns tillrackligt med kapacitet for att flera tadguppldgg och att de
satsningar som planeras for jarnvagarna genomfors.

Att Arlanda starks som ett nationellt transportnav &r viktigt b&de for Stockholmsregionens och
Sveriges internationella konkurrenskraft. Trafikupplaggen och SWOT-analyserna visar att
Arlanda framforallt kommer att starkas som en regional arbetskarna och transportnod. Detta
bade genom att turtitheter dkar och att nya marknader nds med utbyggda jarnvigar. Att
Arlanda starks som ett nationellt transportnav ar inte lika sjalvklart. Detta ar darmed vasentligt
att tydligt arbeta med for att uppnd. Nar Ostléanken byggs 6kar Arlandas marknadsomrade och
konkurrensférdel mot Kastrup nar det giller marknaderna i Sédermanland och Ostergétland.
Efter att hela hoghastighetsbanorna har byggts nar gransmarknaderna bade Kastrup och
Arlanda inom cirka 1,5 timmar. Om Arlanda ska stirkas som ett nationellt transportnav ar det
viktigt att starka sin roll Jjnnan hela hoghastighetsbanorna har byggts. Efter att
hoghastighetsbanorna har byggts kommer troligen resendren valja den flygplats med bast
utbud, alternativt dit det ar smidigast att ta sig. Det kan vara svart att finna atgdrder som direkt
gynnar Arlanda i relation till Kastrup nar tillgangligheten ar likvardig till bagge flygplatserna.
Diremot &r det vdsentligt att atgarder vidtas som inte missgynnar Arlandas
konkurrensférhallande. Om hdghastighetstdg och andra fjarrtdg, sa som X2000, inte gar fran
gransmarknaderna direkt till Arlanda, utan att en omstigning kravs vid Stockholms central till
Arlanda Express kan detta skapa ett mer obekvdmt resande vilket kan vara till Arlandas
nackdel. Hoghastighetstdg behover darav passera och stanna vid Arlanda.

Foljande funktioner ar viktiga om Arlanda ska starkas som ett nationellt transportnav:

Samordnad nationellt transportnav
»  Smidiga byten mellan de fyra transportslagen, tag, bil, buss och bil.

»  Mojlighet till genomgéaende resekedjor mellan tag och flyg i samma resebestéllning
* Samordnade tidtabeller

* Reseinformation

*  Utvecklat "reseservicepaket”

»  Mer "komfortabla” tdgsystem, ex X2000, hoghastighetstag

» Tillrackligt med sparkapacitet fér utokad tagtrafik

» Restider som vidgar marknadsomradet

* Restider och turtathet som gynnar kollektivtrafikandelar
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Regionalt kan Arlanda f& en ny funktion som en regional bytesnod om Roslagsbanan dras till
Arlanda. Vid Arlanda kan byten ske mellan kollektivtrafikresor mellan bland annat
nordostsektorn och Uppsalaregionen. Det finns en stor mgjlighet att utveckla Arlanda till en
regional bytesnod. Detta kraver en bra samordning av alla trafikslag samt att tillrackligt med
kapacitet finns for jarnvagstrafiken. Det finns ocksd en stor mgjlighet att med den forbattrade
tillgangligheten forbattra Arlandas roll som en regional kdrna. Har ar det viktigt att kopplingen
mellan Arlanda och Marsta forbattras samt att det ar viktigt med kopplingen till andra regiconalt
viktiga noder, s& som Kista. Ett regionaltdgstopp i Helenelund med bra férbindelser till Kista
kan b3de starka Arlanda likval som Kista som regional karna, samtidigt som fler resenarer kan
&ka kollektivt. Byggs inte ett regionaltdgstopp vid Helenelund kan funktionen med
sammanknytning Kista - Arlanda 4nda genomfdras nar pendeltdgstrafiken kommer att stanna
vid bade Helenelund och Arlanda.

Fdljande funktioner ar viktiga om Arlanda ska stérkas som en regional karna:
Samordnad regional bytespunkt

* Smidiga byten mellan tag -tag, tdg -buss, tag - bil, bil ~buss
» Biljetter eller ménadskort som ticker in hela resan dérr till dorr fran hemmet till

arbetet
e Samordnade tidtabeller
* Reseinformation
» Tillrackligt med sparkapacitet for utékad tagtrafik

Stark regional kdrna
« Brakoppling till andra karnor, Kista. Regionaltagstopp, alternativt forbattrad

pendeltadgsstation, i Helenelund.
»  Starka andra verksamheter i centrala l3gen pa Arlanda
»  Restider som vidgar arbetsmarknadsomradet
* Restider och turtathet som gynnar kollektivtrafikandelar
*  Knyta samman karnan Marsta - Arlanda
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o

Atgarder

Om Arlanda ska starkas som ett nationellt transportnav och som en regional kdrna ar de
funktioner som beskrivs ovan centrala. Ett antal dtgarder foreslds som syftar till att uppna
funktionerna. | bilden nedan visas vilka &tgérder som foreslas for att svara upp atgarderna.

Bild 24. Funktioner och dtgérdsforslag for att Arlanda ska stirkas som ett nationellt och regionalt
transportnav. Rott avser funktioner for ett nationellt transportnav och rosa avser funktioner for ett regionalt

transportnav.
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Utbyggnad av Arlanda central, med utrymme for hoghastighetstag

Samtliga trafikuppldgg visar att Arlandas roll som tagstation och bytespunkt mellan olika tag
kan komma att 6ka i framtiden. Ska Arlanda stdrkas som bade ett nationellt och ett regionalt
transportnav kan Arlanda station utformas mer som en centralstation, med sarskilda vanterum
for resenarer, biljettforsaljning med mera.
Enligt Trafikverket* ar malet med en valfungerande station att reseniren exempelvis ska
kunna:

e genomfora en kopplad resa som innefattar olika trafikslag

e angdra nara stationen med cykel, bil, taxi eller buss

e sakert parkera cykel och bil

e byta mellan trafikslagen snabbt, enkelt, sakert och effektivt

e fatrafikinformation for resan

e hitta enkelt pa stationen genom tydlig skyltning och vigledning

e g& till och frdn tdget samt till angtrande trafikslag pd ett tryggt, sdkert och

komfortabelt satt

e sitta och vantai ett stationshus som ar tryggt och varmt

e Dbesoka toalett

e sitta och vanta pa plattform tryggt, sékert och vaderskyddat

e genomfora resan som funktionshindrad person och vid behov erbjudas ledsagning

e kopa biljett fér resan, manuellt och/eller i automat

For storre stationer kan det ocksd vara viktigt att resendren ska kunna:
e taut pengar och posta brev
e fainformation och annan hjalp frén personal p& stationen
e anvanda bagageboxar och bagagevagnar
e kanna sig sdker och trygg genom bevakning och/eller bemanning
e kopa kioskvaror och fika samt ata lagad mat

For att Arlanda ska kunna utvecklas till en samordnad regional bytespunkt innebar detta att det
ar viktigt att byten mellan samtliga transportslag fungerar tillfredsstallande. En
rekommendation ar att bytesmojligheten férstarks mellan buss, Roslagsbanan och tagtrafik. En
rekommendation ar aven att det finns parkeringsplatser och "kiss-and-ride”-platser for
pendlingsresenirer. Detta gar dock emot Arlandas mal kring minskade biltransporter. Sett ur
ett storre perspektiv kan diremot en bilresa med byte till tag vid Arlanda vara ett alternativ till
en betydligt l&ngre bilresa. Ska detta genomfdras kan det darmed behdvas en utformning av
miljoavgifter och parkeringsavgifter som sarskiljer tdgpendlingsresenarer, arbetsresenarer och
flygresenarer.

Bilden p& nasta sida visar en idé, enligt idéstudien for Roslagsbanan, kring var Roslagsbanan
kan ansluta till Arlanda. Ska bytesmojligheten forbattras ar det viktigt att kopplingen till
Arlanda station starks och fortydligas. Parkeringsplatser bér aven finnas i anslutning.

* Banverket 2010, Stationens basfunktioner - grundldggande uppbyggnad, funktioner och
tidnster. F 10-2663/SA00
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== Ganganslutning

| == Spar

Bild 25. Madjligt stationslage for Roslagsbanan.

For att Arlanda ska starkas som ett nationellt transportnav rekommenderas utdver de
funktioner som ovan beskrivit samt att det finns bra kopplingar till flygterminalerna. Ska tag
vara ett bekvamt komplement till flyget 8r det av vikt att sarskilt smidiga och bekvama
omstigningsmaojligheter skapas mellan tdg och flyg. Om inte Arlanda ska missgynnas i
konkurrensférhdllandet med Kastrup &r det ocksd sarskilt viktigt att hoghastighetstdg och
ovriga fjarrtdg gar direkt till Arlanda och alternativt vidare norrut. Detta skapar en bekvamlighet
som resendren inte far vid en omstigning vid Stockholm central till Arlanda Express.
Hoghastighetstdg och andra mer bekvdma tdg, sd som X2000, &r ocksd viktiga ur ett
resenarsperspektiv da resan blir mer bekvam och battre knyts samman med flygresan.

Det kan konstateras att Arlandas tva olika roller, som regional och nationell transportnod,
innebar olika resenarsbehoven. Regionalt ar tillgangligheten, frekvensen och koppling mellan
andra trafikslag viktigt, medan det nationellt &r av mer betydelse med bekvamlighet. En
ldngvédga resendr kan behova vanta langre pa sitt tdg &n en resendr som reser dagligen inom
regionen. Utformningen av Arlanda central kan behdva anpassas efter dessa tva
resenarsbehov. Ett forslag till utformning visas i bilden nedan.

Forslaget innebar en separering mellan l&ngvdga resendrer och de som reser mer lokalt.
Stationen utformas sa att mittsparen nyttjas for lokal- och regionaltdg. Ytterspar nyttjas for
fjarrtdg och hoghastighetstdg. Sammantaget innebar det att de norra sparen leder mot Uppsala
och vidare norrut, medan de sddra sparen leder mot Stockholm och vidare soderut. For
resendren, i synnerhet ldngvaga resenérer, blir det enkelt och tydligt att férsta vilken plattform
taget avgar fran.

Forslaget innebér att nya plattformsnedgdngar byggs i anslutning till terminal 5 och terminal 4.
Frén dessa nedgdngar nds pd respektive sida sidoplattformarna fér fjarrtdg och
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hdghastighetstdg. Har kan airside skapas. Nedgangen frén Sky City bibehélls och nyttjas som
nedgéang till mittplattformen for pendel- och regionaltdg. Pendel- och regionaltdgstationen ar
landside

Vid airsidenedgangen kan bekvama vénteutrymmen skapas, dar resendren komfortabelt kan
vanta under en langre tid pa sitt tag. Incheckning till flyget kan ske redan péa tdget. Nedgangen
till landside kan utformas mer enkelt for resendrer som inte kommer att vinta under lika lang
tid pa sitt tag. Har kan det finnas enklare mojlighet att kipa biljetter med mera.

s ARLANDA CENTRAL
efintlig plattform _—_—
orslag ny plattform

Sky City

Terminal 5 == V % i
= Term
N* ; erminal 4

Gate y Gate
Jarnv soderut § Jarnv soderut o §

ST

AIR SIDE

Bild 26. Funktionell bild hur Arlanda station kan utformas med sarskilda plattformar for nationellt och

regionalt/lokalt resande.

Andra forslag till stationsutformning diskuteras. Ett forslag ar att en till station med en
mittplattform byggs vdster om nuvarande station. Detta férslag innebar att samtliga tégslag
integreras med varandra vilket dr bra sett ur ett t&gtrafikeringsperspektiv. Forslaget mojliggor
enklare omstigning mellan pendeltdg och fjarrtdg, men ger en simre integrering mellan
fjarrtdg och flyg. Har mojliggors inte en separering av resendrer som ska resa inom regionen
och resendrer som ska resa langre strackor. Det kommer &ven inte gd att skapa airside redan
frén tagstationen. Utformningen &r diremot bittre anpassad ur ett jarnvagsperspektiv dar det
skapas storre flexibilitet for tagtrafiken. Forslaget stirker Arlandas roll som en regional
bytesnod for tdgresenarer.

Om detta forslag valjs att studeras vidare kan dven har funktioner s3 som sarskilda vantrum for
ldngvaga resenarer och vantrum fér resendrer inom regionen studeras vidare.

Samordnade biljettsystem

En bekvamlighet som kan gynna det nationella resandet med flyg och tag ar att skapa ett
integrerat biljettsystem alternativt ett samordnat biljettsystem. Ett forsta steg ar att
informationen enkelt samordnas, pd exempelvis internetsidor och vid informationstavlor. Ett
utbyggnadssteg &r att biljettsystemen ger mojlighet for resenarer att boka genomgdende
resekedjor. Nyligen har det inletts ett samarbete mellan SJ AB och SAS for att underlatta
resandet for resenarerna. | korthet innebar samarbetet att det blir enklare att kombinera flyg
och tdg pa samma resa. | samarbetet ingdr gemensamma arskort for resendrer som reser ofta
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och dir "komma-fram-garanti” ingar. Arskorten giller obegrinsat for SJ:s tdg men med
restriktioner for tillgangen till SAS inrikes flyglinjer.

Genom samarbetet sager sig SJ AB och SAS koppla ihop den regionala kollektivtrafiken med
den globala pd den gemensamma knutpunkten Stockholm-Arlanda Airport. "Komma-fram-
garantin” gor att man garanterar resan hela végen frén start till mal, exempelvis Amsterdam -
Avesta eller N3ssjo - London. Om resenarens tag eller flyg blir forsenat eller installt garanterar
SJ AB och SAS att man snabbt blir ombokad och omh&ndertagen.

For det regionala resandet finns redan forlag till samordnade biljettsystem, s& som TiM (Trafik i
Malardalen]. D&r gar det att kopa pendlarkort fér en viss striacka dar bade lanstrafiken och en
viss SJ strackning ingdr. Framover kommer det Zven finnas ett manadskort dar all
kollektivtrafik (bade SJ och lanstrafiken) fér de fem Mélardalslénen inkluderas.®

Forbattrad sparkapacitet

Ska Arlanda starkas som ett nationellt transportnav och en regional kdrna ar det viktigt att de
infrastrukturprojekt och den trafikering som presenteras i scenariobeskrivningarna realiseras.
Genomfors dessa projekt kommer Arlandas marknadsomrade att utvidgas, bdde som regional
karna och som nationellt transportnav, samtidigt som kollektivtrafikresandet gynnas.

| detta projekt har trafikeringsupplagg visats for en normaltimme. | projektet SATSA har
trafikeringsscenarier tagits fram for hogtrafik, vilket &r dimensionerande for jarnvdgens
kapacitet. Den trafik som fdreslds ar 2015 beddéms kunna inrymmas pd jarnvagen. En
fordubbling av antalet resenarer till Arlanda, enligt tdgoperatdrernas mal, kan troligen endast
inrymmas om resorna sker mer utspritt éver dygnet. Detta dven om vissa tag forlédngs och
antalet platser uttkas. Trafiken som foreslas for ar 2020 och langsiktigt bedoms ddremot inte
kunna inrymmas om inte jarnvigen byggs ut. | projektet SATS, har féljande atgarder definierats
som behdver vidtas for utdkad tagkapacitet.

Utbyggnad Skavstaby samt fyra spar Skavstaby och Arlanda

En forsta atgard ar att Skavstaby (den s@dra anslutningen mellan Arlandabanan och
Ostkustbanan) byggs om samt att tvd ytterligare spar byggs mellan Skavstaby och Arlanda. Med
fyra spar mellan Skavstaby och Arlanda separeras tdgen. Snabbare tdg, s& som Arlanda
Express, X2000 och eventuella hoghastighetstdg kan trafikera ytterspéren. Innersparen kan
trafikeras av pendeltdg och regionaltég.

Vandspar vid Arlanda central
En ytterligare atgard &r att ett vindspar byggs vid Arlanda central for att klara av vandande
pendeltdg fran Stockholm. Det finns redan idag utrymme for detta i bergrummet.

Utbyggnad av Skavstaby och ett fyrspdr mellan Skavstaby och Arlanda samt ett vandspar
beddms behovas ar 2020.

® Tomas Ahlberg och Jan Kyrk, SJ, féredragning pa seminarium “Nya tag i Malardalen” 2010-
05-27
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Dalabanan
Uppsala [T
o Bergsbrunna - Uppsala; 4-spsr+ ny stationBergsbrunna
Knivsta Knivsta - Bergsbrunna; 4-spar + ny station Alsike
Myrbacken Myrbacken - Knivsta; 4-spar
Arlanda C
Mérsta station: warta H - A= Aromran———2rlanda Civandspdr
_bangardsombyggnad. | L. Adanda S Arlanda; 4-spar fran forgrening inkl. Arlanda C + vandspar
Ridaidbieii ] Arlandabanan
Skavstaby - Arlanda; 4-spar till forgrening Arlanda
Skavstaby
N E
Ostkustbanan H
Stockholm Nord - Skavstaby; 6-spér
:I Rotebra
|| Tomteboda - Stockholm Nord; é-spér + ny station Stockholm Nord
8l | :Solna (mellan Solna och Haggvik)

Bild 27. Utbyggnadsforslag langs med Ostkustbanan och Arlandabanan.

Arlanda central
En andra etapp &r att tva ytterligare plattformsspar samt ett nytt sparlage for vandande tag frén
Stockholm.

Sparutbyggnad Uppsala - Bergsbrunna, ny station Bergsbrunna
| en tredje etapp foreslds att tva ytterligare spar byggs mellan Uppsala - Bergsbrunna. Detta
kravs for att kunna anlagga en ny station Bergsbrunna.

Sparutbyggnad Tomteboda - Solna/H&aggvik och ny station Stockholm Nord

| en tredje etapp bedoms att ytterligare tva spar behdver byggas mellan Tomteboda och forbi vid
ett foreslaget lage fér en ny regionaltdgsstation, Stockholm Nord (antas har ligga ndgonstans
mellan Solna och Haggvik].

Sparutbyggnad Bergsbrunna - Knivsta, ny station vid Alsike
| en fjarde etapp beddms att ytterligare tvd spadr behéver byggas mellan Bergsbrunna och
Knivsta. Detta kravs for att kunna bygga en ny station vid Alsike.

Sparutbyggnad Knivsta- Myrbacken
En ytterligare atgard &r att Myrbacken (den norra anslutningen mellan Arlandabanan och
Ostkustbanan) byggs om samt att ytterligare tva spar byggs mellan Knivsta och Myrbacken.
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Marsta station
En ytterligare &tgérd &r att Marsta station byggs om.

Sparutbyggnad Solna/H&ggvik - Skavstaby
En ytterligare atgard i en fjarde etapp &r att bygga tva ytterligare spar mellan Stockholm Nord
(antas har ligga ndgonstans mellan Solna och Haggvik) och Skavstaby.

Nar den fjirde etappen ar genomférd finns ddrmed sex spar mellan Tomteboda och Skavstaby
och fyra sp&r mellan Skavstaby - Arlanda - Myrbacken och fyra spar mellan Myrbacken och
Uppsala.

Regionaltagstopp i Helenelund-Kista C

En viktig del for att Arlanda ska starkas som en region karna ar att kopplingarna forstarks till
andra regionala kdrnor. Med ett regionaltagstopp i Helenelund kan kopplingen till mellan
Arlanda och Kista forstarkas vilket bade gynnar Arlanda som arbetsomréde och det kollektiva
resandet till Arlanda.

Arlanda Express skulle kunna ha ett ytterligare stopp vid Helenelund for att skapa ett smidigt
resande mellan Kista och Arlanda. Ska det vara mdgjligt att bygga ett regionaltdgstopp vid
Helenelund behdvs, enligt kapacitetsbedomningar i projektet SATSA, ytterligare tva spar, det
vill sdga totalt sex spér, fran Tomteboda till regionaltégstationen.

Om det av andra skal inte ar lampligt att anldgga en regionaltdgstation vid Helenelund finns
dndd mdojligheten att dka pendeltdg frdn Helenelund till Arlanda nir pendeltdgen borjar
trafikera Arlanda. Pendeltdgsstationen behover d& frascha upp.

Kopplingen till Kista kan forstirkas, oavsett om en regionaltdgsstation byggs eller om
pendeltdgsstationen anvdnds, sa att station och arbetsomradet upplevs som en enhet. Detta
kan gdras genom exempelvis en “people-mover” (exempelvis rullband), se funktionsbild pa
nasta sida.
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Bild 28. Majlig forbindelse mellan en ny regionaltagstation, alternativt uppfrischad pendeltagsstation, vid

Helenelund och Kista.

Forbindelse Marsta - Arlanda

En ytterligare viktig funktion for att stirka Arlanda som en regional kdrna ar att battre knyta
samman Arlanda med Marsta, som betraktas som en gemensam regional karna inom
regionplaneringen. | Sigtuna kommuns oversiktsplan finns ett kollektivtrafikreservat mellan
Marsta och Arlanda. | det handlingsprogram som pagéar for kdrnan Marsta - Arlanda kan det
foreslds ett antal losningar. Tidigare idéer dr exempelvis spartaxi och att jarnvagen byggs ut
med ett nytt spdr som forbinder Arlandabanan och Ostkustbanan, sd att det &r mgjligt att
trafikera en slinga mellan Mérsta och Arlanda. | arbetet med Roslagsbanan har ocksd
foreslagits att Roslagsbanan fortsatter fran Arlanda till Marsta. En ytterligare viktig funktion &r
att andra verksamheter stirks i centrala delar av Arlanda. Detta foreslds i Arlandas
Masterplan.

46



Koppling mellan jarnviagen och Arlanda - En viktig framgéngsfaktor for utvecklingen av héghastighetstdg och utbyggnaden
av Arlanda som nationellt transportnav .

Samlad bedomning och fortsatt arbete

Arlanda ar idag Sveriges storsta flygplats, en regional kdarna med ett flertal arbetsplatser och
en viktig transportnod for bade nationella och regionala transporter. Flera tag passerar idag
och stannar vid Arlanda central. Vid Arlanda sker byten mellan tag, bil, buss och flyg.

Flera jarnvagsutbyggnader och forandrade tagtrafikupplagg planeras i framtiden vilket innebar
att Arlanda kommer att fa en allt tydligare roll som en transportnod. Utbyggnaderna ger en
tkad turtathet och kortare restider till Arlanda. Avregleringen av tagtrafiken kan troligen ocksé
gynna utbudet av tdg till Arlanda. Det finns goda médjligheter att ©ka andelen
kollektivtrafikresor, bade for arbetsresor till Arlanda som arbetsplats och resor dér vidare resa
sker med flyg. Detta forutsatter dock att det finns tillrackligt med kapacitet for att flera
tdgupplagg och att de satsningar som planeras for jarnvdgarna genomfors.

Tydligt ar att Arlanda kommer att starkas som en regional arbetskarna och transportsnod.
Betydligt fler orter kommer att kunna n& Arlanda inom en timma, vilket oppnar upp for
arbetspendling. Darutéver kommer tillgdngligheten ocksa forbattras kollektivt vilket kan gynna
kollektivtrafikresandet. Det finns en stor mdjlighet att utveckla Arlanda till en regional
bytesnod.

For Stockholmsregionen och Sveriges konkurrenskraft ar det viktigt att den internationella
tillgdngligheten &r god. Darmed &r det viktigt att Arlandas roll bade som nationellt och regionalt
transportnav starks. Forutsattningarna for fler internationella flygdestinationer forbattras desto
stérre marknadsomland som kan nd Arlanda. Med de jarnviagsutbyggnader som planeras
kommer Arlandas marknadsomland att utékas och fler orter kommer smidigare kunna na
Arlanda. Nar Ostlanken byggs 6kar Arlandas marknadsomrdde och konkurrensférdel mot
Kastrup nar det galler marknaderna i Sédermanland och Ostergétland. Efter att hela
hdghastighetsbanorna har byggts n&r griansmarknaderna bade Kastrup och Arlanda inom cirka
1,5 timmar. Resenaren kommer troligt valja den flygplats med bast utbud, alternativt dit det ar
smidigast att ta sig. Det 4r ddrmed mycket vasenligt att hoghastighetstag passerar och stannar
vid Arlanda. Detta géller dven andra bekvdma fjarrtdg, s& som X2000. Arlandas roll som
Sveriges och Stockholmsregionens transportnav ar darmed beroende av att trafikeras av
hdghastighetstdg, om hoghastighetsbanor byggs i Sverige.

Funktioner som ar viktiga for att starka Arlanda som ett nationellt transportnav ar:

»  Smidiga byten mellan de fyra transportslagen t&g, bil, buss och flyg.

»  Mojlighet till genomgéaende resekedjor mellan tag och flyg i samma resebestéllning
* Samordnade tidtabeller

* Reseinformation

* Utvecklat "reseservicepaket”

»  Mer "komfortabla” tdgsystem, ex X2000, hoghastighetstag

» Tillrackligt med sparkapacitet for utékad tagtrafik

*  Restider som vidgar marknadsomradet

* Restider och turtathet som gynnar kollektivtrafikandelar
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Funktioner som ar viktiga for att starka Arlanda som ett regionalt transportnav ar:
»  Smidiga byten mellan tag -tag, tdg -buss, tag - bil, bil ~buss
* Biljetter eller manadskort som técker in hela resan dorr till dérr fran hemmet till
arbetet
* Samordnade tidtabeller
*  Reseinformation
« Tillrackligt med sparkapacitet for utokad tagtrafik

« Bra koppling till andra ké&rnor, Kista. Regionaltdgstopp, alternativt forbattrad
pendeltdgsstation, i Helenelund.

»  Starka andra verksamheter i centrala l3gen pa Arlanda

* Restider som vidgar arbetsmarknadsomradet

* Restider och turtathet som gynnar kollektivtrafikandelar

*  Knyta samman karnan Marsta - Arlanda

,&tgérder for att uppnd dessa funktioner ar en utbyggnad av Arlanda central med utrymme for
hoghastighetstdg, integrerade  biljettsystem,  forb&ttrad  sparkapacitet samt  ett
regionaltagstopp, alternativt forbattrad pendeltdgstation, i Helenelund med forbattrad koppling
till Kista.

Av de atgarder som foreslds kan Arlanda verka for att Trafikverket bygger ut kapaciteten enligt
kapacitetsforslag sd att fler tdg kan trafikera Arlanda. Detta ar en viktig forutsattning om
antalet tdgresenarer ska kunna fordubblas till Arlanda. En férsta prioritering &r att Skavstaby
forstarks samt ytterligare tva spar mellan Skavstaby och Arlanda. Detta mgjliggor att pendeltag
kan trafikera Arlanda, vilket gynnar Arlanda som regional kdarna samt kollektivtrafikresandet.
Direfter behdver Arlanda station byggas ut till 4 spar samt att ett vindspar byggs for att kunna
hantera den 6kade trafiken. Utbyggnaden av Arlanda station kan Arlanda arbeta med bade inom
sin egen organisation samt verka for att Trafikverket bygger ut spdren. Ett regionaltdgstopp,
Stockholm Nord, alternativ forbattrad pendeltdgsstation, i Helenelund med bra kopplingar till
Kista, ar ocksd en fréga Arlanda bor verka far att detta kommer till stdnd. Ska Helenelund bli en
regionaltdgstation behdver fler spar byggas mellan Tomteboda och Stockholm Nord. Ett arbete
med att forbattra kopplingen mellan Helenelund och Kista kan dock pabérjas omgaende da
pendeltdgen kommer férbinda Helenelund och Arlanda redan ar 2012.

Inom Arlanda &r det av stor vikt att arbeta med hur bade den nationella och regionala
transportnoden kan starkas. Har har Arlanda en roll att dven internt arbeta med hur Arlanda
centralstation kan utformas och anknyta till évriga funktioner. Ett byggenomférande av Arlanda
Central ligger flera &r framat i tiden. Det &r dock viktigt att s& snart som méojligt utreda hur
utformningen kan ske sa att dvriga delar inom Arlanda kan anpassas till detta. | 6vrigt &r detta
exempelvis fokus p& parkeringsplatser, tydliga strdk mellan Roslagsbanan och stationen samt
utbyggnad av andra verksamheter i centrala lagen. Utformning av Arlanda station ar av central
betydelse for Arlandas attraktivitet som bdde regional och nationellt transportnav. Innan
utredningar ar klara som visar vilken jarnvagslosning som ar bast ldmpad mellan Stockholm -
Arlanda - Uppsala dr det svart att detaljerat konkretisera hur Arlanda station kan kunna
utformas. De funktioner som presenteras i denna studie kan anpassas till det forslag som valjs
att genomforas.
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Forslag till fortsatta arbeten ar:
e Utformning av Arlanda station. Arlanda C - Forstudie

e Utformning av den regionala transportnoden, med bland annat strék mellan Arlanda
station, Roslagsbanan, bussar och parkering.

e Samarbetsprojekt med exempelvis Kista Science City kring regionaltagstopp, eller
forbattrat pendeltdgsstopp, i Helenelund och anslutningar till Kista. Kista C -
Helenelund - Forstudie.
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