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1 INLEDNING

Riskanalys LJ 1 (2).doc

Lag om skydd mot olyckor (2003:778), 2 kap. 4§

"Vid en anliggning, ddr verksamheten innebdr fara for att en olycka skall orsaka
allvarliga skador pa mdnniskor eller miljon, dr anliggningens dgare eller den
som utévar verksamheten pa anldggningen skyldig att i skdlig omfattning hdlla
eller bekosta beredskap med personal och egendom och i évrigt vidta nédvindiga
atgdrder for att hindra eller begriinsa sadana skador.

Den som utovar verksamheten dr skyldig att analysera riskerna for sddana
olyckor som anges i forsta stycket.

Forsta och andra stycket gdller dven flygplatser som har godkdnts enligt 6 kap. 9
$ forsta stycket lufifartslagen (1957:297).”

Stockholm-Arlanda Airport &r klassad som en §4-anléiggning, och d4 i enlighet
med paragrafens sista stycke — ” Forsta och andra stycket giller dven flygplatser
som har godkdnts enligt 6 kap. 9 § forsta stycket luftfartslagen (1957:297).”

Den beredskap med personal och egendom som paragrafen meddelar 4r kopplad
till den verksamhet som ligger till grund for klassningen som § 4 anliggning,
vilket i detta fall &r den flygrelaterade verksamheten.

Flygplatsens tolkning av 2 kap. 4§ &r att riskanalysen enbart skall avse den
flygrelaterade verksamheten.

Analys av de ovriga verksamheter/foreteelser som bedrivs inom Stockholm-
Arlanda Airport, fastigheter, tankanléggning, transporter till och frén flygplatsen
samt flygrelaterade héndelser som ligger utanfor flygplatsens geografiska
ansvarsomrade (flygplatsomradet, och ut till ett avstand av 900 meter i rullbanans
forlangningar , torde ske inom ramen for den kommunala riskanalysen.

METOD

Den metodik som anvénds i den foljande riskanalysen bygger till 6verviigande del
pa “handbok — Safety Management System utgéva 5 2010-03-04” som tagits fram
for Arlanda flygplats. Det innebdr att férutom sjélva identifieringen av olika
riskkillor s& kommer &ven en s kallad “topphéndelse™ att presenteras f6r var och
en av dessa.

Vidare kommer de riskreducerande atgérder som flygplatsen vidtagit att
redovisas.
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Foljande situationer dr de som anses kunna orsaka allvarliga skador p4 ménniskor
eller i milj6, och samtidigt har en direkt koppling till flygverksamheten.
e Haveri

*  Fara for haveri
¢ Olika typer av kollisioner dér ett flygplan &r involverat
»  Brinsle- eller oljespill

DEFINITIONER OCH TILLGANGLIG STATISTIK

Nedan redovisas de definitioner som tillimpas, samt den tillgéngliga statistiken
for respektive situation.

Haveri

Med haveri forstas (accident) olyckshéndelse, som intréffar med ett luftfartyg
mellan den tidpunkt dé en person gar ombord i avsikt att flyga och den tidpunkt
da samtliga ombordvarande personer efter landning ldmnat luftfartyget, och som
medfor

a) att ombordvarande eller person pa eller utanfor luftfartyget genom héndelsen
avlider eller far allvarlig kroppsskada eller

b) att betydande skada uppstar pa luftfartyget eller egendom som inte beordrats
ddrmed.

Den tillgédngliga statistiken géller &ren 1970 till 2010.

* 1970  Spantax Start med 1 motor ur funktion
e 1978  Aeroflot Avékning i banénda

« 1981 Interflug Avékning i banénda, bromsfel
e 1987 TransSwed Avbruten start, avakning

« 1989 Linjeflyg  Avakning, fel p& noshjul

« 1991 SAS Motorbortfall (Gottrora)

e« 1991 AirChina  Avakning i banidnda, bromsfel

« 1996  Tarom Brustet landningsstéll

« 2004 Biz-jet Buklandning, ej utféllt nosstéll

« 2009 Hkp Havererar 600 m sydvést bana 01 L

e« 2010 Iran Air Avékning ,motorbortfall

I de fall som personskador uppstatt i anslutning till ett haveri, har detta endast
skett nér haveriplatsen varit beldgen utanfor flygplatsens ansvarsomréde (Spantax
1970, SAS 1991 samt Hkp haveri 2009).
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4.2 Fara for haveri
Varningsiarm dras nér beséttningen pé ett iuftfartyg har anméit “probiem” eller
tekniskt fel ombord, men inte klart har deklarerat nodlage eller séint nddsignal.
ATS/TWR ansvar i situationen “Fara for haveri” ér att; alarmera
rdddningstjansten, upprétthélla separation, ge prioritet till bana, samt att assistera
foraren.
Statistiken for &ren 2002 till 2009 visar att varningslarm har dragits vid 217
tillfallen. Tabellen nedan redovisar de anledningar, med summerat antal tillfillen,
som legat till grund for att larm dragits.
«  Brand/roklukt, flygplan i luften 50
¢ Landningsstdll/ddck 33
*  Motorproblem 51
*  Brénslebrist 5
« Klaff fel 18
¢ Hydraulfel 25
*  Bromsfel 6
e Oljetrycksfel 1
« Elfel 3
*  Fartmaterfel 4
¢ Hogjdroderfel 6
*  Spréckt ruta 3
e Ovrigt 12
4.3 Kollision diir ett flygplan iir involverat
Den tillgéngliga statistiken géller aren 2002 till 2009.
4.3.1 Flygplan/flygplan
En kollision finns rapporterad nér flygplanet varit i rorelse av egen kratft.
2003 1 kollision
2008 1 Kollision
Kollisionen 2003 avser en Boeing 737 som pushas in i en stillastdende MD 82 pa
Ramp J. Kollisionen 2008 avser en taxande Boeing 737 som passerat bakom en
stillastédende Boeing 737 vid Y 9.
4.3.2 Flygplan/fordon

Riskanalys LJ 1 (2).doc

Inga kollisioner finns rapporterade ddr flygplanet varit i rorelse av egen krafft.

2002 15 anmaélda kollisioner
2003 6 anmadlda kollisioner
2004 6 anmilda kollisioner
2005 4 anmailda kollisioner
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2006 4 anmailda kollisioner
2007 9 anmélda kollisioner
2008 4 anmilda kollisioner
2009 3 anmélda kollisione

I samtliga rapporterade falla avser kollisionen ett servicefordon som vid arbetet
runt flygplanet kommit i kontakt med flygplanet pé ett inte avsitt sett.

433 Flygplan/vilt

2005
2006
2007
2008
2009

21 anmilda kollisioner
13 anmalda kollisioner
13 anmailda kollisioner
6 anmilda kollisioner
14 anmilda kollisioner

Av ovanstidende anmilda “birdstrikes” har ingen inneburit att flygningen har fatt

avbrytas.

4.3.4 Flygplan/byggnad

En kollision finns rapporterad nér flygplanet har varit i rorelse av egen kratft.

2004 2 kollisioner
2005 2 kollisioner
2008 1 kollision

Kollisionerna 2004 avser en NVR som inte “’klossats” och dérfor rullat in i en
brygga, samt en MD 80 som pushas in i ett staket. For ar 2005 avser kollisionerna
en Boeing 737 som pushas in i Sky City och en Airbus 332 som bogseras in i en
belysningsmast. Kollision 2008 avser en Cessna som taxat in 1 ett blastfence vid

tankning vid Heliport.

4.4 Briinsle- eller oljespill

Briinsie- elier oljespili (féretrddesvis hydraulolja) leder

en sanering.

Den tillgéingliga statistiken visar endast spill dér flygplatsrdddningstjédnsten har

blivit larmad och géller aren 2002 till 2009.
2002

18 saneringar (12 avseende brinsle och 6 olja)
2003 9 saneringar (5 avseende brénsle och 4 olja)

2004 8 saneringar (5 avseende brénsle och 3 olja)
2005 18 saneringar (5 avseende brénsle och 13 olja)
2006 18 saneringar (7 avseende brinsle och 11 olja)
2007 13 saneringar (5 avseende brénsle och § olja)
2008 20 saneringar ( 1lavseende brénsle och 9 olja)
2009 32 saneringar (21 avseende brénsle och 11 olja)

Avseende en 6kad trend av saneringar from med ar 2008 dr forklaringen att
flygplatsriddningstjdnsten sedan 2008 alltid larmas vid spill &ven om det enbart &r

av mycket liten karaktar.

Riskanalys LJ 1 (2).doc
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I de foljande analyserna redovisas den utifran tillgénglig information och statistik
beréknade risknivén.

Nir det giller “topphéindelsen” sd har risknivén bestdmts utifran en bedémd
tolerans av aktuell risk, och d& &ven med héinsyn till faktorer som
socioekonomiska och miljomaéssiga aspekter dvs. ”vilken risknivé accepterar
samhillet?”

Haveri

Utifran tillginglig statistik, och med beaktande av de faktiska konsekvenser som
finns redovisade i statistiken gors foljande riskvérdering:

Allvarlighetsgrad | Sannolikhet | Riskniva

AH EO ACCEPTABEL

Topphéndelsen r ett ovéntat och plétsligt uppkommet totalhaveri inom
flygplatsens ansvarsomréde, vilket skulle ge en oacceptabel riskniva.
For att nd en acceptabel riskniva, finns fljande riskreducerande atgérder
vidtagna:

+  Flygplatsens flygledningssystem &r utformat enligt bestimmelser i BCL
(Bestammelser for Civil Luftfart)

+  Flygplatsens raddningstjénst &r organiserad enligt bestimmelser enligt
Transportstyrelsens (TS) foreskrifter och allmédnna rdd om beredskap for
riddningsinsatser samt rdddningstjénst pé flygplats (TSFS 2010:29).

«  Flygplatsens Plan for rdddningsinsats dr framtagen i samarbete med dvriga
riddningstjinstorganisationer (Brandkéren Attunda, Stockholms Lins
Landsting och polismyndigheten), samt uppdateras kontinuerligt.

Transportstyrelsen (TS) foreskrifter och allmédnna rdd om beredskap for
riddningsinsatser samt riddningstjénst pa flygplats (TSFS 2010:29).

reglerar flygplatsraddningstjédnstens kapacitet vad avser insatstid,
slickmedelsmingd, paforingshastighet och bemanning utifrén storleken och vikt
pa de luftfartyg som trafikerar flygplatsen. Vidare dr dven alarmeringen av
flygplatsens rdddningstjanst reglerad i TSFS 2010:29

Varningslarm

Utifran tillginglig statistik, och med beaktande av de faktiska konsekvenser som
finns redovisade i statistiken gors foljande riskvérdering:

Allvarlighetsgrad | Sannolikhet | Risknivé

MIAH A ACCEPTABEL
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Topphéndelsen ér att den uppkomna situationen leder fram till ett totalhaveri inom
flygplatsens ansvarsomrade, vilket ger en oacceptabel riskniva.

For att nd en acceptabel risknivd, finns foljande riskreducerande atgirder
vidtagna:

*  Flygplatsens flygledningssystem &r utformat enligt bestimmelser i BCL-FT

*  ATS/TWR arbetar enligt TM-ANS 1160 [alarmering av rdddningstjdnst vid
[flygplats — vigledning (varningslarm/fara for haveri)]

*  Flygplatsens Plan for rdddningsinsats dr framtagen i samarbete med dvriga
rdddningstjénstorganisationer (Brandkaren Attunda, Stockholms Lins
Landsting och polismyndigheten), samt uppdateras kontinuerligt

*  Flygplatsens rdddningstjénst dr organiserad enligt bestimmelser enligt
Transportstyrelsens (TS) foreskrifter och allménna rad om beredskap for
raddningsinsatser samt rdddningstjédnst pa flygplats (TSFS 2010:29).

Transportstyrelsen (TS) foreskrifter och allménna rdd om beredskap for
rdddningsinsatser samt rdddningstjénst pa flygplats (TSFS 2010:29).

reglerar flygplatsraddningstjdnstens kapacitet vad avser insatstid,
slaickmedelsméngd, paforingshastighet och bemanning utifran storleken och vikt
pé de luftfartyg som trafikerar flygplatsen. Vidare &r &ven alarmeringen av
flygplatsens raddningstjénst reglerad i TSFS 2010:29

Kollision diir ett flygplan ér involverat
Flygplan/flygplan

Utifran tillgdnglig statistik, och med beaktande av de faktiska konsekvenser som
finns redovisade i statistiken gors foljande riskvéirdering:

Allvarlighetsgrad | Sannolikhet | Riskniva

AH EO ACCEPTABEL
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Topphéndelsen &r att den uppkomna situationen leder fram till ett totalhaveri pa
fairdomradet (rullbanor, taxibanor och plattor), vilket ger en oacceptabel riskniva.
For att nd en acceptabel riskniva, finns f6ljande riskreducerande atgérder
vidtagna:

»  Luftfartygens rorelser pa mangveromradet (rullbana och taxibana) styrs av
ATS/TWR enligt bestimmelser i BCL-FT. Vid nedsatt sikt tillampas LVP
(Low Visibility Procedures).

«  Luftfartygens rorelser pa plattor styrs av ATS/TWR i enlighet med
bestammelser i BCL-FT.

I de fall luftfartyget ej har flygplatskdnnedom eskorteras det av en ’Follow
me” bil. I §vriga fall sa ldmnas uppgift om aktuell angoringsplats, och vil dér
manovreras luftfartyget pa plats med hjdlp av en Index eller en Inogon
(display vid ang6ringsplatsen som visar piloten flygplanets ldge i sida och
djup)

e  Flygplatsen bedriver, tillsammans med flyg- och handlingbolag, ett aktivt
flygsékerhetsarbete bl.a. inom ramen for en arbetsgrupp bendmnd Runway
Safety Team

»  Flygplatsens rdddningstjénst dr organiserad enligt bestimmelser enligt
Transportstyrelsens (TS) foreskrifter och allménna rdd om beredskap for
rdddningsinsatser samt rdddningstjénst pé flygplats (TSFS 2010:29)

Transportstyrelsen (TS) foreskrifter och allménna rdd om beredskap for
rdddningsinsatser samt raddningstjénst pa flygplats (TSFS 2010:29)

reglerar flygplatsriddningstjénstens kapacitet vad avser insatstid,
slickmedelsmingd, paforingshastighet och bemanning utifrén storleken och vikt
pé de luftfartyg som trafikerar flygplatsen. Vidare &r dven alarmeringen av
flygplatsens rdddningstjénst reglerad i TSFS 2010:29

Flygplan/fordon

Servicefordon pa plattan kor ibland pa parkerade luftfartyg, och anledningen &r
oftast tidspress (korta “turn-around” tider), trdngsel och ovan personal. Allvarliga
tillbud 4r mycket ovanliga, men skadorna blir ofta kostsamma.

Allvarlighetsgrad | Sannolikhet |Riskniva

MIAH A ACCEPTABEL

Topphéndelsen &r att den uppkomna situationen leder fram till ett totalhaveri pa
fardomradet, vilket ger en oacceptabel riskniva (specialfallet "tankbil” hanteras
under rubriken “brdnsle- eller oljespill”).

For att nd en acceptabel riskniva, finns foljande riskreducerande atgérder
vidtagna:
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*  Luftfartygens/fordonens rorelser pd mandveromradet (ruilbana och taxibana)
styrs av ATS/TWR enligt bestimmelser i BCL-FT. Vid nedsatt sikt tillimpas
LVP (Low Visibility Procedures)
*  Luftfartygens rorelser pa ramper styrs av ATS/TWR i enlighet med
bestémmelser i BCL-FT
»  Flygplatsen bedriver, tillsammans med flyg- och handlingbolag, ett aktivt
flygsakerhetsarbete bl.a. inom ramen f6r en arbetsgrupp bendimnd Runway
Safety Team
*  Fordonstrafiken p ramper styrs av bestimmelser i BCL-F och i AR (Airport
regulations) och Al (Airport information)
*  Specialfordon kriver eget fordonstillstand, vilket utfirdas efter sikerhetstest
(Gmf. Svensk bilprovnings bromstest)
»  All personal som framfor fordon pa ramper och bansystem skall inneha ett
kortillstnd, vilket utfirdas efter genomford utbildning och godként prov
*  Flygplatsens rdddningstjénst dr organiserad enligt bestimmelser enligt
Transportstyrelsens (TS) foreskrifter och allménna rdd om beredskap for
raddningsinsatser samt rdddningstjanst pa flygplats (TSFS 2010:29)
Transportstyrelsen (TS) foreskrifter och allménna rad om beredskap for
rdddningsinsatser samt raddningstjénst pa flygplats (TSFS 2010:29)
reglerar flygplatsraddningstjinstens kapacitet vad avser insatstid,
slackmedelsméngd, pafoéringshastighet och bemanning utifran storleken och vikt
pé de luftfartyg som trafikerar flygplatsen. Vidare &r dven alarmeringen av
flygplatsens rdddningstjénst reglerad i TSFS 2010:29
533 Flygplan/vilt

Riskanalys LJ 1 (2).doc

Utifrén tillgdnglig statistik, och med beaktande av de faktiska konsekvenser som
finns redovisade i statistiken gors foljande riskvéirdering:

Allvarlighetsgrad | Sannolikhet |Riskniva

MIAH A ACCEPTABEL

Topphéndelsen 4r att den uppkomna situationen leder fram till en motorstdrning
och/eller mekanisk skada pé luftfartyget, vilket dven det ger en acceptabel
riskniva.

For att ytterligare reducera risken &r foljande atgirder vidtagna:

»  Kontinuerligt arbete pagér med att identifiera och minimera vattenspeglar
eller andra viltattraherande omraden

*  Det finns en etablerad funktion for viltkontroll d4r man arbetar savil
kortsiktigt (skyddsjakt) och langsiktigt (preventiva atgérder)

»  Skyddsjakt mot storre faglar och smévilt bedrivs kontinuerligt
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5.3.4
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»  Flygpiatsomradet ar vdl inhdgnat med ett staket

»  Viltkontrollen organisation &r reglerad i en sérskild Viltkontrollplan for
Stockholm Arlanda Airport

»  Flygplatsens raddningstjanst &r organiserad enligt bestimmelser enligt
Transportstyrelsens (TS) foreskrifter och allménna rdd om beredskap for
rdddningsinsatser samt rdddningstjénst pa flygplats (T'SFS 2010:29).

Transportstyrelsen (TS) foreskrifter och allmédnna r&d om beredskap for
rdddningsinsatser samt rdddningstjénst pa flygplats TSFS 2010:29

reglerar flygplatsraddningstjénstens kapacitet vad avser insatstid,
slickmedelsméngd, paforingshastighet och bemanning utifrén storleken och vikt
pé de luftfartyg som trafikerar flygplatsen. Vidare &r d4ven alarmeringen av
flygplatsens rdddningstjdnst reglerad i TSFS 2010:29

Flygplan/byggnad

Utifrén tillgénglig statistik, och med beaktande av de faktiska konsekvenser som
finns redovisade i statistiken gérs foljande riskvérdering:

Allvarlighetsgrad | Sannolikhet | Risknivd

MIAH A ACCEPTABEL

Topphéndelsen &r att den uppkomna situationen leder fram till en kraftig kollision
med en Terminal, vilket ger en oacceptabel riskniva.

For att nd en acceptabel riskniva, finns f6ljande riskreducerande atgérder
vidtagna:

e Terminalerna ir utrustade med automatiskt brandlarm, vilket dr 6verfort till
LC (den H24 bemannade bevakningscentralen pa flygplatsen)

»  Det finns forinspelade informationsbandband for hogtalarutrop, vilka startas
vid en utrymningssituation

»  Det finns en utrymningsorganisation ddr personalen har till uppgift att tillse
att Terminalen utryms, och att tersamling sker pa bestdmd plats

+  Flygplatsens rdddningstjénst dr organiserad enligt bestimmelser enligt
Transportstyrelsens (TS) foreskrifter och allménna rdd om beredskap for
rdddningsinsatser samt rdddningstjénst pé flygplats (TSFS 2010:29).

Transportstyrelsen (TS) foreskrifter och allménna rdd om beredskap for
riddningsinsatser samt rdddningstjénst pa flygplats (TSFS 2010:29).

reglerar flygplatsraddningstjdnstens kapacitet vad avser insatstid,
slickmedelsméngd, paforingshastighet och bemanning utifran storleken och vikt
pé de luftfartyg som trafikerar flygplatsen. Vidare &r dven alarmeringen av
flygplatsens rdddningstjénst reglerad i TSFS 2010:29



S weda Via A B Dokumenttyp Datum Verrev  Dokumentnummer

Sida

Flygplatsréddningstjénsten 2010-09-01 0001 Di2010-002504 13(15)
: Arendenummer Sekretess

Stockholm-Arlanda Airport SBA 2010

Upprattad av Godkénd Referens

C SAAR Lars Johansson, 0768-676435 C SAA
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Utifréan tillgénglig statistik, och med beaktande av de faktiska konsekvenser som
finns redovisade 1 statistiken gors f6ljande riskvirdering:

Allvarlighetsgrad | Sannolikhet |Riskniva

MIAH A ACCEPTABEL

Topphéndelsen &r att en tankbil ramnar efter kollision med ett luftfartyg, vilket
ger en oacceptabel riskniva.

For att nd en acceptabel riskniva, finns f6ljande riskreducerande atgirder
vidtagna:

*  Flygplanens/fordonens rorelser pd mandveromradet (rullbana och taxibana)
styrs av ATS/TWR enligt bestimmelser i BCL-FT. Vid nedsatt sikt tillimpas
LVP (Low Visibility Procedures)

»  Luftfartygens rorelser pa ramper styrs av ATS/TWR i enlighet med
bestémmelser i BCL-FT

»  Tankning av flygplan sker i foretrddesvis via hydrantledning och
dispenserfordon (brénslet kommer i en trycksatt ledning, och fordonet &r
utrustat for att enbart reducera trycket och dverfora branslet till luftfartyget)

*  Fordonstrafiken pa ramper styrs av bestimmelser i BCL-F och i AR (Airport
regulations) och Al (Airport information)

*  All personal som framfor fordon pé ramper och bansystem skall inneha ett
kortillstand, vilket utférdas efter genomford utbildning och godként prov.

»  Flygplatsens rdddningstjénst 4r organiserad enligt bestimmelser enligt
Transportstyrelsens (TS) foreskrifter och allménna rdd om beredskap for
rdddningsinsatser samt rdddningstjénst pa flygplats (TSFS 2010:29).

»  Flygplatsens rdddningstjénst har rutiner kring kemikalieolyckor som foljer de
riktlinjer som géller f6r den kommunala rdddningstjansten, samt forfogar
6ver en storre méngd saneringsmedel.

Transportstyrelsen (TS) foreskrifter och allménna rdd om beredskap for
rdddningsinsatser samt rdddningstjdnst pa flygplats (TSFS 2010:29).

reglerar flygplatsraddningstjdnstens kapacitet vad avser insatstid,
slickmedelsméngd, paforingshastighet och bemanning utifran storleken och vikt
pa de luftfartyg som trafikerar flygplatsen. Vidare &r dven alarmeringen av
flygplatsens raddningstjanst reglerad i TSFS 2010:29

** Dimensionerande brénsleyta vid tankbilshaveri berdknas schablonméssigt till
300 m?, medan den aktuella ytan vid flygplanshaveri beriknas utifran luftfartygets
storlek. Dimensionerande luftfartyg p& Stockholm-Arlanda Airport &r av kategori
9, vilket innebar ett luftfartyg som dr 61 till 76 meter langt och har en 7 meter
bred kabin.
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Eniigt den av ICAO faststilida berdkningsformein - luftfartygets langd x
(luftfartygets langd + luftfartygets bredd) x 0,667 - blir den praktiska kritiska
arean (Ap) ca. 1875 m?. Saledes dr vatten och skumvitskebehovet dimensionerat
for en yta som dr mer &n tio ganger sa stor som den vid ett tankbilshaveri. Konkret
innebir detta att det for sldckning och sdkring av Ap krdvs 27850 liter vatten och
835 liter skumvétska.

Pa Stockholm-Arlanda Airport finns 9 stycken slédckfordon om vardera 9000 liter
vatten och 600 liter skumvitska.

INTERNKONTROLL

For samtliga verksamhetsgrenar inom Stockholm-Arlanda Airport finns ett
speciellt framtaget ”verksamhetssystem”. Dessa verksamhetssystem, som
tillsammans utgér flygplatsens hela verksamhetssystem, har redovisats for och
godkénts av Transportstyrelsen. Savél Transportstyrelsen som flygplatsens egen
flygsikerhetsrevisor genomfor regelbunden tillsyn av verksamhetssystemet och
den senaste tillsynen avseende flygplatsrdddningstjdnsten var 2009.

For att fa forstaelse for hur verksamhetssystemet &r uppbyggt, kan foljande
rubriker tjdna som vigledning:

¢ Mal - vad &r verksamhetsgrenens uppgift?

e Ansvar — vem/vilka ansvarar for att uppgiften genomfors?

*  Rutiner och checklistor — sdkerstéller att uppgiften genomfors pa rétt sitt,
samt att forutsdttningarna for genomforandet alltid &r uppfyllda

«  Avvikelserapportering — klargér hur och nér avvikelser rapporteras, samt ger
underlag for forandringar/revideringar av verksamhetssystemet

Samtliga av de riskreducerande atgérder som redovisats star att finna i Stockholm-
Arlanda Airports verksamhetssystem.

SAMMANFATTNING

Stockholm-Arlanda Airports uppfattning dr att den egna, enligt § 4 stipulerade,
rdddningsstyrkan pa ett bra sétt kan hantera de eventuella konsekvenser som kan
uppkomma i samband med den flygrelaterade verksamheten vid anldggningen (se
bilagd R4ddningstjénstplan Stockholm-Arlanda Airport 2010). Vidare anser
Stockholm-Arlanda Airport att de riskreducerande &tgérder som vidtagits &r att
anse som tillrickliga for att férhindra eller begriansa skador kopplade till den
flygrelaterade verksamheten.

Beredskapen eller de tekniska forutsiittningarna och procedurerna pa
flygplatsen kan aldrig vara liigre eller séimre, och heller inte motiverat att
vara hogre/bittre, in vad regelverket stipulerar — oavsett scenario eller
sannolikhet for att ett haveri skall intriiffa!
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