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ALLMANT OM DENNA KOMPLETTERING

Detta dokument ar en komplettering av den tekniska beskrivningen avseende
flygplatsen (TB del ). Swedavias komplettering av ansékan bestar av fyra
dokument; Komplettering av anstkan — huvuddokument, komplettering av
Teknisk beskrivning del | Flygplats, komplettering av Teknisk beskrivning del 11
Tillstandssokt flygvagssystem samt komplettering av MKB.

Kompletteringarna redovisas &mnesvis och med héanvisning till relevanta delar av
ursprungsdokumentet samt andra kompletteringsdokument. Bakomliggande
fragestallning och huvudsaklig fragestallare redovisas i kursiv text i respektive
avsnitts inledning.

VERKSAMHETESUTOVARE MED EGNA TILLSTAND INOM
FLYGPLATSOMRADET

Lansstyrelsen i Stockholms lan och Naturvardsverket har efterfragat en tydligare
redovisning avseende vilka verksamheter som ingar i flygplatsverksamheten och
som ska omfattas av tillstAndsprévningen. Naturvardsverket har angett att
flygplatsomradet kan utgora utgangspunkt for bedémningen av vad som ska anses
inga i flygplatsverksamheten, men att &ven stérningar som uppkommer utanfor
flygplatsomradet som harror fran flygplatsverksamheten kan behdva inga i
provningen.

I huvuddokumentet 1dmnas en redovisning av de verksamheter Swedavia anser
utgor flygplatsverksamhet och darfér omfattas av ansokan. | detta dokument
redogors nedan for de verksamhetsutdvare som inom flygplatsomradet (airside
eller landside) bedriver verksamhet med stod av egna tillstand eller efter anmalan
till Sigtuna kommun, s.k. B- eller C-verksamheter enligt bilagan till férordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

| Tabell 1 och Figur 1 nedan redovisas en sammanstallning av dessa verksamheter
och deras lokaliseringar.
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Nr | Verksamhetsutévare Typ | Verksamhetsart | Verksamhet
1 | SAS Technical Services | B Flygplats- Flyghangar med
AB verksamhet hangarverksamhet
inkluderande underhall, tvatt
och avisning®. Verkstad och
fordonstvatt samt
forsorjningsanléggningar.
2 | Skandinavisk c Flygplats- Flyghangar med
Fastighetsrenting AB verksamhet hangarverksamhet
inkluderande underhall, tvatt
och avisning™.
3 | Skyways Express AB c Flygplats- Flyghangar med
verksamhet hangarverksamhet
inkluderande underhall och
tvatt.
4 | Taxi Wash Remoten AB | C Annan Biltvatt
verksamhet
5 | Stockholm Gas AB C Annan Drivmedelsanslaggning for
verksamhet biogas
6 | AFlygbréanslehantering | B Foljd- Flygbransledepa och verkstad
AB verksamhet
7 | Statoil Arlanda flygplats | C Annan Drivmedelsanlaggning,
verksamhet biltvatt
8 | Trio Bilservice AB Cc Annan Drivmedelsanlaggning,
verksamhet biltvatt
9 | Gate Gourmet Sweden C Foljd- Tillverkning av flygplansmat
AB verksamhet
10 | LSG Sky Chefs Sverige | C Foljd- Tillverkning av flygplansmat
AB verksamhet
11 | Patria Helicopters AB C Flygplats- Underhall av helikoptrar
verksamhet

Tabell 1: B- och C-verksamheter inom flygplatsomradet (airside och landside) vilka har en annan
verksamhetsutovare &n Swedavia. Sammanstallningen ar baserad pa uppgifter fran Sigtuna
kommun. Beddmningen av verksamhetsart ar gjord av Swedavia.

! Med avisning avses i detta sammanhang upptining av flygplan infor servicearbeten.
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Figur 1: Lokalisering av B- och C-verksamheter inom flygplatsomradet med annan
verksamhetsutvare an Swedavia. Rod markering avser verksamhet inom airside och bla
markering verksamhet inom landside. Markerade omrade indikerar det ungefarliga omrade inom
vilket verksamheten primért bedrivs.
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4.1

KOMPLETTERING AVSEENDE ANLAGGNINGAR FOR HANTERING
AV DAGVATTEN

En kompletterande redovisning av dagvattenhanteringen (TB del 1 kap 6.13) har
gjorts. Denna komplettering redovisas i sin helhet i dokumentet Komplettering av
MKB kap 7

KOMPLETTERING AVSEENDE ANLAGGNINGAR FOR KYLA-,
VARME- OCH ELFORSORJNING

Swedavia har efter inlamnandet av ansokan funnit anledning att komplettera och
fortydliga avsnitt 6.16.7 i Teknisk beskrivning del I avseende den framtida
energiforsdrjningen for att pa ett tydligare satt beskriva Swedavias forvantade
framtida egna energiproduktion samt fortydliga Swedavias ambitioner inom
omradet.

Framtida energifoérsorjning och energiproduktion

Swedavia stravar efter langsiktiga fornybara energilosningar som &r leveranssakra
samt ekonomiskt och miljomassigt hallbara. | syfte att minska flygplatsens el- och
koldmedieanvandning ar Swedavias malsattning att i storsta méjliga man anvéanda
frikyla, det vill saga kyla producerad med I3g tillforsel av elektrisk energi.
Mojligheterna att producera denna frikyla anses vara goda pa flygplatsen da
sndlager, insjovatten, grundvatten, akvifar samt uteluft finns till flygplatsens
forfogande. Aktuell teknik sasom till exempel ackumulatortankar, varmepumpar
eller sorptiv kyla och aven framtida annu ej tillganglig teknik kan vara mojlig
inom kommande prognosperiod.

Swedavia ansoker om tillstand for verksamhet som innebar en expansion av
flygplatsen jamfort med idag, vilket kommer att medféra ett 6kat energibehov. |
takt med utbyggnaden av flygplatsen kommer &ven utbyggnad av infrastruktur
avseende el-, fjarrvarme- och fjarrkylanat samt i mindre omfattning kylmaskiner
att behovas. Det framtida energibehovet beskrivs i TB del 1 kap 6.16.5.

Swedavia undersoker i dagslaget tankbara framtida alternativ for en 6kad grad av
sjalvforsorjning av energi genom bland annat 6kad el- och varmeproduktion i
egna anlaggningar. I nartid avser Swedavia att genomfora tester med biobaserade
oljor i befintlig panncentral och i befintlig reservkraftsanlaggning som ett forsta
steg i att undersdka mojligheterna till lokal produktion. Testerna beskrivs mer
nedan.
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4.1.2

Forbréanning av biobrénsle i panncentralen

Swedavia dger idag en panncentral (se TB del I, avsnitt 6.16.3) pa flygplatsen
vilken drivs av Fortum VVarme. Anlaggningen &r en reserv- och spetsanlédggning
och kors da varmebehovet ej enbart kan tickas av fjarrvarme via Fortums nét.

Swedavia har anmalt planerad testverksamhet till lansstyrelsen och erhallit beslut
(2011-11-29 dnr 555-19500-2011) att under 2012 genomfdra tester med
forbranning av biobaserade eldningsoljor istallet for den eldningsolja (EO1) som
normalt anvands.

Proveldningen syftar till att avgora vilken typ av bioolja som ar mest fordelaktig
for en eventuell framtida energiproduktion. | samband med testperioden kommer
utslappsmatningar att genomforas och utvarderas med avseende pa om ytterligare
rokgasrening erfordras i jamforelse med dagens oljeeldning och utslappskrav.
Proveldningen med biobaserade eldningsoljor kommer att ske under 2012 och
kommer troligen saledes vara slutford innan ett nytt miljotillstdnd har kunnat
erhallas.

Test av lokal kraftvarmeproduktion i befintliga reservkraftsanlaggningar

Swedavia undersoker mojligheten till el- och varmeproduktion i befintliga
reservkraftsanlaggningar (stationdra dieselaggregat) dar fornybart bransle ska
anvandas. Den egna el- och varmeproduktionen ska syfta till beredskapskraft (en
effektreserv for det allmanna elnétet), spetskraft, kraftvarmeproduktion samt att
sékerstalla el- och vérmeleveransen till delar av flygplatsen genom att fungera
som reservkraftvdrmeverk.

Testerna syftar till att prova mojligheten att anvanda olika typer av biooljor i de
befintliga reservkraftsaggregaten. Testerna kommer &ven att utvéardera
leveranssakerhet, ekonomi och miljopaverkan.

For det fall Swedavia véljer att initiera detta projekt kommer en separat anmalan
avseende testverksamhet att I&mnas in till Lansstyrelsen, detta kan mojligen ske
under 2012.
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5.1

LAGRING OCH DISTRIBUTION AV BIOBRANSLEN FOR FLYG

Sigtuna kommun anger i sitt yttrande att de tolkat att Swedavia inte kan erbjuda
mer miljévanliga alternativ av flygbrénsle da det inte finns tekniska system for
distribution ut till flygplanen. Kommunen anger att de vill se en ndrmare
redovisning av skalen bakom detta samt en redovisning av vilka alternativ som
finns for distribution av alternativa flygbranslen och kostnaderna for dessa.

Med anledning av Sigtuna kommuns yttrade fortydligar Swedavia avsnittet om
fornybara flygbranslen i Teknisk beskrivning del I, avsnitt 7.3.1.6. Biobaserade
flygbranslen beskrevs &ven i ansdékan i MKB kap 6.6.6 och kap 6.10.3.

Biobransle for flyg — forskning och utveckling

Det pagar ett omfattande forsknings- och utvecklingsarbete inom flygbranschen
kring biobranslen. Arbetet inriktar sig i princip uteslutande pa att framstéalla
biobaserade versioner av dagens flygbransle, Jet A-1. Detta for att brénslet ska
kunna anvandas i befintliga flygplansmotorer. Malséttningen inom branschen ar
att minst 50 procent av det anvanda flygbranslet ska vara icke-fossilt fore 2050,
men forskning visar att inférandet kan ga snabbare &n sa.

Jet A-1 framstalls idag av olja, kol eller naturgas, vilka ar andliga resurser med
osaker kostnadsutveckling over tid. Detta tillsammans med den klimatpaverkan
fossila branslen har ger starka incitament att pa sikt helt fasa ut det fossila
branslet.

Flygindustrin har enats om ett antal specifikationer som samtliga biobranslen
maste uppfylla. Det framtida flygbranslet, oavsett ravara, kommer att ha samma
kemiska sammansattning som dagens Jet A-loch kommer dédrmed kunna blandas
med fossilt jetbréansle i valfri mangd. Detta gor att samma flygmotorer som i
dagslaget kan anvéndas efter det att de har certifierats for att anvénda biobrénslen,
vilket flertalet flygmotorer &nnu inte &r. | dagslaget finns en certifierad
tillverkningsmetod dér det producerade biobranslet tillats inblandas till 50 procent
med ordinarie flygbransle. Malsattningen inom branschen &r att det ska vara
godkant att anvanda 100 procent biobransle inom nagra ar. Exakt nar gar dock
inte att ange.

Ett annat krav ar att ravarorna for tillverkningen ska vara spillmaterial i nagon
form, alternativt snabbvaxande, och inte konkurrera med mark som kan anvéndas
for att odla atliga grodor. Ravarorna ska inte krava godningsmedel eller
bekampningsmedel och de ska bidra till drastiskt lagre klimatpaverkan an fossilt
bransle éver en livscykel. Potentiella ravaror ar alger och ett antal 6vriga véxter
samt organiskt avfall. For svensk del kan &ven t.ex. restprodukter fran
skogsindustrin vara aktuellt att anvanda.
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Idag finns ingen produktionskapacitet och darmed inte heller nagon storskalig
produktion av biobransle for flyg. Nuvarande situation bedéms besta under de
narmaste tio aren beroende pa fortsatt behov av forskning, utveckling och
certifieringar samt de omfattande investeringar som etablering av
produktionsanlaggningar kréaver.

Mellan 2020 och 2030 skulle det med dagens prognoser kunna utvecklas en
storskalig produktion av biobaserat bréansle men det forutséatter omfattande
satsningar (bl.a. fran politiskt hall) for att fa fram de resurser som kravs, samt ett
konkurrenskraftigt pris pa branslet. Fordelen med flygets teknologi &r att allt
biobransle kommer att kunna blandas med det befintliga fossilbaserade branslet
och darmed kommer man att kunna blanda i det allteftersom utbudet 6kar.
Darmed kommer man troligtvis inte att se ndgon exakt brytpunkt nar man gar fran
smaskalig till storskalig produktion. Daremot finns det en prisaspekt, vilket gor att
priset bedéms sjunka nér produktionen blir storskalig. Det i sin tur kommer
sannolikt att 6ka efterfrdgan och leda till kraftigt 6kade produktionsvolymer.

Lagring och distribution

Da inriktningen for branschen ar framstéllning av biobaserade versioner av
ordinarie flygbrénsle, Jet A-1, vilka ska kunna blandas med Jet A-1 framstallt av
fossila ravaror, bedoms detta inte ge nagon paverkan pa flygplatsens lagrings- och
distributionssystem.

Befintliga lagringscisterner och ledningssystem kommer att kunna anvandas for
lagring och distribution nar en Gvergang till anvandning av biobaserat bransle har
skett.

Hur en 6vergang till hantering av biobaserade flygbranslen i lagrings- och
distributionssystemet kan komma att ga beror pa ett flertal faktorer. Dels tillgang
och efterfragan pa biobranslen men dven att merparten av flygplanen har motorer
som ar certifierade for biobréansle. Aven efter en dvergang till biobaserade
branslen &r det rimligt att anta att fossil Jet A-1 kan komma behdva hanteras for
aldre flygplan dar motorerna inte &r certifierade. Detta far efter en Gvergang
hanteras med tankbilar.

I en initial fas med testverksamheter i liten skala bedéms biobaserat flygbransle
kunna hanteras med separat lagring och tankning med tankbil.
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5.3

6.1

Swedavias roll och radighet

Swedavia ager idag infrastrukturen for distribution av flygbransle inom airside
och svara for att vid behov utveckla och anpassa denna i takt med
trafikutvecklingen och flygbolagens efterfragan pa bransle. Infrastrukturen utanfor
flygplatsen i form av bransledepa, urtankningsanlaggningen i Brista och pipelinen
vilken sammankopplar dessa tva anlaggningar dgs av AFAB.

Swedavia har ingen radighet 6ver vilka branslen flygbolagen valjer att kdpa annat
an att skapa incitament och genomfora andra paverkansatgarder for att fa bolagen
att anvanda biobaserade flygbranslen nar sa ar mojligt.

Swedavia har en aktiv omvérldsbevakning och foljer utvecklingen inom omradet
med stort intresse. Swedavia har aven genomfort forstudier om lokal produktion
av biobaserat flygbrénsle.

HELIKOPTERANLAGGNING

Lansstyrelsen i Stockholms 1an har efterfragat redovisning av alternativa
lokaliseringar for etablering av den icke-kommersiella helikopterverksamheten.
Lansstyrelsen anfor aven att omfattningen inte ar obetydlig och att denna bor
betraktas som nytillkommande verksamhet. Buller fran helikopterverksamheten
kan ha en annan karaktar &n buller fran annan flygverksamhet varfor
konsekvenserna av denna bor redovisas.

| detta dokument redovisas de alternativa lokaliseringar Swedavia har dvervagt
samt forordat alternativ. Helikopterflygverksamheten redovisas aven i
kompletteringen av MKB.

Bakgrund

Swedavia har efter inlamnandet av anskan fortsatt att utreda en etablering av
icke-kommersiell helikopterverksamhet vid Stockholm Arlanda Airport.

Omfattningen av verksamheten vilken finns beskriven i TB del I under punkten
4.3.5 (sid 25) kvarstar oférandrad. Daremot ser Swedavia anledning att
komplettera beskrivningen av planerad ny anlaggning vilken tidigare endast
oOversiktligt redovisats i TB del I under punkten 6.7 (sid 47).

Utredningen har fokuserat pa majligheten att tillgodose en permanent basering av
Stockholmspolisens helikopterverksamhet samt en mojlig basering av helikoptrar
for ytterligare en operator. En etablering av polisens verksamhet medfor en
basering av 3-4 st helikoptrar och omkring 2000 rorelser per ar.
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6.2

Utredning

Swedavia har studerat olika lokaliseringsalternativ ur ett operativt perspektiv och

bedomt dessa utifran foljande forutsattningar:

e In- och utflygningsvégar ska i méjligaste man inte korsa rullbanorna eller

dess forlangning
e Samlad helikopterverksamhet ar en fordel
e Fler &n en operat6r ska kunna inrymmas

Baserat pa en initial analys av de operativa forutsattningarna att etablera en

permanent basering for icke-kommersiell helikopterverksamhet pa flygplatsen har
Swedavia kommit fram till att en placering i flygplatsens 6stra delar &r nédvéandig

for att minimera stérningarna pa den reguljara flygtrafiken. Den primara orsaken
bakom detta &r att merparten av helikopterrorelserna beddms ske Osterut.

Tva lagen, se Figur 2, har identifierats for mojliga etableringar.




° Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida
SwedaV|a BESKRIVNING 2012-02-10

01.00 D 2012-000737 13(13)
SWEDISH AIRPORTS Godkénd Arendenummer Sekretess
SG SDA 2010-000066

Flygplats Upprattad av

Stockholm Arlanda Airport Claes Tapper, 087976623
Projekt Nytt Miljotillstand

Referens

6.3 Forordat alternativ

Av de tva redovisade lagena under avsnitt 6.2 forordar Swedavia lage A da detta
ger mojligheten att samla den huvudsakliga helikopterverksamheten till en plats
da Patria Helicopters AB redan finns etablerad i detta lage.

Polisens helikopterverksamhet finns sedan en tid temporart lokaliserad vid lage A
i Patrias lokaler. Den operativa erfarenheten fran polisens helikoptertrafik far
anses vara god och med ringa paverkan pa dvrig flygverksamhet.
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Figur 3: Principskiss av ny helikopterverksamhet i anslutning till Patria (Lage A i Figur 2).

Lokaliseringen medger att helikopterverksamheten i huvudsak samlas till en plats.
Ett FATO? inrattas parallellt med och séder om bana 2 mellan Patrias anlaggning
och rullbanan. Helikopterverksamheten bedrivs primart efter visuella flygregler
(VFR). Om behov foreligger att ang6ra anldggningen med hjélp av

instrumentflygning (IFR) kan inflygningshjalpmedlen till narliggande bana 26
anvéndas.

? Final approach and take-off area



