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anette.nas@Ifv.se.
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Fran: Nis, Anette (200_Arlanda)

Skickat: den 28 januari 2009 11:36

Till: *Registraturen Division Stockholm

Amne: VB: SV: Synpunkt p4 tillstindsansékan fran arlanda.se

Korrespondens tillhérande D-LFV 2009-002781:

Fran: Magnus Melin [mailto:mamel@spray.se]

Skickat: den 20 januari 2009 13:16

Till: Nis, Anette (200_Arlanda)

Amne: Re: SV: Synpunkt pA tillstindsansokan frin arlanda.se

N4, om man skall ta det pa allvar sd &r synpunkten forstas att inflygningarna 6ver Rotebro
maste minska. Vi har forlorat minst 350 000 kr i ligre marknadsvirde pa var fastighet. Bana 3
innebir 1 paktiken en enorm férmogenhetséverforing frén vissa fastighetsigare till andra; de
som bor under bana 1 har tvirtom fétt se 6kade fastighetspriser.

Vad giller utflygningsvigarna si har den férmenta forbattring som genomférdes for négot ar
sedan har tvartom medfort en férsdmring for sédra Rotebro.

From: anette.nas@lfv.se [anette.nas@lfv.se]
Sent: 20/1/2009 12:18:46 AM

To: mamel@spray.se

Subject: SV: Synpunkt pa tillstindsanstkan frén arlanda.se

Tack for dina synpunkter!

Innan en ansékan om tillstand till miljobalken limnas in till miljédomstolen skall LFV, i
enlighet med miljobalkens bestimmelser, samrada med de som kommer att beréras av
miljopaverkan av verksamheten. Samrédet skall avse bl.a. verksamhetens omfattning och
utformning, miljépéverkan och innehéllet och utformningen av
miljékonsekvensbeskrivningen.

Syftet med samridet &r att gora klart vilka problem som kan finnas i projektet, dverviga om
alternativ behdver utredas och ge berérda méjlighet att paverka innehéllet i
miljokonsekvensbeskrivningen.



Det dr dérfor av stor betydelse for projektet vilka synpunkter som limnas under den tid som
arbetet med ans6kan pagér. Aven om Stockholm-Arlanda Airport inte 4r en ny verksamhet
och det dérfor finns kdnnedom om omkringboendes synpunkter pd nuvarande verksamhet, 4r
det viktigt att fa synpunkter pa den planerade framtida verksamheten.

I'upprittat samrddsunderlag ldmnas Gversiktlig information om ansckans tdnkta omfattning
och utformning och vilka utredningar som LFV avser att gora. Det finns i detta skede all
mojlighet f6r myndigheter och berérd allménhet att 1dmna synpunkter pa vilka utredningar
man anser att verket bor géra och vilken utformning och omfattning man anser att ansékan
bor ha.

Mvh Anette Nis

Fran: anette.nas@]lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 15 januari 2009 12:37

Till: Nis, Anette (200_Arlanda)

Amne: Synpunkt pa tillstindsansékan fran arlanda.se

Namn: Magnus Melin

Epostadress: mamel@spray.se

arende: Det dr med all sannolikhet helt meningldst att limna ndgra synpunkter. Samradet
framstar som ett rent alibi; LFV vet mycket vil vilka synpunkter de omkringboende har pa
bullerproblematiken, men motarbetar pé alla sétt dessa legitima krav, nu senast genom att
yrka pd avvisning av grupptalan.

En sak #r dock lite fascinerande: Det rader, dtminstone enligt den officiella politiska retoriken,
en bred samsyn om att flyget och dess utslipp maste minska. Trots detta kalkylerar statens
eget luftfartsverk med en kraftig 6kning av flygtrafiken. Antagligen &r det rationellt.



Frdn: Tore Granaas [mailto:tore.granaas@swipnet.se]
Skickat: den 23 januari 2009 16:10

Till: *Registraturen Division Stockholm

Kopia: GUNNAR FAHLGREN

Amne: Fw: LFV / ARN. Samr&dsméte, ARN.22/1-09.
Prioritet: Hog

Kommentar till Samradsmote / ARN. Re. Flyviigssystem / Kurvade inflygningar RW.01R.

Capt. (Ret.) Gunnar Fahlgren (f.d.Chefs pilot SAS) och jag kunne i gar stélla en hel del frigor;
men det som vi var lite forvanade 6ver var att ICAO / FAA dokumenten:

( FAA.8260.52 / ICAQ Doc.9905-AN/471) var av mindre interesse ?; vid att EU / JAA tydligen
héller pa & "sneckra" i hop "eget underlag", dermed skall man upfinna hjulet en gang till,

sa det kommer till 4 ta tid och fragan &r om det totala dokumentet for ett nytt

miljotillstand blir klart till 2010. ? .; med kurvade inflygningar. ?

Vidare sé tolkade vi nuldgesbeskrivning av flygvigssystemet Stockholm ARN Airport
som kompliserad kurvad inflygning i.0.m att man har hela 3 kurvor for intercept pa
centerlinjen till RW.01R.

Mitt forslag var att med underlag av beskrivningen i ICAO Doc.9905-AN/471

sidan 45: Final Approach Roll out Point, och sidan 47; - med a ga in ifran oster, norr
om Vallentuna vidare séder om Karby dermed direkt mot centerlijen av RW.01R med
EN kurva och roll out point till centerlinjen RW.01R.

Detta skulle vara enklara for piloterna (spesielt for dom som icke kommer sé ofta till ARN)
och inte minst mindre av och pa med AT, samt midre stdy / polution.

Kontentan av det hela iir att det kommer till 4 ta tid fore en kurvad inflygning till
ARN ir en realitet; men det skadar icke flygbolagen; men almenheten i Upplands
Visby /Vallentuna. ?

Vidare sa blev Grona inflygningar ifrAgesatt even om det till dags dato har gatt bra, men
man far icke se bort ifran att vid 14gt gas padrag sa minskar varmluften for avisning av
vingar / skrog; (Icing condition) - som kan resultera i ytterligare gaspadrag 77

okad polution m.m.

Mvh.,

Capt. (Ret.) Tore R. Granaas. Eng.

f.d. IATA Director of Flight Operation & Safety,
flygbolagens representant till ICAO (1991 - 1999)

http://home.swipnet.se/aas

Biista hilsningar Tore.



Svar till Tore Granaas brev ” Kommentar till Samradsméte / ARN. Re. Flyvigssystem /
Kurvade inflygningar RW.01R” daterat 23 januari

LFV arbetar med att konstruera en RNP AR (Authorization Required) inflygning till ESSA
RWY 01R i syfte att undvika Upplands Visby och Vallentuna. Konstruktionen foljer i
grunden det uppldgg som testades under 2005 i bade simulator och vid fem “riktiga”
inflygningar med SAS B737-600. Dessa inflygningar fungerade mycket bra enligt de piloter
som flog dessa. Piloter fran SAS ingér dven i den gruppering som arbetar fram nytt underlag
till dessa inflygningar. Likasa ingar flygledare i denna gruppering.

Det &r riktigt att EASA (Europeiska byran for flygsikerhet) bearbetar svaren fran ett forslag
fran sommaren 2008 om RNP AR. Detta kommer att resultera i ett AMC (radgivande
material) for myndigheternas godkénnande av flygplan och operatérer.

Vad géller utformning av flygvigar har ICAO nyligen tagit fram Final draft till Doc 9905 som
innebér konstruktionskriterier for RNP AR-inflygningar. Dessa kriterier anvénder vi vid
nuvarande konstruktion av RNP AR-inflygningen till ESSA RWY 01R.

Du beskriver framtagen kurvad inflygning till ESSA RWYO1R som komplicerad samt att den
har tre kurvor. I sjédlva verket har denna inflygning tva kurvor (RF-leg) som leder in till
centrumlinjen i syfte att runda det bullerkénsliga omradet och samtidigt komma upp pa
centrumlinjen pé ldgst 1000 ft GND. Ovriga sviingar ir baserade p4 TF-leg.

[ véra planer ingér sedan tidigare att ta fram ytterligare en variant, nimligen en kurvad
inflygning fran &ster liknande den du beskriver.

Som jag redan tidigare nimnt deltar kunniga SAS-piloter och flygledare vid framtagningen av
dessa inflygningar i syfte att minska bullret fran landande flygplan for de boende i Upplands
Visby och Vallentuna.

Med vinlig hilsning

Maria Ullvetter
Procedurkonstruktor, Luftfartsverket i Norrkoping



Rosers Info

Information fran Rosersbergs Villastadsforening

ALLA landningar 6ver Rosers-
berg vid nordliga vindar!

Later det som en bra framtid fér Rosersberg? Detta kan
mycket val bli en realitet om vi inte gor nagot!

Hur ser det ut idag?

Landningar per bana 2007

Valet av bana som anvénds dr komplicerat och beror pa
manga faktorer men styrs av ett rekommendationspaket.
Bana 01L ("var” bana) anvénds vid nordliga vindar grovt
sett utanfor peaktid for landning och 01R (3:e banan) fér
start. Vid peaktid sa dr det omvant.

Bananvdndningen under dygnet.
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For Rosersberg innebdr detta grovt sett att vid nordliga
vindar, ca 44%, sa gar landningarna vid peak pé den
tredje banan och off-peak 6ver oss. Vid flygrorelser dver
80 per timme vill man anvanda parallella banor, alltsa
bada banorna for bade start och landning.

iskulle faan vid

mme vilket

e runt 17.00~18

Som en del av miljétillstdndsprévningen infor det
tillstand som ska racka fram till ar 2040-45 vigs
alternativ till detta anvandningsmaonster efter de
hoégljudda protesterna fran Vasbyborna. Det enda som
jag ser som tekniskt mojligt dr det alternativ 1.

Det innebar ett omvant anvdndningsmonster mot idag
och en bananvdndning som ser ut sa har (01L fér
landning dr “var” bana)

Stockhoim

Vind 280-100°
Efterfrégan 1
(F\yogningar,ftimme) A11%
9

"\ C1R/01L Mixade operationer I
S. OIRforfananing_J \ Oilforstart ‘

T T
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For Upplands Vasby innebér detta att de skulle fa vildigt
fa landande plan pa bana 01R (bana 3) och dessa skulle
flyttas dver pd oss.




De enda tysta stunderna vi skulle fa &r vid mellan 75-80
flygrérelser per timme vilket maximalt &r nagon timme
runt 17.00-18.00 pa vardagar.

Vad kan vi gora

Det genomsnittliga bullret vid en flygplats uttrycks
normalt som flygbullernivad FBN. Antalet
permanentboende inom FBN-kurvan dver 55 dBA for
dagens trafik uppgar till ca 1.400 personer, varav runt
1.300 i Rosersberg. Vad vi tycker och tdnker dr enormt
paverkande men om vi inte talar om det sa spelar det
ingen roll. Pa samradsmotet hade bade Upplands Vésby
och Sollentuna véldigt vokala och kompetenta
bullergrupper medan Rosersberg, en "liten skitstad”
enligt Sollentunagruppen, knappt hade nagra
intressenter alls. Det dr ingen som kréver att man ska sta
pa barrikaderna och ropa slagord men om du kdnner att
du tycker nagot sa skriv ned det och skicka bade till var
kommunledning och till LFV.

Processen

Luftfartsverket har som avsikt att senast vid utgangen av
2010 ge in en ansdkan om ett nytt miljotillstand for
verksamheten vid Arlanda flygplats for den kommande
30-arsperioden, alltsd fram emot ar 2040-45. Den héar
ansdkan géller hela miljopaverkan och innefattar
analyser av flygvagssystem samt fragor rérande utslapp
till luft och vatten.

Jag ndmner bara de viktigaste delarna (enligt egen
uppfattning). For full och I6pande information se
http://www.arlanda.se/sv/Granne/Miljotillstand/.

Det som gdrs just nu dr inhdmtning av synpunkter samt
olika analyser som utférs av externa féretag och
konsulter. Detta sker bl.a. genom samrad i olika former,
med kommunerna i omradet och med allmdnheten och
andra intressentorganisationer. Den 22 januari holls ett
sadant samrad och jag tror att vi var tva personer dar
fran Rosersberg. Detta &r viktigt i ett demokratiskt
perspektiv eftersom det dr synpunkter som inhdmtas
och "lamnar du inga sa har du inga”. Nu anser jag att
detta dr enormt viktigt for den framtida bobarheten i
Rosersherg och sammanfattar bara enligt egen
uppfattning hur LFVs alternativ ser ut just nu géllande
miljopaverkan.

Det &r ett antal juridiska processer som ar i pagaende
form. Det &r svart att missa Vasbybornas ibland véldigt
starka (och duktiga) juridiska och pr-méssigt lyckade
kampanj mot att anvdnda den tredje banan. Utan att ga
in pa historiska detaljer sa var en del av miljotillstandet
som gavs for den tredje banan baserat pa att kurvade
inflygningar skulle anvédndas, dvs. att man ansluter pa

glidbanan efter Upplands Vésby och dérigenom inte
flyger dver tatbefolkade omraden.

Lansstyrelsen ansokte i maj 2004 om omprovning av det
sdrskilda villkoret 6 (avseende inflygningar over
Upplands Vasby tatort) i 1998 ars tillstandsbeslut.
Miljddomstolen dndrade detta villkor genom dom den
29 november 2007 (mal nr M 1535-07). Andringen
innebar i huvudsak att regelmdssiga raka inflygningar till
bana 01R inte far ske efter den 1 januari 2018. Efter
dverklagande av saval LFV som andra parter faststéllde
Miljeéverdomstolen den 22 oktober 2008 (mal nr M
9403-07) miljddomstolens dom. Bl.a. LFV har dverklagat
denna dom till Hogsta domstolen.

Detta tillsammans med dnskade domar géllande
utsldppstaket gor att LFV maste ha lamnat in en ny
ansdkan senast den 31 dec 2010.

Under ar 2007 registrerades sammanlagt ca 220 000
flygrérelser vid flygplatsen. Av dessa utgjorde drygt 60 %
rorelser pa utrikes linjer och knappt 40 % rorelser pa
inrikes linjer. Den sdkta verksamhetsvolymen om 372
100 flygrorelser berdknas enligt prelimindr prognos,
baserad pa en stark ekonomisk utveckling, intraffa
omkring ar 2040-2045.
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Antalet passagerare ar 2007 uppgick till nastan 18
miljoner. Omkring ar 2040-2045 da flygtrafikvolymen
stigit till 372 100 flygrorelser berdknas antalet
passagerare enligt den prelimindra prognosen uppga till
ca 45 miljoner.
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Den genomsnittliga passagerartkningen under
prognosperioden 2007-2045 beréknas till ca 2,5 % per ar.
I princip hela 6kningen ligger pa utrikestrafiken.
Anledningen till att antalet passagerare 6kar snabbare &n
antalet flygrorelser &r att utvecklingen berdknas g& mot
storre flygplan med fler passagerare per tur. Ovan
redovisade prognoser motsvarar som namnts en
framtidsbild med en stark positiv utveckling av
flygtrafiken. Dessa prognoser har valts for att sikra
flygplatsens verksamhet pa lang sikt och ta hojd fér
tillhdrande miljokonsekvenser for att inte riskera att
miljokonsekvenserna underskattas.

Flygplatsens kapacitet
Anvandningen av banor samt in- och utflygningsvigar ar
oerhdrt komplext och beroende pa vindar,
trafikintensitet och siktférhallanden. Bansystemet bestar
av tre rullbanor med tillhérande taxibanor. Huvudbanan,
bana 1 (01L/19R), ligger i nord-sydlig riktning och &r 3
300 m lang. Bana 2 (08/26) ligger i Ost-vastlig riktning
och dr 2 500 m lang. Bana 3 (01R/19L), den senast
byggda landningsbanan, ligger parallell med bana 11
nord-sydlig riktning och dr 2 500 m lang.

19R j /L\
| l/ Bana j
2=
(.
= b\
Banal | D \ [
/{/{]/
4 /e@ S
fo o 9'(’“‘\};'
I /"")'W/
i e
01L [;k}/ Jéfi})[ Bana 3
' I
Il
"’;:‘gf [ 01R

Rosersberg ligger under inflygningen till bana 01L och
paverkas alltsa mest av landningar vid nordliga vindar.
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(17% av totala) . Vasby
e NV 280-350 grader <36 rorelser IMC
e NO 350-100 grader <56 rorelser i timmen

Enligt Hakan Svensson vid ATCC sa &r just att man landar
pa bana 01L vid mindre 36 rorelser IMC (délig sikt) en
eftergift till Vasbyborna i enlighet med “Stenvéndar-
projektet”, for att de papekade hur mycket de stérdes...
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e NV 280-350? >35 rérelser kl. 06-23

e NO 350-100¢ >56 rérelser i timmen kl. 06-23
(peak)

e Banavstdngningar pga av underhéllsarbete

e  23-06(natt) dr bana O1R stdngd for landningar

Stockholm-Arlanda Airport har i dagsldget en maximal
kapacitet motsvarande ca 82 flygrérelser per timme.
Genom inférandet av samtidiga oberoende parallella
operationer berdknar LFV att maxkapaciteten i
framtiden med nuvarande bankonstellation skall kunna
oOkas till mer &n 90 rorelser per timme. Vid ett vil
utnyttjande av denna maximala produktionskapacitet
beddms den sokta trafikvolymen 372 100 flygrérelser
per ar kunna produceras vid flygplatsen.
For att ta fram framtida optimala flygvagar med
forbattringar, t.ex. avseende bullerexponeringen av
tatorter fran trafik som maste landa pé banorna 01L och
01R, avser LFV att inledningsvis genomfora tre
utredningar. Dessa utredningar avser att undersoka
mdjliga forbattringar av bananvandningen vid nordliga



vindar. Som bakgrund till detta utredningsarbete kan
féljande anforas. Vid nordliga vindar och en
trafikintensitet som dverstiger ca 76 rirelser/timme
finns i dagsldget inget alternativ till raka inflygningar mot
banorna 01L och 01R. Vid en trafikintensitet
understigande 56 (vid NV-vindar 34) rérelser/timme
anvénds bana 01L bl.a. i kombination med bana 08 eller
bana 26, vilket innebdr att éverflygningar av Upplands
Vésby, for landningar pa bana 01R, kan undvikas.

Vid en trafikintensitet pa 56-76 rorelser (vid NV-vindar
34-76) anvands for narvarande vid nordliga vindar
banorna 01L for starter och 01R fér landningar. LFV avser
att utreda tre majliga alternativ att undvika landningar
pa bana 01R vid denna trafikintensitet.

Den forsta utredningen avser att studera mojligheterna
att vdnda pa bananvandningsmdnstret jamfort med idag
sa att landningar sker pa bana 01L och starter pa bana
01R och det &r det som jag skrev om pa forsta och andra
sidan.

Den andra utredningen avser att utreda mojligheterna
att starta pa bana O1L och att, sa lange bana 01L inte
anvands for annat an starter, anvanda en kurvad
inflygningsvag dster om Upplands Vasby vid inflygningar
till bana O1R. LFV har sedan flera ar tillbaka arbetat med
att ta fram en sadan kurvad inflygningsvag. LFV kan i
dagslédget inte sdga ndr denna procedur kan tas i operativ
drift eller vid hur hog trafikintensitet den kommer att
kunna anvandas. Proceduren har fortfarande manga
begrdnsningar, bl.a. vad avser viderminima och
nddvandig utrustning i flygplanen. Denna utredning skall
klargdra konsekvenserna av detta alternativ, hur stor
andel av flygplansflottan som kommer att kunna
anvanda den, och nér den kan vara mojlig att genomféra
i nagon omfattning.

Den tredje utredningen avser att studera mojligheterna
att inféra en kurvad inflygning vdster om Upplands Vésby
tatort, d.v.s. mellan Upplands Vasby och Rosersherg, vid
inflygningar till bana 01R.

Problemet &r alltsd att bade det andra och det tredje
alternativet forutsdtter kurvade inflygningar. Idag kan
tydligen tekniskt sett ca 28% av landningarna ske via den
har formen men det ligger langt borta i verkligheten.
Man har knappt hunnit fa tillstand for att utféra
testflygningar for kurvade inflygningar och att tro att det
finns nagon klar bild innan ansékan for miljétillstandet
l[dmnas in &r ndrmast en utopi eftersom det krivs bade
teknisk utrustning samt certifiering av piloter.

Detta lamnar oss alltsd med alternativ 1, en omvind
bananvandning mot idag, och hur det paverkar oss i
Rosersberg. Det enda vi kan gora &r att skicka inligg och
yttra oss.

Utsldpp till luft och till vatten

Sjélvklart &r utslédpp ocksa en viktig detalj for oss
narboende. Det dr dnda sa att majoriteten av
flygbrénslet anvdnds for att ta flygplanet upp till
marschhdjd, enligt en pilot s&@ mycket som 70% vid en
flygning till Umea, och sjdlvklart genererar detta utslipp
liksom verksamheten vid flygplatsen. Detta blir dock lite
mer regionalt dn de patagliga lokala bullermattor som
LFV funderar pa att géra mycket tjockare, och jag
hanvisar da till www.arlanda.se for ytterligare
information.

Det dr inte sa att jag/vi 4r emot Arlanda pa nagot sitt.
Arbetstillfdllen, ndrhet, kommunikation m.m. &r
naturliga fordelar. Det jag efterstrivar ir bara en slags
solidaritet och att inte en viss hégljudd lobbygrupp ska
fa sin vilja igenom pa var bekostnad. Det &r ingen som
bor i Rosersberg och inte 4r medveten och lever med
buller, skulle det vara olidligt sa flyttar man, men det &r
ett vil utbyggt litet samhille med en hirlig grupp
innevanare




Hej Anette.

Mitt namn &r Carl Hallgren och bor pa Vallstanésvagen 67C men &r &ven en frekvent gast pa Arlanda som resenar
ofta fela ganger i veckan.

Jag skulle vilja saga min mening géllande ert arbete med miljtillstanden for er verksamhet. De tidigare besluten
gallande miljttillstand samt utbyggnad av flera banor har skapat fler fragetecken #n vad de har inte skétts speciellt
bra. Hela arbetet med tredje banan maste betacknas som ett prakt fiasko samt ett enormt resurssldseri med
skattepengar da ni fortfarande haller pa att ursakta orden tjaffsar med grannama runt flygplatsen. Nar jag nu laser er
ansdkan om nytt miljétillstand sa kan jag se att forsoker styra dver mer trafik till bana 1 igen. Vad ar det som hander
egentligen ...?

Ni gor aven allt ni kan for att stdta er med grannamna istallet for att samarbeta som ni skriver pa er hemsida. Er grupp
som arbetar med bullerisolering av vér fastighet svarar endast pa mail om jag ligger pa. Och ni kommer aven ett
avtalsforslag som &r riktigt pinsamt for att vara fran ett statligt verk gallande denna bullerisolering.

Jag skulle vilja att ni omvérderar flygvagarna igen samt tar ert ansvar gallande buller samt miljén pa och runt
flygplatsen.

Halsningar

Carl Hallgren



Nas, Anette (200=Arlanda)

Fran: Nas, Anette (200_Arlanda)

Skickat: den 16 februari 2009 09:46

Till: *Registraturen Division Stockholm
Amne: VB: Miljétillstand fér Arlanda Flygplats.

Inkommen synpunkt och svar under drende LFV 2008-006665.

Fran: N&s, Anette (200_Arlanda)

Skickat: den 16 februari 2009 09:44

Till: 'Carl Hallgren'

Amne: SV: Miljétillstdnd for Arlanda Flygplats.

Hej Carl!
Tack fér dina synpunkter!

Innan en ansbékan om tillstand till miljdbalken lamnas in till miljddomstolen skall LFV, i enlighet med miljébalkens
bestdmmelser, samradda med dem som kommer att beréras av miljdpaverkan av verksamheten. Syftet med samradet &r
att géra klart vilka problem som kan finnas i projektet, 6vervaga om alternativ behdver utredas och ge berdrda méjlighet
att paverka innehallet i miljdkonsekvensbeskrivningen.

| upprattat samradsunderlag vilket kan hdmtas pa Arlandas hemsida lamnas 6versiktlig information om ansékans tankta
omfattning och utformning och vilka utredningar som LFV avser att géra. Det finns i detta skede all méjlighet for
myndigheter och berérd allmanhet att IAmna synpunkter pa vilka utredningar man anser att verket bér géra och vilken
utformning och omfattning man anser att ansékan bér ha. De utredningar du refererar till avseende alternativ fér
inflygning till Arlanda s6derifran &r &nnu under framtagande. Tva av dessa utredningar behandlar méjligheter att undvika
overflygning av bade Rosersberg och Upplands Vasby. Foérst efter det att LFV har erhallit resultaten fran utredningarna ar
det mdjligt att utvardera huruvida dessa alternativ ar praktiskt méjliga att genomféra. Eftersom arbetet med ansékan
fortfarande ar i ett tidigt skede sa har inga nya flygvagar annu féreslagits.

Det &r av stor betydelse fér projektet vilka synpunkter som ldmnas under den tid som arbetet med ansékan pagar. Aven
om Stockholm-Arlanda Airport inte &r en ny verksamhet och det déarfér finns kAnnedom om omkringboendes synpunkter
pa nuvarande verksamhet, ar det viktigt att fa synpunkter pa den planerade framtida verksamheten.

LFVs ambition ar att ha ett gott samarbete med flygplatsens grannar och LFV beklagar om du anser att du inte far
erforderlig respons. Nar det géller avtalet mellan LFV och de fastighetsdgare som erbjuds bullerisoleringsatgarder, amnar
LFV att anvanda sig av samma avtalsmodell till alla fastighetsédgare inom samma omrade och bullerisoleringsetapp.
Punkter som géller fér en specifik fastighet eller férbattringssynpunkter fran fastighetsédgaren regleras som
tillaggspunkt/er i vart avtal.

Mvh Anette Nas

Fran: Carl Hallgren [mailto:calle.hallgren@telia.com]
Skickat: den 12 februari 2009 19:45

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: Miljotillst&nd for Arlanda Flygplats.

Hej Anette.

Mitt namn ar Carl Hallgren och bor pa Vallstandsvégen 67C men &r &ven en frekvent gast pd Arlanda som resenér ofta
fela ganger i veckan.



Jag skulle vilja sdga min mening géllande ert arbete med miljétillstanden fér er verksamhet. De tidigare besluten gallande
miljétillstdnd samt utbyggnad av flera banor har skapat fler frdgetecken &n vad de har inte skétts speciellt bra. Hela
arbetet med tredje banan maste betécknas som ett prakt fiasko samt ett enormt resurssléseri med skattepengar d& ni
fortfarande haller pa att ursékta orden tjaffsar med grannarna runt flygplatsen. Nar jag nu laser er ans6kan om nytt
miljétillstand sa kan jag se att forstker styra dver mer trafik till bana 1 igen. Vad ar det som hander egentligen ...?7

Ni gor &ven allt ni kan fér att stéta er med grannarna istéllet for att samarbeta som ni skriver pa er hemsida. Er grupp som
arbetar med bullerisolering av var fastighet svarar endast pa mail om jag ligger pa. Och ni kommer &ven ett avtalsférslag
som &r riktigt pinsamt for att vara fran ett statligt verk géllande denna bullerisolering.

Jag skulle vilja att ni omvarderar flygvégarna igen samt tar ert ansvar gallande buller samt miljén pa och runt flygplatsen.
Halsningar

Carl Hallgren



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@Ifv.se
Skickat: den 4 mars 2009 18:37
Till: Malin Wikstrém
Amne: VB: Rosersberg

Frén: N&s, Anette (200_Arlanda)
Skickat: den 3 februari 2009 20:23
Till: 'birgitta.lindgvist@toyota.se'
Kopia: anders.johansson@sigtuna.se
Amne: SV: Rosersberg

Tack for ditt meddelande! Vi registrerar dina synpunkter och kommer att ta dem i beaktande under utformningen av
ansdkan om nytt miljotillstand.

Mvh Anette Nas

Fran: birgitta.lindqvist@toyota.se [mailto:birgitta.lindqvist@toyota.se]
Skickat: den 3 februari 2009 11:25

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Kopia: anders.johansson@sigtuna.se

Amne: Rosersberg

Hej!
Nej, nu fér det vara slut pd hur Rosersbergsborna behandlas nir det giller flygbullret 6ver samhiillet.

Har jag forstatt saken ritt, att bide Upplands Visby- och Sollentunaborna anser att vi Rosersbergare "kan ha
de" for vi 4r en sin obetydlig ort. Jag hoppas att de inte menar va de séger. Alla de orter som finns i
Arlandas nérhet 4r vil medvetna om att vi bor néra en stor flygplats och allt vad detta innebir.

Dock ér det sa att vi i Rosersberg far ta oerhért mycket bullrigare trafik da flygen gar betydligt ldgre nér de
passerar Rosersberg én de gér bade i Upplands Visby och Sollentuna. Detta buller gar inte att jimféra med
varken Sollentuna eller Upplands Visby.

Att inte sprida pa "graserna" anser jag vara helt orimmligt. Nar jag och manga med mig flyttade till
Rosersberg var Arlanda en mycket liten flygplats dar bullret in stérde pd samma sétt som det nu gér. Men
tyvirr, tyvérr har vi i Rosersberg varit alldeles for "flata" och accepterat den stdndiga 6kningen av
bullernivan, vilket vi nu féar lida for!!! och som vi nu inte varken vill eller kan acceptera.

Jag hoppas verkligen att Sigtuna Kommuns ledning &ven vérnar for oss i Rosersberg och arbetar for att det
skall bli en rattvis fordelning av flygrorelserna 6ver ALLA niromraden.

Med vinlig hilsning/Best regards

TOYOTA SWEDEN AB, Box 1103, 172 22 Sundbyberg
Marknadsavdelningen/Marketing Department

Birgitta Lindqvist

Tel: +46 (0)8-706 71 79 Bil.tel: +46 (0)768 30 71 79



www.toyota.se
Fax: +46 (0)8-733 38 86



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 23 mars 2009 22:38

Till: arlanda@lfv.se

Kopia: Malin Wikstrom

Amne: VB: Flygningar éver Rosersberg

Inkommen synpunkt samt LFV:s svar for diarieféring under &rende LFV 2008-006665.

Mvh Anette Nas

Fran: Nas, Anette (200_Arlanda)
Skickat: den 23 mars 2009 22:37
Till: 'Anna & Mats Carlsson'

Kopia: sigtuna.kommun@sigtuna.se
Amne: SV: Flygningar éver Rosersberg

Tack for era synpunkter!

Det &r av stor betydelse for projektet vilka synpunkter som I&mnas under den tid som arbetet med ansékan pagar.
Aven om Stockholm-Arlanda Airport inte &r en ny verksamhet och det darfor finns kdnnedom om omkringboendes
synpunkter pa nuvarande verksamhet, ar det viktigt att fa synpunkter pa den planerade framtida verksamheten.

LFV vill i sammanhanget informera om att tva av de tre flygvégsutredningar som pagar behandlar méjligheter att
undvika overflygning av bade Rosersberg och Upplands Vasby. Inga férslag har énnu lagts da alternativen &nnu &r
under utredning. Innan en ansdkan om tillstand enligt miljébalken I&mnas in till miljddomstolen skall LFV, i enlighet
med miljébalkens bestdmmelser, samrada med dem som kommer att beréras av miljépaverkan av verksamheten.
Syftet med samraden ar att gora klart vilka fragetecken som kan finnas i projektet, dvervaga om alternativ behover
utredas och ge berérda maéjlighet att paverka innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen.

Angaende hélsoeffekter kopplat till utslapp sa genomfdr LFV kontinuerligt matningar av luftféroreningarna
kvavedioxid, flyktiga organiska @&mnen och partiklar pa Arlanda. Resultaten fran méatningarna visar att halterna ar
under de varden som &r satta for skydd av manniskors hélsa. Mer information om resultaten fran matningarna finns i
miljdrapporten for Arlanda, se www.arlanda.se under Miljdarbete/Dokumentation/Miljérapportering.

Ett enskilt samrad med Sigtuna kommun planeras till maj 2009. Invanarna i kommunen kan framféra sina synpunkter
genom att kontakta kommunledningen eller genom att kontakta LFV direkt sa som ni nu har gjort. Era synpunkter
kommer att hanteras i arbetet med framtagande av anstdkan och beaktas i ansdkan i mdéjligaste man. Det ar sedan
miljédomstolen som gor avvdgningarna mellan olika intressekonflikter.

Samrad med allmanheten holls den 22 januari 2009. Nésta samrad med allmanheten planeras att 4ga rum under
senhdsten 2009. Kallelse till detta samrad kommer att ske genom kungorelse i dagstidningar (SvD, DN, UNT, DI,
Sigtunabygden, Vasbyjournalen och Mitt i-tidningarna). Information om tillstandsansdkan publiceras fortldpande pa
www.arlanda.se under Miljéarbete/Miljotillstand. Dar finns ocksa mdjligheter att via ett formuldr inkomma med
synpunkter.”

Mvh Anette Nas
Projektledare Nytt miljotillstand for Arlanda

Frén: Anna & Mats Carlsson [mailto:annaochmats@bredband.net]
Skickat: den 25 februari 2009 20:45

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Kopia: sigtuna.kommun@sigtuna.se

Amne: Flygningar 6ver Rosersberg

Hej,
Jag och min familj bor i Rosersberg och det har vi gjort sedan 1991. Vi har tidigare séllan stérts av flygplanen, men
det senaste aret har flygningarna 6ver oss blivit allt mer frekventa och paverkar boendemiljén mycket negativt.



Samtal utomhus &r inte langre att tdnka pa, periodvis kommer flygen valdigt tatt. Rosersberg har varit en liten idyll,
men det haller pa att forstoras.

Légg till det att vi ocksd har motorvdg, pendeltag och ett vdaxande industriomrade med mycket tung trafik i
naromradet sa ar pafrestningarna pa Rosersbergarna nar det galler bullerniva ganska extrem.

Jag dr ocksa orolig 6ver den 6kade mangden utslapp 6ver Rosersberg, och vilken paverkan de har pa var héalsa —
speciellt med tanke pa barnen — och dven pa naturen runt omkring.

Nar jag hor att Luftfartsverket faktiskt tar hénsyn till ndrliggande orter som t ex Vasby och Sollentuna med anledning
av att “de hors” tycker jag det ar patetiskt. Rosersberg ma vara mindre till yta och invanarantal, men planer finns pa
att bygga fler bostdder och orten har egentligen alla férutsattningar att véxa. Rosersberg ligger innanfér FBN-kurvan,
vilket inte de andra tatorterna gor och jag tycker att det borde vara en stor anledning till att titta sarskilt pa var
miljdsituation.

Jag har ingenting emot Arlanda, tvartom ar det bra fér kommunen med en stor arbetsplats, fordelar fér turistnéring
m.m., men som utvecklingen ar nar det galler buller- och miljopaverkan fér oss i Rosersberg &r det inte acceptabelt.
Och att kora Over invanarna har for att de flesta ar talmodiga, vana vid att ha flygplatsen i narheten och inte bullrar
pa samradsmoten — det kan knappast vara okej.

Jag vill veta vad vi kan gora for att paverka och var jag far mer information om vad som &r pa gang.

Med vanlig hdlsning
Anna Carlsson

Rosersberg
Tfn 070-974 88 40



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 24 mars 2009 06:43

Till: arlanda@lfv.se

Kopia: Malin Wikstrém

Amne: VB: Synpunkter med anledning av samrad kring nytt miljétillstand - Markims

hembygdsforening

Inkommen synpunkt samt LFV:s svar for diarieféring under drende LFV 2008-006665.

Mvh Anette Nas

Frén: Nas, Anette (200_Arlanda)

Skickat: den 24 mars 2009 06:42

Till: 'Marie Engstedt’

Amne: SV: Synpunkter med anledning av samréd kring nytt miljétillstdnd - Markims hembygdsforening

Tack for era synpunkter! Det ar av stor betydelse for projektet vilka synpunkter som Id&mnas under den tid som arbetet
med ansdkan pagar. | ansdkan med bifogad miljckonsekvensbeskrivning kommer att redogoras for de riksintressen
(inklusive kulturmiljder av riksintresse) som finns i Arlandas nérhet. Aven om Stockholm-Arlanda Airport inte &r en ny
verksamhet och det darfor finns k&nnedom om omgivningarna runt flygplatsen och omkringboendes huvudsakliga
synpunkter pa nuvarande verksamhet, ar det viktigt att fa synpunkter pa utformningen av den planerade framtida
verksamheten. Vid framtagande av anstkan kommer en avvagning av samtliga intressen att ske och era synpunkter
kommer att beaktas i mojligaste man.

Mvh Anette Néas,
Projektledare Nytt miljotillstand for Arlanda

Fr&n: Marie Engstedt [mailto:Marie.Engstedt@telia.com]

Skickat: den 26 februari 2009 18:08

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: Synpunkter med anledning av samr&d kring nytt miljétillstdnd - Markims hembygdsf@rening

Synpunkter med anledning av samrad kring nytt miljétillstand for Arlanda

Markims hembygdsforening uppskattar att intresseféreningar, allménhet och andra berérda bereds moéjlighet
att fa insyn 1 arbetet med ansékan om ny miljoprévning. Vi har med intresse tagit del av det material som
tillhandahallits via hemsidan och pa samradsméte i januari.

I Markims socken finns ett unikt och vélbevarat kulturlandskap i en dnnu levande jordbruksbygd. Omradet
foreslogs att, tillsammans med grannsocknen Orkesta, upptas pa Unescos vérldsarvslista hdromaret, just for
bygdens kulturhistoriska kvaliteter. I den listning av intressanta kulturmiljéer i samradsunderlaget saknar vi
darmed Markim med dess rika kulturbygd och manga fornminnen.

Vart onskan ér att LFV tar storsta mdjliga hinsyn till de kulturmiljder av riksintresse som finns i Arlandas
nédrhet och vinnldgger sig om att i stérsta mojliga méan begransa den negativa inverkan som kan uppsta dels i
form av Okat buller i och med ett 6kat antal flygrorelser samt sirskilt effekterna av de forvintat 6kande
transporterna till och fran Arlanda.



Markim 2009-02-26

For Markims hembygdsforening

Marie Engstedt
Ordférande



Malin Wikstrém

Fran: anette.nas@Ifv.se
Skickat: den 17 april 2009 08:48
Till: Malin Wikstrém

Amne: VB: Flygbuller

Fran: N&s, Anette (200_Arlanda)
Skickat: den 16 april 2009 14:51
Till: 'Roffe Westerlund'

Amne: SV: Flygbuller

Till svar pa dina kommentarer och fragor dnskar LFV lamna féljande information.

LFV arbetar fér nadrvarande med en ansokan om ett nytt miljétillstand fér Stockholm-Arlanda Airport.
Ansokan avses att 1&mnas in senast vid utgdngen av 2010.

Tva av tre flygvagsutredningar som fér narvarande p&gdr i samband med denna ansékan behandlar
mojligheter att undvika éverflygning av bade Rosersberg och Upplands Vésby. Inga férslag har &nnu
lagts eftersom alternativen ar under utredning. Det férslag du refererar till, s.k. omvént
bananvandningsménster, &r alltsd endast i utredningsfasen. Innan en ansokan om tillstdnd enligt
m||]obalken lamnas in till miljédomstolen skall LFV, i enhghet med miljébalkens bestdmmelser,
samrada med dem som kommer att beréras av mlljopaverkan av verksamheten. Syftet med samraden
ar att géra klart vilka frégetecken som kan finnas i prOJektet Overvaga vilka alternativ som behéver
utredas och ge berérda méjlighet att paverka innehallet i miljdkonsekvensbeskrivningen. Idén att
anvénda banorna omvént mot idag har véckts vid ett sadant samrad och LFV utreder darfor frégan.

Det &r av mycket stor betydelse fér LFV vilka synpunkter som l&mnas under den tid som arbetet med
ansékan pagar. Aven om Stockholm-Arlanda Alrport inte ar en ny verksamhet och det darfér finns
kannedom om omkringboendes synpunkter pa nuvarande verksamhet, &r det viktigt att f& synpunkter
pa den planerade framtida verksamheten. Ett samrad med Rosersbergsborna planeras till den 5 maj.
Information om detta kommer att ges av Rosersbergs Villastadsférening. Valkommen att delta vid
detta mote!

Lopande information om arbetet med ansdkan om nytt miljétillstand kan erhallas fran flygplatsens hemsida,
www.arlanda .se.

Information om samrad med allmanheten kungors i dagstidning, bl.a. Sigtunabygden, Svenska dagbladet och Dagens
nyheter.

Mvh Anette Nas

Fran: Roffe Westerlund [mailto:roffe.westerlund@comhem.se]
Skickat: den 16 april 2009 14:37

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: Flygbuller

Hej!

Bifogar tva inséndare, en vardera i lokaltidningarna Vi i V&sby och Sigtunabygden.

Jag tror att inséndarna speglar den stamning som rader i Rosersberg. Framfér allt det instéllning som tycks firnmas
fran LFV att vi inte bryr oss/protesterar och darmed skulle ge nagot slag tyst medgivande till att éka bullret. S &r det

naturligtvis inte. Vi tycker bara att vi har tagit ett vart samhallsansvar genom att std ut med en viss méngd buller, men
blir vi orattmatigt behandlade kan jag lova dig annat ljud i skallan.



Vi bor visserligen "bara" 1500 bullerstérda i Rosersberg men & andra sidan &r vi verkligen stdrda. Jag kan férsakra

Dig att alla direkt skulle skriva p4 om vi presenterade en protestskrivelse i klartext om vad som kan komma att hénda
om Vasbybornas protester vinner gehér. En s& sjalvklar aktion borde inte behévas.

Hoppas Du vidarebefordrar denna vink till berérda och att ni atergar till att att 6ka dom raka inflygningarna till bana 3

(01R) vilket ni ju har tillstand till fram till 2018. Malsattningen darefter maste ocksa vara att inte dka inflygningarna till
bana 1(01L)!

Mvh

Rolf Westerlund
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Oppet brev till 6 400 Vasbybor

Alltsa till er som skrivit pa
en grupptalan mot Lufi-
fartsverket (LFV) om bul-
lerstérningar. Vet ni, bryr ni
er eller forstdr vad konse-
kvenserna blir for er norra
granne Rosersberg och era
egna invanare i Runby?
Bakgrunden for oss i
Rosersberg ér i korthet att
vi efter alla 4r av protester
mot bullerstérningar  vid
landningar pd bana 1, och
d4 pratar vi om reella bul-
lerstorningar, blev lovade
en lindring nir den paral-
lella bana 3, mera osterut,
tillkom 2003. Vi upplevde
ocksa en klar forbattring.
Ar 2007 delades landning-
arna ungefar fifty/fifty mel-
lan de tvd banorna. Fakta
ir ocksd att LFV har tll-
stand att fram till 2018 an-
vinda bana 3 for raka in-
flyeningar. Direfter forut-
sittes kurvade inflygningar
som inte nimnvirt skulle
stora Upplands Visby.
Forstd att vi nu upple-
ver det som ett slag i ansilc

tet och en krankning nér .

LFV nu, bland annat efter
protesterna frin er, kom-

mer att foresld att storsta
delen av inflygningarna
aterigen skall ga till bana 1
over Rosersberg (Runby). 1
vad man kallar ett ”sten-
viandarprojekt” har man
redan nu gitt utanfor till-
stindet och flyttat Sver in-
flygningar till den banan.
Forstd ocksa att vi tyck-
er det 4r markligt att det
under alla ar med inflyg-
ningar dver Runby-Rosers-
berg till bana 1 inte horts

sarskilt mdnga protester

fran Upplands Visby. Nu
ndr inflygningen kommer

mera bsterut 4r tydligen in--

vanarna i Runby inte mera
virda 4n att man kan lata
dem Aterfd det buller de
trodde de skulle slippa.

1 Rosersberg kinner vi

oss extra bittra och makt-
I6sa eftersom vi inte finns
varken i era eller LFV:s
sammanstillningar  dver
»tatorter” trots att vi fak-
tiskt dr en sadan med 1500
invanare och som bevisli-
gen lider mest av bullret.
Vi ar inklimda mellan de
tvA stora Mirsta och Vis-
by som bida rent ut sagt

skiter i oss. Mérsta (Sigtu-
na kommun) for att man
sitter i kndt pd LEV som &r
kommunens storsta skat-
tebetalare och Visby for
att man saknar medkénsla
och inte bryr sig.

Vad giller sakfragan,
bullret i Visby, tycker vi
som Rosersbergare att det
4r synnerligen 6verdrivet.
Dessutom  innehéller er
grupptalan bide osan-
ningar och tanjningar av
sanningen . Inflygnings-
hojden sigs till exempel
vara 600 m nir den i verk-
ligheten dr minst 750 m.
Uppmiita decibeltal skiljer
sig ocksd fran LEV:s mat-
ningar. Det kdnns som en
kandissugen advoleat dess-
utom forséker locka Vis-
bybor med en crsattning
pid 450 miljoner kronor
arligen vilket alla med
sunt fornuft forstdr ar helt
utopiskt. T annat fall ska vi
som verkligen lider av
bullret be att fa hinga pa.

Nar det giller db(A) ar
det ocksa s att en relative
liten héjning av dB(A) upp-
levs som ett mycket hogre

buller. En minskning av
flyghtjden med halfren
okar dB(A) med 6 enheter
men upplevs mycket stor-
re. Om ett flyeplan alltsd
sjunker frén 750 m over
Visby till 350-400 m Gver
Rosersberg innebar det att
det som-i Vasby éar en ac-
ceptabel storning okar till
dundernivé i Rosersberg,
Vi hilsar alla intresse-
rade Visbybor vilkemna
till Rosersberg for att pa
plats uppleva skillnaden i
buller. Vi hoppas ocksa att
er protesrorelse tas ner pa
en mera sansad och empa-
tisk niva. Det finns till ex-
empel en annan sida av
problemet, utslappen, som
ar minst lika allvarligt och
dir vi borde ga samman
mot LFV. Titta bara pa in-
sandaren ”Voine Voione”
vecka 11 i denna tidning.
Tyviarr uppfattar vi just
nu inte er grupptalan som
lobbying — utan ren och:
skir mobbing! '

Gammel-Roffe
Westerlund
Rosersbergare sedan 50 dr

Nu dr det dags aft ta tag i
flygbullret dver Rosersberg
iqsn. Att vi vasnas mindre &n
Viasbyborna har tydligen'

3 ae %/{1 -
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tolkats till var nackdel.

Eiter en kampanj i shutet pi 9o-talet lugnade
oss Luftfartsverket (LEV) med att det skulle bli
bgg;g nir den nya bana 3 Jingre dsterut tillkom
2003. Och sa tyckte vi ocksd att det blev. Fram till
o_ch med zoo7 delades inflygningarna ungefir
lika mellan de bida banorna, :

Nu har emellertid ndgot mirkligt intriffat,
E‘:_‘_tsr en hiinsynslds proteststorm frin ett antal
Vasbybor har LEV i vad man lkallar et “sten-
vandarprojeke” beslutat att dter fiytea dver in-
flygningartill bana 1 - over Rosetsberg — for att

_tillgodose Viisbyborna.

dpnadsvéckande eftersom de som

_ver'klig'e:’ drbullerstdrda ir vi i Rosersberg.
: Sanmx;gen dr ju ocksd att inflygningshojden

Annars blir vi dréinkta

:.lfl_jefors@slqt_unabyqden.se m 08-594 405 81

 Ség ifrdn for Rosersberg

6ver Upplands Vasby 4r dub-

i buller och fiygfotogen.”

kommunen, som skryter med: att Sigtuna nu-

berg.

belf sd hog, villket innebir
vdsentligt mindre bullerstor-
ningar. Dessutom har LEV
e alf;kﬁ:t tillstand att fram ill
a dessa raka inflygni 0 pla
R T Y.g n.gar over Upplands
& ”Hﬁmynélﬁsf’ drett hdrt ord men valet av in-
_f_Iygmnga; dr vil dndA att fullstindigt bortse frin |
Rosersbergsborna. S T

Vi &r luttrade sedan 60-talet med bulleri
Eosersberg‘ och orkar inte sti pd barrikaderna
Jgp_a-t.-Det tolkas tydligen som att "den som tiger
han samtycker”, men nu maste vi siga ifrin.
Annars blir vi drankta i buller och flygfotogen.
Hor av er till LEV och dven till kommunen
med era synpunkter. Vi hoppas nimligen att

mera.har st'tirre folkmdngd 4n Upplands Visby,
verkligen visar detta och hj alper oss i Rosers-
GAMMEL-ROFF_E WESTERLUND




Malin Wikstrém

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 27 april 2009 12:24

Till: Malin Wikstrém

Amne: VB: Synpunkt pa tillstandsansékan fran arlanda.se

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: Nds, Anette (200_Arlanda)

Skickat: den 24 april 2009 09:57

Till: ‘'ingegerd.brannstrom@live.se’

Amne: SV: Synpunkt pd tillstandsansdkan fran arlanda.se

Tack for att ni for fram era synpunkter! Till svar pd dessa onskar LFV limna foljande
information.

LFV arbetar for ndrvarande med en anstkan om ett nytt miljotillstand fér Stockholm-Arlanda
drport. Ansokan avses att lamnas in senast vid utgangen av 2010.

Tva av tre flygvagsutredningar som for nirvarande pagdr i samband med denna ansékan
behandlar méjligheter att undvika dverflygning av bade Rosersberg och Upplands Vdsby. Inga
forslag har dnnu lagts eftersom alternativen &r under utredning. Det férslag ni refererar
till, s.k. omvént bananvdndningsménster, dr allts3 endast i utredningsfasen. Innan en
ansdkan om tillstand enligt miljcébalken ldmnas in till miljddomstolen skall LFV, i
enlighet med miljobalkens bestdmmelser, samrada med dem som kommer att beréras av
miljdpaverkan av verksamheten. Syftet med samraden &r att géra klart vilka fragetecken som
kan finnas i projektet, Overvaga vilka alternativ som behtver utredas och ge berdrda
mdjlighet att paverka innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen. Idén att anvinda banorna
omvant mot idag har vidckts vid ett sadant samrdd och LFV utreder darfor fragan.

Det ar av mycket stor betydelse for LFV vilka synpunkter som lidmnas under den tid som
arbetet med ansdkan pagar. Aven om Stockholm-Arlanda Airport inte &r en ny verksamhet och
det darfdr finns kdnnedom om omkringboendes synpunkter pa nuvarande verksamhet, ar det
‘iktigt att fa synpunkter pa den planerade framtida verksamheten. Ett samrdd med
rosersbergsborna planeras till den 5 maj. Information om detta kommer att ges av
Rosersbergs Villastadsforening. Vdlkommen att delta vid detta mote! Ett enskilt samrad med
kommunstyrelsen i Sigtuna kommun kommer att hallas den 8 maj 209.

opande information om arbetet med ansdkan om nytt miljotillstand kan erhallas fran
flygplatsens hemsida, www.arlanda .se.

Information om samrad med allmdnheten kungdrs i dagstidning, bl.a. Sigtunabygden, Svenska
dagbladet och Dagens nyheter.

Mvh Anette Nas

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 24 april 2009 ©5:13

Till: N&s, Anette (20@_Arlanda)

Amne: Synpunkt pa tillstandsansdkan fran arlanda.se

Namn: Ingegerd Brdnnstrdom / Rosersberg

Epostadress: ingegerd.brannstrom@live.se

arende: Protesterar mot att vi ska fa utdkat flygbuller &ver Rosersberg, som en eftergift
for protesterna fran Upplands Vasbyborna. Vi har idag tillrdckligt med buller och avgaser



fran flyget. Rosersbergarna ska inte ensam behdva dela p3 flygets baksidor. Med Vinlig
Hidlsning Borje o Ingegerd Brinnstrom



Malin Wikstréom

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 11 juni 2009 17:17
Till: mathiasc@microsoft.com
Amne: SV: Flygbuller 6ver Uppsala
Hej Mathias!

LFV har mottagit dina synpunkter och onskar till svar pa dessa lamna féljande information.

Det &r riktigt som du anger att LFV fér narvarande arbetar med en ansdkan om ett nytt miljétillstand fér Stockholm-
Arlanda Airport. LFV avser att lamna in anstkan senast vid utgangen av ar 2010.

nan en ansdkan om tillstand enligt miljobalken Iamnas in till miljdédomstolen skall LFV, i enlighet med miljpbalkens
pestammelser, samrada med dem som kan antas komma att beréras av verksamheten. Samradet skall omfatta
verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och miljépaverkan samt miljckonsekvensbeskrivningens innehall
och utformning. Syftet med samradet ar att be berdrda majlighet att paverka innehallet i
miljokonsekvensbeskrivningen och goéra klart vilka fragetecken som kan finnas i projektet och tvervaga vilka alternativ
‘om behover utredas.

LFV har tidigare uppfattat att tillsynsmyndigheten, Naturvardsverket och boende runt flygplatsen har forordat en
koncentration av flygtrafiken framfér spridning. Vid vissa flygplatser i Europa, t.ex. Bryssels flygplats, sprids dock
trafiken runt flygplatsen. Ett alternativ kan darfér vara att sprida trafiken i storre omfattning, sa att alla boende runt
flygplatsen far flygtrafik 6ver sig, nagra i mindre omfattning &n idag och nagra i 6kad omfattning. LFV maste forhalla
sig till dessa alternativ i arbetet med anstkan och i slutdndan valja [6sning. Inkomna synpunkter fran berérda boende
och kommuner ar darfér av stor betydelse.

Det ar av mycket stor betydelse for LFV vilka synpunkter som Iamnas under den tid som arbetet med anstkan pagar.
Aven om Stockholm-Arlanda Airport inte &r en ny verksamhet och det darfér finns kdnnedom om omkringboendes
synpunkter pa nuvarande verksamhet, ar det viktigt att fa synpunkter pa den planerade framtida verksamheten. Dina
synpunkter ar darfér noterade.

En serie av samrad har héllits med kommuner, lansstyrelser, allménheten, buller- och grannféreningar m.fl. Ett
samrad med allménheten hdlls den 22 januari 2009. Ytterligare samradsmoten med kommuner och allmanheten
planeras till tidigast november 2009 vilket kommer att kungoras pa Arlandas hemsida samt i ett antal dagstidningar.
Du &r givetvis valkommen att narvara vid moétet med allmanheten Ett nytt samrad kommer ocksa att hallas med
Uppsala kommun och som invanare i kommunen kan du aven féra fram dina synpunkter via kommunen.

Mvh Anette Nas

Fran: Mathias Carlberg [mailto:mathiasc@microsoft.com]
Skickat: den 7 april 2009 08:08

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: Flygbuller éver Uppsala

Prioritet: Hog

Hej Anette,
Jag vet att Ni hdller pd med en miljokonsekvensbeskrivning géllande flyg runt Arlanda.

Den senaste tiden har Luftfartsverket dndrat inflygningarna som gar runt Uppsala och koncentrerat ndgot som liknar
en motorvig dver Uppsala. Jag bori Norra Arsta i Uppsala och flygbullret har nu dkat markant i omradet pgr av
detta. Under vissa tider har vi flyg var 5 minut som bullrar éver véra hus. Detta dr Uppsala och inte nagot lite
samhalle utanfér eller liknande sa miljdkonsekvensen av detta &r mycket hog. Det bullrar inne i huset trots
treglasfonster. Och att sitta ute och njuta i solen ar defintivt inte en njutning langre.



Har pratat med ett par andra grannar och de sdger samma sak. Fatt se kartor med flygtrafiken som bekréftar att det
verkligen koncentrerats flyg som gar 6ver Uppsala nu. Tidigare ldg det mesta séder om Uppsala och med det
minimal paverkan pa boendemiljo da det géller antal personer som drabbas.

Kan dven papeka att jag aktivt flyttade till Uppsala for att slippa flyg och andra stérningar. Har bott i Sollentuna och
jobbar i Kista. Omradet jag bor i dr i dvrigt mycket tyst sa det nya flygbullret paverkar enormt mycket jamfort med
ett omrade som redan stérs av buller.

Ni bor genast leda om denna “motorvég” av flyg norr eller séder om Uppsala dir Ni paverkar minimalt antal boende.

Det har varit en markant dndring géllande detta de senaste veckorna! Visst har det blivit mer flyg redan under
hdsten men som sagt nu dr det verkligen en otrevlig situation och vi bor i Sveriges fjirde stérsta stad!

Hoppas verkligen att Ni kan dtgdrda denna negativa miljopaverkan sa fort som méjligt. Kanner en rejilt dkad stress
gr av detta.

Med vanlig hélsning

“Aathias Carlberg

Radisegatan 2

754 47 Uppsala

Mobil: +46 73 408 28 23

Hem: 018 36 31 31

Email: mathiasc@microsoft.com




Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 17 juni 2009 20:27

Till: orjan.lundgren@pulsen.se

Kopia: susanne.rudstrom@lfv.se; linda.edgren@upplands-bro.se; ulla.kujala@upplands-bro.se;
. Malin Wikstrém

Amne: SV: ang Upplands-Bro samradsmote med LFV f&r utdkat flygtillstand

Tack for att LFV har fatt ta del av de synpunkter som framférs till Upplands-Bro kommun! Vi vill ta tillfallet i akt att
l&mna féljande information:

LFV har tidigare uppfattat att tillsynsmyndigheten, Naturvardsverket och boende runt flygplatsen har férordat en
koncentration av flygtrafiken framfér spridning. Vid vissa flygplatser i Europa, t.ex. Bryssels flygplats, sprids dock
trafiken runt flygplatsen. Ett alternativ kan darfor vara att sprida trafiken i stérre omfattning, sa att alla boende runt
flygplatsen far flygtrafik dver sig, nagra i mindre omfattning &n idag och nagra i 6kad omfattning. LFV méste férhalla
sig till dessa alternativ i arbetet med ansékan och i sluténdan valja I16sning. Inkomna synpunkter frén berérda boende
.ch kommuner ar darfér av stor betydelse. Aven om Stockholm-Arlanda Airport inte &r en ny verksamhet och det
darfér finns kdnnedom om omkringboendes synpunkter pa nuvarande verksamhet, &r det viktigt att fa synpunkter pa
den planerade framtida verksamheten. Era synpunkter ar darfér noterade.

Flygledningen vid Arlanda anvander redan idag olika utflygningsvéagar fér hég- och lagpresterande flygplan under
.ag- och kvéllstid. Dessa anvénds pa ett sétt som garanterar flygsékerheten och méter samtidigt dagens
kapacitetskrav. LFV utreder fragan om huruvida det & mdjligt att tillata avvikelse fran flygvégen da bullret understiger
70 dB(A) vid marken. Ett stérre antal flygplan &n idag skulle da sannolikt da kunna lamna flygvégen tidigare. Detta
skulle ge ytterligare spridning av flygvagarna jamfért med dagens ménster.

Mvh Anette N&s
Projektledare Nytt miljétillstand fér Arlanda

Frén: orjan.lundgren@pulsen.se [mailto:orjan.lundgren@pulsen.se]
Skickat: den 15 juni 2009 01:17

Till: linda.edgren@upplands-bro.se; ulla.kujala@upplands-bro.se
Kopia: susanne.rudstrom@lIfv.se; Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: ang Upplands-Bro samr&dsméte med LFV for utokat flygtillsténd

A\ngdende ny tillstdndsprévning for utvidgad verksamhet vi Arlanda flygplats

Infér Upplands-Bro kommuns samradsmote med LFV vill vi framféra féljande.
Vi ifragasatter koncentrationen av utflygsvagar éver kommunen.

Vid normalvind, vind fran sydvést, gar merparten av alla startande

slan i ett koncentrerat strak mellan Bro och Kungséngen. Under 2006
flyttades &@ven utflygsvagen fran bana tre till detta strak.

Inom omradet finns ett vdxande antal permanentboende, fritidsbebyggelse,
strévomraden, naturreservat och fagelskyddsomrade.

Brodngarna anses ha riksintresse. Dessa omraden blir orimligt bullerutsatta
eftersom frekvensen av startande plan ger ett konstant buller i timmar.

En utvidgad flygverksamhet skulle férvérra dessa bullerproblem och ur ett
flygsakerhetsperspektiv blir det svart att hantera ett 6kat antal flygplan
men olika flyghastigheter i samma strak. Dessutom leder ett enda strak till
att utflygskapaciteten begrénsas.

Fér att forbattra bullersituationen, flygsékerheten och kapaciteten borde
flyget fordelas i ett antal strak éver kommunen.

Flygsdkerheten hdjs, eftersom tranga sektorer 6kar risken for kollisioner.
Med ett bredare startomrade kan man optimera rutten och slipper onddiga
omvagar och detta ger minskad bransleatgang och forbattrad miljo.

Det blir mindre buller genom att tiden i luften minskar.

Systemet med flera utflygningsvagar praktiseras pa manga storflygplatser
och ger fordelar for sédkerhet och flygledning. Férvisso kommer detta leda

1



till att fler innevdnare kommer att héra flygplan men med flera viagar kommer
frekvensen att g ner och stérningen vara mindre.

Orjan o Ewa Lundgren

Berdrda omraden:

Prasttorp, Eriksberg, Husby, Angsholmen, Laggarudden, Murartorp, Raskeboda, Snyggboda,
Snickartorp, Enebacken, Ornéas, Bergliden, Aspviks Koloniomrade



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 29 juni 2009 10:49

Till: mathiasc@microsoft.com

Amne: SV: Synpunkt pa tillstdndsansdkan fran arlanda.se

Hej Mathias!

Vi uppfattar att du genom LFVs grannfunktion i tidigare dialog har fatt svar pd ldmnade
synpunkter vad avser aktuella flygvagar.

Som jag tidigare har papekat sa rader det delade meningar om hur man ska se pa fragan om
spridning kontra koncentration av flygbuller. LFV har i samraden stdllt just denna fraga
till allmdnheten, bullerfdreningar, kommuner m.fl. Vi noterar dven dina synpunkter som en
av de mdnga delar vi har att férhalla oss till vid den samlade beddmningen i arbetet med
insokan.

Jag vet att du har blivit inbjuden att besdka oss hdr pa Arlanda under denna vecka och
hoppas kunna fa traffa dig da for vidare diskussion.

vh Anette

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: Mathias Carlberg [mailto:mathiasc@microsoft.com]
Skickat: den 17 juni 2009 22:40

Till: Nds, Anette (200_Arlanda)

Amne: SV: Synpunkt pd tillstandsansékan fran arlanda.se

Hej Anette,

Idag var jag ute och malade och tog med mig ett papper och en penna for att visa hur det
kan se ut en vanlig dag i Norra Arsta. Notera att jag aldrig tidigare under mina tre ar i
huset storts av flyg pa detta sattet. Det har varit enstaka flyg men eftersom det ar
enstaka s& stor man sig ju inte. Nu ar det en inflygningsmotorvag med massor av buller
efter buller. S& det &r defintivt nagot som LFV har &@ndrat. Inget som helst snack om det!

“ider jag loggar flygbuller under min malning. Inte pa& nagot satt komplett da jag inte
hinner skriva ned alla flyg:

19.48, 19.59, 20.05, 20.15, 20.50, 20.59, 21.1@, 21.14, 21.15, 21.20, 21.22, 21.23, 21.36,
21.39, 21.43

\lla dessa flyg stér ndr man ar utanfdr huset. En stor del av dem stdr ndr man ar inne.
Och det ar inte ett enstaka plan som ar problemet utan att man lagt alla pa rad Over
Uppsala pa detta sattet.

Givetvis ar det logiska att sprida ut flygen som det var tidigare eller valje en
inflygningszon som inte gar &ver tdtorten.

Jobbar fem ar p& Arlanda p& SAS. Satt i Sverigehuset. S& inte en person som normalt stor
mig pd flyg.

MVH

Mathias Carlberg
018-363131
073-4082823




Fran: anette.nas@lfv.se [anette.nas@lfv.se]

Skickat: den 11 juni 2009 17:20

Till: Mathias Carlberg

Amne: SV: Synpunkt p& tillst&ndsansdkan fran arlanda.se

Jag hanvisar till mitt tidigare svar. LFV noterar dina synpunkter.
Mvh Anette Nas

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 24 maj 2009 15:11

Till: N&s, Anette (200_Arlanda)

Amne: Synpunkt p& tillst&ndsansékan fran arlanda.se

Namn: Mathias Carlberg
Epostadress: mathiasc@microsoft.com
arende: Hej,

Ni har dragit in en motorvag av inflygande flyg &ver Uppsala. Manga gar direkt dver Norra
Arsta och stér omrddet enormt mycket mer 3n tidigare. Detta har mirkts enormt mycket under
1e senaste manaderna! Denna &ndring &r inte ok da det &kar stressen enormt pa boende i
omradet liksom en stor del av Uppsala. Ni far ldgga flyger Norr eller Séder om Sverige
storsta stad och inte ga dver! Jag flyttade till ett omradde utan flygbuller och nu &r det
enormt bullerstért! Skall LFV betala oss boende for detta? Kopa ut alla hus i omrddet?
Inte OK att gbra stora andringar pa detta satter! Missbruk av makt!!!



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 14 juli 2009 10:56

Till: Malin Wikstrém; Ake Lewensjo
Kopia: anders. bredfel!@lfv se

Amne: Svar insandare Sigtunabygden

Hej Ake och Malin!

Ursékta att jag stér er pa semestern, men Gammel-Roffe Westerlund fran Rosersberg har skrivit en inséndare i
Sigtunabygden som tidningen har fragat LFV om vi vill svara pa. Vér presschef Anders Bredfell har skissat pa ett svar
som jag skulle vilja stdmma av med er innan det gar i tryck. Jag tror att LFV har till imorgon onsdag pa sig, sa jag
skulle vara glad om ni har méjlighet att komma med synpunkter redan idag. Eftersom jag inte &r séker pa om ni laser
e-post just idag s slér jag en signal i eftermiddag om jag inte har hort av er. Se inséndaren har nedan samt Bredfells
svar déarefter..

Mvh Anette

"Ursakta, men jag maste fa ta upp flygbullret 6ver Rosersberg igen. Det kénns sa grymt och oréttvist att
Luftfartsverket(LFV) ska fa halla pa att lura skjortan av oss. Visserligen aker man runt pa samradsméten och forsoker
paskina att man tar in synpunkter infér den nya miljisansékan som skall lamnas in och gélla fran 2018 till 2040-45,
men dessa méten bara &r en skyldighet man har enligt miljdbalken och dérfér bara &r ett spel fér galleriet.

Vi hade ett méte i Rosersberg den 5 maj med rekordmanga deltagare som knappast kan ha blivit lugnade. Jag
forsokte stalla tva fragor men fick inga ordentliga svar. Darfor stéller jag dem nu igen i skriftlig form.

| ett 94 sidor l&ngt dokument kallat "Nulagesbeskrivning” och som skall vara en bilaga till LFV:s nya ansékan namns
Rosersberg inte med ett ord eller en stavelse. Daremot ndmns Vésby och till och med Sollentuna ett flertal ganger - i
den meningen att inflygningarna éver dessa orter till bana 3 skall minskas, till nackdel fér Rosersberg dér de istéllet
fordubblas till bana 1. Min fraga &r varfér man inte gjort tvartom, alltsé satsat pa en minskning 6ver Rosersberg il
bana 1 och en 6kning éver Vasby till bana 3 eftersom de inte &r stérda enligt miljcbalkens krav?

Trots att LFV har tillstand att flyga éver Vasby fram till 2018 har man redan nu succesivt ékat inflygningarna éver
Rosersberg. Dec 2008 - feb 2009 var de t.ex 30 procent 6ver Rosersberg och 9 procent ver Vasby. Varfor?

P& motet framkom det ocksa att det inte bara &r Vasbyprotesterna som gor att man vill drénka Rosersberg med buller
och flygfotogen utan ocksa att det & mera praktiskt och I6nsamt. Hur kan man resonera s& cyniskt? Och hur kan
Lansstyrelsen som évervakande myndighet acceptera avstegen fran tillstandet fram till 20187 Och ténker verkligen
Miljsdomstolen acceptera miljcbrotten &ver Rosersberg trots att det finns andra I&sningar?

Gammel-Roffe Westerlund"

"Svar till "Gammel-Roffe Westerlund”

Jattetrakigt att du upplevde att du inte fick svar pa dina fragor under samradsmétet den 5 maj i Rosersberg Vi var dar
f6r att besvara fragor om ansékan om det nya miljotillstand som Arlanda arbetar med och fa synpunkter pa vilka
alternativ som ni tycker att vi bdr utreda. Om du inte fick svar pa dina fragor kring detta sa &r det ett misslyckande fran
var sida. Vi tar valdlgt seridst pa dessa méten och de ar inte pa nagot satt ett “spel for galleriet” som du framstaller
det. Faktum &r att manga av de férslag och idéer som presenteras p& dessa méten &r forslag som kommit fran vara
grannar. Sa &r det ocksa med det férslag om att anvanda banorna omvént som du refererar till. Det &r ett av manga
forslag som just nu utreds och som vi vill ha vara grannars synpunkter pa.

Att inte Rosersberg framgar tydligare i Nuldgesbeskrivningen maste nog ses som en pedagogisk miss fran var sida.
Vi har undersokt alla tinkbara méjligheter att Iésa inflygningarna utan att Iagga mer trafik over Rosersberg. Sjalvklart
borde vi ha varit tydligare med att redovisa situationen fér de tatorter som ligger i Arlandas omedelbara narhet &ven
om Rosersberg ndmns i 19 av de kartor som presenteras i beskrivningen.

| din inséndare fragar du varfor man inte 8kar trafiken éver Upplands Vasby till forman for Rosersberg da de inte &r
storda enligt riksdagens riktvarden for buller. Men detta &r inte genomférbart med anledning av det speciella skydd



som tatorten fick av regeringen infér bygget av bana tre och som nu &r en del av det miljétillstand som LFV maste
folja.

Du fragar ocksa varfor vi successivt ékar inflygningarna éver Rosersberg och minskar i Vasby, men riktigt sa &r det
inte. Vi har inte aktivt okat trafiken Gver Rosersberg utan detta &r en effekt av den trafiknedgéng som uppstod i
samband med finanskrisen. Nar trafiken minskade s& minskade ocksa trafiken pa den bana som endast far anvandas
nér det &r mycket trafik. Detta har inneburit en annan férdelning av landande trafik &n under tidigare &r.

Jag hoppas att du, med detta brev, kénner att du fatt de svar du inte fick under métet och att du fortsétter att [amna
synpunkter och férslag till oss. Jag lovar dig att vi tar alla synpunkter vi far pa stort allvar. Det &r darfér vi aktivt gar ut
och ber om vara grannars synpunkter for att forbattra var verksamhet.

Véanliga halsningar

Anders Bredfell
Presschef, Stockholm-Arlanda Airport”

BROMMA Stockholm

STOCKHOLM BROMMA AIRPORT Ariﬂﬂda A‘WPDF{:

Anette Nas
Division Stockholm
LFV

190 45 Stockholm-Arlanda
Mobil 0709-22 70 56
anette.nas@lfv.se www.arlanda.se/www.brommaairport.se

Tank p& miljén innan du skriver ut detta e-postmeddelande.



Malin Wikstrém

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 11 september 2009 14:13

Till: ostgid@gmail.com

Amne: SV: Synpunkt pa tillstdndsansékan fran arlanda.se
Hej!

LFV planerar att under slutet av 2009 och bdrjan av 2010 h3lla ytterligare en serie samrad
inom ramen f0r Arlandas ansokan om nytt miljétillstand. Vid dessa samr&d kommer LFV att
forordna ett huvudalternativ fér hur man avser att operera flygplatsen. Kommunstyrelser
och lénsstyrelser kommer att bjudas in till ett separat samrdd. Aven allmidnheten och olika
foreningar kommer att bjudas in till samrad. Upplands-Bro-kretsen av Sveriges Villaigare
ar valkommen att delta i detta mdte. Samrédsmotet for allmdnheten kommer att annonseras pa
www.arlanda.se samt i ett antal dagstidningar.

I nuldget hénvisar vi till de handlingar p& www.arlanda.se som rér projekt Nytt
miljotillstand for Arlanda. Dar kommer &ven minnesanteckningar och presentationsmaterial
fran samradet med Upplands-Bro kommunstyrelse att finnas tillgingligt. Vi hinvisar er Aven
till att ta kontakt med kommunen och héra deras instdllning.

Infor nasta serie av samrad kommer ett underlag att tas fram dir bl.a. det férordade
alternativet redogors for. Jag skickar over det materialet till dig nér det &r
férdigstallt och svarar garna pa eventuella fragor odver telefon.

Mvh Anette Nas

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 9 juli 2009 ©9:46

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: Synpunkt pa tillstandsansdkan fran arlanda.se

Namn: Osten Gidlund

Epostadress: ostgid@gmail.com

arende: Jag (vi) vill bli f3 en inbjudan till samriddsméte om nytt miljotillstand for
flygvagar.

Jag dr ordfdrande i Upplands-Bro kretsen av Sveriges Villadgare. Vi har som vart primdra
intresseomrade boendefragor m m inom Upplands-Bro kommun, till villket t ex Brunna hor.

Osten Gidlund
Bomullsvagen 12
196 38 Kungsangen



LFVs svar till kommentarer fran Foreningen Rosersbergs Villastad gillande
Minnesanteckningar fran Samradsméte i Rosersberg 2009-05-05

Foreningens fragor 1 rott och LFVs svar i svart.

2.3 Om man inte ser att kurvade inflygningar kommer att kunna genomforas inom en
overskadlig framtid, hur kommer det sig att man bygger utredningsalternativ baserat pa dem.
Aven under punkt 3.23.

Enligt Miljodomstolens dom avseende villkor 6 fran den 29 november 2007 vilken
faststdlldes av Miljooverdomstolen, skall LFV senast den 2 januari 2011 till Samarbetsorganet
och Linsstyrelsen i Stockholms lédn redovisa ett system som majliggor kurvade eller sneda
inflygningar for att undvika éverflygning av Upplands Visby tatort. Den samlade
bedémningen hos ANS och Transportstyrelsen ar dock att kurvade eller sneda inflygningar till
bana 01R, samtidigt med och oberoende av inflygningar till bana 01L, ¢j kan tas i drift i
hogtrafik inom en 6verskadlig framtid. Under savil hog- som lagtrafik d&r méjligheterna att
anvénda kurvade inflygningar dessutom begrinsade av att majoriteten av de flygplan som
opererar pé flygplatsen inte har den utrustning som krévs. Nédr merparten av flygplansflottan
kommer att ha denna utrustning installerad &r f6r dagen omojligt att forutsiga.

Tester med kurvade inflygningar till bana 01R har gjorts under sommaren 2009. Det bor
noteras att dessa inflygningar inte sker samtidigt med inflygning till bana 01L. Séledes kan de
dn sa lange alltsa endast utforas i lagtrafik och av en viss del av flygplansflottan.

3.7 Ljudanalyserna bygger enligt LFV 1 huvudsak pa teoretiska modeller. Men da
ansattningspunkten for landning pa bana 01L ligger strax soder om Rosersberg kommer
planen med nyss utféllda landningsstill och ett 6kande gaspadrag for att kompensera
lyftkraften. Detta jamfort med en tomgangglidning 6ver Upplands Visby paverkar ljudet
vildigt mycket. Vi dr ocksa fragande till beskrivningen fran LFV gillande ljudniva och
[judenergi.

LFV berdknar buller med standardiserade, internationellt vedertagna bullerberdknings-
metoder. Kélldata for berdkningarna &r i grunden uppmatta data. Killdata innehaller &ven
standardprofiler {6r start och landning, dér hojd, gaspadrag och hastighet specificeras. Dessa
faktorer dr kopplade till bl.a. klaffséattning och utfillande av landningsstéll. Se dven bifogad fil
om akustiska nyckeltal inklusive anméarkningen “"Detta avser momentanniva! Enligt
Vigverkets tumregel ger varje dB 6kning 20% fler stérda — baseras pé storningsstudier bl.a. i
Sverige, och avser ekvivalentniva!”

3.8 Vi dnskar att LFV tar del av de vetenskapliga undersokningar gillande ljud vid olika
vidersituationer som gjorts vid Uppsala Universitet Institutionen for Meteorologi och géiirna
tar med expertis, exempelvis Conny Larsson
(http://www.geo.uu.se/luva/personal.aspx?namn=conny)

LFV ar vil medvetna om meteorologins inverkan pa ljudutbredning och har redan tidigare
tagit del av Larssons forskning pa detta omrade. LFV Flygakustik har dven studerat dessa
fenomen. I bilaga 1 redovisas nagra av de slutsatser som LFV har dragit.



Meterologiska data kan anvindas nar man studerar det faktiska utfallet av buller, men inte nér
man gor prognoser.

3.9 Har gors en hanvisning till att fragan diskuterats, men nagot resultat redovisas inte i
anteckningarna vilket man pa motet sa att man skulle fa med. Vi har inte sett resultatet av
nagra verkliga métningar, vilket ytterligare stirker var asikt till permanenta métstationer, bade
1 Rosersberg och 1 Upplands Visby.

LFV har beskrivit resultaten av de médtningar som har utforts i Rosersberg i bifogade rapport
(bilaga 2).

3.13 Detta gar 1 konflikt med manga andra kommentarer fran LFV géllande att man forsdker
undvika att flyga 6ver Upplands Visby.

LFV forsoker undvika Upplands Visby sa langt det &r m6jligt men maste gora det inom
ramarna for vad miljétillstandet medger.

3.15 Vi skulle vilja se en djupare analys till varfor denna 6verflyttning sker

Vid nordostliga vindar i intervallet 0-56 rorelser/timme anger dagens miljétillstand att bana
01L ska anvéndas for landning och bana 08 for start.

Vid trafikintensiteter 6ver 56 rérelser/timme byter man av kapacitetsskal till parallellbanorna
med landning pa bana O0IR och start pa bana O1L.

Under 2007 var den efterfragade kapaciteten relativt hog och parallellbanorna anvindes enligt
ovan vid mer &n 56 rérelser/timme. P.g.a. 2008 ars trafiknedgang och minskade efterfragan
behovet av mer dn 56 rérelser/timme uppstod mer séllan varfor bankombinationen 01L/08
anvindes oftare. Detta ledde till att bana 01L anvéndes vid fler landningar 2008 é&n under
2007 trots, eller egentligen pa grund av, att flygtrafiken minskade.

3.20 Ett omvant bananvandningsmonster ar sa uppenbart mycket sdmre nédr man efterstravar
en hogre kapacitet och en 6kad siikerhet. Vi ser inte det som ett vettigt alternativ fran LFVs
sida och innebir en enormt mycket sémre miljo i Rosersberg.

Det omvénda monstret innebar en férsdmring av kapaciteten, dock med bibehallen
sikerhetsniva. I sjélva verket &r den sénkta kapacitet en effekt av bl.a. vidtagna
sikerhetsatgérder, t.ex. den lidngre flygvig (SID) som krivs for flygplan som startar pa 01R
och har destination véster- och séderut.

3.21 Svensson hanvisar till att ett omvént system skulle kunna vara en méjlighet till att fa
flyga 6ver Upplands Visby, men det saknas en beskrivning hur. Hanvisar ocksa till punkt
3.20



For att kunna uppritthalla framtida efterfragad kapacitet i peak kommer mixade parallella
oberoende rorelser att krdvas. Det omvénda mdnstret skulle kunna erbjudas som en léttnad for
Upplands Visby mot att kommunen accepterar 6verflygning da mixade parallella oberoende
operationer krdvs. LFV dr medvetna om att detta forslag okar overflygningen av Rosersberg
och vill understyrka att detta dr ett utredningsalternativ.

3.28 Vad ir definitionen av en inkommen remissynpunkt?

En skriftlig synpunkt som har inkommit till LFV med anledning av tillstandsansékan kommer
att inga 1 den samradsredogorelse som bifogas ansokan.

3.41 Hur kommer skolorna att studeras sarskilt?

Skolors exponering for flygbuller kommer att berdknas och jamforas med riktvarden och de

ljudnivéer dir forskning pavisar inverkan pa inlirning. Aven ljudnivéer som forsvarar
kommunikation beaktas.



Meteorologiska faktorer som paverkar utomhus ljudutbredning

1.1. TEMPERATUR

Temperaturen paverkar ljudhastigheten och luftabsorption. Temperaturgradienten (férdndring av
temperatur med hojd) har stort inflytande. Om temperaturen minskar med héjden (varm mark
och kallare luft — sommarkvill), kommer ljudstralar att bdja sig uppét och det blir mindre buller.,
Om temperaturen dkar med héjden (kall mark/varmare luft — vintermorgon) det ar tvirtom.

B Temperature
increases with
height

o

\

1.2.  VIND

Vindférandringar med hdjden paverkar ljudutbredning pd samma sétt som temperaturgradienten
men ljudnivan beror ocksa pa vindriktningen.

Forandringar av vindhastigheten och temperatur kan skapa ocksé turbulens som fororsakar
spridning av ljudenergi. Héga frekvenser paverkas mest

1.3. FUKTIGHET
Fuktigheten paverkar luftabsorption.
1.4. LUFT ABSORPTION

Nér ljudet ror sig i luften ér en liten del av energi omvandlad till virme. Det beror pa temperatur
men mest pd luftfuktigheten och det &r olika for olika frekvenser. Luftabsorption ér stérre for
hogre frekvens. Det dr inte betydande fér smé avstinden men paverkar mycket efter flera
kilometer.

Man kan rdkna ut luftabsorption men det gér inte att sammanfatta dess paverkan som med
temperatur och vind.

1.5. SLUTSATSER

Samma ljudkélla kan framkalla olika ljudnivaer med olika vadrerforhallande Det varierar darfor
mellan olika ménader och tid pa dygnet. Skillnader i vadret under ett dygn kan medféra att
ljudnivan éndrar sig med 20-25 dB(A) enligt Conny Larsson (Docent i meteorologi vid Uppsala
universitet).
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Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 6 oktober 2009 09:58

Till: annaasp70@gmail.com

Kopia: Malin Wikstrom

Amne: SV: Synpunkt pa tillstandsansdkan frén arlanda.se

Tack for dina synpunkter! Till svar pa dessa onskar LFV lamna fdéljande information.

Av de kurvade inflygningar som anges som exempel i LFVs utredning dr det endast det
ostliga alternativet som ar en publicerad procedur, dvs godkdnd av Transportstyrelsen
enligt nedan. Denna kurvade inflygning kan ses som ett exempel pa hur den nya tekniken kan
anvandas. Hur framtida kurvade inflygningar ska dras och till vilka landningsbanor de ska
ansluta kommer att bli foremdl for grundlig analys av vilka miljéfoérbattringar som kan
3stadkommas och detta i dialog med bl.a. flygplatsens grannar. En avvdgning mellan utslépp
-i11 luft och buller miste gbras dar man sa langt mdjligt minimerar antalet
bullerexponerade.

Den samlade beddémningen hos flygtrafiktjansten och Transportstyrelsen &r att kurvade eller
sneda inflygningar till bana @1R (bana 3), samtidigt med och oberoende av inflygningar
:ill bana @1L (bana 1), ej kan tas i drift i hogtrafik inom dverskadlig tid. Under saval
hég- som lagtrafik ar mdjligheterna att anvdnda kurvade inflygningar dessutom i dagslaget
begransade av att majoriteten av de flygplan som opererar pd flygplatsen inte har den
utrustning som krdvs. Nar merparten av flygplansflottan kommer att ha denna utrustning
installerad ar for dagen inte mdjligt att forutsaga.

LFV har dock under en lingre period arbetat med att konstruera procedurer for kurvade
inflygningar. S&adana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga
testflygningar under 2005 och 2009. Transportstyrelsen har godkant en procedur fér kurvad
inflygning till bana @1R men &nnu saknas ett godkdnnande av det operativa regelverket for
flygtrafikledningstjénsten. Varje flygbolag som vill anvianda proceduren maste dessutom ha
eget tillstdnd fran Transportstyrelsen for detta. For att fa ett sadant tillstands kravs
bl.a. att flygbolagets piloter har genomgdtt en sdrskild utbildning. De kurvade
inflygningarna enligt denna procedur kommer efter det att proceduren har blivit godkand i
alla avseenden endast att kunna goras pa flygledningens initiativ och till en forsta
borjan endast vid lagtrafik och under goda vaderférhallanden. Aterigen bor det
understrykas att det inte &r tillatet att till&mpa dessa kurvade inflygningar till bana
@1R samtidigt som bana @1L anvands for landning.

Mot bakgrund av det ovanstlende énskar LFV f& tillstadnd till att utveckla tekniken for
kurvade inflygningar i lagtrafik (off peak) men utan att det innebar ett krav pa att
anvinda kurvade inflygningar innan dessa kan godkdnnas for regelmdssig produktion. Nar ett
s&dant godkidnnande kan finnas &ar for dagen inte mdjligt att forutséga eftersom férfarandet
fortfarande innehdller sa manga osdkerheter. Verket kan darfor inte géra nagot atagande
avseende tillampning av kurvade inflygningar i ansdkan.

Dina synpunkter p& hur inflygningarna bdr férldggas har dock noterats och tas med i den
samlade bedémningen av hur kurvade inflygningar bér konstrueras.

Mvh Anette Nas
Projektledare Nytt miljotillsténd for Arlanda

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 28 september 2009 17:61

Till: N3s, Anette (200_Arlanda)

Amne: Synpunkt pad tillstandsansékan fran arlanda.se



Namn: anna

Epostadress: annaasp78@gmail.com

arende: Ang de férslagna kurvade inflygningarna fran syddst. Jag tycker alternativ 2 med
overflygning av Skarpang och Danderyd inte borde vara aktuellt. Bittre att ha
uppsamligspunkten i Akersberga i s& fall, och inte &ver Stockholm.




Malin Wikstrom

Fran: Gunnar Fahlgren [gunnar.fahlgren@tele2.se]

Skickat: den 5 mars 2009 11:20

Till: <anette.nas@Ifv.se>

Kopia: per@hoffner.se; ulf.t.olsson@telia.com; harriet.goliath@telia.com;

hans.redtzer@telia.com; sven.israelsson@met.uu.se; conny.larsson@met.uu.se;
anders.nordstrom-brunes@mbox301.tele2.se; richard.whitehand@usabilitypartners.se;
perolof. wikstrom@swipnet.se; andersxjonsson@telia.com; gpalmqvist@telia.com;
po.arnoldsson@telia.com; tomas.gustafsson@swealpa.se;
evalena.volk.rk@folkbildning.net; evarc@hesselbyuppsala.se; gunnar@fahlgren.se;
tore.granaas@swipnet.se; anders.tidestrom@telia.com; ms.titan-asly@telia.com;
sundsberg@telia.com; roger.billefalt@swipnet.se; johan@palmkvist.com;
jens.flyckt@unt.se; urban-nilsson@telia.com; Malin Wikstrém; Anna Frandberg

Amne: Re: Minnesanteckningar fran samrad pa Arlanda den 22 januari 2009

Bifogade filer: Tailwind .pdf; ATT288327.htm

Tack for mycket vil sammanfattande minnesanteckningar.

Under P 4.11 anges mycket riktigt att flygledningen pa Arlanda kan acceptera medvidslandningar upp till 5
knops medvind.

Det dr i och for sig bra eftersom andra accepterar upp till 10 knop.

Dock vill jag som upplysning om riskerna av detta forfarande skicka med den av mig gjorda utredningen om
olyckor vid medvindslandningar.

Hilsningar

Gunnar Fahlgren My Blogg http://gunnarfahlgren.blogg.se




Quoted from Wikipedia
In aeronautics, a tailwind is unfavourable in takeoffs and landings.
As a result, aviators and air traffic controllers commonly choose to

takeoff or land in the direction of a runway that will provide a
headwind.

Tailwind accidents Type One

This type of accident might happen to both professional pilots and less
experienced pilots.

Most of our approaches are made in headwind. The wind component is
then normally a bit stronger at initial approach altitude, 1500/2500 feet,
than on the runway.

A great majority of all approaches are made under such conditions. And
the pilot, or his auto throttle, will gradually reduce power, hardly
noticeable, when he is approaching ground and his headwind is reduced.
What will happen in an IFR tailwind approach?

Most airport procedures accept landings with a tailwind up to 10 knots.
That authorization gives a false impression that a tailwind approach won't
cause any problems.

But let us analyze the approach step by step.

Let us say that you are going to make a landing on runway 01. The
surface wind is 180 degrees at 3 knots. A tailwind component of 3 knots
should not pose a problem — or?

But at 2000 feet above ground the wind might be 180 degrees, 24 knots.
The main change of wind speed, due to the orography, will usually occur
at around 400 - 600 feet elevation.

If the aircraft is stabilized on glide path in a fully automatic approach the
following things can be noticed.

1. Initially you will notice a much higher rate of descent than normal

2. When stabilized on speed, let us agree upon 140 knots, with full flaps
and gear down, you have throttled back to a much lower power setting
than normal. (Your 24 knots tailwind is acting as an extra engine pushing
you forward).

3. When you approach 400 - 600 feet and the tailwind rapidly
decreases, your airspeed indicator will — well what do you think?

Yes initially it will indicate a higher speed let us say 152 knots.

4. The response to this increased airspeed, from your skilled brain, or
your auto throttle, will be a power reduction to get back the desired
speed of 140 knots.

5. A few seconds later, with your aircraft still on glide path, your airspeed
is rapidly dropping. It is falling not only to 140 knots but probably to 130
knots. The angle of attack is increasing. The drag is increasing



enormously.

6. Now you have to increase power fast and distinctly and you might
even end up with take off power to recover your desired speed of 140
knots and reach the runway.

7. After landing you will most probably say:

— "Pugh, that was a hell of a wind shear."

Very few pilots will after landing scrutinize what actually happened. The
fact is that you acted completely wrongly, when you reduced power when
speed increased.

As your pushing wind — your "extra engine"- stops, you should
INCREASE power instead to compensate for that power loss. Otherwise
you will not reach the runway.

Pilots have been taught to reduce power, when speed goes above a
desired value. That has been trained and trained for years. It has been
stored in your brain, in your Motor Memory, which will act automatically,
like an auto throttle.

This wrong action has caused one or two heavy accidents - CFIT
accidents - every year.

Most accidents when a fully operative aircraft and crew hit the ground
before, but rather close to, the runway, | would say, are caused by this
tailwind effect.

If | look at accidents, which have happened in Scandinavia or elsewhere
with aircraft operated or owned by a Scandinavian airline, | can notice
that about 80% of all accidents have occurred in tailwind.

1. A domestic "Metropolitan" aircraft fatally crashed before the runway at
Angelholm Airport, Sweden 1964.

Tailwind 22 knots at 1000 feet. Night approach no glide path.

2. A DC-8 hit the water when approaching Los Angeles in January 1969.
Tailwind changing to headwind.

3. A Fokker F-28 crashed at Oslo Airport, Norway, in December 1972
during an approach in tailwind.

4. A tailwind approach to Madrid Airport with a B-747, owned by SAS
and leased by Avianca, ended up with a fatal crash in November 1983.

5. In 1986 a DC-9 had a severe incident, close to a crash, after a
tailwind approach to Alborg Airport, Denmark.

6. After having a tailwind component of 26 knots at 1500 feet a DC-10
crashed at Kennedy Airport, USA in February 1984.

7. In August 1989 a Beech 99 crashed before the runway at
Oskarshamn Airport, Sweden. They had a tailwind changing to cross



wind.

Of course the tailwind is not the only reason for these accidents, but it is
definitely a serious contributing factor.

As a countermeasure some new generation auto throttles have now
been modified to increase power instead of making power reduction.
They get information not only from air speed but also from ground speed.
As ground speed will decrease when tailwind is reduced, this auto
throttle will compensate with more power and disregard the increase in
air speed.

This is exactly what human pilots should be trained for, namely to
increase power when speed is increasing.

Air speed makes your aircraft fly.

Ground speed brings your aircraft to the runway.

But what happens in a VMC approach without an autopilot and without
an ILS?

1. You will notice a much higher rate of descent than normal.

2. When stabilized on speed you have throttled back to a much lower
power setting than normal.

3. When you approach 400 - 600 feet and the tailwind rapidly de-
creases, what will happen?

Well, if you stick to your approach angle, air speed will temporarily
increase. But most probably you will get high in the approach and
maintain airspeed.

4. The response to this increased elevation (or air speed) will be further
power reduction and to start a dive to get back the desired speed and
approach angle.

5. A few seconds later, when your aircraft is back on desired approach
angle, your airspeed is rapidly dropping. The angle of attack is
increasing. The drag is increasing enormously.

6. Now you have to firmly increase power and you might even end up
with take off power to recover your desired air speed.

The landing will in most cases be a very short landing. But if you are
approaching the runway end, at full power and accelerating, you might
also end up in the ditch at the end of a very short landing strip.

Things to be done to avoid this type of accident.
1. Avoid tailwind landings. Request another runway.



2. Do not accept an initial approach altitude below 2500 feet. A longer
approach will give you more time for preparation.

3. Be prepared to overpower your auto throttle.

4. Train your brain to respond with more power, when speed is
increasing.

5. If you have to land in tailwind, ask the controller for actual wind at
2500 feet. Then you are prepared.

A good example, of what the effect of such a request might cause, is my
approach to Copenhagen airport, Denmark.

| was cleared to land on runway 04 left. Actual wind was tailwind 6 knots.
The following conversation took place.

Tower from SK 401:

— Request actual wind at 2500 feet.

— Stand by.

— Standing by.

(Ten seconds later)

— SK 401, we are now changing to runway 22 left. Turn left to heading
020. Climb to 2500 feet and contact approach control.

In modern aircraft with GPS you can read the wind. If it indicates tailwind
be prepared to increase power when speed is increasing.

The problem is that tailwind landings will be more and more frequent, as
it is a great problem for an airport controller to change to another runway
with a lot of traffic in his control area.

If the wind is changing, the landings most probably will continue, as long
as the limit of 10 knots tailwind is not exceeded, before a change will be
done.

At the time of the DC-10 accident at Kennedy airport, mentioned above, |
have been told that they deliberately used a tailwind runway, because
they had used the opposite runway the day before. And the noise had to
be evenly distributed due to a noise abatement request.

This | regard as a typical unprofessional decision. And we must never
forget that noise abatement procedures are, and have always been, in
conflict with flight safety.

Pilots who did not fly before 1959, when the first noise abatement
procedures were implemented on the Caravelle, have never noticed the
difference.

Tailwind accidents type two




Sometimes the tailwind will result in a high approach speed and a long
landing. Then there might be an overrun in combination with a wet and
slippery runway.
Typical examples are: Airbus in Canada August 2006, Airbus Irkutsk July
2006, BAe 146 Norway October 2006, Boeing 737 Java, 2007 and

Airbus Sao Paulo July 2007.
The problem with Airbus is, that it is not possible to extend ground

spoilers manually, as it is on other aircraft.

One disadvantage with a crash in tailwind is, that the fire will spread
forward and reach your cockpit, as was the case in a tailwind approach
with an Airbus in India February 1990.
Now type two accidents are becoming more frequent, as modern
engines are spooling up much faster than older engines.

Tail Wind accidents in 2008

Confirmed Tail Wind accidents

Jan 2
May 1

Run off the runway
Run off the runway

May 30 Run off the runway

July 31

Run off the runway

Typical Tail Wind accident but no wind report given

Jan 23
Feb. 7
Feb. 8
Feb. 13
Feb. 22
Mar 19
June 10
July 6
July 30
Aug 13
Aug 27
Sept 13
Nov 6

Landed short of the runway
Landed short of the runway
Run off the runway
Run off the runway
Run off the runway
Run off the runway
Landed short of the runway
Landed short of the runway
Run off the runway
Landed short of the runway
Run off the runway
Landed short of the runway
Landed short of the runway

Type two accident
Type two accident
Type two accident
Type two accident

Type one accident
Type one accident
Type two accident
Type two accident
Type two accident
Type two accident
Type one accident
Type one accident
Type two accident
Type one accident
Type two accident
Type one accident
Type one accident



Running of the runway is the result when the aircraft is coming in “Hot and high” due to the tail wind and
usually landing on a wet runway.

Landing before the runway will be the result when the pilot has managed to reduce speed to a “correct” value
and reduced power, even more, when the tail wind abruptly was reduced and therefore speed increased closer to
he ground.

It makes 12 percent of all accident in 2008
But normally, I guess, only 1% of all landings are made in tailwind



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 25 september 2009 16:09

Till: korpilundin@hotmail.com

Amne: SV: Synpunkt pa tillstAndsanstkan fran arlanda.se

Tack for dina synpunkter! Till svar pa dessa onskar LFV lamna fdljande information.

Av de kurvade inflygningar som anges som exempel i LFVs utredning ar det endast den du
kallar det ursprungliga forslaget som ar en publicerad procedur, dvs godkind av
Transportstyrelsen enligt nedan. Denna kurvade inflygning kan ses som ett exempel pd hur
den nya tekniken kan anvandas. Hur framtida kurvade inflygningar ska dras och till vilka
landningsbanor de ska ansluta kommer att bli fdéremdl for grundlig analys av vilka
miljoforbattringar som kan astadkommas och detta i dialog med bl.a. flygplatsens grannar.
En avvagning mellan utsldpp till luft och buller madste gbras dar man sa langt mdjligt
minimerar antalet bullerexponerade.

Den samlade beddmningen hos flygtrafiktjansten och Transportstyrelsen ar att kurvade eller
sneda inflygningar till bana @1R (bana 3), samtidigt med och oberoende av inflygningar
till bana @1L (bana 1), ej kan tas i drift i hégtrafik inom Overskadlig tid. Under saval
16g- som lagtrafik ar méjligheterna att anvanda kurvade inflygningar dessutom i dagsldget
begransade av att majoriteten av de flygplan som opererar pa flygplatsen inte har den
utrustning som kravs. Nar merparten av flygplansflottan kommer att ha denna utrustning
installerad ar for dagen inte mdjligt att forutsaga.

LFV har dock under en ldngre period arbetat med att konstruera procedurer for kurvade
inflygningar. Sadana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga
testflygningar under 2005 och 2009. Transportstyrelsen har godkdnt en procedur for kurvad
inflygning till bana ©1R men &nnu saknas ett godkannande av det operativa regelverket for
flygtrafikledningstjansten. Varje flygbolag som vill anvadnda proceduren maste dessutom ha
eget tillstand fran Transportstyrelsen for detta. For att fa ett sadant tillstands kréavs
bl.a. att flygbolagets piloter har genomgadtt en sarskild utbildning. De kurvade
inflygningarna enligt denna procedur kommer efter det att proceduren har blivit godkidnd i
alla avseenden endast att kunna goras pd flygledningens initiativ och till en fdrsta
bérjan endast vid lagtrafik och under goda vdderférhdllanden. Aterigen bor det
understrykas att det inte dr tillatet att tillampa dessa kurvade inflygningar till bana
P1R samtidigt som bana @1L anvédnds for landning.

Mot bakgrund av det ovanstdende onskar LFV & tillstédnd till att utveckla tekniken for
kurvade inflygningar i lagtrafik (off peak) men utan att det innebdr ett krav pd att
anvanda kurvade inflygningar innan dessa kan godkdnnas for regelmdssig produktion. Nar ett
sadant godkannande kan finnas ar for dagen inte méjligt att forutsdga eftersom fdérfarandet
fortfarande innehaller s3 manga osdkerheter. Verket kan darfdér inte géra nagot atagande
avseende tilldmpning av kurvade inflygningar i ansodkan.

Mvh Anette Nas
Projektledare Nytt miljotillstand for Arlanda

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 24 september 2009 20:20

Till: N&3s, Anette (200_Arlanda)

Amne: Synpunkt pd tillstandsansdkan fran arlanda.se

Namn: Rolf
Epostadress: korpilundin@hotmail.com




arende: Ang forslaget pd eventuella kurvade inflygningar fran sydost. Vi tycker att det
ursprungliga forslaget ddr man féljer den nybyggda motorvégen &sterut mot Akersberga ar
den 1ésning som bast tar tillvara mdjligheten med kurvade inflygningar och drabbar minst
antal boende i Vasby,Tdby, Sollentuna och Danderyd. Det nytillkomna ostra alternativet
rakt soéderut fran Hagby (prickad linje) kommer drabba orimligt manga boende sdderut, och
samtidigt fortfarande vara valdigt ndra det protesterande Vasby och Sollentuna. Att flytta
problemen fran en tdtort till en annan 1ldser ju inget. Som boende i Taby anser vi att
férslaget osterut mot Akersberga kan accepteras men inte det nytillkomna alternativet
(prickad linje dver Skarpdng och Sjdberg). Tyvirr fick vi inget samrad for att yttra oss
som ovriga grannkommuner. Tacksam for svar.



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 6 oktober 2009 18:00

Till: korpilundin@hotmail.com

Amne: SV: SV: Synpunkt pa tillstindsansdékan fran arlanda.se
Hej!

Jag hanvisar till kommande samrad med kommuner, verksamhetsutévare och allménhet i bérjan av 2010 dar LFV
kommer att presentera de alternativ som utreds och vilket alternativ verket férordar. LFVs stéliningstaganden kommer
att redovisas i ett samradsunderlag som kommer att tas fram och laggas ut pa www.arlanda.se under Miljé och sedan
Miljotillstand i god tid fére samraden.

Mvh Anette

#rén: stefan lundin [mailto:korpilundin@hotmail.com]
Skickat: den 28 september 2009 09:31

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: RE: SV: Synpunkt p4 tillst8ndsansdkan frdn arlanda.se

Tack for svar!

Kan man ur detta tolka det som att det under &verskadlig framtid (dven efter 2018) kommer vara fler
antal flyg rakt séder om Arlanda &n de omraden som drabbas av de kurvade inflygningarna?

/Rolf

> From: anette.nas@Ifv.se

> To: korpilundin@hotmail.com

> Subject: SV: Synpunkt pa tillstdndsansokan fran arlanda.se

> Date: Fri, 25 Sep 2009 14:09:18 +0000

>

> Tack for dina synpunkter! Till svar pd dessa 6nskar LFV lamna foljande information.

>

> Av de kurvade inflygningar som anges som exempel i LFVs utredning &r det endast den du kallar det
darsprungliga forslaget som &r en publicerad procedur, dvs godkénd av Transportstyrelsen enligt nedan.
Denna kurvade inflygning kan ses som ett exempel pa hur den nya tekniken kan anvéndas. Hur
framtida kurvade inflygningar ska dras och till vilka landningsbanor de ska ansluta kommer att bli
foremal for grundlig analys av vilka miljéférbattringar som kan astadkommas och detta i dialog med
hl.a. flygplatsens grannar. En avvagning mellan utslapp till luft och buller maste gdras dir man sa
l&ngt ma&jligt minimerar antalet bullerexponerade.

>

> Den samlade bedémningen hos flygtrafiktjénsten och Transportstyrelsen ar att kurvade eller sneda
inflygningar till bana 01R (bana 3), samtidigt med och oberoende av inflygningar till bana 01L (bana
1), ej kan tas i drift i hégtrafik inom dverskadlig tid. Under sdvél hég- som lagtrafik &r mé&jligheterna
att anvanda kurvade inflygningar dessutom i dagslaget begransade av att majoriteten av de flygplan
som opererar pa flygplatsen inte har den utrustning som krévs. Nar merparten av flygplansflottan
kommer att ha denna utrustning installerad ar for dagen inte méjligt att férutsaga.

>

> LFV har dock under en langre period arbetat med att konstruera procedurer fér kurvade
inflygningar. Sadana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga testflygningar under
2005 och 2009. Transportstyrelsen har godkant en procedur for kurvad inflygning till bana 01R men
annu saknas ett godké@nnande av det operativa regelverket for flygtrafikledningstjansten. Varje
flygbolag som vill anvénda proceduren maste dessutom ha eget tillstdnd fran Transportstyrelsen for
detta. For att fa ett sddant tillstdnds krévs bl.a. att flygbolagets piloter har genomgatt en sérskild
utbildning. De kurvade inflygningarna enligt denna procedur kommer efter det att proceduren har blivit
godkand i alla avseenden endast att kunna géras pa flygledningens initiativ och till en férsta bérjan
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endast vid I&gtrafik och under goda véderférh8llanden. Rterigen bér det understrykas att det inte &r
tillatet att tillampa dessa kurvade inflygningar till bana 01R samtidigt som bana 01L anvands for
landning.

>

> Mot bakgrund av det ovanstaende &nskar LFV f3 tillstand till att utveckla tekniken for kurvade
inflygningar i Iagtrafik (off peak) men utan att det innebér ett krav pd att anvanda kurvade
inflygningar innan dessa kan godké&nnas for regelméssig produktion. Nar ett s8dant godkénnande kan
finnas ar fér dagen inte méjligt att férutséga eftersom forfarandet fortfarande innehaller s8 ménga

osakerheter. Verket kan darfér inte géra nagot atagande avseende tillampning av kurvade inflygningar
i ansdkan.

Mvh Anette Nés
Projektledare Nytt miljstillstand for Arlanda

VVVVYV
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----- Ursprungligt meddelande-----

Frdn: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 24 september 2009 20:20

> Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

> Amne: Synpunkt pa tillstdndsansékan fran arlanda.se

vV Vv

Epostadress: korpilundin@hotmail.com

arende: Ang férslaget pa eventuella kurvade inflygningar fran sydést. Vi tycker att det ursprungliga
forslaget dar man féljer den nybyggda motorvégen dsterut mot Akersberga &r den I6sning som bast
tar tillvara méjligheten med kurvade inflygningar och drabbar minst antal boende i Vasby, Téby,
Sollentuna och Danderyd. Det nytillkomna éstra alternativet rakt séderut fran Hagby (prickad linje)
kommer drabba orimligt manga boende séderut, och samtidigt fortfarande vara véldigt néra det
protesterande Vésby och Sollentuna. Att flytta problemen frén en tatort till en annan léser ju inget.
Som boende i Taby anser vi att forslaget 6sterut mot Akersberga kan accepteras men inte det
nytillkomna alternativet (prickad linje 6ver Skarpang och Sjéberg). Tyvérr fick vi inget samrad for att
yttra oss som 6évriga grannkommuner. Tacksam fér svar.
>

>
o
> Namn: Rolf
>
>

kolla in resten av Windows LiveT. Inte bara e-post - Windows LiveT &r mycket mer &n din inkorg. Mer
an bara meddelanden




Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 13 oktober 2009 18:31

Till: korpilundin@hotmail.com

Amne: SV: 8V: Synpunkt pa tillstdndsansdkan fran arlanda.se
Hej!

Begreppet peak anvéands for att definiera nar det rader hagtrafiktid. Detta begrepp kan variera nagot éver tid varfor
LFV inte vill ange ett exakt antal rérelser per timme som innebér att det rader peak. Enligt dagens regelverk &r det
inte tillatet att genomféra kurvade inflygningar till bana 01R samtidigt som landningar sker pa 01L. Nar detta kan bli
tillatet i framtiden &r oklart och det &r vidare &n mer oklart vid vilken kapacitet (rérelser per timme) det kan vara mdéjligt
att genomfdra kurvade inflygningar till bana 01R samtidigt som landningar sker pa 01L. LFV bedémer att en
peakkapacitet om 90-100 rérelser/timme kommer att behdvas i framtiden for att ta emot efterfragan.
Sammanfattningsvis gor LFV beddmningen att kurvade inflygningar inte kommer att vara méjliga att anvanda i peak
néar det finns behov av att tilldmpa parallella mixade oberoende operationer inom en éverskadlig framtid.

Mvh Anette Nas
Projektledare Nytt miljstillstand for Arlanda

#ran: stefan lundin [mailto:korpilundin@hotmail.com]
Skickat: den 2 oktober 2009 10:27

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: RE: SV: Synpunkt pa tillstdndsansdkan frén arlanda.se

Hej igen,

har férsékt sdtta mig in i detta nu. Vad jag férstar kommer kurvade inflygningar ej vara méjliga inom
overskadlig tid i "peak” (enl minnesanteckningar fr&n samrédd). Vad anses som "peak"? Ar det éver 56
rorelser eller éver 76 rorelser?

/Rolf

> From: anette.nas@Ifv.se

> To: korpilundin@hotmail.com

> Subject: SV: Synpunkt pa tillstdndsansékan fran arlanda.se

> Date: Fri, 25 Sep 2009 14:09:18 +0000

>

> Tack for dina synpunkter! Till svar pa dessa énskar LFV ldmna féljande information.

>

> Av de kurvade inflygningar som anges som exempel i LFVs utredning &r det endast den du kallar det
ursprungliga forslaget som &r en publicerad procedur dvs godkénd av Transportstyrelsen enligt nedan.
Denna kurvade inflygning kan ses som ett exempel pa hur den nya tekniken kan anvandas. Hur
framtida kurvade inflygningar ska dras och till vilka Iandnlngsbanor de ska ansluta kommer att bli
foremal for grundlig analys av vilka miljéférbattringar som kan astadkommas och detta i dialog med
bl.a. flygplatsens grannar. En avvagning mellan utslapp till luft och buller maste goras dar man sa
l&angt mdjligt minimerar antalet bullerexponerade.

>

> Den samlade bedémningen hos flygtrafiktjénsten och Transportstyrelsen ar att kurvade eller sneda
inflygningar till bana 01R (bana 3), samtldugt med och oberoende av mflygmngar till bana 01L (bana
1), ej kan tas i drift i hégtrafik inom dverskadlig tid. Under sdval hdg- som lagtrafik &r méjligheterna
att anvanda kurvade inflygningar dessutom i dagsléget begrédnsade av att majoriteten av de flygplan
som opererar pa flygplatsen inte har den utrustning som krévs. Nar merparten av flygplansflottan
kommer att ha denna utrustning installerad &r for dagen inte majligt att férutsaga.

>

> LFV har dock under en ldngre period arbetat med att konstruera procedurer for kurvade
inflygningar. Sadana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga testflygningar under
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2005 och 2009. Transportstyrelsen har godként en procedur fér kurvad inflygning till bana 01R men
annu saknas ett godkdnnande av det operativa regelverket for flygtrafikledningstjénsten. Varje
flygbolag som vill anvénda proceduren méste dessutom ha eget tillstdnd fran Transportstyrelsen for
detta. For att fa ett sddant tillstdnds krévs bl.a. att flygbolagets piloter har genomgatt en s&rskild
utbildning. De kurvade inflygningarna enligt denna procedur kommer efter det att proceduren har blivit
godkand i alla avseenden endast att kunna géras pa flygledningens initiativ och till en férsta bérjan
endast vid l8gtrafik och under goda véderférhallanden. Aterigen bér det understrykas att det inte &ar
tilldtet att tillampa dessa kurvade inflygningar till bana 01R samtidigt som bana 01L anvénds for
landning.

>

> Mot bakgrund av det ovanstdende dnskar LFV f tillstand till att utveckla tekniken for kurvade
inflygningar i I&gtrafik (off peak) men utan att det innebér ett krav pa att anvanda kurvade
inflygningar innan dessa kan godkénnas fér regelmassig produktion. N&r ett s3dant godké&nnande kan
finnas &r for dagen inte majligt att férutséga eftersom férfarandet fortfarande inneh3ller s& manga
osdkerheter. Verket kan dérfér inte géra ndgot tagande avseende tillampning av kurvade inflygningar
i ansdkan.

>

>

> Mvh Anette N&s

> Projektledare Nytt miljétillstand for Arlanda

>

D Ursprungligt meddelande-----

> Fran: anette.nas@Ifv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]

> Skickat: den 24 september 2009 20:20

> Till: N&s, Anette (200_Arlanda)

> Amne: Synpunkt pa tillstdndsansékan fran arlanda.se

>

>

> Namn: Rolf

> Epostadress: korpilundin@hotmail.com

> arende: Ang férslaget pd eventuella kurvade inflygningar fran syddst. Vi tycker att det ursprungliga
férslaget dar man féljer den nybyggda motorvégen 6sterut mot f\kersberga ar den l6sning som béast
tar tillvara méjligheten med kurvade inflygningar och drabbar minst antal boende i Vasby, Téby,
Sollentuna och Danderyd. Det nytillkomna 8stra alternativet rakt séderut fran Hagby (prickad linje)
kommer drabba orimligt m8nga boende sGderut, och samtidigt fortfarande vara véldigt néra det
protesterande Véasby och Sollentuna. Att flytta problemen fran en tatort till en annan l&ser ju inget.
Som boende i Téby anser vi att férslaget ésterut mot Akersberga kan accepteras men inte det
nytillkomna alternativet (prickad linje éver Skarpéng och Sjéberg). Tyvarr fick vi inget samrad for att
yttra oss som 6vriga grannkommuner. Tacksam for svar.

>

Hitta karleken lagom till sommaren! Klicka hdr MSN Deijting



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 6 oktober 2009 18:05
Till: Stefan.Lundin@boliden.com
Amne: SV: Nya inflygningsvagar?

Tack fér dina synpunkter! Till svar pa dessa odnskar LFV l&mna féljande information.

Av de kurvade inflygningar som anges som exempel i LFVs utredning ar det endast det
ostliga alternativet som &r en publicerad procedur, dvs godka&nd av Transportstyrelsen
enligt nedan. Denna kurvade inflygning kan ses som ett exempel pa hur den nya tekniken
kan anvandas. Hur framtida kurvade inflygningar ska dras och till vilka landningsbanor
de ska ansluta kommer att bli féremdl foér grundlig analys av vilka miljéférbattringar
som kan &stadkommas och detta i dialog med bl.a. flygplatsens grannar. En avvagning
mellan utslépp till luft och buller maste gdras dir man sa langt méjligt minimerar
antalet bullerexponerade.

Den samlade beddmningen hos flygtrafiktjansten och Transportstyrelsen &r att kurvade
eller sneda inflygningar till bana 01R (bana 3), samtidigt med och oberoende av
inflygningar till bana 01L (bana 1), ej kan tas i drift i hégtrafik inom &verskadlig
tid. Under saval hog- som lagtrafik &r méjligheterna att anvanda kurvade inflygningar
lessutom i dagsléget begransade av att majoriteten av de flygplan som opererar pa
flygplatsen inte har den utrustning som krAvs. Nir merparten av flygplansflottan
kommer att ha denna utrustning installerad &r fér dagen inte mdéjligt att férutsiga.

LFV har dock under en langre period arbetat med att konstruera procedurer f£o6r kurvade
inflygningar. Sadana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga
testflygningar under 2005 och 2009. Transportstyrelsen har godkant en procedur for
kurvad inflygning till bana O01R men &nnu saknas ett godkannande av det operativa
regelverket fér flygtrafikledningstjansten. Varje flygbolag som vill anvanda
proceduren maste dessutom ha eget tillst&nd frin Transportstyrelsen fér detta. Foér att
fa ett sddant tillstands kravs bl.a. att flygbolagets piloter har genomgatt en
sarskild utbildning. De kurvade inflygningarna enligt denna procedur kommer efter det
att proceduren har blivit godkidnd i alla avseenden endast att kunna gdéras pa
flygledningens initiativ och till en férsta bdérjan endast vid lagtrafik och under goda
vaderférh&llanden. Aterigen bdr det understrykas att det inte &r tillatet att tillampa
dessa kurvade inflygningar till bana 01R samtidigt som bana 01L anvands for landning.

Mot bakgrund av det ovanstaende onskar LFV £& tillstdnd till att utveckla tekniken £&r
rurvade inflygningar i lagtrafik (off peak) men utan att det innebar ett krav pa att
anvanda kurvade inflygningar innan dessa kan godkinnas for regelmédssig produktion. Nar
ett sddant godkénnande kan finnas &r £8r dagen inte mdjligt att férutsdga eftersom
férfarandet fortfarande innehdller s& minga osikerheter. Verket kan darfér inte gbra
nagot atagande avseende tillampning av kurvade inflygningar i ansékan.

Dina synpunkter pa hur inflygningarna bdr fdrlaggas har dock noterats och tas med i
den samlade beddmningen av hur kurvade inflygningar bér konstrueras.

Mvh Anette Nas
Projektledare Nytt miljoétillstand £6r Arlanda

Fran: Stefan Lundin [mailto:Stefan.Lundin@boliden.com]
Skickat: den 25 september 2009 13:37

Till: N&s, Anette (200_Arlanda)

Amne: Nya inflygningsvagar?

Laste pa natet att det pagar utredningar om nya inflygningsvégar till Arlanda. Vad &r egentligen statusen pa de sk
kurvade inflygningarna som diskuteras? Vad pratar vi for tidshorisont? Kan Arlanda verkligen fungera utan de raka
inflygningarna sdderifran? Kommer man vélja en kurva, eller en véstlig och en 6stlig?
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Riskerar vi att fa ett nytt Rotebro i Skarpang/Enebyberg om négra ar? Lite orolig blir man ju.

Mvh
Boende Skarpang/Enebyberg

CONFIDENTIALITY NOTICE:

This email is intended only for the addressees and may contain confidential
information. If you are not the intended recipient you are hereby notified that any
copying, distribution or use of the information contained in this e-mail and its
attachments, if any, is not allowed. Views expressed are those of the user and not
necessarily those of Boliden AB (publ) or its subsidiaries. Any unauthorized use,
copying, review or disclosure is prohibited. If you have received this e-mail in
error, please notify the sender immediately and delete this e-mail and any copies of
iE.

Boliden has taken every reasonable precaution to ensure that any attachment to this e-
mail has been scanned for viruses. However, we only send and receive e-mails on the
basis that we are not liable for any viruses or any consequences thereof and would
dvise that you carry out your own virus scans before opening any attachments.



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 6 oktober 2009 18:07

Till: Stefan.Lundin@boliden.com

Amne: SV: Tankar infér utredingen om nytt miljétillstand
Hej !

Jag hanvisar till min tidigare e-post och noterar aterigen dina synpunkter pa hur
inflygningarna bdér férlaggas.

Mvh Anette N&as

Fran: Stefan Lundin [mailto:Stefan.Lundin@boliden.com]
skickat: den 30 september 2009 12:52

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: Tankar infor utredingen om nytt miljotillstdnd

Hej igen!

Har skickat ett mail tidigare under veckan utan svar, men vill gérna framféra féljande.

Jag inser att ni fortfarande &r i ett tidigt utredningsarbete, men just darfér skickar jag detta mail redan nu. Vi var ett
antal boende som reagerade pé det nya alternativet for kurvade inflygningar fran st som dykt upp i de senare
samradspresentaionerna.

Dra inte den framtida kurvade inflygningen 6ver Skarp&ng/Résjén!

Skarpéng ca 5000 invanare

Enebyberg ca 5000 invanare

Sjéberg ca 5000 invanare

Edsberg ca 8500 invanare

Rdsjébadet, tusentals bestkare under sommardagarna.

Manga har valt att boséatta sig i dessa omraden pga relativt bullerfria miljoer. Att flytta inflygningsbanorna hit kommer
leda till nya protester liknande de som inkommit fran Sollentuna de senaste aren (Viby har ca 5900 invanare. Rotebro
3700). Oavsett om bullret understiger det befintliga gransvardet. Man flyttar bara problemt till nya invanare, som i
nuléget i och for sig inte har nagra bullerorganistaioner men det kommer, var sa sakra.

Nar/om mdjligheten med kurvade inflygningar uppstar, se till att utnyttja den tekniken till att undvika de mest
uppskattade bostads- och rekreationsomrédena i Stockholm, samtidigt som man undviker éverflygning av Upplands
Vasby. Den testade &stliga kurvan mot Akersberga verkar ju géra just det. Varfér dok plétsligt en variant 2 upp? Var
testerna inte lyckade? Den nya varianten har gjort manga i vart bostadsomrade oroliga.

Det finns ju &ven en véstlig variant som verkar anvanda befintliga inflygningsvagar béattre.
| omréadet l&ngs alternativ 2 finns férutom de tatbebyggda omradena en hel del uppskattade grénomraden som
vasentligt skulle paverkas av flygplansbuller:

Rosjobadet , ett av Stockholms stérsta och mest besdkta friluftsbad, kommer férs&mras drastiskt vid foreslagen
inflygningsvag.

EU har beslutat att varna vardefulla naturomraden, som &r av sarkilt intresse ur naturvardssynpunkt. Kéringsjon-
Mortsjon ar ett sddant Natura 2000-omrade.

Rinkebyskogen ska vara en vardefull sk "gron kil" for bla rekreation. Mycket uppskattad av boende i Danderyd, Taby ,
Sollentuna.



Roslagsleden nyttjas av manga for friluftsliv.

Aven om det &r pé ett tidigt stadium, finns det nagot lugnande att séga till de som &r oroliga 6ver hur framtiden ser ut
for boende i sydvastra Téby? Det &r ju manga ar till beslut, kan ju inte vara nyttigt att g& och oroa sig i flera ar...

Vénligen ta med dessa synpunkter i arbetet framéver, och férsok utnyttja de kurvade inflygningarna till att I6sa
problemet, inte bara flytta det till ett nytt omrade!

Tacksam for svar.

Med vanlig halsning
Stefan Lundin

CONFIDENTIALITY NOTICE:

This email is intended only for the addressees and may contain confidential
information. If you are not the intended recipient you are hereby notified that any
topying, distribution or use of the information contained in this e-mail and its
attachments, if any, is not allowed. Views expressed are those of the user and not
necessarily those of Boliden AB (publ) or its subsidiaries. Any unauthorized use,
copying, review or disclosure is prohibited. If you have received this e-mail in
error, please notify the sender immediately and delete this e-mail and any copies of
T

Boliden has taken every reasonable precaution to ensure that any attachment to this e-
mail has been scanned for viruses. However, we only send and receive e-mails on the
basis that we are not liable for any viruses or any consequences thereof and would
advise that you carry out your own virus scans before opening any attachments.



Malin Wikstréom

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 16 oktober 2009 13:22

Till: gunnartt73@gmail.com

Amne: SV: Synpunkt pa tillstdndsansékan fran arlanda.se

Tack for dina synpunkter! Till svar pa dessa onskar LFV limna féljande information.

Av de kurvade inflygningar som anges som exempel i LFVs utredning &r det endast det
ostliga alternativet som &r en publicerad procedur, dvs godkind av Transportstyrelsen
enligt nedan. Denna kurvade inflygning kan ses som ett exempel pa hur den nya tekniken kan
anvandas. Hur framtida kurvade inflygningar ska dras och till vilka landningsbanor de ska
ansluta kommer att bli foremdl for grundlig analys av vilka miljéférbattringar som kan
astadkommas och detta i dialog med bl.a. flygplatsens grannar. En avvagning mellan utslipp
till luft och buller maste gdras dar man si langt m6jligt minimerar antalet
hullerexponerade.

Den samlade beddmningen hos flygtrafiktjansten och Transportstyrelsen &r att kurvade eller
sneda inflygningar till bana @1R (bana 3), samtidigt med och oberoende av inflygningar
till bana Q1L (bana 1), ej kan tas i drift i hégtrafik inom Gverskadlig tid. Under savil
16g- som lagtrafik ar méjligheterna att anvinda kurvade inflygningar dessutom i dagsliget
begransade av att majoriteten av de flygplan som opererar pa flygplatsen inte har den
utrustning som krdvs. Nar merparten av flygplansflottan kommer att ha denna utrustning
installerad &r for dagen inte méjligt att forutsaga.

LFV har dock under en lidngre period arbetat med att konstruera procedurer fdr kurvade
inflygningar. Sadana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga
testflygningar under 2005 och 2009. Transportstyrelsen har godkdnt en procedur fér kurvad
inflygning till bana @1R men &nnu saknas ett godkinnande av det operativa regelverket foér
flygtrafikledningstjansten. Varje flygbolag som vill anvinda proceduren maste dessutom ha
eget tillstand fran Transportstyrelsen for detta. For att fi ett sadant tillstands krivs
bl.a. att flygbolagets piloter har genomgatt en sirskild utbildning. De kurvade
inflygningarna enligt denna procedur kommer efter det att proceduren har blivit godkidnd i
alla avseenden endast att kunna géras p& flygledningens initiativ och till en férsta
bérjan endast vid lagtrafik och under goda viderférhallanden. Aterigen bor det
understrykas att det inte &r tillatet att tillimpa dessa kurvade inflygningar till bana
71R samtidigt som bana @1L anvdnds f6r landning.

Mot bakgrund av det ovanstdende onskar LFV f& tillstdnd till att utveckla tekniken fé&r
kurvade inflygningar i lagtrafik (off peak) men utan att det innebdr ett krav pa att
anvanda kurvade inflygningar innan dessa kan godkannas for regelmdssig produktion. Nir ett
'adant godkdnnande kan finnas &r fér dagen inte msjligt att forutsdga eftersom férfarandet
fortfarande innehdller sa ménga osdkerheter. Verket kan dirfér inte gbra nagot atagande
avseende tillampning av kurvade inflygningar i ansokan.

Dina synpunkter pa hur inflygningarna boér férliggas har dock noterats och tas med i den
samlade beddmningen av hur kurvade inflygningar bdr konstrueras.

Mvh Anette N&s

Projektledare Nytt miljotillstand fér Arlanda

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 9 oktober 2009 ©8:36

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)



Amne: Synpunkt pa tillstandsansdkan fran arlanda.se

Namn: gunnar

Epostadress: gunnartt73@email.com

arende: Hej! Angdende de moéjliga framtida kurvade inflygningarna 6sterifran. Som boende i
Taby protesterar jag mot alternativ 2, som drabbar bade titorten Skarpéng och Résjdbadet.

Dra den hellre dsterur via motorvdagen, eller varfér inte anvinda en vastlig variant &ver
Jarvafaltet? tack for ordet,lycka till!




Malin Wikstrém

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 16 oktober 2009 12:04

Till: lundin.|@euro.apple.com

Amne: SV: Asikt ang&ende kurvade inflygningar.

Tack f6r dina synpunkter! Till svar pPa dessa énskar LFV lamna féljande information.

Av de kurvade inflygningar som anges som exempel i LFVs utredning &r det endast det

ostliga alternativet som &4r en publicerad procedur, dvs godkand awv Transportstyrelsen
enligt nedan. Denna kurvade inflygning kan ses som ett exempel pd hur den nya tekniken
kan anvéndas. Hur framtida kurvade inflygningar ska dras och till vilka landningsbanor

som kan &stadkommas och detta i dialog med bl.a. flygplatsens grannar. En avvagning
mellan utslépp till luft och buller miste gbéras dir man sa langt méjligt minimerar
antalet bullerexponerade.

Jen samlade beddmningen hos flygtrafiktjansten och Transportstyrelsen ar att kurvade
eller sneda inflygningar till bana 01R (bana 3), samtidigt med och oberoende av
inflygningar till bana 01L (bana 1), ej kan tas i drift i hégtrafik inom bverskadlig
tid. Under savil hdég- som lagtrafik &r m&jligheterna att anvanda kurvade inflygningar
dessutom i dagslaget begransade av att majoriteten av de flygplan som opererar pa
Ilygplatsen inte har den utrustning som krivs. Nar merparten av flygplansflottan
kommer att ha denna utrustning installerad ar for dagen inte m&jligt att férutséga.

LFV har dock under en l&ngre period arbetat med att konstruera procedurer fér kurvade
inflygningar. SaAdana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga
testflygningar under 2005 och 2009. Transportstyrelsen har godkant en procedur for
kurvad inflygning till bana 01R men annu saknas ett godkinnande av det operativa
regelverket foér flygtrafikledningstj4nsten. Varje flygbolag som vill anvanda
proceduren maste dessutom ha eget tillstand fran Transportstyrelsen f&r detta. Fér att
fa ett sddant tillstands kravs bl.a. att flygbolagets piloter har genomgatt en

Mot bakgrund av det ovanstdende &nskar LFV fa tillstand till att utveckla tekniken foér
kurvade inflygningar i lagtrafik (off peak) men utan att det innebdr ett krav pa att

Jina synpunkter p& hur inflygningarna bér férlaggas har dock noterats och tas med i
den samlade bedémningen av hur kurvade inflygningar bdr konstrueras.

Mvh Anette Nas
Projektledare Nytt miljétillstand £o6r Arlanda

Fran: Laura Lundin [mailto:lundin.|@euro.apple.com]
Skickat: den 16 oktober 2009 11:47

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne: Asikt ang8ende kurvade inflygningar.

He;j.



Forsok undvika att lagga de framtida kurvade inflygningarna éver Rosj6badet och Skarpéng, sydvastra Taby och
vidare séderut, som man kan se pa Er hemsida. Detta kommer leda til| att manga nya omraden drabbas av flygbuller
liknande det som boende i Sollentuna protesterat mot hittils.

Omréadet Gster om Résjon &r ett mycket uppskattat rekreationsomrade med manga boende i ndromradet, med relativt
bullerfria miljser som borde vara vardefulla att bevara.
Fors&tt hellre med de befintliga raka inflygningarna éver de ursprungliga orterna, det maste ju vara enklare, billigare

och sékrare &n att géra kurvor 6ver nya omraden. En flygplats av Arlandas storlek maste val rimligen fa géra raka
inflygingar, &ven om en tatort protesterar?

Om man trots allt tvingas till kurvade inflygningar, maste dessa laggas pé ett s&tt att man inte bara flyttar problemet till
nya omraden.

En sadan kurvad inflygning bér ske vasterifran, 6ver Jarvafaltet. Eller mojligen den &stliga kurvan ut mot Akersberga.

Mvh.
Laura



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@lIfv.se
Skickat: den 28 oktober 2009 09:05
Till: patrik. melvas@silex.se
Amne: SV: Samradsplanering
Hej!

Samrad med Taby kommun har hallits den 3 december 2008. Kommunen planeras &#ven att bjudas
in till samradd den 26 januari 201@. Boende i Taby kommun &r valkomna till det samrdd som
planeras &dga rum for allmanheten den 27 januari 2010. Detta samrad kommer att annonseras
pa www.arlanda.se samt i dagstidningar.

Till svar pa dina fragor om flygvdgar lamnar LFV féljande svar:

1) Ankommande flygningar fran norr och &ster till bana @1L (bana 1) leds relativt ofta
over eller i ndrheten av Taby Kyrkby. Landningar bana @1R (bana 3) leds diremot nistan
aldrig Over Taby Kyrkby, eftersom den hégre anflygningshdjden gér att inflygningarna
hamnar ca 7-8 km langre sdderut.

2) Inga utflygningsvdgar (SID) gar direkt over Taby Kyrkby. Lagfartstrafik,
propellertrafik, foljer inte SID. Sadan trafik som har destination &t sydost kan férekomma
over Taby kyrkby dagtid. Nattetid leds dock &ven vissa jetstarter fran bana 19L (bana 3)
precis vaster om Vallentunasjon.

3) Av de kurvade inflygningar som anges som exempel i LFVs utredningar i samband med
tillstandsansdkan &r det endast det ostliga alternativet som &r en publicerad procedur,
dvs godkand av Transportstyrelsen enligt nedan. Proceduren har en geografisk dragning som
ar ténkt att berdéra sa fa som mdéjligt (mellan Taby och Taby Kyrkby) utan att den skapar
alltfér langa flygvagar. Denna kurvade inflygning kan ses som ett exempel pd hur den nya
tekniken kan anvéndas. Hur framtida kurvade inflygningar for regelmdssig produktion ska
dras och till vilka landningsbanor de ska ansluta kommer att bli f&remdl for grundlig
analys av vilka miljoforbattringar som kan astadkommas och detta i dialog med bl.a.
flygplatsens grannar. En avvdgning mellan utsldpp till luft och buller maste goéras dar man
sd langt méjligt minimerar antalet bullerexponerade.

Den samlade beddmningen hos flygtrafiktjdnsten och Transportstyrelsen &r att kurvade eller
sneda inflygningar till bana @1R (bana 3), samtidigt med och oberoende av inflygningar
till bana Q1L (bana 1), ej kan tas i drift i hogtrafik inom dverskddlig tid. Under saval
hég- som lagtrafik ar mdjligheterna att anvénda kurvade inflygningar dessutom i dagslaget
begransade av att majoriteten av de flygplan som opererar pa flygplatsen inte har den
utrustning som krdvs. Nar merparten av flygplansflottan kommer att ha denna utrustning
installerad ar for dagen inte mojligt att forutsaga.

LFV har dock under en ldngre period arbetat med att konstruera procedurer foér kurvade
inflygningar. Sadana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga
testflygningar under 2005 och 2009. Transportstyrelsen har godkant en procedur for kurvad
inflygning till bana ©@1R men dnnu saknas ett godkdnnande av det operativa regelverket for
flygtrafikledningstjdnsten. Varje flygbolag som vill anvanda proceduren maste dessutom ha
eget tillstadnd fran Transportstyrelsen for detta. For att fa ett sadant tillstands kravs
bl.a. att flygbolagets piloter har genomgatt en sdrskild utbildning. De kurvade
inflygningarna enligt denna procedur kommer efter det att proceduren har blivit godkand i
alla avseenden endast att kunna géras pa flygledningens initiativ och till en forsta
borjan endast vid lagtrafik och under goda viderférhallanden. Aterigen bér det
understrykas att det inte &r tilladtet att tilldmpa dessa kurvade inflygningar till bana
@1R samtidigt som bana @1L anvands for landning.

Mot bakgrund av det ovanstdende Onskar LFV fa tillstand till att utveckla tekniken fér
kurvade inflygningar i lagtrafik (off peak) men utan att det innebdr ett krav pa att
1



anvanda kurvade inflygningar innan dessa kan godkinnas for regelmdssig produktion. Nar ett
sadant godkdnnande kan finnas &r fér dagen inte méjligt att férutsdga eftersom forfarandet
fortfarande innehdller sd manga osidkerheter. Verket kan dirfér inte gora nagot &atagande
avseende tilldmpning av kurvade inflygningar i ansdkan.

Dina synpunkter pa hur inflygningarna bor férliggas har dock noterats och tas med i den
samlade beddmningen av hur kurvade inflygningar bdr konstrueras.

I ovrigt kan tillaggas att ingen foérandring av flygvigarna har under den senaste tiden
skett som berdr Taby, ej heller av flyghdjden. Den utveckling av procedurer och metodik
hos flygtrafikledningen gar snarast mot att minimera planflyktsfaser pa laga héjder hos
ankommande flyg.

Mvh Anette Nas,
Projektledare Nytt miljoétillstand for Arlanda

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: Patrik Melvas [mailto:patrik.melvas@silex.se]
Skickat: den 16 oktober 2009 €8:13

Till: N3s, Anette (20@_Arlanda)

Amne: Samrddsplanering

Hej, undrar nar samrad med Tdby kommun och dess invdnare &r planerad.

Det vore ju bra att formedla er syn pa varfér s manga av flygvégarna skall korsa just
Taby kyrkby. Idagslaget gar

1) Landande plan fran soéder &ver Taby kyrkby vid landning fré&n Norr/Oster.

2) startande plan gar ldngs/dver/ Vallentuna sjoén (Ljudet gar utan namnvérd bullerdimpning
fram till kyrkbyn).

3) Kurvad inflygning (?) gar over och rundar kyrkbyn. En nagot madrklig losning d& denna
innebdr att ni flyger Gver ett stort omrdde med tat befolkning pa 1lag héjd. Om man nu
maste flyga ner till Téby i stallet for att runda uppe ovanfér Vallentunasjén sd borde man
val valja att flyga Lottinge falten, ev. ldngs motorvdagen och svanga efter Fornboda.
Varfor kora over centrum och kyrkan dar det &r t&tbefolkat?

M6jligt &r det &n fler trafikslag som planeras att ga over Kyrkbyn. I praktiken innebir
det att vi ndstan jamt har en av trafikvarianterna 6ver oss dven om vi inte har flyg
kontinuerligt over oss. Kénslan ar att frekvensen okar under lagtrafik (tidiga mornar och
natter). Kanslan ar att overflygningarna dessutom sker pa allt ldgre hojd. Ni har tydligen
ratt att anvadnda ner till 750m, stdmmer det verkligen? Det borde innebdra att ni gar o6ver
era bullernivaer atminstone med nagra av turboprop modellerna, eller?

Som du ser sa blir det manga fragor och jag har forstatt att jag inte ar ensam i omradet
om att ha borjat registrera forandringen. Kan dock inte riktigt avgdra ndr det skedde men
gissar pa att nagot skedde i somras. Har fatt tips om ert WebTrak system som e kanon men
jag kan ju inte sitta och registrera flygplan varenda dag for att de stor.

Vore tacksam for svar pa sa manga av fragorna som mojligt.

Patrik Melvas, Ph.D.

Area Sales Manager, Europe & Asia
Phone: +46 707 323 124

Fax: +46 8 580 249 @1

Web: www.silexmicrosystems.com
E-mail: patrik.melvas@silex.se
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Kurvade inflygningar i sommar

Arlanda kommer som en av de forsta flygplatserna i varlden att borja
erbjuda grona kurvade inflygningar. De nya inflygningarna innebdr utover
minskat buller for flygplatsens narboende ocksd att koldioxidutslappen

reduceras.

— Vi dr jittestolta att kunna erbjuda denna tjinst,
siger Anders Ledin, chef fér LFV airside operations.
Redan i sommar kommer vi att gora ett tiotal tester
for att i augusti birja erbjuda tjinsten pi allvar dll
tre flygholag.

Grona kurvade inflygningar innebir att flygpla-
nen frin hégsta hajd ner dll landning glidflyger
pd tomging. Tekniken provades pd Arlanda redan
under 2005 med lyckat resultat, men di saknades
det internationella regelverket och den tekniska
utrustningen som kriivs f6r vidare anvindning av
proceduren. Under augusti i ér faststills pracedu-
ren officiellt och blir en del av det internationella
regelverket. Dirmed blir den ocksd betydligt mer
tillginglig.

- Efter att proceduren i faststilld s kan alla pilo-
ter med ritt utbildning och utrustning géra gréna
kurvade inflygningar till Arlandas Bana 3, siger
Anders Ledin,

Den nya proceduren féregds av en serie nya tester
i samband med banavstingningen av Bana 1 under
juli ménad. Till en bérjan kommer proceduren bara
att kunna goras till Bana 3 soderifrén, i ligtrafik och
i vackert viider och in sd linge #r det bara Airbus
och Boeing 737-800 som ir moderna nog att utféra
sadana hir inflygningar.

- Men detta ir definitive ndgot vi kommer att satsa
vidare pa. \1 tror ate systemet kommer at sl vil ut
pa sikt, siger Anders Ledin.

v ja i i)

\ L Rimbo, Arendenr: LF‘“’
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Det finns ett fatal andra flygplatser i viitlden som
gor kurvade inflygningar men dd ir det med spe-
cialtillstind och specialbesiittningar och enbart pa
grund av hisga berg eller andra hinder kring flygplat-
sen. For Arlanda innebir de kurvade inflygningsvi-
garna att man ldttare kan undvika titorter och en
stor bonuseffekt dr minskat buller for omgivningen.

Av Anders Bredfell

et e e P N

Luftfartsverket

I

Hur manga &r skall det drdja innan detta kan férverkligas?

Hur lédnge skall Upplands-Visby f& bestdmma &ver Arlanda?

Bullret dr knappt h&dlften i Vidsby jEmfért med Rosersberg.

Stort sldseri med pengar om inte bana 3 skall anvindas

fullt ut.

Finns instrument f8r att gdra kurvade inflygningar?

Finns utbildade piloter f8r detta?

Rosersberg 2009 10 14

Med vdnlig hé&lsning
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Ingrid Sdderberg, Vallstanisvigen 71 D, 19570 Rosersberg

Tel. 08-59035154
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Upplands Vésby vill ta Arlanda tillbaka till 1980-talet

Slgtuna kommun reagerar kraftigk pa att ledande politiker i Upplands Vésby stdmmer
Luftfartsverket fbr fiygbuller

- Det &r dags far Upplands Visby att bestdmma slg fbr om de vill ha en storfiyaplats i narheten
eller inte, sager Sigtunas kommunalr8d Anna-Karin Lundstrdm (s) i en kommentar tiil att
kommunalr&det Vanfa Edwinsson och sex andra Vasbybor stimmer Luftfartsverket i en

grupptalan.

- De har just fatt tgforbindelse direkt tll Arlanda och de krdver yiterligare en
metorvégsansiutning och nya végar med hanvisning till Arlanda. D& kan man inte samtidigt driva
en linje som skulle driva tllibaka Avlanda till en &ttiotalsflygplats,

Enligt medlauppgifter pd onsdagen stdmmer kommunair§det Vanja Edwinsson och direkttren
Goran Ennerfelt tillsammans med fern andra Véisbybor | en grupptalan Luftfartsverket for
fiygbulier | kommunen. Vinner de mélet kan det vara dédsstoten for Arlandas utveckling. 2003
togs Arlandas tredje bana | drift med syfte att oka flygplatsens kapacitet. En av anledningarna till
att Sigtuna kammun ursprungligen tillstyrkte den tredie rullbanan var att de nya flygménster som
medgavs Innebdr att ett mycket stort antal Marstabor och Rosersbergare fick lindrigare
bullernivier. '

Nérheten till Arlanda ger Upplands Vasby kommun stora férdelar, Det &r drygt 500 V&shybor sorm
ar direkt beroende av flygplatsen for sin dagliga férsérining. Upplands Vésby marknadsfir sig
som flygplatskommun for att locka féretag och evenemang. Den 21 augusti fick Upplands Vésby
direkttag till Arlanda. Under vBren 2006 har Upplands Vésby och Vallentuna kommuner
tilisammans till Végverket férskotterat 2 miljoner kr for en forstudie f&r ny vég och
motorvagsanslutning till E4 med hdnvisning till Arandatrafiken genom Upplands Vésby.

- Det hér &r Inte en fr8ga Isolerad till Vasbybornas vl och ve, det hdr &r en reglonal och nationell
angeldgenhet. Alternativet till Adanda &r Inte Bromma och Skavsta, det &r Kastrup. Qch vern ska
betala skadestdnd till Vasbyborna nir jobben och foretagen flyttar till 6resundsreglnnen?, undrar
Anna-Karin Lundstrism.

- Vi arbetar for att med hdga miljokrav och i dialog med LuRtfartsverket maximera flygets positiva
sidor och minimera dess negativa. Vi driver pg for att alla mifjovilikor, inte bara det som direkt
berdr v8ra egna kommuninvinare ska uppfyllas. Vanja &r valkommen att delta | det arbetet, men
da forutsstter det att det Inte ensldigt & Upplands Vasby som ska ha férdelarna och alla andra
som ska ta hand om nackdelarna, avslutar Anna-Karin Lundsteém.

For mer lnforma_tlon kontakta:
Anna-Karin Lundstrém (s), kommunalrdd, telefon 070-618 60 02.
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Stockholm
Arlanda Airport

Ingrid Séderberg
Vallstandsvigen 71D
195 70 Rosersberg

Uppriittad av Datum Beteckning

Anette Nis 2009-12-01 D-LFV 2009-064534
LEV 2008-006665
Direkttelefon Ert datum Er beteckning

0709-22 70 56

LFVs svar till Ingrid Séderberg angiende kurvade inflygningar till Arlanda

LFV har under en lingre period arbetat med att konstruera procedurer for kurvade
inflygningar. Sddana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga
testflygningar under 2005 och 2009. Tio testflygningar utférdes under sommaren
2009.

Transportstyrelsen har godként en procedur for kurvad inflygning till bana 01R
(bana 3), men dnnu saknas ett godkénnande av det operativa regelverket for
flygtrafikledningstjénsten. Varje flygbolag som vill anvinda proceduren méste
dessutom ha eget tillstdnd fran Transportstyrelsen for detta. For att fa ett sidant
tillsténds krévs bl.a. att flygbolagets piloter har genomgétt en sérskild utbildning.
De kurvade inflygningarna enligt denna procedur kommer efter det att proceduren
har blivit godkénd i alla avseenden endast att kunna goras pa flygtrafikledningens
initiativ och till en forsta borjan endast vid 1dgtrafik di bana 01L (bana 1) inte
anvénds for landning och under goda viiderforhallanden.

Den samlade bedémningen hos flygtrafiktjansten och Transportstyrelsen &r att
kurvade eller sneda inflygningar till bana 01R (bana 3), samtidigt med och
oberoende av inflygningar till bana 01L (bana 1), ej kan tas i drift i hgtrafik inom
Overskadlig tid. Under savil hog- som lagtrafik &r mojligheterna att anvinda
kurvade inflygningar dessutom i dagsldget begrinsade av att majoriteten av de
flygplan som opererar pé flygplatsen inte har den utrustning som krévs. Nir
merparten av flygplansflottan kommer att ha denna utrustning installerad #r for
dagen inte mdjligt att forutsiga.

Den publicerade kurvade inflygningen ovan har tagits fram i enlighet med domen
avseende villkor 6 som anger att LFV ska utveckla méjligheterna for kurvade
inflygningar for att undvika regelmissiga raka inflygningar till bana 01R (bana 3).
Den publicerade kurvade inflygningen till 01R kan ses som ett forsta steg i att
skaffa erfarenhet av att anvinda ny teknik. I samband med att LFV s6ker ett helt
Stockholm-Arlanda Airport

i LFV

\dis) 190 45 Stockholm-Arlanda
=== = Tel 08-797 60 00 Fax 08-797 86 00 www.arlanda.se
k— I-FV: E-post arlanda@lfv.se Org.nr 202100-0795
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nytt miljotillstdnd for verksamheten vid Stockholm Arlanda Airport gors en analys
av flygvigssystemet som kommer att leda till vissa justeringar. LFV 6nskar fa
tillstand till att utveckla tekniken for kurvade inflygningar i lagtrafik (off peak)
men utan att det innebér ett krav pé att anviinda kurvade inflygningar innan dessa
kan godkénnas for regelmissig produktion. Hur framtida kurvade inflygningar for
regelmissig produktion ska dras och till vilka landningsbanor de ska ansluta
kommer att bli foremél for grundlig analys av vilka miljéforbéttringar som kan
dstadkommas och detta i dialog med bl.a. flygplatsens grannar. En avvigning
mellan utslépp till luft och buller méste goras dir man s& langt mojligt minimerar
antalet bullerexponerade. Tidpunkten for nér ett fullt godkinnande av tekniken for
kurvade inflygningar kan finnas ir for dagen inte mojligt att forutséga eftersom
forfarandet fortfarande innehéller sd manga osiikerheter. LFV kan dérfor inte gbra
négot tagande avseende tillimpning av kurvade inflygningar i den ansékan om
nytt miljétillstand for Arlanda som LFV arbetar med.

Sammanfattningsvis kan noteras att LEV kommer att fortsitta att aktivt medverka i
arbetet med att utveckla tekniken for kurvade inflygningar med ambitionen att pd
sikt mdjliggora inflygningar till bana 01R (bana 3) utan att regelmissigt 6verflyga
Upplands Visby tétort. Verket kan dock inte gora nagot stagande i ansokan om att
genomfora detta.

I samband med ansdkan om nytt miljétillstind kommer allminheten att bjudas in
till ytterligare ett samrdd som planeras till den 27 januari 2010. Vid detta
samrddsméte kommer LFV att presentera resultaten av de flygvégsutredningar
som har genomforts samt fororda ett alternativ for bl.a. vilket
bananvéndningsménster som ska anvéndas. Synpunkter frin allméinheten m.fl. tas
sedan i beaktande vid LFVs slutliga stillningstagande och bildggs dven ansokan.

Med vinlig hilsning

Anette Nés
Projektledare Nytt miljétillstind for Arlanda



Malin Wikstréom

Fran: anette.nas@lIfv.se

Skickat: den 1 december 2009 13:52
Till: _ofjan.lundgren@pulsen.se
Amne: Avvikelse fran SID

Hej Orjan!

Vid vart telefonsamtal for ett par veckor sedan lovade jag att aterkomma med svar pa fragan om hur en foérandring av
villkoret fér att avvika fran SID, dvs utflygningsvagen, skulle innebéra fér dig. Villkoret skulle innebara att flygplan efter
tillstand fran flygtrafikledningen tillats avvika fran SID dé flygplanet vid marken alstrar lagre ljudnivaer &n 70 dB(A).
Din adress, Bjorklidsvégen i Bro, ser ut att ligga mitt emellan Bro och Brunna, dvs dar dagens flygvag mot punkterna
DKR/NOSLI/TRS fran bana 19R (bana 1 med start séderut) &r dragen. D4 flygtrafiken passerar Bro och Brunna
befinner den sig pa hojder éverstigande 6 000 fot vilket innebér att trafiken redan idag ar relativt utspridd i sidled nar
den passerar Bjorklidsvagen. Ingen stérre forandring kan saledes férvantas dag- och kvallstid harrérande fran ett nytt
villkor enligt ovan. Villkoret avses endast gélla under dag och kvall. Nattetid (kl 22-06) planeras ingen férandring av
kravet pa att félja SID och dé&rfor borde trafikbilden férbli oforéandrat &ven nattetid, fransett den allmanna trafikokning
som vantas ske dver tid och som géller for trafiken under hela dygnet.

Mvh Anette

BROMMA Stockholm

STOCKHOLM BROMMA AIRFORT Afiﬂﬂf};ﬁ Aif’p(}f'ﬁ

Anette Nés
Division Stockholm
LFV

190 45 Stockholm-Arlanda
Mobil 0709-22 70 56
anette.nas@Ifv.se www.arlanda.se/www.brommaairport.se

Tank pd miljén innan du skriver ut detta e-postmeddelande.



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 6 januari 2010 21:28

Till: per@hoffner.se

Amne: SV: Samradsunderlag - Nytt miljétillstand fér Arlanda
Hej Per!

Dagens miljétillstand anger att flygplatsen ska opereras i mixade parallella operationer fran 56 rérelser/timme
(samtidiga starter och landningar pa parallellbanorna). De mixade parallella operationerna har av olika anledningar
inte kunnat inféras &nnu och idag anvinds det atskilda monstret med starter p& bana 1 och landningar pa bana 3 i
peak frén 56 rérelser/timme upp till 84 rérelser/timme. Flygplatsen avser dock att inféra mixade parallelia operationer
fran och med 31 oktober 2010 nér trafikintensiteten &r ca 56 rérelser per timme eller mer, i enlighet med nu gallande
tillstand.

| samradsunderlaget redovisas de nya forslagen dels i forhallande till nulaget, vilket i ansékan &r 2008, och dels i
férhallande till nu gallande tillstand med den tillstandsgivna trafikvolymen. Rosersberg har fram till dags dato i
realiteten haft en lagre bullerbelastning &n vad miljctillstandet anger. Redan inférandet av mixade parallella
operationer enligt nu géllande tillstand ger alltsa en kad belastning for Rosersberg. LFVs férslag i det s.k.
grundalternativet ger av samma anledning en tkad belastning fér Rosersberg jamfért med nulsget (2008), men ger
inga ytterligare 6verflygningar i férhallande till nu géllande miljstillstand.

Jag aterkommer med information om bullermatningar.

Mvh Anette

Fran: per@hoffner.se [mailto:per@hoffner.se]

Skickat: den 5 januari 2010 10:35

Till: N&s, Anette (200_Arlanda)

Amne: Re: Samré&dsunderlag - Nytt miljétillstand for Arlanda

Hej Anette,

Jag &r ju bara en amator i detta men nir jag liser samradsunderlaget och tolkar konsekvenserna av det si far
jag inte ihop bilden med vad Jan Lindqvist sa till UNT i héstas ("Jag kan séga s mycket att jag inte tror att
det dr sannolikt att vi skulle ytterligare bullerbelasta Rosersberg").

Med parallella operationer och nordliga vindar s blir det en halvering av inflygningarna till bana 01R och
motsvarande Skning ver Rosersberg vilket innebir 43% 6kning baserat péa 2008 ars statisitik. Har jag helt
missuppfattat detta?

En annan fréga, finns det bullermétningar och kartor gillande starter och landningar? De som jag har sett &r
ju bara kring &rsmedeltal men jag dr nyfiken pa exempelvis starter frin 19R och 19L separat. Finns det
s&dana?

Mvh /Per Hoffther



From: anette.nas@]Ifv.se [mailto:anette.nas@]Ifv.se]
Sent: den 17 december 2009 22:10

To: per@hoffner.se

Subject: Samrédsunderlag - Nytt milj6tillstand for Arlanda

Hej Per!

Bifogat finner du det samrddsunderlag som har upprittats infér kommande samriid med anledning av att LFV anséker om nytt
miljstillstand for Stockholm-Arlanda Airport. En populérversion av samriddsunderlaget kommer att tas fram infor det samrad med
allminheten som planeras till den 27 januari 2010.

Mvh Anette

BROMMA Stockholm

STOCKHOLM BEOMMA AIRPORT Afiﬂﬂ{i{} Aifp{)ft

Anette Nés
Division Stockholm
LFV

190 45 Stockholm-Arlanda
Mobil 0709-22 70 56
anette.nas(@lfv.se www.arlanda.se/www.brommaairport.se

Tiénk pa miljon innan du skriver ut detta e-postmeddelande.



Nas, Anette (200=Arlanda)

Fran:
Skickat
Till:
Kopia:

Amne:

Hej!

Roffe Westerlund [roffe.westerlund@comhem.se]

: den 21 januari 2010 16:21
Nas, Anette (200_Arlanda)
lansstyrelsen@ab.Ist.se; nacka.tingsratt@dom.se; sigtuna.kommun@sigtuna.se;
per@rosersberg.org; sigtunabygden; abc@svt.se; nyheterna.stockholm@tv4.se
Offentligt samradsméte onsdagen den 27 januari 2010 om den nyamiljéansékan fér Arlanda
flygplats som skall gélla fran 2018 - punkten flygvagar/flygbuller

Med erfarenheterna fran samradsmotet i maj -09 i Rosersberg och for att underlatta er métesplanering
sander jag denna gang mina fragor skriftligt och ber att ni svarar offentligt pa rubricerade mote.

Fragorna ar nedbrutna till en mera lattforstaelig niva utan alltfér manga teknikaliteter, galler enbart
landningar och ar baserade pa senaste underlag for miljdansokan, dokumentnummer D-LFV 2009-058947 av
2009-11-30.

Min forsta fraga galler dagens tillstand fram till ar 2018.

1)

Bana 3 byggdes bl.a. for att minska inflygningarna éver Rosersberg . Varfor 6kar anda
inflygningarna 6ver Rosersberg till bana 1 (se ocksa fraga 2) nar man har majlighet och tillstand att
6ka over bana 3 fram till ar 2018?

Foljande fragor géller den nya tillstdndsansdkan fran 2018 och framat enligt dokumentet ovan

2)

3)

4)

Enligt 11.2 s&gs att i nuldget anvands i hogtrafik (6ver 56 rorelser) bana 1 och 3 atskilt, alltsa
landningar pa bana 3 och starter pa bana 1 och vid lagtrafik anvinds bara bana 1 for landningar.
Statistiken visar dock att av _totala antalet landningar ar 2008 var 19 % pa bana 1 och 16 % pa bana
3. Darefter har en succesiv fordandring skett sa att perioden mars 2008 — mars 2009 hade
landningarna okat till 24 % pa bana 1 men minskat till 14 % pa bana 3. (enligt senaste idag
tillgangliga statistik). Hur kan LFV mot bakgrund av dessa siffror komma med ett forslag om
parallella operationer fran oktober 2010 (alltsa att LFV fritt efter eget bevag kan vilja
landningsbana vid 6ver 56 rorelser) vilket i praktiken innebdr att landningarna 6ver Rosersberg
skulle kunna 6ka betydligt oavsett vilken statistik man laser?

Enligt figur 12 framgar att bullerstérningarna ett dygn over Rosersberg i antal ar mer an 13 ggr

hogre @n 6ver Upplands Vasby (267/20). Dessutom vet man att bullernivan upplevs 4 ggr hogre i

Rosersberg. Enligt férordat alternativ (5) skulle landningarna styras varannan helg till bana 1 och 3

(11.2) for att fa s.k. “tysta helger”. Det skulle innebara

a) att dom helger Rosersberg far en "tyst helg” far Upplands Vasby en 100-procentig 6kning av
bullerstérningarna fran 20 till 40/dag men nattflyget ar kvar 6ver Rosersberg!

b) att dom helger Upplands Vasby far en "tyst helg” far Rosersberg en c:a 80-procentig 6kning av
bullerstérningarna fran 267 till 487/dygn!

Tycker verkligen LFV att detta ar ett rattvist forslag?

En forlangning av bana 3 med 1200 meter skulle innebara att Upplands Vasbys redan nu marginella
bullerstérningar minskade med 50 % (till c:a 10 per dag enligt figur 12). Alltsa en for oss vanliga
manniskor helt godtagbar niva och utan hinsyn tagen till andra atgarder som kurvade och gréna

1



inflygningar. Varfor lovar inte LFV miljodomstolen att genast sitta igang med detta for att, med
tanke pa overklaganden o.dyl., vara klara till ar 2018?

5) Komplement till fraga 4. Varfor ska det behova ta mer dn 7 ar att genomféra kurvade inflygningar
som redan finns pa manga flygplatser runt om i virlden? Och grona inflygningar borde ga dnnu
fortare med tanke pa milj6trycket.

Extra fragor i man av tid.

6) Har det gjorts nagorlunda farska opartiska bullermatningar éver Upplands Vasby och Rosersberg?
7) Vilka ar sdakerhetsskdlen som gor att man inte kan landa pa bana 3 nattetid?

Slutligen torde det alltsa inte finnas nagot som hindrar att den nya miljéansoékan inriktas pa en minskning av
flygbullret (och darmed utslappen) dver Rosersberg genom ett stérre nyttjande av bana 3. Jag utgar fran att
foljande atgarder vidtages:

- bana 3 forlangs med 1200 meter

- kurvade inflygningar infors till bana 3. Pa 7 ar borde det vara fullt méjligt om viljan finns och
med erfarenheterna fran alla flygplatser som redan har systemet

- kraven pa grona inflygningar paskyndas.

Darmed skulle kravet pa bullerstérningar max 3 ggr per arsmedeldygn 6ver Upplands Vasby tatort vara
uppfyllt.

| annat fall utgar jag fran att Sigtuna kommun utnyttjar sin vetoratt.
Mvh
Rolf Westerlund

Rosersberg
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Jag var pa ett i sanning markligt samradsméte for
aliménheten den 27 januari. Dar skulle LFV redovisa sin
miljdansdkan fér vad som ska gélla fran 2018 for bland
annat inflygningar till bana 1 — &ver Rosersberg, och till
bana 3 — éver Upplands Vasby.

LFV redovisade ett forslag som innebér att

man med vissa atgirder skulle klara & Las upp
miljédomstolens krav och fa fortsitta 1=h Skriv ut Skicka
inflygningarna &ver ett praktiskt taget T2 Kommentera
bullerfritt Upplands Visby till bana 3. & 5 E. Dela

Trots detta och trots de massiva protesterna
fran Rosersberg, avser LFV foresla flera, 1
siamsta fall fordubblade, inflygningar dver
Rosersberg,.

Trots att vi redan dr bullerstorda runt 270 ginger per
inflygningsdygn! Forsta att vi dr upprérda — vi som blev lovade en
avlastning nir bana 3 tillkom.

Men nu till det Annu mérkligare. Varje ging vi protesterar dyker en
advokat, anlitad av LFV, vid namn Ake Lewensjs upp och, hér och
hépna, forsvarar Upplands Vésbys ritt att slippa inflygningar som
man inte ens &r stérda av ?

Om det finns nagon rittvisa hér i virlden borde han istillet med
nibbar och klor férsvara Rosersbergs ritt att slippa mera
inflygningar

Min uppfatining ir att advokaten ir den som bestimmeri LFV:s

hitp://www2.sigtunabygden.se/artikelprint/1,5070,MC=600-AV_]D=1012393-SC_ID... 2010-02-08
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process. Darfér hoppas jag att Sigtuna kommun haller sitt 16fte att
anlita en advokat i sin tur for att f4 balans och insyn i det juridiska
spelet.

S8 hiir oréttvist och ensidigt fir det bara inte g4 till.

Gammel-Roffe Westerlund
Svar fran LFV

LFV har kunskap om vad som gr och inte gér nir det giller
inflygningar, starter och buller, men vi beh&ver jurister som Ake
Lewensjo med erfarenhet av det formella arbetet att séka ett nytt
miljotillstdnd flygplatser. Darfor formedlade han vara svar.

En missuppfattning uppstir ofta kring bullret. Det vi stker for 4r
en framtida situation, dér vi riknar med 350 000 starter och
landningar dr-ligen. Det ska jamf6ras med dagens tillstdnd, som
tilliter 372 100 starter och landningar drligen. Aven det en framtida
situation med betydligt mer flyg én idag.

Och dagens tillstind bygger pa att vi nyttjar parallellbanorna 1 och 3
samtidigt vid mer én 56 starter och landningar per timme, vilket vi
bor klara hosten/vintern 2010.

Forra éret hade vi lite Gver 200 000 starter och landningar. S&
oavsett nuvarande och gillande tillstéind eller ett nytt tillstind,
kommer fler plan att landa s6derifrén vid nordliga vindar nar
efterfragan pa flyg okar.

Sedan flygplatsen 6ppnade 1960 — di Rosersberg var ett
betydligt mindre samhélle — har trafiken 6kat mer eller mindre
kontinuerligt, men samtidigt har dessbétire de mest bullrande
planen férsvunnit.

Det vore mirkligt om vi i tillstindsansékan inte latsades om att
Regeringen, Koncessionsndmnden foér miljéskydd och
Miljédomstolen lagt ett sirskilt skydd {6r Upplands Visby tatort. Dar
ar fler ber6rda men av ligre bullernivaer jaimfoért med Rosersberg.

LFV striavar dirfér efter att balansera olika skyddsatgirder bade
for Upplands Visby och for Rosersberg. Upplands Visby titort
skyddas mot nattbuller, Rosersberg bullerisoleras — dér har ju LFV
beslutat ta med hela Rosersbergs titort ntan att dividera om detaljer

http://www2.sigtunabygden.se/artikelprint/1,5070,MC=600-AV_ID=1012393-SC_ID... 2010-02-08
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i bullerkurvorna.

Och vi foreslar 6kat skydd och forutsigbarhet genom ett system
som anvinder olika banor jimna respektive udda helger.

Nu landar farre &n vart femte plan pa bana 1 séderifrdn — det som
stor Rosersberg mest — och ungefér lika ménga pa bana 3 séderifrin
— det som stér Upplands Visby mest. Varje plan &ver Upplands
Vasby dr ett mindre 6ver Rosersberg. Och tviirt om.

Mest bullerutsatt dr Lunda Gster om flygplatsen. Dér bor firre, men
bullret av antingen starter eller landningar finns dir s gott som
dagligen och dessutom néstan varje natt.

P4 www.arlanda.se kan man hitta det forslag LFV presenterat vid
olika samrad. Det handlar ju om att bevara och utveckla den nytta
flyget ger regionen och landet, men samtidigt begrinsa nackdelarna
sd 18ngt mojligt. Och da &r det vér uppgift att ta mesta mdjliga
hénsyn till alla runt flygplatsen.

JAN LINDQVIST
Informationschef LFV Arland

-2 Kommentera artikeln»

©® Detta material ar skyddat enligt lagen om upphovsrétt.
Eftertryck eller annan kopiering forbjuden.
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Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@lfv.se

Skickat: den 4 februari 2010 16:43
Till: roffe.westerlund@comhem.se
Kopia: anders.johansson@sigtuna.se
Amne: ' SV: buller

Hej igen!

Jag skulle vilja korrigera mitt tidigare svar.

Den ansékan som gick in iill miljddomstolen i augusti 2001 innehéli en beskrivning dver bananvandningsménstret i
det nya frebanesystemet. Anvéndningen av bansystemet i de fyra olika vindkvadranterna beskrivs narmare med hjélp
av fyra schematiska bilder i de bilagor som ligger under flik 11 i ansékan. Av dessa bilder framgar att vid nordliga
vindar landar trafiken p& bana 01L under "off-peak”. Dessa beskrivningar utgér en del av det allménna villkoret i

( ~ gallande miljstillsténd som LFV &r bundet av att folja.

Mvh Anette N&s

( * Fran: Nas, Anette (200_Arlanda)

Skickat: den 4 februari 2010 14:55
Till; 'Roffe Westerlund'

Kopia: "anders.johansson@sigtuna.se’
Amne: SV: buller

Hej!
Pen ansdkan som gick in till miljiédomstolen i augusti 2001 innehdll en teknisk beskrivning dver
bananvandningsménstret i det nya trebanesystemet. Pa sidan 17 beskrivs anvaéndningen av bansystemet i de fyra

olika vindkvadranterna. Denna beskrivning utgér sedan en del av det allm&nna villkoret i gédllande miljétillstand.

Mvh Anette N&s

Fran: Roffe Westerlund [mailto:roffe.westerlund@comhem.se]
. Skickat: den 3 februari 2010 21:36

( “Till: Nas, Anette (200_Arlanda)
Kopia: anders.johansson@sigtuna.se
Amne: Fw: buller

ps 1 1

() Hej igen!

Tacksam om Du kan ge mig ett svar pé frdgan snarast mdjligt eftersom det bérjar bli brattom. Far jag inget svar tolkar
jag det som att det inte finnms nagot sédant beslut.

Mvh

Roif Westerlund

—--- Original Messagg ~----
From: Roffe Westerlund ~ ~ ~ *° . -

To: anette.nas@lfv.se

Sent: Sunday, January 31, 2010 10:37 AM

Subject: buller

Hej!



Det barjar bli problem att hitta bland alla papper. Kan Du tala om fér mig var jag hittar Milisdomstolens beslut att alla
inflygningar under 56 rérelser maste ga till Bana 1(L) fram till 20187

Mvh

Rolf Westerlund
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P4 begiran lamnar hir Widbo "bullergrupp”, synpunkter och intryck, frdn det genomforda
. samradesmdtet enligt rubrik ovan.

SAMRADSMOTET 2010-01-27

Synpunkter:
Under forutsitining att omtalade “kurvade inflygningar”inte hinner efler kan fullfoljas fullt ut

. inom rimlig tid, (2018) férordar vi “det minst onda” en utbyggnad av tredje banan norrut.
Detta trots att vi da Sver Widbo sannolikt far en markant flygbullerskning frimst genom en légre
inflygningshdjd, 4r detta bittre &n en nybyggnation av en fjirde bana.

Vi kan inte heller forstd de vid métet ndrvarande bigge kommunala “toppolitikernas™uttalande om
forordad fjirde bana, i ett f6rsdk att darmed “litta” pd bullerbesviren Sver Rosersberg och flytta
ytterligare bullerproblem till de norra kommundelarna.

Vi #r inte heller ngjda med dombeslut och forbudet for verflygning av Upplands-Visby.
Upplands-Viisby upptrider med detta dombeslut mycket odemokratiskt.
De borde dela pa bullerproblemen i samklang med oss 6vriga inblandade runt flygplatsen.

Mot bakgrund av Luftfartsverkets langt utstriickta ( 40 &r )planering for en eventuell fjéirde flyg-
bana, vill vi protestera med emfas éver “dédhandslaget”, for méjlig expansion och nybyggnation i
de norra delarna riknat frén flygplatsen.

Intryck:
Under &rens lopp har Lfv genomfort ett antal “samradsméten”dér vi varit inbjudna,

I férhallande till de tidigare genomfrda métena vill vi framfora foljande,

Motet 2010-01-27 upplevdes som val genomtsinkt och genomfort , och erhdller med berdm godként.
Det 4r ocksé bra att s3 méanga Lfv-ansvariga deltar, men en “figur” har mestadels saknats, s& ocksa
denna ging.

Varfor visar sig aldrig flygplatschefen?

Vi upplever ocksé att Lfv-personalen arbetar positivt for oss omkringboende, och forsker gora

det bista av radande beslut och situation.

For WldbO bullergrupp ingaende i Widbo hembygdsforening tecknar i samréad
‘7 ‘{/‘ 7 ;;i' Q{M LL‘é!Luw.ﬁ C/I;r((é’f M‘?
[ B]orn Séderman, Sten-johan Wetterwik, Gunnar Lindstrém

Forhindrade ait nérvara: Anders Tidestrom och Iwan Zetterquist.




Féreningen Vésbybor mot Flygbulier
Tetorpsviigen 64
194 39 Upplands Visby 2010-03-09
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Yttrande i anledning av LFVs pd samridsmote framlagda underlag for nytt verksam-
hetstillstind for Stockholm-Arlanda Airport j Sigtuna kommun

Foreningen Vasbybor mot Flygbuller har deltagit pA samradsmote 2010-01-27 och tagit del av
LFVs underlag daterat 2009-12-17 rérande ansbkan om nytt tillstdnd for verksamheten vid
Arlanda flygplats.

Sammanfattning

Foreningen konstaterar att det presenterade grundfdrslaget i underlaget for samridet inte in-
nehdller nagot som helst skydd for Upplands Visby titort. Aven det nu gillande begrinsade
skyddet intill 2018 vill LFV eliminera.

Av detta foljer att Foreningen | sin hethet avfirdar LFVs grundforslag.

Samridsunderlaget och skydd for Upplands Visby

Foreningen har svart att finna nigot i grundalternativet som ér flygbullermissigt positivt for
Upplands Visby titort. Ett skulle kunna vara det till intet forpliktande uttalandet att LFV ver-
kar for att finna flygoperativa sitt "att s4 lingt méjligt undvika regetmissiga Gverflygningar
6ver Upplands Visby titort™.

Vidare avldgger LFV en forsiktig avsiktsforklaring “att fortsitta att aktivt medverka i arbetet
med ait utveckla tekniken for kurvade inflygningar med ambitionen att pé sikt mojliggora
inflygningar till bana O1R utan att regelmissigt Sverflyga Upplands Visby titort”,

"S& langt méjligt” och “aktivt medverka” betyder i praktiken ingenting. Inga ataganden och
inga tidsgrinser anser Féreningen vara helt oacceptabelt som forslag om ambitionen hade
varit att skapa négot som kan utggra ett flygbullerskydd for Upplands Visby tatort.

Kommentarer kring skrivningar i grundférslaget

Kapitel: 5 FORORDAT ALTERNATIV

I tredje stycket forestar LFV att under beskrivna forhdllanden “&tminstone begrinsa antalet
overflygningar som genererar en maxbullerniva versti gande 70 dB(A) till tre ginger per
arsmedeldygn”.

Ett sddant métt, tre ginger per arsmedeldygn, gir inte att kontrollera inom rimlig tid och in-
nebar inte heller att flygbullerstorningarna upphdr nér grénsen underskrids. 69,9 dB(A) upp-
levs som en lika svir stérning som 70 dB(A). Hir asyftar LFV dessutom med mycket stor




sannolikhet berdknade decibelvirden, vilka presenteras vara mycket lidgre dn vad de verkliga
viirdena dr.

Kapitel: 8§ TRAFIKUTVECKLING

[ andra stycket star: ... beriknar LFV att maxkapaciteten i framtiden med nuvarande ban-
konstellation skall kunna dkas till mer d@n 100 rorelser per timme”, Detta dr ett pastaende som
uttalas utan underlag am hur detta skulle kunna vara korrekt.

Det dr snarare troligt att detta antal rorelser endast kan uppnas under speciella vindférhéllan-
dend v s LFV kan inte garantera mer &n 100 rérelser per timme under minst 90% av tiden.
Dérmed ir inte denna fristdende siffra jimférbar med andra siffror i detta dokument om tim-
rorelser.

Kapitel: 11 UTGANGSPUNKTER OCH MALSATTNINGAR FOR ETT FORBATTRAT
FLYGVAGSSYSTEM

LFVs syfte med sitt féreslagna grundalternativ synes vara att utsétta s manga ménniskor som
mdjligt for flygbuller under samma tid. Ett talande exempe! pa det 4r att man redan vid ca 56
rérelser per timme introducerar mixade parallella operationer.

Vid tidigare samrid har LFV sagt att man dmnade bruka ftskilt flygmonster till ca 79 rorelser
per timme innan Gvergang till mixade parallella operationer behdvde ske. Det skulle ha varit
ett mycket mindre stérande fly gmonster.

Ett annat syfte med mixade parallella operationer sigs vara att uppna 84 rorelser eller mer.
Foreningens &sikt r att detta med rétt utbildad personal kan uppfyllas dven med en bana for
start och en bana for tandning d v s utan att anvinda sig av samtidiga parallella inflygningar.
Det klarar andra flygplatser i virlden och varfor skulle inte Arlanda kunna detsamma?

Foreningen motsiétter sig starke att ail inkommande flygtrafik skall ledas &ver Upplands Visby
varannan helg. Vi far inte gldmma att syftet med inforandet av villkor 6 dr att skydda Upp-
lands Viisby titort frin 6verflygningar och att det &r LFV som inte har infriat sitt 16fte om att
inféra sneda/kurvade inflygningar vid sidan av titorten, Grundftrsiaget visar dirmed att LFV
anser att boende i Upplands Vasby med 6kat flygbuller ensidigt skall ta konsekvenserna av
verkets brutna atagande.

Foreningen har pekat pa att en etlablerad sned/kurvad inflygning till bana O1R att anvindas i
laotrafik skulle méjliggora ett flygménster som visentligt minskade flygbullerstérningar bade
i Upplands Visby och i Rosersberg. En sned inflygning avfirdas utan nagon allvarligt menad
utredning, vilket d& blir &nnu ett prov pa att LFV prioriterar det mest storande flygménstret.

Det synes i detta sammanhang vara nédvindigt ait nimna att Féreningen inte har férordat
“omvint bananviandningsménster” {med starter bana 01R) som enda atgérd, utan som en del i
ett annorlunda flygmdnster som ger farre flygbullerstdrda och som radikalt minskar stSrning-
arna dven gver Rosersberg,

LFV havdar att bana OIR inte anvinds vid mindre &n ca 56 rorelser per timme. Verket glém-
mer da att namna &verflygningar som kan forekomma vid varje vecka aterkommande banav-
stdngningar och nordliga vindar.

Under moment 1.4 pastar LFV, utan analysmaterial, att landning O1L och start O1R ger 79

rorelser per timme medan det omvénda ger 84. 1 det forra fallet kan det innebira nigot langre
flygvigar, men i Gvrigt borde talen for de bigge fallen bli likvirdiga. Den péstadda skillnaden
beror troligtvis pa att LFV inte har anviint samma grundfdrutséittningar for de tvi alternativen.

I underiaget stir ocksa att omvint monster innebédr "majlighet att géra en fordelning av Gver-
flygningar mellan Rosersberg och Upplands Visby anpassat efter kommunernas dnskemal”
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(var kursiva). Oss veterligt har aldrig ndgot sddant 6nskemal framforts av Upplands Visby
kommun.

Kapitel: 12 FORUTSEDDA MILJOEFFEKTER

Figur 17 visar alt norra Upplands Visby &r utsatt for bullervirden 6ver 70 dB(A). Dylika kar-
tor har tidigare inte varit frekventa i flygbullerdebatten. Verkligheten &r dock vérre &n sa di
kartorna baseras pa beriknade viirden, vilka r betydligt l4gre &n de i verkligheten uppmitta.
De beriknade vérdena tar bl a inte hinsyn ti}l topografin.

I detta kapitel resonerar LFV om att frldnga bana 01R med 1200 meter for att flytta bulier-
kurvan négot ldngre norrut. For det forsta l6ser det inte grundproblemet med flygbullret da
bullernivan endast minskar med nigon ynka decibel. 69,9 dB(A) upplevs som lika stérande
som 70,9 dB(A).

Fér det andra innebiir konceptet en flygoperativt motsigelsefull uppgift. Piloter &r upplérda att
landa i bérjan pa en bana for att av sikerhetsskél ha marginal till banslutet. Detta dven om
banan ar langre n nddvindigt. 1 freslagen procedur &r tanken att piloter skall flyga dver och
forbi en 1200 meter fullt landningsbar yta innan den p&bjudna séttpunkten nés. Det blir en
upplevelsemdssigt mycket marklig procedur.

Dirmed framstar det som uppenbart att kostnaden pa 1,1 miljarder inte &r férsvarbar i forhal-
lande till vad investeringen ger. Det vore bittre att satsa denna miljard pé en helt ny bana med
eit lige som bana 3 fran borjan borde ha placerats pa.

Kapitel: 13 VILLKOR

LFV skriver att “Den tillitna hojden for avvikelse fran flygvag (SID) 4r idag 1850 meter
MSL”. Den skrivningen stimmer inte med Koncessionsndmndens beslut 1998 eller senare
domstolars hinvisningar till denna nimnds dom, némligen att verket genom viltlkor 1 &r bun-
det vid sina uppgifier att avvikelse fran flygvag innan 30 km skall anviindas som undaniag.

Shatord

Allmint sett kan sdgas att samradsunderlaget i mycket saknar utforligt utredningsmaterial
som styrker av LFVs gjorda slutsatser. Utan korrekt underlag blir framforda siffror och pa-
stadda forhallanden och konsekvenser endast uttryck for verkets ésikter.

Féreningen Visbybor mot Flygbuller anser ocksi mot bakgrund av det ovan framftrda

att ett nytt verksamhetstilistind for Arlanda flygplats maste innehalla ett skydd for Upplands
Visby som minst motsvarar det nu géllande.

Fiéreningens beslut

P4 Foreningen Visbybor mot Flygbullers styrelsemdte den 8 mars 201 0 beslots att limna
denna ;kriv’élée med ovan synpunkier p LFVs samradsunderiag som sin egen.

(12
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Synpunkter med anledning av féreslagna forandring av inflygning till
Arlanda.

Sammanfattning:

e Infor flyggréns pa 1850m dver Taby kyrkby och eventuellt Vallentuna fér att férhindra buller
fran &n fler landande plan. Trafiken kan ledas éver falten kring Norrortsleden. Idag leds
ankommande flygningar fran norr och éster till bana 01L ofta 6ver Tiby Kyrkby helt i onédan
och pa en niva sa lagt som 750-760m trots att planen tvingas gasa fér att bibehalla denna
miniminiva fram till inflygningen. Planen har idag samma haid éver Taby Kyrkby som planen
har nér de passerar Upplands vésby.

¢ Utvdrdera paverkan av starter samt kurvadinflygning lings Vallentunasjon i Taby Kyrkby
och eventuellt inféra begransningar pa tider under kvall/natt samt under sommarhalvaret.

Bullret propagerar véldigt bra éver vattnet sommartid.
* 1850 m grénsen for startande flygplan skall forbli kvar. Utvecklingen bor komma grannar
tillgodo. Dessutom utgér redovisade materialet och en del slutsatser p& berérda omraden

ifran att bullernivdn minskar fér att planen blir tystare.

I I—‘ Typisk flygrutt }

Ar p4900 m redan dver Taby Kyrkby trots
381 1200m Gver larvafsitet 3r normalt o
under hdgirafik >

Foreslaget
flygforbud B T

......

Foreslagen
1 flugrutt - : 2
W e, B R = = ®

s e = Dynal ) ? - ) e Ny A prsd e . T lame SN
Figur 1a: Féreslagna flygvédgar som till ~ Figur 1b: Exempel pé hur trafiken Figuric: Planen leds éver
viss del redan anvénds samt leds rakt éver bebyggelsen i Téby Tdby kyrkby pG samma héjd
héjdbegrdnsningslinje. Féreslaget kyrkby pé en héjd av ca 750m for som planen bibehéller énda
omrade med flygforbud under 1850m  att sedan tvingas gasa fér att fram till Upplands visby.

till dster om indikerad linje 6ver Téby ~ komma in rétt till inflygningen.
kyrkby fér att férhidra onédig lokal
miljépaverkan.



Synpunkter:

Det foreslagna alternativet dir trafik under lagtrafik férs dver till Bana 1 for att avlasta Upplands
vasby innebar att man flyttar problemet och negativt paverkar lokal miljén pa andra stéllen. Det
framgar inte helt hur flyg frén norr och st kommer att ldggas mer &n att utsldppen kommer att 6ka
och stérre del av befolkningen kring flygplatsen kommer att beréras. Idag leds ankommande
flygningar fran norr och oster till bana 01L (bana 1) ofta 6ver Taby Kyrkby. Det betyder att det blir &n
viktigare att inte dagens tillstand bibehalls utan att en flyggrans pa 1850m inférs for trafik som gar
dver Taby kyrkby och eventuellt Vallentuna. Figurerna nedan illustrerar fall med bra respektive bra
trafikledning. Figuren illustrerar ocksd att nuvarande regler inte &r tillfredstéllande da LFV leder ner
planen till en miniminiva alltfor tidigt och inte heller leder trafiken runt bebyggelse i majlig
utstrackning.

Rimligt vore att flygtrafiken i mojligaste man dirigeras dar den stor minst och |agt flygande undviks
dar det ej ar ett behov for att flygtrafiken skall fungera. Att genom féra s3 kallad "grén inflygning”
som innebér att inflygningen sker pa lagre héjd bor ej tilldtas 6ver bebyggelse. Det spar visserligen
brénsle och ar pa detta satt bra for miljon och ekonomin men inte fér lokalmiljon. Att ga ner till lagre
flyghojd tidigt for att sedan plana ut /gasa/ fram till inflygningen framjar inte miljon pa nagot sett och
kan ej hanvisas till Arlanda som riksintresse. Lagre hdjd innebar att mer buller exponeras och
koncentrationen av nerfallande partiklar samt avgaser 6kar. Att anvdnda brantare inflygning samt
CDA éver omraden utanfér bebyggelse &r naturligtvis attraktivt men inte pa bekostnad av de boende
i flygplatsens omgivning. Det &r viktigt fér LFV och Arlandas trovardighet att “grona” alternativ och
atgarder faktiskt har utgangspunkt fran miljén som helhet.

Det bér ses dver om flertalet av dagens landningar som gar dver Taby kyrkby skulle kunna landa pa
bana 2 for att minimera flygvég och buller exponering.
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samtliga inflygningar fér flyg ankommande fran Nord och Ost



| det presenterade férslaget om kurvadinflygning ligger inflygning valdigt nara Taby kyrkby. Da det
inte finns nagot bullerddmpande pa Vallentuna sjon propagerar bullret enkelt éver till Taby Kyrkby.
Det bor darfor beaktas att ej Idgga en rutt nara sjon. Det skall podngteras att i forslaget ligger flera
andra trafikslag over Taby kyrkby. Starter pa Bana 3 ligger med bara Vallentunasjon i mellan och
ankommande flygningar fran norr och &ster till bana 01L (bana 1) leds 6ver eller i ndrheten av Taby
Kyrkby.

Om teknikutvecklingen gér det méjligt att flygplanen paverkar ndrmiljon mindre sa borde detta
komma grannar till flygplatsen till del. Att minska pa hojder pa plan som bullrar mindre &r fel vag att
ga. | stallet bor Arlanda flygplats anvanda mojligheten till att lata flygplatsen paverka narmiljén
mindre. Ett satt &r naturligtvis att minska tillatna bullernivan till tex 65dB istéllet for 70 dB.

Jta s St

Patrik Melvéds
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Luftfartsverket ERIGEN : : |
Stockholm - Arlanda Airport LU 1S ;
Anette Nis e
109 45 Stockholm Arlanda _

Yttrande med anledning av ”Underlag foér samrid rérande ansékan om
nytt tilistind fér verksamheten vid Stockholm - Arlanda Airport i Sigtuna
kommun, enligt miljgbalkens regelverk”. D-LFV 2009 — 058947; LFV 2008
- 006665

Inledande kommentar

Undertecknade bor i norra Sollentuna och #r stérda av olika transportleder, svil till lands som i
luften. Vi har bildat fSreningen "Boende mot buller j norra Sollentuna”, Sedan flera &r har vi haft
mdjlighet att nigon gang per 4r triffa representanter for Lufifartsverket (LFV) f5r ait diskutera
tgdrder i syfte att minska bullerexponeringen pa oss fr&n flygplan. Vi inser, att flypverksamhet
ofrdnkomligt medfor buller, men menar att de som bedriver verksamheten borde ta miljéhdnsyn och
inte ensidigt se till sjilva flygverksamhetens behov. Vi har funnit att planeringen historiskt knappast
préglats av vare sig lingsiktighet eller hansyn till verksamhetens negativa inverkan pa miljé och
samhéllsutbyggnad. Lufifartsverket har kommit att vélja att bygga ut start- och landningsbanor i nord-
sydlig riktning i stillet for Sst-vistlig riktning som hade varit en ur stérningssynpunkt betydligt
fordelaktigare struktur, men sven fordelaktigast ur vindsynpunkt, eftersom vistliga vindar 4r
forhirskande vindriktning vid Arlanda.

Nu till sjiilva underlaget. Rubriksiittring fortséttningsvis frin underlaget frin LFV.,

Sid 1, tredje stycket som bérjar med "Vid en efterfrdgan...”

I stycket beskrivs bananvindningen idag pa flygplatsen. Man finner vid en granskning en mycket
ojémn bananvindning. Bana 2 anvinds i 43 % av antal landningar men blott i | % av antal starter
vasterut. Bana ) anvéinds for 29 % av antal landningar och 57 % starter. Bana 3 anviinds fr 27 % av
antal landningar och 20 % starter, men dérav 0 % starter norrut. Varfor inga starter pa bana 3 norrut?
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Sammanfattningen sid 4

“LFV har utrett tv mgjliga alternativ for att vid en lagre trafikintensitet undvika landningar pa bana
01R” etc...

Forfattarens text belyser inte alis de mjligheter som spegelviindning av bananvindningsménstret
skulle ge. Intill texten finns en bild som knappast fortydligar texten.

Vi som under flera 4&r deltagit i diskussioner med LFV har fatt lira oss att vid landning s6derifran
anvindes under & 2007 bana 01L i 17 % av fallen och bana O1R i 16 % av failen. Se ovanstiende
bild! Bana O1L anvindes vid lgtrafik och bana 0IR vid hgtrafik. Safedes ungefir samma
trafikmingder men vid lgtrafik sker trafiken under en idngre tidsperiod och glest mellan flygplanen.
Vid hogtrafiktid foljer planen titt pa varandra, tidsmellanrum ca 90 sek. A andra sidan sker trafiken
under en kortare tid av dygnet .

Att vilja mellan att ha flyg ver huvudet under en stor def av dagen, men glest mellan planen och
dirmed tid att &terhiimta sig mellan varje enskilt Plan eller ha titare flygtrafik under en kortare tid av
dagen men ingen tid for Aterhiimtning mellan de enskilda flygplanen, kan synas som att vilja mellan
pest och kolera. Men genom att byta trafikm&nster och ligga hogtrafiken pd O1L och lagtrafiken pa
OIR s4 skulle man kunna anviinda tekniken med kurvad inflygning till 1IR. Det skulle vara elt
satt att minska bullerexponeringen for m&nga tusen m&nniskor, enligt vira berdkningar ca 19000,
boende i centrala Upplands Viisby och norra Solientuna. Detta innebiir alltsd totalt sett viisentligen
férre bullerexponerade minniskor i regionen!

Denna viktiga omstindighet framgar inte alls av texten i LFV: s "Underlag...”. I sammanhanget bor
man ocksd pipeka att mojligheten att kurva in mot landningsbanan dr bra #ven ur rittvisesynpunkt —
fler delar pd bullret.

Firoerdat alternativ sid 9;

Under denna rubrik anges att LFV Sverviger att forlanga bana 3 for att flytta maximalnivan for buller i
motsvarande mén. Kan effekten av denna flytining verkligen ge miitbar skilinad? | bista fall kan




planen komma att fiyga 63 m hégre Gver centrala Viisby (jaimfort med idag). Enligt vr mening vore
det i s4 fall bittre atf ligga denna investering p4 en ny bana, norr om Halmsj6n. Bestdmmer man sig
fOr en sa stor investering torde det allra bista vara att bygga bana i 6st — vistlig riktning. Bl a borde det
kéinnas mérkligt for LFV att inte ha en bana dar man kan starta mot viister eftersom vistl; ga vindar #r
dominerande. Vi foresldr ytterligare djupanalys av denna ytterst vitala fraga. Ur ballersynpunkt vore
en parallell till den Sstvistliga 08 — 26 att foredra (eller nnu battre riktning, 09 - 27).

Lokaliseringsforhillanden sid 12 ff.;

Av figur 8 och 9 dver flygbullernivaer framgar att stSromrédena for landande plan 4r mer {angstrickia
&n de som &r hiinforliga till startande plan. Startande plan kommer relativi snabbt upp pa hog hojd
medan landande plan r lasta av Jandningsvinkein. Tidigare var situationen dnnu virre genom att
flygplanen tidigt intog en lig anflygningshjd vid landning och dirmed i onddan spred buller Gver
bebyggelsen. Vi bullerexponerade iir tacksamma for att LFV pa senare r i ndgon man sokt utnyttja
mdjligheter att skona ménniskor frén buller. LFV har provat att hdja anflygningshéjden fran 750 m
Gver havet till 1200 m. Sirskilt intressant #r tekniken med "kontinuerligt sjunk”, CDA, innebarande att
flygplanen tidigt ligger sig p4 landningsvinkeln 3 grader, vilket forvéntas reducera brénsleférbrukning
och buller. Den nya tekniken ger ligre bullernivaer, dock framst i omraden langre ifrdn flygplatsen.
Fér omrédden relativt nara flygplatsen ges tyvirr ingen lattnad. Landningsvinkeln 3 grader innebér
exempelvis att flygplan passerar Visby centrum pa 618 m héjd. For centrala Upplands Vasby ger
CDA séledes ingen forindring — flygplanen ligger hiir 1sta av den fasta inflygningsvinkeln och
anflygningsh&jden kan inte &ndras. Flyttar man fram landningspunkten genom att forfinga banan 1200
m norrut kan det i centrala Visby innebéra att planen kan {lyga 63 m hégre. Fér norra Sollentuna (en
punkt dir inflygningslinjen skir Ytterbyvigen) innebir inflygningsvinkeln 3 grader att flygplanen
teoretiski kan ligga pa 891 m hojd dver havet om man anviinder CDA, och kan liksom Visby
nyttiggdras ytterligare 63 m hogre hdjd om landningspunkten pé banan ligger1200 m langre bort.
Saledes ytterst marginella forbittringar for Upplands Visby och norra Sollentunat Ungefir vid
Barkarby, 23 km frén landningspunkten, kan planen med hjiilp av CDA eller hgre anflygningshajd
befinna sig pa 1200 m Sver havet, d.v.s. 450 m hdgre #in Gver Visby centrum. Hir kan man alltsa
komma att uppleva en klar férbittring ur bullersynpunkt,

Teknikutveckling har alltsd givit oss vissa {marginella) forbittringar, men ny teknik har &ven varit till
var nackdel. Flygplanen har blivit stérre. Stérre flygplan bullrar mer &n smd. Det elektroniska
landningshjalpmediet ILS samlar planen i ett strik, vilket medfor att de som bor under straket far
intensivt buller under topptrafik. Ett mer utspritt flygande fordelar bullret &ver fler och blir pa s siitt
réttvisare ur stérningssynpunkt. Norra Sollentuna, eller mer precist Rotebro/ Gillbergaomradet, Viby
och Norrviken/ Pommernomradet, ligger mitt under inflygningsstraket till bana 3, d.v.s. 01R. Den
tidigare tiilimpade anflygningsh&jden 750 meter medforde att flygplanen i god tid sokte lagga sig pa
anflygningshdjden vilket dirmed i onddan kade bullerbelastningen. Rakt inflygande fran soder lag
siledes miltals pa 750 m for att strax efier Rotebro uppsdka landningvinkeln. Gillbergaomradet
utgjorde ocksd en konvergenspunk! for flygplan insviingande frén vister och dster mot -
anflygningslinjen for landning p4 01R. Anvandning av CDA och en hégre anflygningshsjd, medfsr att
konvergenspunkten flyttar soderut. Boende i dessa delar har kommit att uppleva &kad flygtrafik som
bestir av gsterifrin mot 01L och 01R insvingande trafik. For Gillbergaomrédet har upplevelsen att
ligga under ett koncentrerat, samlat strik ytterligare befists. Samtidigt tillimpas fortfarande den
"gamla” anflygningsh&jden pA 750 m till bana 01L vilket innebiir att Gsterifran inkommande trafik till
01L passerar dver Norrviken och Vibyomridet. Det skulle vara en vinst ur bullersynpunkt om
anflygningshtjden Skades gven for 01L.

Flygbuller sid 30 ff, ;

I infrastrukturpropositionen 1996/97:53 fastlade regeringen de riktvirden gillande maxbulier som
skall vara viigledande vid tildmpning av miljsbalken. LFV 4r j samband med ansBkan om detla nya
tillstind skyldigt att presentera en miljdkonsekvensbeskrivning, Uppgifterna i denna kommer sikert att
fotja den standard for riktvirden som anges i miljdbalken, prop. 2008/09:35 och i relevanta EU-
direktiv. Frigan som hir méste stéllas ir om dessa statiska riktvirden, med dagens véxande kunskap
om bulirets negativa effekter p4 kroppens basala funktioner, representerar en frin mi ljdsynpunkt




tillracklig ambitionsniva fr eit dtagande som strécker sig sa Hngt fram i tiden som tillstindet avser.
Enligt féreningens mening bor ett tillstdnd, som i vissa fall medger skadliga bullernivaer, utformas pd
ett sddant sitt att ny kunskap som 1illfrs inom det medicinska omradet skall m6jliggora en befést
omprévningsritt av relevanta delar av tillstindet,

De riktvirden som anvinds dr Flygbullernivd (FBN) och maximal ljudnivi. Betriiffande FBN-
nivin &r denna inte intressant for var del di bullerbelastningen samvarierar med ridande
vindftrhillanden och dirmed inflygningsrikiningar. FBN-nivin redovisar ett genomsnitt dver
aret. Det vore mer relevant att ritt virdera det maxbuller som varje enskild Gverflygning
alstrar. Det st pa vilket som den ytterst stérande maxbullernivin mits #r diskutabelt. Den
mitmetod som LFV anvdnder &r allmént accepterad i Aygkretsar och omhuldas starkt, men de
virden som presenteras utgbr en pataglig skénmilning av bullermiljén. Det &r viisentligt att
notera att matmetoden som tillimpas av LFYV ger for 1iga viirden av maxbuller utomhus vilket
enligt prop.1996/97:53 avses "vid uteplats i anslutning till bostad”. Builermiljén hér
innehéller, forutom det dirgkta ljudel, dven en mingd ljudreflexer frin mark och viiggar som
varierar i tid och omfattning med &verflygningens geometri. Formuleringen i propositionen
betyder att de ljudrefiexer som uppstar ”pd uteplats” naturligt skall inga { méitvéirdet. Den
metod som tilliimpas innebiir dock att en s.k. frifilismitning i ldge slow far ange bullernivin,
alltsd en nivd matematiskt rensad frin ett antal dB(A) som ral uppfattar som ljud!
Frifaltsmétning i detta sammanhang forkastas helt av biomedicinska forskare inom
dmmnesgruppen fysiologi/perceptionsforskning pa grund av att den inte &terspeglar de verkliga
bullernivéer som nir hirselorganet. Nationelit och internationellt arbete pigar fir att soka
dstadkomma en Jverging till en mitmetod som &r drlig och verklighetsfrankrad men dessa
stravanden motarbetas i flera instanser med anknytning till just flygverksamhet t.ex. ICAO,

Sollentuna kommun & for nigot Ar sedan gbra en maxbullermiitning, enligt gingse
*frifiltsmetod”™, i anslutning till en fastighet i Rotebro. Den visade ett fatal Sverflygningar som
overskred 70dB(A). En nirmare analys av bullerdata visar dock att antalet verkliga
stértillfillen, definierade som buller > 70dB(A), 6kar markant om miitvirden inte korrigeras
att giilla frifiltsmiétning, Antal 6verskridanden Skar fran 24 till 280. Analysen visar tydligt hur
stora bullerstdrningar som kan fdrviintas vid en métning som &verensstimmer med de av
regeringen antagna riktviirdena. Maxbullerférekomsten i norra Sollentuna &verskrider
riktvirdena for maxbuller med rédge!!

Trafikutvecklingen sid 17 ff.;

Antal flygrorelser har till var glidje minskat efter en topp &r 2000. Utvecklingen synes nu Ater stiga
och det kan vara rimtigt att anta att trafiken Skar ver tid. Dirmed befarar vi att bullret iter dkar. Om
utvecklingen vet vi dock inget. Vi noterar att LFV riiknar med kraftig trafik&kning inom Europa och
storsta procentuella tillvixten inom Svriga virlden. LFV séger ocksd att man vill ta hgjd for den
miljopaverkan som en sidan trafikkning skulle medféra. Vi som upplevt de senaste irens nedging i
trafikméingd ser med oro pd vad en &kad trafik kan komma att medftra i form av stdrningar, Kommer
den st — viistliga bana 2, som idag tar en procentuellt stor andel av landande trafik, att under 6kad
trafikbelastning fortfara att fungera och att ta en stor del av trafiken? Vi saknar i underlaget konkreta
utfistelser eller forslag p4 atgiirder som skulle patagligt lindra miljéeffekter, frimst buller, av
verksamheten, sirskilt med tanke p4 dkad belastning.

Sammanfaftande synpunkter:

1. Vi menar att man bor priva att kasta om trafikménstret sa, att man vid landning norrut ligger
lagtrafiken pa 01 R och hogtrafiken p& 01L. Man skulle di vinna fordelen att kunna
anviinda kurvad inflygning tifl 01R. Kurvat inflygningsforfarande (har vi fitt ldra oss) ir
endast mdjligt att tillimpa vid lagtrafik.

2. 1samband med tankar pi att bygga ut flygplatsen tror vi inte pa den diskuterade fSrléingningen
av bana 3. Den vinst man kan f& ut av att landande flygplan kan ligga ett fatal m hbgre &r bra
men tyvirr marginell och #ts upp av 6kad anvéindning av 01R, Del &r att bygga fast sigien




oldmplig struktur. Det synes finnas alternativa fysiska utbyggnadsmajligheter som &4r bra savil
ur flygsynpunkt som ur miljosynpunkt. Om start- och landningsbanor byggs i #ist-viistlig
riktning i stillet for i nord-sydlig riktning skapar man en sidan struktur. Dir valmgjlighet
finns kan bulleralstraren vilja att minimera stérningarna genom att undvika att flyga Sver
titexploaterade omriden.

3. Den av flyget anviinda tekniken att mycket langt fore landning ligga sig i rak linje frin
landningsbanans riktning, har medfort att vissa bebyggelseomrdden — bl.a. Visby centrum och
Gillberga — far flygplanen inflygande ritt Sver de boendes huvuden. Detta med{r stort
obehag. Det vore Snskvirt att bredda anflygningsstriket. Lfv borde studera vilka
mdjligheter som dérvidiag stér till buds.

4, Vi vill att den prognostiserade utbredningen av maxbullervirden som redovisas i LFV:s
underlag omarbetas och dterges pé ett mer verklighetstroget sétt. Det saknas konkreta loften
och uttryck for ambitioner betrédffande bullerreducerande dtgérder. Skrivningarna #r vaga, typ
"Verket kommer aktivt att medverka i arbetet ... fér att pa sikt mojliggora”
.. "och”... s& langt m&jtigt undvika ... "och” ... tar sig att atminstone
begransa antalet 6verflygningar...”.

5. Foreningen Snskar ocksd 3 klarlagt motivet {or att avvika fran den i EU-direkiiv 2002/49/EC
grundliggande definitionen av natt som tiden mellan 2300 och 0700 lokal tid.

Sollentuna den 11 mars 2010

For "Féreningen Boende mot buller i norra Sollentuna”, (www.bullerfritt.se)

Qf' (‘, —
~'Pe:rolof 31kstr6m, ordf.

Harriet Goliath
Albert Forsgren
Gunnar Lustig
UIf Olsson
Hans Redtzer
Lars Rudling

Maria Bergsirdm
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Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 16 mars 2010 12:15

Till; johan.pekkari@fhs.se

Amne: SV: Synpunkt pa tillstandsansokan fran arlanda.se
Bifogade filer: LFVs svar interpellation Taby kommun_21 oktober 2009.pdf
Hej!

Jag ber om ursdkt for att detta svar har dréjt.

I bifogade Til finner du det svar LFV tidigare har l3mnat till Téby kommun angdende
kurvade inflygningar. Som svar pa dina direkta fragor Gnskar LFV ge féljande information:

- Som framgar av svaret till Tdby kommun kan LFV i dagslaget inte svara pa om eller nar
“kurvade inflygningar kommer att kunna inféras pa bred front dverhuvudtaget och sdledes
“inte heller ndr det skulle kunna ske &ver norra Taby.

- Bullernivaerna dver norra Tdby fran flygplan som anvander den publicerade kurvade

inflygningen ligger v&l under de riktvérden som finns. Detta utesluter dock inte att

. boende i vissa fall kommer att héra flygtrafiken. Det 8r vidare hdgst individuellt vid

C

svilka bullernivéer man k@nner sig stérd.

- Val av landningsbana styrs primdrt av vilken vind som f6r tillfdllet rader da flygplan
av sdkerhetsskdl bér landa mot vindriktningen. Den kurvade inflygning som passerar Taby
kommun leder till bana @1R (bana 3). Inflygning och landning séderifran till bana @1R
(bana 3) skedde t.ex. under 2008 f&r 15% av trafiken, d3 med raka inflygningar. I
dagsldget anvands inte bana ©1R fér landning nattetid.

Mvh Anette Nas
Projektledare Nytt miljdtillstand for Arlanda

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 18 november 2069 21:50

Till: N3s, Anette (206_Arlanda)

Amne: Synpunkt p& tillstandsansdkan fran arlanda.se

- Namn: Johan Pekkari

Epostadress: johan.pekkari@fhs.se

arende: Hej

- Nar kommer kurvad inflygning Gver N:a Taby att tidigast inféras pa bred front? (vilket
are)

- Kommer boende i Gribbylund (N:a Taby) att da hdra flygplanen eller kommer de vara pd sa
hég héjd att de inte riskerar att stéra?

- 0m kurvad inflygning valjs dver N:a Taby, sker det da alla tider pad dygnet och med alla
landande plan?

Hélsningar
Johan



Malin Wikstrém

Fran: anette.nas@swedavia.se

Skickat: den 11 maj 2010 13:22

Till: Ulla.Kujala@upplands-bro.se; miljo.stockhalm@lansstyrelsen.se
Amne: SV: Flygbuller - Overflygning fran Arlanda

Hejl

Langvreten berdrs framst av starter fran bana 19R med destination séderut. Enligt
Swedavias prognoser kommer flygtrafiken i framtiden att oka vilket skulle ge ett dkat
antal dverflygningar Over omradet.

Swedavia har i samband med framtagandet av en ansdkan om nytt milj&tillstand for
verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport presenterat ett forslag om att tilladta flygplan
att avvika fran utflygningsvégen (SID) ndr de inte langre ge upphov till ljudnivier pé

( ,marken dverstigande 70 dB(A). Detta férfarande skulle for de aktuella
utflygningsflygvagarna ge en storre spridning av flygtrafiken.

I den miljdkonsekvensbeskrivning som tas fram i anslutning till ansékan om nytt
~ miljétillstand kommer effekterna av att tilldta avvikelse fran utflygningsvag enligt ovan
( satt redovisas dversiktligt fOor respektive berdrd kommun.

Mvh Anette

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: Ulla Kujala [mailto:Ulla.Kujala@upplands-bro.se]

Skickat: den 16 april 2016 69:40

Till: Nds, Anette (200 Arlanda); miljo.stockholm@lansstyrelsen.se
Amne: VB: Flygbuller - Overflygning fran Arlanda

Hejl
Skickar Over klagomdlet for er handléggning. Enligt Lillemor Ring kan flera flygplan per
minut flyga dver omradet med stdrande hdga bullernivder. Hur kommer det att bli framdver?

Mvh

Ulla Kujala

.Bygg- och miljdavdelningen
k— Upplands-Bro kommun

----- Ursprungligt meddelande-----
Fran: Lillemor Ring [mailto:lotta.ring@telia. com]
 Skickat: den 15 april 2010 11:26
~ Kopia: Lillemor Ring
Bmne: Flygbuller - Overflygning frén Arlanda

Det hdr meddelandet &dr skickat till oss fran upplands-bro.se ()

Information om avsandaren
Namn: Lillemor Ring

Epost: lotta.ring@telia.com
Telefon: ©8-58244754

Meddelande:

Mitt klagomal gdller det stora antalet flygplan som flyger Gver Langvreten norr om
Lejondalssijdn i Habo-Tibble. Vi vaknar pad morgonen till ljudet av bullrande jetmotorer.
Det ser ut som att flertalet flygplan bara kommer hit for att sedan ta en annan riktning.
Hur stdmmer detta med framtida visioner fo6r omradet? Mvh, Lillemor Ring.



Malin Wikstrém

Fran: anette.nas@swedavia.se

Skickat: den 12 maj 2010 10:48

Till: paulbanan@hotmail.com

Amne: SV: SV: 8V: RE: SV: Ang flygbuller i Jarfalla
Hej!

Sedan den 1 april 2010 drivs statens flygplatser av bolaget Swedavia. Flygtrafiktjinsten drivs dven i fortsittningen av
LFV.

Swedavia har idag ett miljétillstand som medger 372 100 flygrérelser per ar. Bolaget arbetar som du kiinner till med
att ta fram en ansdkan om ett nytt miljétillstdnd. Swedavia avser att séka tillstdnd for en flygplatsverksamhet som
medger 350 000 flygplansrdrelser per ar vilket &r den kapacitet Swedavia riknar med att bansystemet har med

( | radande trafikstruktur (férdelning inrikes/utrikes).

Antalet flygrérelser styrs av efterfragan pa flygresor. Swedavias anstkan om nytt miljétilistdnd baseras pa en

prognos for flygirafiktillvixten for de ndrmaste 30 dren som bolaget har tagit fram. Anskan baseras p& denna

prognos i syfte att kunna inrymma den framtida trafiktillvixt som bolaget riknar med. En &kad flygtrafik till och fran
( ‘flygplatsen kommer att innebéra en 8kad trafik till och fran alla landningsbanor.

Det grundalternativ som beskrivs i den férenklade redovisningen bygger i mycket stor utstrickning pa att flygplatsen
opereras enligt samma mdénster som anges i det miljétillstand som giller fér flygplatsverksamheten idag.

Avsikten dr att inféra mixade parallella operationer under histen 2010 i enlighet med dagens miljotillstand.
Flygplatsen har av olika tekniska skl inte kunnat inféra detta bananvindningsménster &nnu.

Boende under inflygningen till bana 01L (bana 1) har idag vid nordliga vindar éverflygningar upp till en efterfragan
pa ca 56 rorelser per timme. Vid en efterfragan darutover sker idag landningar p& bana 01R {bana 3). Vid parallella
mixade operationer kommer dverflygning att ske vid nordliga vindar dven vid en efterfrégan &ver ca 56 rorelser per
timme da ca hdlften av trafiken kommer att ledas in till bana 01L och hilften till bana 01R.

Som du pépekar redovisas inte bullerspridningen i den férenklade redovisningen av grundalternativet. | det
. fullsténdiga samradsunderlaget finns dock dessa bullerkurvor, se Samradsunderlag D-LFV 2009-058947.pdf som du
‘kan hdmta under http://www.arlanda.se/sv/Information-om/Miljoarbete/Miljotillstand

Mvh Anette Ni3s

Frén: Paul Banan [mailto: paulbanan@hotmail.com]
Skickat: den 12 april 2010 11:00

Till: Nds, Anette (200_Arlanda)

Amne: RE: SV: SV: RE: SV: Ang flygbuller i Jarfalla

Hej Anette,

Det var ett &r sedan vi hérdes vid. Tack for den informationen jag fick dd. Nu har jag ytterligare en
friga:

Jag sdg att ni har gett ut en Férenklad redovisning av LFVs férslag till nytt miljbtillstand
(Grundatternativet). Dessutom Iéste jag en artikel i DN idag om att flygbullret kan komma att 6ka fér
de kommuner som drabbas av inflygningarna till bana 1. Min fraga ar hur bullret dver Jarfilla och
andra kommuner som ligger under inflygningen tl” Bana 1 kommer att paverkas, jamfért med idag,
om ert Grundalternativ genomférs, med fokus pa "mixade paralle[la operatloner"? Kommer antalet
inflygningsfria dagar/nétter att minska, och ungefar hur mycket i sa fall (med utg@ngspunk frén
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dagens antal inflygningar till Arlanda och ett genomsnittligt véderfdrhallande)? Vad finns det fér andra
bullerkonsekvenser fér ovan ndmnda kommuner, om ert Grundalternativ genomfors?

Algledningen till att jag fragar &r att i er férenklade redovisning redogérs tyvarr inte fér dessa viktiga
fragor. Det sdgs bara att Grundalternativet medfor "viss éndring av bullerspridningen”.

Nu sista frdgan: Stammer det att ni tanker bérja inféra "mixade parallella operationer" redan i hést?

Mvh

Paul Kivimets
Tel 076 14 98 440

Subject: SV: SV: RE: SV: Ang flygbuller i Jarfalla
Date: Thu, 16 Apr 2009 14:51:33 +0200

From: anette.nas@lfv.se

To: paulbanan@hotmail.com

Hejl

Om anflygningshdjden hdjs med glidbanans vinkel forblir densamma maste flygplanen angéra glidbanan lAngre fran
flygplatsen. Insvéngningen mot finalen kommer alltsé att behgva flyttas séderut. Darmed exponeras ett nytt omréade

fér okad flygtrafik. Vad géller minskningen av bullernivén i Sollentuna ber jag att fa aterkomma med hur stor den

anses vara,

Jag bifogar en bild som visar att landningar till bana 01L under perioden 080301-080307.

Mvh Anette

Frdn: Paul Banan [mailto:paulbanan@hotmail.com]
Skickat: den 16 april 2009 14:38

Till: N&s, Anette (200_Arlanda)

Amne: RE: SV: RE: SV: Ang flygbuller i J&rfalla

Hmm, jag férstar inte varfor bullret skulle flyttas séderut. Om inflygningsh&jden skulle éka i Jarfilla,
s& skulle den vél ocksa éka p8 andra stéllen liite tingre sdderut, typ i NV Stockholm (Villingby, Kista),
med minskande bullernivd som f&ljd???

Dessutom har vl bullernivan minskat patagligt i sédra Sollentuna, som en féljd av den hégre

‘inflygningshdjden, eller?

HEIsn.
Paul K

> Subject: SV: RE: SV: Ang flygbuller i Jarfalla

> Date: Fri, 10 Apr 2009 10:48:56 40200

> From: anette.nas@Ifv.se

> To: paulbanan@hotmail.com

=

> Hej!

>

> En fordndring av anflygningshdjden skulle totalt sett innebéra en férldngning av flygvigarna vilket
ger en Skad brénslefdrbrukning och dérmed okat utslépp. Bullret skulle flyttas séderut och exponera
andra boende &n idag. Dock pa en marginellt lagre bullerniv.

>

> Mvh Anette

>

> Arende: RE: SV: Ang flygbuller i Jarfilla Férfattare: "Paul
Banan"<paulbanan@hotmall.com> Datum: 2009 april 09:e 20:42

=
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> Tack for svaret! Jag skall ta kontakt med Miljéférvaltningen i Jarfalla.

...och vad var ditt svar pa fr@ga 2 i mitt email nedan, om inflygningshéjd?

Halsn.

Paul Kivimets

> Subject: SV: Ang flygbuller i Jarfalla
> Date: Wed, 8 Apr 2009 19:08:05 +0200
> From: anette.nas@lfv.se

( . » To: paulbanan@hotmail.com

¢
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> Tack fér dina synpunkter! Det ar av stor betydelse for projektet vilka synpunkter som l&mnas under
den tid som arbetet med anstkan pagar. Aven om Stockholm- Arlanda Airport inte ar en ny verksamhet
och det darfor finns kannedom om omkringboendes synpunkter p& nuvarande verksamhet, &r det
viktigt att f8 synpunkter pd den planerade framtida verksamheten.

y -

> LFV vill i sammanhanget informera om att tre flygvégsutredningar pagér vilka behandlar méjligheter
att undvika dverflygning av Upplands Vasby men &ven Rosersberg. Inga férslag har dannu lagts da
alternativen @nnu ar under utredning. Det férslag du refererar till, s.k. omvént
bananvandningsménster, ar alltsa endast i utredningsfasen.

>

"> Innan en ansékan om tillstdnd enllgt miljobalken ldmnas in till miljddomstolen skall LFV, i enlighet

med miljébalkens bestimmelser, samrdda med dem som kommer att beréras av mlljopaverkan av
verksamheten. Syftet med samraden &r att géra klart vilka fragetecken som kan flnnas i projektet,
évervdga om alternativ behdver utredas och ge berérda méjlighet att paverka innehéllet i
m:ljokonsekvensbeskrlvnlngen Idén att anvanda banorna omvént mot idag har vackts vid ett s8dant
samrad och LFV utreder darfor fragan.

>

> I det fall det omvénda bananvandnmgsmonstret skulle anvédndas ékar buIIerexponermgen for
Rosersberg och sannolikt dven for ditt omrade i Jarfalla kommun. LFV samrader med de kommuner
som ingar i det s.k. samarbetsorganet vilket initierades av koncessionsndmndens dom 1993, Utéver
dessa kommuner avser LFV att undersdka om &ven Jarfilla kemmun &nskar att samrad h3lls med
dem. Om du som kommuninvanare vill pd

>

Dela foton pa ett smidigt satt med Windows LiveT Photos. Dra och slédpp



Malin Wikstrém

Fran: anette.nas@swedavia.se

Skickat: den 2 juni 2010 15:07

Till: henrik.melander@home.se

Amne: SV: Synpunkt pa tillstandsansékan fran arlanda.se
Hej!

Jag ber om ursakt for sent svar.

Arbetet med ansdkan om nytt miljétillsténd baseras pa den férvdntade efterfragan pa
flygresor ur ett langre perspektiv. Foér att tillgodose denna efterfragan har Swedavia
beddmt att mixade operationer p& de bada parallellbanorna ar en f6rutsattning fér att
uppnd den peakkapacitet som krdvs. Swedavia beddmer darfdr inte att det &r relevant att i
detta sammanhang narmare utreda en forlingning av bana 2.

Mvh Anette Nas

----- Ursprungligt meddelande-----
Frén: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]

i Skickat: den 5 februari 2016 ©3:10

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)
Amne: Synpunkt pd tillst&ndsansdkan frén arlanda.se

Namn: Henrik Melander

Epostadress: henrik.melander@home.se

arende: Har en fré&ga/synpunkt med anledning av ansbkan om nytt miljbstillstand. Arlanda
har anmarkningsvart korta rullbanor i ett europeiskt perspektiv och vid jamfoérelse med
andra storflygplatser. En f0rléngning av bana ©8/26 med ca 508 meter at viaster kunde vara
intressant att utreda. Det borde 6ka flexibiliteten att hantera tyngre flygplan utan att
paverka miljdén, eftersom férlingningen kan ske inom befintligt flygplatsomrade. Minns
sommarens avstdngning av bana @1L/19R, vilket begrinsade manga interkontinentala
flygningar frén arlanda.




Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@swedavia.se

Skickat: den 2 juni 2010 15:12

Till: jerker forssell@comhem.se

Amne: SV: Synpunkt pa tillstndsansdkan fran arlanda.se
Hej!

Jag ber om ursdkt for sent svar. Dina observationer och synpunkter har dock noterats och
tas med i den samlade bedtmningen av hur bullerberdkningar redovisas och beaktas i
tilistandsansékan.

Den 1 april 2016 overfordes flygplatsverksamheten i LFV till bolaget Swedavia AB som
driver och utvecklar statens flygplatser.

(m\ Swedavia kommer 1 den miljdkonsekvensbeskrivning som utgdr en del av anstkan att redovisa
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bullerberdkningar enligt de av riksdagen faststdllda langsiktiga riktvdrden fdr flygbuller
utomhus som normalt inte bdr Overskridas i nybyggda bostdder eller vid nybyggnation,
alternativt vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Berdkningarna utférs enligt

. vedertagna metoder for flygbullerberdkning.

Mvh Anette N3s

————— Ursprungligt meddelande-----

Fran: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 6 februari 2010 15:32

Till: N&s, Anette {206_Arlanda)

Amne: Synpunkt pd tillst&ndsansékan fran arlanda.se

Namn: Jerker Forssell
Epostadress: jerker.forssell@comhem.se
arende: Basta Luftfartsverk/Anette!

Nagra observationer fran mig som bor pa Lodvdgen i Edsberg, Sollentuna och med
regelbundenhet blir stord i min nattsdmn av de plan som periodvis har sin inflygningsbana
over berget:

- Edsberg ar mig veterligen en av de hégsta punkterna i Scllentuna kommun. Risken fér
bullerstdrningar har torde darfdr vara relativt stor .

- Bullerfragans fokus tycks ofta ligga pd stérningar vid uteplatser under scmmaren.
Baserat pa min egen erfarenhet skulle jag vilja pastd att stérningar vid insomning och
uppvaknande, fr.a sommartid d& folk sover med fornstret dppet, &r ett minst lika stort
praoblem. Jamfért med bullerstdrningar utomhus rdcker det ju med att ett enda plan kommer
for 1lagt under natten for att nattsdmnen ska bli forstérd. vVad jag forstatt férekommer det
ocksd postflygningar mitt i natten?

- Ett realistiskt "wost-case" for Sollentuna kommun borde dirfdr vara att studera kvdlls-
och nattrafik over Edsberg sommartid. Om jag forstatt ratt gdller da 40 DB som maxvidrde
inomhus. Jag har varit i kontakt med miljo- och hdlsoskyddskontoret och eftefragat sadan
mdtningar inomhus i Edsberg men har fatt beskedet att de inte gjorts.

Min uppfattning &r saledes att en tilstandsansdkan fran Luftfartsverket, har att styrka
att de som bor i Edsberg och sover med Gppet fonster sommartid inte utsatts for
bullernivaer &ver norm.



N

Malin Wikstrém

Fran: anette.nas@swedavia.se

Skickat: den 2 juni 2010 15:14

Till: -andersvriees@yahoo.com

Amne: SV Synpunkt pa tillstdndsansikan fran arlanda.se
Hej Anders!

Jag ber om ursdkt fér sent svar. Dina synpunkter p& hur inflygningarna bor forliggas har
dock noterats och tas med i den samlade beddmningen av hur kurvade inflygningar bor
konstrueras.,

Mvh Anette Nis

----- Ursprungligt meddelande-----

7rén: anette.nas@lfv.se [mailto:anette.nas@lfv.se]
Skickat: den 6 februari 2010 18:00

Till: Nds, Anette (200_Arlanda)

Amne: Synpunkt p& tillst&ndsansékan fran arlanda.se

‘Namn: Anders Vriees

Epostadress: andersvriees@yahoo.com

arende: Hej, jag ldaste igenom ansdkan och reagerar pad att ni siktar pa att eventuellt
genomféra de kurvade inflygningarna Gver R&sjon/Sjdberg/Skarpang. Som ni sjdlva nimner
medger denna teknik att man kan undvika att flyga &ver populdra, befolkade omrdden, bade
bostdder och rekreationsomraden. Aven buller under grinsvirdena paverkar miljon. Se darfér
till att bevara detta omrdde som den sdllsynta tysta, gréna kil som vi boende uppskattar
sd mycket. Det &r val sjdlva ideen med denna dyra satsning? Kurvan ®sterut eller visterut
ser battre ut tycker jag. Jag hoppas ni noterar min synpunkt i Er utredning.




Angaende miljéprovningen for arlandas utokade

verksamhet

| samband med den miljsprévning som pagar, vill vi innan arets
slut aterigen upplysa om vér bullerbelastning. Vi bor mellan tét-
orterna Kungs#ngen och Bro, grénsande till tatortsgransen mot
Bro. Vid sydliga/sydvastliga vindar, vilket ju &r den vanligaste
vindriktningen, &r vi mycket strda av startande flyg. En utflygs-
vag &r koncentrerad ver 0Ss. Ar 2006, | samband med det s.k.
stenvandarprojekiet, férvérrades var situation yiterligare. Nam-
nas kan ocks# att vissa delar av omradet dessutom ar svart
storda av Enkdpingsvagen, Méalarbanan samt avfarten tiil
COOP:s storlager, med tung trafik.

Vi ifragasatter nu koncentrationsprincipen av skal som rativis
bullerférdeling samt miljférdelar med en storre spridning.Da
antal starter férvintas 6ka borde fler utflygsvégar oppnas.

Det forslag som finns, ait 1ata planen avvika tidigare fran SID,
da de 1&ter mindre an 70 dB, borde snarast utredas. Som skal
anges miljéférdelar, men en spridning av bullret kan ocksa
uppnas.

D4 alla kan utnyttja flyget borde aven bérdan av buflret férdelas.

Underskrivet av nagra representanter fran utsatta omraden:

Per Lagerholm (Laggaruddsvégen) Arendent: SOA ..o
Kjelt och Ingmari Eriksson (Angsholmen) Dokument: B.................
Lars Bergqvist (Husbyvégen) | )

Bertil Thorfin {(Murartorpsvégen) 200 -12- 98

Birgitta och Ewo Larsson (Angshoimen) Hardl:

Claes och Katrin Gunnarsson (Bjorklidsvégen)

Eva och Tomas Gander (Bjorlidsvagen) Swedavia

Genom:

Ewa och Orjan Lundgren
Bj6rklidsvégen 5

197 91 Bro

Tel: 070/345 55 05

Mail: bildbanken@telia.com



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@swedavia.se
Skickat: den 5 januari 2011 15:47

Till: bildbanken@telia.com

Amne: Mdijlighet att lAmna utflygningsvag

Med anledning av er skrivelse som inkom till Swedavia 2010-12-08 dnskar Swedavia ldmna fdljande information.

Swedavia har Iatit utreda méjligheten fér flygirafikledningen att ge tillstdnd fér flygplan som alstrar bullernivaer
understigande maximalljudnivan 70 dB(A) pa marken att |dmna den standardiserade utflygningsvégen da den aktuella
trafiksituationen sa medger. Darigenom kommer vid 14gre bullernivaer en spridning av flygtrafiken att ske. | den
ans&kan om nytt miljétillstand som Swedavia for ndrvarande arbetar med kommer sannolikt denna hantering att
foreslas. Vid trafikering av den utflygningsvég som ar placerad i anslutning till de omraden som anges i er skrivelse
forvantas i stort sett alla flygplan generera lagre bullernivaer an maximalljudnivan 70 dB(A). Flygtrafiken férvantas
darfér spridas dver dessa omraden om mdjligheten att I1dmna den standardiserade flygvagen pa ovan angivet sétt

~ skulle inféras.

Mvh Anette Nis
Projektledare Nytt miljétillstand fér Arlanda

Stockholm st (edavia

: st B " o
Surpostis Arland(j A!rport a‘;/*i?ﬁ SWEDISH AIRRPDRTS

Anette Nas

Mobil 0709-22 70 56
E-post anette.nas@swedavia.se

190 45 Stockholm-Arlanda
Tel véxel 08-797 60 00
www . swedavia.se



Malin Wikstrém

Fran: anette.nas@swedavia.se
Skickat: den 5 januari 2011 12:41

Till: wohlfeil@algonet.se

Amne: SV: Nytt miljdstillstand fér Arlanda

Tack for dina synpunkter. Till bem&tande av nagra av dessa 6nskar Swedavia 1dmna féljande information.

Swedavias uppdrag &r att tillhandahalla infrastruktur for att kunna méta samhéllets efterfragan pa flygresor. Detta
innebdr i praktiken att Stockholm-Arlanda Airport maste ha tillrdcklig kapacitet under s.k. peak-tid, da efterfragan &r
som hégst {pa morgonen och under eftermiddagen). | dagsldget kan denna kapacitet endast uppritthilias genom att
anvanda parallellbanorna (vid nordliga vindar bana 1 fér start och bana 3 for landning). Fér att i en framtid kunna
erbjuda hégre kapacitet &n 84 rorelser per timme dr det nddvindigt att anvdnda s.k. parallella mixade operationer
vilket innebar bade starter och landningar pa bada parallellbanorna samtidigt. Det kan dock uppmirksammas att

( ygplatsen idag endast tillampar s.k. segregerad bananvandning, vilket innehar att i hégtrafik vid nordliga vindar

~sker alla startar pa bana 1 och alla landningar pa bana 3 séderifran. Vid en dvergéng till parallella mixade
operationer kommer antalet landningar att férdelas pa bana 1 och 3.

(ﬁ-\lillkor 6 innebdr att raka inflygningar till bana O1R inte &r tilldtna fran 1 januari 2018. Detta leder till en kraftig

nskrankning av flygplatsens peak-kapacitet. Swedavia anser att det vid en tillstdndsprovning av Stockholm-Arlanda
Airport bor ske en helt forbehallsids provning enligt miljébalken av miljokonsekvenserna av flygplatsens hela
verksamhet och att det kan finnas sk&l att dndra utformningen av bl.a. villkor 6. F&r det fall begrénsningen enligt
villkor 6 skulle kvarsta vid en ny provning, visar samhallsekonomiska studier att begrénsningen skulle ge en starkt
negativ paverkan pa utvecklingen i Stockholmsregionen och hela Sverige.

Swedavias beddmning som baseras pa uppgifter fran flygtrafiktjinsten (LFV) och Transportstyrelsen &r att kurvade
inflygningar till bana 01R (bana 3), samtidigt med och oberoende av inflygningar till bana O1L (bana 1), inte kan tas i
drift i hogtrafik inom Gverskadlig tid. Det skulle darfor vara omdjligt att erhalla den kapacitet som krévs vid en
dvergang till kurvade inflygningar. Under savil hég- som lagtrafik ar mojligheterna att anvénda kurvade inflygningar
dessutom i dagsldget begrinsade av att majoriteten av de flygplan som opererar pa flygplatsen inte har den
utrustning som krédvs. Nar merparten av flygplansflottan kommer att ha denna utrustning installerad &r for dagen
inte mdjligt att férutsdga.

(’ ‘Swedavia och LFV har dock under en |dngre period arbetat med att konstruera procedurer for kurvade inflygningar.
Sadana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga testflygningar under 2005 och 2009.
Transportstyrelsen har godként en procedur for kurvad inflygning till bana 01R men d@nnu saknas ett godkannande av
det operativa regelverket fér flygtrafikledningstjénsten. Varje flygbolag som vill anvinda proceduren méste
dessutom ha eget tillstand frén Transportstyrelsen for detta. For att fa ett sddant tillstands krévs bl.a. att

C_ ilygbolagets piloter har genomgatt en sérskild utbildning. De kurvade inflygningarna enligt denna procedur kommer
efter det att proceduren har blivit godkénd i alla avseenden endast att kunna gdras pa flygtrafikledningens initiativ
och till en férsta borjan endast vid 13gtrafik och under goda viderférhallanden.

Mot bakgrund av ovanstaende &nskar Swedavia f3 tillstand till att utveckla tekniken fér kurvade inflygningar i
1agtrafik (s.k. off peak) men utan att det innebér ett krav pa att anvdnda kurvade inflygningar innan dessa kan
godkinnas for regelmassig produktion. N&r ett sadant godk&nnande kan finnas &r fdr dagen inte mojligt att
forutsiga eftersom forfarandet fortfarande innehaller s& manga osakerheter. Swedavia kan dédrfér inte gora nagot
&tagande avseende tillimpning av kurvade inflygningar i anskan.

Swedavias foreslagna grundalternativ fér att operera Stockholm-Arlanda Airport innebdr i korthet foljande: Upp till
ca 56 rérelser per timme anvinds i normalfallet bana 1 och bana 2. Darefter anvénds parallellbanorna i s.k.
segregerad anvandning, dvs. start pa en parallellbana och landning pa den andra. For att mojliggdra kapacitet dver
ca 84 rérelser per timme sker en 6vergang till parallella mixade operationer. Inga landningar sker nattetid pa bana
01R (bana 3), annat &n av sikerhetsskél. Vid nordliga vindar {ungefir 40 procent av vindarna ett genomsnittsar)
foresls flygtrafiken {(dag/kvéll) under helger ledas udda veckor till bana 01R {bana 3) och jamna veckor till bana 01L
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{bana 1). Detta innebér att till exempel Rosersberg slipper landande trafik ver titorten dag- kvillstid minst
varannan helg, och minst varannan helg slipper Upplands Vasby landande trafik.

Det kan noteras att majoriteten av alla landningar sker pa bana 26 (bana 2). Under t.ex. 2007 uppgick dessa till ca
43% av det totala antalet landningar och under 2008 till 34%.

Mvh Anette Nis
Projektledare Nytt miljstillstand fér Arlanda
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Amne: Nytt miljstillstdnd f5r Arlanda

Hejsan
Arlanda skall enligt uppgift séka nytt miljétillstand

Har ni I8st fragan sa att Vasby slipper dverflygningar fran bana 3 i detta nya tillstand ?

Janligen

~ Joakim Wohlifeil

Odenvégen 6 C
194 63 Upplands Vasby





