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Yttrande dver samradshandling infor ansokan fran Lufifartsverket,
Lfv om nytt miljotillstand fér verksamheten vid Stockholm - Arlanda

fiygplats

Beslut

s Godkindes att uppriftat yttrande Sverldmnas till Lufifartverket, Liv dver
samridshandling infér anskan om nytt miljotilistind for verksamheten
vid Stockholm - Arlanda flygplats.

Arendebeskrivning

Luftfartverket, Lfv har for avsikt att senast vid utgingen av 2010 till
miljédomstolen inge en anstkan om nytt miljétiflstind fr verksamheten vid
Stockholm — Arlanda flygplats i enlighet med miljébalkens bestéimmelser.
Luftfartsverket har under hand genomfért samrad med berérda kommuner,
lansstyrelser, verksambhetsutévare och allménhet med anledning av anstikan,

Lufifartverket, Lfv har upprittat underlag for samréd rérande anstkan i det
aktuella drendet, som har verlimnats till Sigtuna kommun f6r yttrande senast den
15 mars 2010,

Ytirande Sver samridshandlingen i det rubricerade érendet har upprittats i samrad
mellan berérda forvaltningar inom Sigtuna kommun.

Kommunstyrelsens behandling av drendet

Vid kommuustyrelsens sammantréide yrkade Henrik Kelfve (M) med
instimmande av Sune Askaner (FP), Michael Harvey (KD} och Anders Johansson
(8) bifall till arbetsutskottets forslag till beslut med tilliggsyrkandet om att “det
inte #r acceptabelt med dverflygningar av tatbebyggda omriden som inte tidigare
varit bullerbelastade. Anders Johansson (S) yrkade dérutdver som
andringsyrkande att “oavsett resultatet av anstkan om ett nytt mijljstillsténd for
verksamheten vid Stockholm-Arlanda flygplats anser Sigtuia kommun att LEV
ska bullerisolera alia bostadsfastigheter i Rosersbergs titort”.

Beslutsordning
Efter framstillda propositioner pa bifall till arbetsutskottets forslag med

tillaggsyrkande (M), (FP), (KD) och (S) samt dndringsyrkande (S) forklarade
ordforanden att kommunstyrelsen beslutat enligt arbetsutskottets forslag med
framfbrda tilliggs- och dndringsyrkanden.

Uldragsbestyrkande
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Datum

s Sig tuna 2010-03-15

kommun

Stockholm — Arlanda Airport
Lfv att. Anette Nis
160 45 Stockholm

Yttrande éver samradshandling infér ans6kan om nyft
miljétillstand for verksamheten vid Stockholm Arlanda
flygplats

Infor en kommande anséikan om nytt miljétilistdnd fr Stockholm- Arlanda
fiygplats bar Lufifartsverket, LFV genomfort ett antal samradsmdten med
sak#gare, infressenter, myndigheter och allméinhet. Vid samrdden har redovisats
LFV:s grundalternativ for hur verksamheten ska bedrivas samt de uviredningar som
genomfbrts for att se hur stérningarna fran flyget kan begréinsas. Ett separat
samrddsméte har dessutom genomforts avseende vattenvardsfrigoma.

Sigtuna kommun har beretts mdjlighet att 1dmna synpunkter pd LFV:s
samridsunderlag och vill med anledning av detta framfora foljande.

Buller

Av redovisningen frin LFV framgar att den fotala omfatiningen pa den
verksamhet som avses 4 mindre #n den nuvarande tillstindsgivna verksamheten
utiryckt i antalet flygrorelser per r. Fran nuvarande 372 100 rorelser anges en
minskning till 350 000 rorelser per ar som utgéngspunkt infér den nya ans6kan.
Sigtuna kommun anser att det #r viktigt att denna minskning frdelas pé ett sddant
siitt att den kommer de mest bullerstérda omridena till godo.

En inriktning pa verksamheten som inneb4r en Skad bullerstérning fér Rosersberg
tiitort kan inte accepteras. Eftersom frekvensen av bullerhindelser som Gverstiger
70 dBA max #r mycket htigre i Rosersberg jimfort med situationen i Upplands-
Visby menar Sigiuna komrmun aft antalet landningar till bana 1 och 3 sdderifrén
Atminstone méste vara jimnt fordelade. Om defta kréver en forléngning av bana 3
forordar Sigtuna kommun en sidan investering och utbyggnad.

Mixade parallella operationer innebdr att flygplanen landar och startar samtidigt
pa de tva parallella banorna, LFV vill infora detta vid 56 rbrelser per timme vilket
Sigtuna kommun motsitter sig med hinvisning till att det inte 4r nddvéndigt ur
teknisk synvinkel forran vid 84 rdrelser per timme.,

1(3)

Posladress

Besdksadress Telefon

Fax E-post
165 85 Mirsla Sadergatan 20, Marsta 08-591 260 00 vx 08-591 260 23 sigtuna kommun@sigluna.se
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Sigtuna kommun vill passa pa aft tydliggdra att det alternativ med omviint
bananvindningsménster som studerats aldrig kan accepteras med hinvisning till
alternativets bullerpéverkan.

I samridsunderlaget forordas en omdefinition av nattens omfattning fill kl. 06:00
istillet for det nuvarande kl. 07:00. Sigtuna kommun dr mycket tveksam, till
forindringen och anser att forslagets konsekvenser ur bullersynpunkt méaste
klarldggas fore det gér att slutligt ta stéillning till firslaget.

Sigtuna kommun anser att méjligheten till kurvade inflygningar ska beaktas i
anstkan och inforas sé snart det finns tekniska forutsittningar.

Vid utflygningar under dag och kvéll foreslas att flygplan ska kunna avvika frin
utflygningsvigarna redan nér bullernivin pa marken understiger 70 dBA max.
Kommunen anser att konsekvenserna av den foreslagna fordndringen méaste
studeras nidrmare. Det #r infe acceptabelt med Sverflygningar av tatbebyggda
omriden som inte tidigare varit bullerbelastade.

1 forslaget redovisas inforande av bullerfria helger vid férdelningen av landningar
stiderifrin mellan banorna 1 och 3. Kommunen #r i grunden positivt till en sadan
stomingsavlastning men tar fr nfirvarande inte stillning i avvaktan pi att en
dialog genomfdrts med berdrda kommuninvanare.

Oavsett resultatet av ansékan om nytt milj6tillstind fr verksamheten vid
Stockholm-Arlanda flygplats anser Sigtuna kommun att LFV ska bullerisolera alla
bostadsfastigheter i Rosersbergs tétort.

Vattenfororeningar

Sigtuna kommun anser det vésentligt att LFV i tillstandsanstkan visar vilken total
fororeningspéverkan verksamheten har pa Mérstaén. LFV har angett att matpunkt
F (vid Broby) dr den punkt som visar den samlade paverkan fran flygplatsen.
Hinsyn méste dock tas fr andra verksamheter bade uppstréms och nedstréms
Arlanda flygplats innan punkt F.

LFV bor gbra berdkningar som visar Arlanda flygplats tiliskott gillande framst
organiskt material, kvéve, fosfor och koppar. I ansékan bor det framgé vilken
ambition LFV har nir det géiller minskningar av dessa dmnen. Vid samradet
framgick att miljSeffekterna trots 6kad flygtrafik inte bedéms bli stérre i
framtiden, men eftersom Miirstadn 4r en belastad 4 som klassats ha méttlig status
enligt Vattendirektivet, s4 méste belastmingen minska trots dkad flygtrafik.

I samrédsunderlaget némns att LFV medverkar i ett forskningsarbete kring PFOS
(organiskt miljbgift). Aven gillande denna fororening bér LFV visa vilken
ambition som finns for att vidta tgirder, om “hotspots” med PFOS pétriffas.
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Beriilkning bor ocksi goras av den faktiska tkningen av glykolanvindningen, i
jamf6relse med dagens anvindning, I samrddsunderlaget stir endast att den
beddms bli likvérdig som vid fullt utnyttjande av dagens tillstand.

Det bor ocksi tydligt framgd att de nya planerade dagvatiendammarna vid
Halmsjobécken, kommer att rymma dagvatten frén en eventuellt frlingd bana 3.
Vid denna forldngning skulle férbrukningen av halkbekdmpningsmedel 8ka,
vilket ocksa bor berdknas som en dimensionerande forutsitining for de planerade
damunarna.

6vrigt
Ytterligare synpunkter kan komma att limnas i eit sérskilt yttrande fifin Sigtuna
kopumuns -W och hilsoskyddsférvaltning.

"

Ariders Johankson
Kommunstyrelsens ordforande
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Upplands Vasby
kommun

Milj6- och hilsoskyddskontoret 2008-01-27
Hans Gustafsson Dnr

® 08-59097372

Fax 08 - 59081930

mail Hans.Gustafsson@upplandsvasby.se

Luftfartsverket

Kompletteringar

I anstkan ska redovisas i detalj hur flygtrafiken kommer att avvecklas med
hinsyn till att raka inflygningar séderifran till bana 3 inte far ske efter den 1
januari

2018.

P2 fraga uppgav en representant for LFV att verket kommer att

genomfora en omvirldsanalys dér flera flygplatser i framfr allt Europa
kommer att studeras. Visby kommun anser att flygplatserna Kastrup, Gar-
dermoen samt Vantaa ska ingd 1 omvirldsanalysen. I denna omvirldsanalys
maste de olika flygplatsernas definition pa “peak”-tid redovisas samt hur
manga rérelser per timme som de flygplatsema har under *peak”

Miljé- och hdlsoskyddskontoret

Hans Gustafsson
miljé- och hilsoskyddschef

Upplands Visby kompletteringar till ny anstkan_inkom 27 jan 2009/malin /2009-01-28



Malin Wikstrom

Fran: anette.nas@Ifv.se

Skickat: den 18 februari 2009 14:15

Till: Ake Lewensjs; Malin Wikstrém; Anna Frandberg

Amne: VB: Angaende kompletteringar av ansékan om nytt miljétillstand

Svar skickat fill Upplands Vasby, se nedan.

Fran: Nis, Anette (200_Arlanda)

Skickat: den 18 februari 2009 14:14

Till: 'Gustafsson Hans MHK'

J\Kmne: Ang&ende kompletteringar av anstkan om nytt miljétillstand

LFV har mottagit era forsiag till kompletteringar av den anskan om nytt miljtillstand som &r under framtagande vid
Stockholm-Arlanda Airport och kommer att beakta dessa under arbetets gang. LFV vill | sammanhanget papeka att
verket for narvarande arbetar utifran hypotesen att flygtrafiken &ven efter &r 2018 i peaktid kan komma att behova

. ledas in dver Upplands V&sby tatort for landning pa bana 01R.
3

~ Mvh Anette Nas

Fran: Gustafsson Hans MHK [mailto:Hans.Gustafsson@upplandsvasby.se]
Skickat: den 27 januari 2009 16:29

Till: Nas, Anette (200_Arlanda)

Amne:

(>
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Upplands Visby
kommun
YTTRANDE

Stadsbyggnadskontoret 2010-03-15
Gosta Norén
a 08-59097028 Dne
Fax 08 - 590 733 37
gosta.noren@upplandsvasby.se

Kommuntyrelsen

Yttrande dver underlag rorande ansékan om nytt
miljétilistand for verksamheten vid Stockholm-Arlanda
Airport i Sigtuna kommun, enligt miljébalken.

Arendebeskrivning

LFV Stockholm-Arlanda Airport har tagit fram ett underlag for samrid
rérande anstkan om nytt tillstdnd for verksamheten vid Stockholm-
Arlanda Airport i Sigtuna kommun enligt miljébalkens regelverk.

LFV &verviiger att ansoka om ett miljotillstind som innebér att LFV kan
fortsitta opercra flygplatsen i huvudsak som dagens beslut enligt
miljodomstolen medger fram till 2018.

Synpunkter pa detta underlag skall vara LFV tillhanda senast den 15
mars 2010.

Detta forslag till yttrande har utarbetats av Planeringschef Gosta Norén
och Miljo- och hélsoskyddschef Hans Gustafsson.

Upplands Visby kommun kommer i detta yttrande i forsta hand begiira
kompletteringar av underlaget och i mindre grad framfora bestdmda
standpunkter innan alla utredningar och andra forutsatiningar ar
klarlagda.

Férslag till beslut

Kommunledningskontoret féreslar att Kommunstyrelsen beslutar att
foreliggande yttrande daterat 2010-02-11, som ar utarbetat av
Stadsbyggnadskontoret i samrdd med Miljo- och hilsoskyddskontoret,
lamnas in som Kommunstyrelsens eget yttrande.

Bakgrund
LFV Stockholm-Arlanda Airport har tagit fram eit underlag for samrad

rérande ansékan om nytt tillstind for verksamheten vid Stockholm-
Arlanda Airport i Sigtuna kommun enligt miljobalkens regelverk.
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LFV &verviger att anséka om ett miljétillstdnd som innebér att LFV kan
fortsétta operera flygplatsen i huvudsak som dagens beslut enligt
miljédomstolen medger fram till 2018.

Synpunkter pé detta underlag skall vara LFV tillhanda senast den 15
mars 2010.

Detta forslag till yttrande har utarbetats av Planeringschef Gosta Norén
och Miljé- och hiilsoskyddschef Hans Gustafsson.

Upplands Visby kommun kommer i detta yttrande i férsta hand begiira
kompletteringar av underlaget och i mindre grad framfora bestiimda
stdndpunkter innan alla utredningar och andra forutséttningar ar
klarlagda.

Stadsbyggnads- och Milj6- och hdlsoskyddskontorets
synpunkter.

1 samradshandlingarna bér féljande utvecklas.
Bankapacitet mm

Vid samrédet samt till viss del i handlingarna talas om andra alternativ én det
grundalternativ som beskrivs i underlaget. Det stélldes d@ven en del frgor vid
samridet den 14 och 26 januari och i den efterféljande diskussionen kom
alternativa bananvindningsménster upp.

Det framgér inte tydligt av samradsunderlaget vilken bankapacitet (viktigt vid
hogtrafiken, peaktid) som LFV anséker om. I den diskussion som férdes vid
samradet uttalades det nagra ganger frdn LFV 's sida att andra
bananviindningsmdonster 4n det stkta ger en minskad bankapacitet. Hur stor
minskningen var i dessa alternativa mdnster uppgavs inte.

I ans6kan maste det darfor finnas resonemang kring samtliga méjliga
alternativa bananvéindningsménster samt hur stor kapacitetsminskningen (eller
Okningen) blir for varje beskrivet ménster. De bananvindningsménster som
diskuterades vid samradet eller pé annat s#tt har framforts kan vara kurvade
inflygningar, inflygning pa gemensam bana mot Q1L och dérefter landning pa
01R och 01L, landning oberoenden och paraliellt norrifran pa 19L och 19R,
omvént bananvéindningsménster etc. Det finns sdkert ett antal ytterligare
bananvindningsalternativ att tillga.

Enligt kommunens bedémning &r det inte tillrickligt att bara skriva eller siga
att det blir en minskning av bankapaciteten om det sékta alternativet inte blir
av, Eller att stérningen 6kar pd andra platser. Det méste finnas en beskrivning
over andelen bullerstérda och var de bullerstérda finns rent geografiskt i dessa
olika monster. Aven en beskrivning av 6vriga miljoeffekter bor finnas,

Mixade paralella operationer innebdr att fiygplanen landar och startar samtidigt
pa de tva parallella banorna. Lfv Arlanda vill infora detta vid 56 rorelser per
timme vilket Upplands Visby kommun motsitter sig innan behov uppstatt av
84 flygrorelser per timme.
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Det &r enligt kommunens uppfattning inte relevant att som pa sid 37 jimfora
bullereffekter av starter och inflygningar mm enbart med den minsta titorten i
Sigtuna kommun, Rosersberg pad (ca 1200 inv), med Upplands Visby C
eftersom var titort har 37 000 invanare. Enligt kommunens uppfattning bor
utvecklingen vad avser flygbuller da ocksa jamforas med vad som héander i
Miérsta och Sigtuna som &r de storre titorterna i Sigtuna kommun.

Upplands Visby kommun anser ocksé att de beslut som fattats av regeringen
1991, av koneessionsnimnden for miljaskydd 1993 och av miljédverdomstolen
2008 d v s att Gverflygningar 6ver Upplands Visby titort inte dr tillatna, méste
vara en grundforutséttning nar flygvigar, bananvindningsménster mm
konstrueras. Kommunen kan inte se att detta ér en forutséttning i den ansékan
som LFV Arlanda nu samratt ikring. Kommunen anser séledes att kurvade
inflygningar maste vara en férutsdttning i ansékan och inféras snarast mojligt.

P4 sid 4 siger LFV aft man arbetar med en dversyn flygviigssystemet for att
finna en ur miljosynpunkt optimal hantering av flygtrafiken.

P4 sid 9 siiger LFV att om inte nagot av dessa alternativ accepteras av
miljodomstolen kan LFV tvingas att antingen kraftigt begriinsa trafiken vid
flygplatsen eller anldgga ytterliggare rullbanckapacitet av miljoskal.

Kommunen anser att om LFV inte kan visa, i sitt underlag f6r anstékan om nytt
miljétillstind, att man kan klara kravet fran regeringsbeslutet 1991 om
villkoren f6r en ny tredje bana och som senast bekriftats av miljosver-
domstolen 2008, om att undvika Gverflygning av Viisby tiitort, si bor man
undersdka vad en ny rullbana parallellt med bana 2 i 8st-vistlig riktning skulle
ge for konsekvenser av antalet bullerstérda mm. Denna belysning dr relevant
eftersom det &r hela miljotillstindet som skall prévas fér Arlanda och inte som
1991 bara fér rullbana 3. Det innebir att man inte bara behéver utgd frin
nuvarande ldge, utan som LFV sjilva har papekat s 4r det den optimala
hanteringen av flygtrafiken ur miljésynpunkt som LFV skall framligga i sin
ansdkan.

Det bananvandningsmdnster som framgent ska anviindas efter domstolens
bestut méste enligt kommunens uppfattning vara ett resultat av en avviigning
mellan i férsta hand andelen bullerstdrda samt uppnadd bankapacitet. Hér
borde det vara mojligt att hitta kompromisser och samforstand som minimerar
antalet bullerstorda i saviil Sigtuna, Upplands Visby, Vallentuna som Knivsta
kommuner.

Avvikelse fran SID

Vid tidigare domstolsférhandlingar har denna friga om att f6lja flygvigarna
diskuterats livligt. Det har funnits alternativ kopplat till avstindet frén banans
dnde samt alternativ kopplat till bullernivier. En risk med att avvika vid en viss
héjd kopplat till det aktuella flygplanets bullervirden 4r att marginalerna kan
vara for smi. Vilket kan innebéra att man bullrar exakt 70 dB(A) eller till och
med négon till nigra decibel dver 70 dB(A). Det ér dnskvirt att i de fall
avvikelsen fran SID sker pa det s4tt LFV ansoker om; tillricklig marginal i
hajd eller decibel finns sa att bullerhdndelser dver 70 dB(A) aldrig intréffar vid
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dessa hiindelser. Detta naturligtvis bortsett fran eventuella hindelser orsakade
av “sikerhetssituationer™.

Forlingning av bana 3

I samradshandlingarna finns ett kort stycke som beskriver en eventuell
forlingning av bana 3 norrut. Detta skulle i sin tur forflytta bullerkurvan for
maximalnivéer norrut och ndgot minska bullerstdrningen dver de centrala
delarna av Upplands Visby. Detta stycket borde utvecklas ytterligare dels
avseende ekonomin, de tekniska l8sningama samt en redovisning var
bullerkurvan “hamnar” och hur ménga boende som paverkas av forandringen.

Ovrigt

Upplands Vasby kommun anser att det inte finns ndgon anledning att
dndra pa nattbegreppet i Sverige. Kommunen foreslar saledes att natt &r
mellan kl 22-07.

Den fortsatta processen om eventuell fordelning av trafiken pa bana 1

och bana 3 boér féras med berérda medborgare i alla kommunerna.

UPPLANDS VASBY KOMMUN

Jan Holmberg Bjorn Eklundh
Kommunstyrelsens ordforande Kommundirektor
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Sammantradesdag

Miljé- och bygglovsndmnden 2010-02-16

Expedieras till

Akten

Kommunstyrelsen

‘WRVeStockholm-Arlanda Airport, Anette Nés, 190 45 Stockho]m |

§ 15 Dnr Mbn 2009-1088

Tillstandsanso6kan, Stockholm-Arlanda Airport, samrad

Milj6- och bygglovsndamndens beslut

1 Milj6- och bygglovsndmnden avger yttrande i enlighet med bygg- och
miljoforvaltningens tjansteskrivelse, 2010-02-08.

Arendet i korthet

Luftfartsverket, LFV, har for avsikt att anséka om ett nytt tillstdind enligt miljobalken
for verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport. Ansékan kommer att 1dmnas in till
tillstindsmyndigheten senast vid slutet av 2010. Luftfartsverket har darfor bjudit in till
samradsmote . Synpunkter kan ldamnas skriftligt senast den 15 mars 2010.

Handlingar
Bygg- och miljéforvaltningens tjdnsteskrivelse 2010-02-08

Miljé- och bygglovsnamndens behandling
Beslutsgang

Ordforanden konstaterar att miljo- och bygglovsndmnden beslutar i enlighet med
forvaltningens forslag till beslut.

[d
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Miljo- och bygglovsnimnden

Dnr 2009-1088
Tillstandsansokan, Stockholm-Arlanda Airport, samrad

Férslag till beslut

Bygg- och miljoforvaltningen, miljé- och hilsoskydds forslag

1 Milj6- och bygglovsndmnden limnar féljande yitrande till Lufifartsverket

Arendet i korthet

Luftfartsverket, LFV, har for avsikt att anstka om ett nytt tillstand enligt miljobalken
for verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport. Ansdkan kommer att Iimnas in till
tillstindsmyndigheten senast vid slutet av 2010. Luftfartsverket har dérfor bjudit in
till samradsmote . Synpunkter kan limnas skriftligt senast den 15 mars 2010.

Handlingar

1 Bygg- och miljéforvaltningens tjansteskrivelse 2010-02-08

Bakgrund

Luftfartsverket, LFV, har for avsikt att anséka om nytt tillstand enligt miljobalken
for verksamheten pa Stockholm — Arlanda. Tillstandet behéver omfatta totalt

350 000 flygplansrorelser (starter och landningar) per &r inom det befintliga
trebanesystemet. Luftfartsverket har darfor bjudit in till samradsmate.

I nu géllande tillstdnd ingar tva villkor som ér av sérskild betydelse for
verksamheten, villkor 6 och villkor 1.

Villkor 6 innehaller ett forbud mot inflygningar till bana 3 sdderifran éver Upplands
Visby titort efter ar 2018. Enligt Miljooverdomstolens dom fran 2009 ska LFV
senast den 2 januari 2011 redovisa ett system som mdjliggdr kurvade eller sneda
inflygningar for att undvika 6verflygning av Upplands Visby titort.

Nir det géller villkor 1 begérde LFV vid huvudférhandling i Miljoéverdomstolen att
tiden for nér utsléppstaket blir ett grinsvirde flyttas fram till den 31 december 2016.
For att fa detta anstand atog sig LFV att ldimna in en fullsténdig tillstindsansdkan for
verksamheten vid Arlanda senast den 31 december 2010. Miljéoverdomstolen
godtog LFVs yrkande men bestimde samtidigt att om LFV inte lamnar in en
fullstdndig ansdkan senast vid utgangen av 2010 blir utsléppstaket ett grinsvirde

Aranda tillstdnd samrad1.doc

Byag- och miljéférvaltningen, miljo- och hilsoskydd Bestksadress:
Riddarplatsen 5, 10 tr

Miljs- och halsoskyddsavdelningen Postadress: 177 80 JARFALLA

Anne Pagés, miljginspektor Telefon vaxel: 08-580 285 00
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redan den 1 januari 2011. Naturvéardsverket har 6verklagat domen till Hogsta
domstolen som dnnu inte meddelat ndgot avgérande

LFV foreslar att flygplatsen i huvudsak ska anvéindas som dagens tillstand tillater,
och vill fortsitta att anviinda dagens tillstandsgivna bananviindningsménster med
vissa justeringar. Framfor allt géller dessa justeringar anvéindandet av bana 1 och
bana 3 soderifran nattetid och under helger. Forslaget kallas i samradshandlingarna
Grundalternativet.

Hogirafik .

Vid hogtrafik, pd morgnarna och sent pa eftermiddagarna, anviéinds i
Grundalternativet s.k. mixade parallella operationer. Det innebdr att flygplan bade
startar och landar pé b&da parallellbanorna, bana 1 och bana 3, samtidigt.

Lagirafik

Vid lagtrafik anvénds i huvudsak bana 1 och bana 2 (den ost/vistliga tvirbanan)
atskilt, dvs med starter fran en bana och landningar pa den andra. Undantaget #r vid
nordvistliga vindar. D& maste parallellbanorna anvindas av sdkerhetsskil redan fran
36 rorelser/timme, bana 3 anvinds for landning sdderifran och bana 1 for starter
norrut.

Natirafik

Inga landningar sker pa bana 3 séderifran nattetid, dvs kl 22-06, annat &n av
sdkerhetsskal. Likasa sker inga starter pd bana 1 séderut nattetid, dvs kl 2206, annat
an av sikerhetsskil.

Helgtrafik

Vid nordliga vindar (ungefér 40 procent av vindarna ett genomsnittsér) leds
flygtrafiken (dag/kvill) under helger udda veckor till bana 3 och jimna veckor till
bana 1. Det innebir att till exempel Rosersberg slipper landande trafik dver titorten
minst varannan helg, och minst varannan helg slipper Upplands Viisby landningar.
Fordelningen av flygtrafiken pa helger kan ldggas pa olika siitt, detta ér endast ett
forslag pa hur det skulle kunna géras.

Flygvigar

I arbetet med tillstindsansékan tittar LFV ocksé pa olika flygvégar. LFV anser att
tystare flygplan bor fa avvika, dvs ta en kortare flygvig (nir trafikintensiteten s
tillater), nér de alstrar bullernivéer pa marken som understiger 70 dB(A). P4 sé vis
skulle flygplanens totala flygvég forkortas, vilket sparar brénsle och minskar
utsléppen till luft.

Analys

Trots att de flesta flygningar 6ver Jérfilla innehéller de riktvirden som finns for
flygbuller har det de senaste aren inkommit klagomal, sarskilt nattetid, pa
Arlandaflyget.

I underlagsmaterialet saknas en beskrivning av vilka effekter de foreslagna
fordndringarna blir for Jarfilla. Men enligt muntlig uppgift vid samrad den 26
januari, innebér forslaget i peak (hogtrafik) firre 6verflygningar 6ver Jarfilla. Off
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peak innebir forslaget, samma forhéallande som nu. Detta pa grund av de parallella
inflygningarna.

En forkortning av flygstréickan med 1 nautisk mil (1,85 km) innebér en
utslidppsreduktion pé cirka 2000 ton koldioxid, réknat p4 100 000 starter. Samtidigt
ger detta en spridning av flygvigarna vilket innebir att bullret sprids och tysta
omréaden eller hyggligt tysta omriden i regionen forsvinner eller minskar.

Slutsatser

For att kommunen ska kunna ldmna synpunkter méste LVF ldmna en redovisning av
hur bla Jarfélla berors av de dndringar som foreslas.

Miljo- och bygglovsnamnden anser inte att det &r limpligt att sprida flygvégarna allt
for mycket eftersom det innebér att tysta omréden eller hyggligt tysta omraden i
regionen riskerar att férsvinna eller minska i antal. Bevarandet av tysta omriden &r
en viktig folkhilsofraga for regionens invanare. Det 4r viktigt att beakta och ta
hénsyn till att ett fital kommuner i regionen inventerat och klassificerat tysta
omraden. Nyndshamns kommun &r ett exempel pa en kommun som genomfort en
kommunévergripande inventering. Luftfartsverket méste dvervidga om och hur
flygvigarna ska spridas med tanke p4 att det kriivs en stor minskning av flygtrafiken
for att omraden som idag &r bullerstdrda ska fa en mérkbart béttre ljudmiljo.

Anders Ostensson
t.f. miljochef

Expedieras

LFV, Stockholm-Arlanda Airport
Anette Nis

190 45 Stockholm-Arlanda

Kopia:
Akt, Kommunstyrelsen Jarfdlla kommun
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§ 34/2010 Dnr 2009/650 KS.419

Ansdkan om nytt miljétilistand for verksamheten vid
Stockholm-Arlanda Airport - inbjudan till samrad

[ drendet foreligger tjansteutlatande 2010-02-10 fran kommunledriing?.—
kontoret.

Sammanfattning

Luftfartsverket har éversidnt ovanstaende ansékan pa samrad. Milj6- och
byggnadsnimnden har delgetts ansékan och behandlar den parallellt.
Kommunledningskontoret och miljé- och hilsoskyddskontoret har upprittat

ett gemensamt forslag till yttrande.

Plan- och fastighetsutskottets forslag

féresla kommunstyrelsen besluta

o Kommunstyrelsen dversidnder bilaga 1 till § 36, med ovanstiende
tilldgg, som yttrande éver ansékan om nytt milj6tillstand for
verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport.

Overldggning i kommunstyrelsen
Ordféranden, Torbjérm Rosdahl (M), yrkar att
~  kommunstyrelsen dversidnder bilaga 1 till § 34, som yttrande &ver

ans6kan om nytt miljétillstand for verksamheten vid Stockholm-Arlanda
Airport.

Proposition

Ordféranden fragar om kommunstyrelsen bifaller yrkandet.
Kommunstyrelsen bifaller yrkandet.

Kommunstyrelsens beslut

¢ Kommunstyrelsen §versénder bilaga 1 till § 34 som sitt yttrande Gver
ansokan om nytt miljotillstand for verksamheten vid Stockholm-Arlanda

Airport.

Beslutsexpediering:

Akt

Luftfartsverket

Miljé- och byggnadsnamnden
Planeringschef Anders Hallmén

________________ e NS 5{ LA N A

sign. Ordf. Justerare Exp.datum  Sign.
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Dnr 2009/650 KS.419 Luftfartsverket

Svar pa samrad om ansokan om nytt miljétillstand for
verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport LFV
2008-006665

Inledning

Stockholm-Arlanda Airport ér viktig for regionen och det dr angelaget att
flygplatsen kan fortsitta att utvecklas. Flygplatsens negativa konsekvenser
for ménga boende i Sollentuna och andra kommuner maste dock samtidigt
minimeras.

Buller fran statlig infrastruktur dr en av Sollentunas stérsta miljéstorningar.
Flygplan pa vig till eller fran Arlanda bidrar till dessa stérningar.

Kommunen vill didrfor framhalla att:
e bullerstérningarna fran flyget generellt behéver minska.

e underlaget behdver utvecklas om vilka bullerstérningar som olika
bananvindningar innebir.

e vid 4ndring av inflygningsvigar maste hidnsyn tas till de fa tysta
omraden som finns i kommunen.

e hinsyn bor tas till 1 vilken mén boende stérs av buller fran motorvig
och jarnvig.

Generell minskning av buller

I Sollentuna &r sérskilt de norra delarna utsatta for buller. Enligt
Luftfartsverket (LFV) gjordes métningar i Rotebro dren 2003 och 2006 som
visade att ca 1-2 procent av landningarna 6verskred maximalljudnivan 70
dB(A). Kommunen har under lang tid fatt klagomaél fran boende om
flygplansbuller.

Vid samradet med berérda kommuner, den 26 januari 2010, framkom att
LFV avser att ansoka om ett tillstaind som innebir att verket far ritt att
operera flygplatsen i huvudsak som dagens tillstind medger fram till 2018.
LFV atar sig dven att senast den 1 januari 2018 redovisa vissa ataganden i
syfte att skydda Upplands Visby titort. Dessa ataganden hade kunnat
utgdras av kurvade inflygningar. LFV menar dock i samradsunderlaget att
kurvade inflygningar inte kan tas i drift i hogtrafik inom 6verskadlig tid.

Kommunen ar fragande till varfor LVF forst 2018 kan redovisa ett
flygoperativt sétt som sa langt méjligt undviker regelméssiga 6verflygningar
over Upplands Visby titort. Enligt nuvarande miljétillstand forbjuds
regelmaissiga raka inflygningar 6ver Upplands Visby fran 2018. Denna

Besok Postadress  Telefon véxel Fax reception  Internet
Turebergshuset 191 86 08-579 21000  08-3502 90 www.sollentuna.se
Turebergs torg Sollentuna

H N4
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tidpunkt &r satt for att méjliggora ett genomforande. LFV bor betydligt
tidigare kunna redovisa verkets forslag till flygoperativt sétt som sedan
miljodomstolen kan ta stillning till. Det dr viktigt att tgérder for att minska
bullerstérningarna inte drar ut mer @n nédvandigt pa tiden.

Infor ansékan om nytt miljétillstand har LFV genomfort en rad utredningar i
syfte att minska bullerstérningarna. Vissa méjliga atgarder for att minska
bullret vid inflygningar kriver dock utveckling av tekniken. LFV har en
viktig roll i att fa till en sddan utveckling.

Exempelvis introducerades ar 2006 sa kallade gréna inflygningar pa
Arlanda. Effekten blir att buller, briansleférbrukning och utsldpp minskar.
Arbetet med att infora grina inflygningar r i sin bérjan och utveckling
kridvs. Kommunen skulle vilja se att ansokan om miljétillstand innehaller
ataganden fran LFV:s sida om att se till att antalet grona inflygningar okar.

Enligt LFV har enstaka mitningar av flygbullret genomforts i bl. a. Rotebro.
Kommunen anser att det regelbundet bor genomfdras métningar av
flygbullret pa olika platser for att komplettera och kontrollera de
bullerberdkningar som gérs. Dessa miitningar bor redovisas dppet. Detta dr
viktigt for att verifiera och skapa fortroende for att bullerberdkningarna
stimmer med verkligenheten.

Bullerstorningar for olika bananvdndningsmonster

Vid samradet och i samradsunderlaget ndmns en rad olika méjliga
alternativa bananvindningsmanster. Bland annat nimns kurvade
inflygningar, inflygning pa gemensam bana mot 01L och dérefter landning
pa 01R och 01L, landning oberoende och parallellt norrifran pa 19L och
19R, omvint bananviandningsmdonster. Dértill finns siikert ett antal
viterligare alternativ att tillga.

Det bananvindningmanster som framéver ska anvindas utifran det nya
miljotillstandet bor vara ett resultat av en avviigning mellan i forsta hand
andelen bullerstorda samt uppnadd bankapacitet. For att kunna goéra en
sadan avviagning behdver ansékan utvecklas med beskrivningar av antalet
bullerstérda och av bankapaciteten for varje ménster.

Hénsyn till tysta omraden

I ett titbefolkat 14n som Stockholms, dér stor konkurrens om marken rader,
finns behov av att hindra att utomhusbullret breder ut sig och védrna om de fa
tysta och relativt tysta omraden som finns kvar. I Stockholms lédn &r
bevarandet av de tysta omradena beslutat som ett regionalt miljomal.
Regionplane- och trafikkontoret har kartlagt bullersituationen i den
regionala gronstrukturen. De tysta omraden som har identifierats i
kommunen ska virnas mot buller. LFV har undersikt olika alternativ till
kurvade inflygningar till bana 01R for att skydda Upplands Visby tatort.
Vid bedémning av vilka alternativ som bor anvindas fér kurvade
inflygningar anser kommunen att hinsyn behéver tas till att de kvarvarande
tysta omradena. I Sollentuna behover sérskilt Térnskogens tysta omraden
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vdrnas i detta sammanhang.

Hénsyn till andra stérningar

I vissa omraden i Sollentuna utsdtts de boende for buller fran motorvig,
tagtrafik och pa senare ar dven flygtrafik. Da samtliga dessa bullerkillor
utgdrs av statlig infrastruktur bor samordning kunna ske mellan ansvariga
verk. Vid dvervidganden om t ex flygvégar eller bananvindningsmonster bor
hinsyn tas till den totala bullerstérningen for de boende i dessa s#rskilt
utsatta omraden. Flyget har storre mdjligheter dn 6vriga trafikslag att ta
hinsyn till den totala stérningen vid val av nya flygvigar etc. De boende
kan idag utsittas for buller ddr varje enskild bullerkilla ligger under givna
riktvirden, men dér den totala bullersituationen blir oacceptabel.
Kommunen framhaller vikten av att LFV i sina bedomningar tar hansyn till
den totala bullersituationen for de boende.
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Plats och tid for Béllstarummet, Kommunalhuset Tunatorg T, Vallentuna
sammantradet Méandag den 22 mars 2010 kl 18.00-19.10
Beslutande Orjan Lid (M), ordférande Lars-Bertil Ohlsson (KD)

Raimo Vuojarvi (M)

Orjan Jane Schultzberg (Vi) Jaana Tilles (S)

Marie-Louise Lowenbeck (M) Ing-Marie Eifstrém (S)

Thomas Arctaedius (S}
Elisabeth Rydstrém (C) vice ordf
Ove Ekstrém (C)

Ersittare Lars Filipoff {M)
Stig Alexandersson (M) UIf Nardlinder {S)
Malin Edberg (M) Tommy Eckeltiv (8)

Bjtérn Schaerstrém (M)

Mattias Andersson (C)
Ann-Charlotte Héglund (C)

Justerare tng-Marie Elfstrém (S)

Justeringens plats

och tid Kommunledningskontoret, Vallentuna, 2010-03-26 ki 8.00
Sekreterare Marianne Sarberg Péragrafer
§ 29-42
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Crdfarande OrjanLid (M)
Justerande Ing-Marie Elstrom (S)

ANSLAG

Kommunstyrelsen protokall fran sammantradet 2010-03-22 4r justerat och finns pa
Kommuniedningskontoret.

Den som vill dverklaga et beslut maste géra det senast 2010-04-19
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VALLENTUNA KOMMUN PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

2010-03-22

§ 30 Miljotilistand verksamheten vid Stockholm-Arlanda
Airport

Dnr KS 2010.021
Beslut

1. Kommunledningskontorets ytirande, daterat 2010-
02-15, godkanns som svar pa samradsunderlaget.

Arendet i korthet

LFV Arlanda 6vervager att ansgka om ett nytt miljétillstand som
innebar att LFV kan fortsatta ait operera flygplatsen i huvudsak
som dagens tillstand medger, dock med vissa justeringar. LFV
genomfdrde ett andra samrad den 26 januari 2010. Samréds-
underlaget redovisar resuitaten av de utredningar som LFV
Arlanda har genomfort samt redogor for det alternativ for att
operera flygplatsen som LFV i detta skede férordar, kallat
grundalternativet. Ansdkan om nytt miljétillstand tar sikte pa att
sdkra verksamheten vid Arlanda flygplats pa lang sikt, den
kommande 30- till 40-arsperioden, och innefattar en éversyn av
hela verksamheten med avseende pa miljo. Den nya ansdkan
kommer att omfatta en analys av flygvédgssystem samt fragor
rorande buller, utstapp tilt luft och hantering av dagvatten.
Arlandas nu gallande miljétillstand tilldter 372 100 flygrérelser/ar.

Fdrvaltningens forslag
1. att godkdnna kommunledningskontorets yttrande,
daterad 2010-02-15, som svar pa
samradsunderlaget.

Handlingar

1. Samradsyttrande infor ansdkan om nytt miljétilistand for LFV
Arlanda
2, Miljdtillstand Arlanda, tjansteskrivelse 2010-02-17

Expedieras till: Akten
LFV Ardanda
Linsstyrelsen
Regionplanekontoret
Sigluna kommun
Upplands Vasby kommun
Knivsta kommun

Taby kommun

S8F

Justerandes sign

I

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande } Sida
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Handl&ggare:
Caroline Olssan
Direkt tin:
08-587 850 45

Samradsyttrande infor ansdkan om nytt
miljétillstand for LFV Arlanda

Kommunledningskontorets férsiag till kommunstyrelsen

1. att godkénna kommunledningskontorets yttrande,
daterad 2010-02-15, som svar pa samradsunderlaget.

Arendet i korthet

LFV Arlanda dvervéger att ansdka om ett nytt miljdtillstand som
innebar att LFV kan fortsatta att operera flygplatsen i huvudsak
som dagens tillstand medger, dock med vissa justeringar. LFV
genomforde-ett andra samrad den 26 januari.2010. Samrads-
underlaget redovisar resultaten. av de utredningar som LFV
Arlanda har genomfort samt redogdr fr det alternativ for att
operera flygplatsen som LFV i detta skede forordar, kallat
grundalternativet.

Anstkan om nytt miljétillstand tar sikte pa att sékra
verksamheten vid Arlanda flygplats pa lang sikt, den
kommande 30- tilt 40-arsperioden, och innefattar en.éversyn av
hela verksamheten med avseende pa miljd. Den nya anstkan
kommer att omfatta en-analys av flygvigssystem samt fragor
rérande buller, utslapp till luft och hantering av dagvatten.

Arlandas nu géllande miljétillstand tillater 372 100
flygrérelser/ar. Forslaget i grundalternativet ar 350 000
flygrorelser/ar (inom befintligt trebanesystem), dvs en
minskning. Minskningen av flygrorelser forklaras med ait
kabinfaktorn blir storre {dvs belaggningen i flygplanet) och att
stérre fiygplan kammer i drift,
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Under 2008 registrerades sammanlagt 220 000 fiygrorelser och
av dessa utgjorde drygt 60% utrikes- och knappt 40%
inrikeslinjer. Okningen av antalet flygrérelser fram tili 2038
antas ligga i princip pa utrikestrafiken.

Beraknat antal passagerare ar 2038 &r 36 miljoner. Ar 2008 var
antalet passagerare drygt 18 miljoner.

Anstkan om nytt miljstillstand paverkar inte det nuvarande
riksintressets geografiska avgransning.

] nu déllande miljétitistand for Arlanda flygplats finns tva villkor
som &r av sarskild betydelse for nuvarande och framtida
verksamhet och som kommer att prévas inom ramen fér den
nya tillstindsansékan. Det ena &r det sk utsiappstaket (villkor
1) och det andra rdr det sérskilda skyddet for Upplands Vasby
tatort (villkor 6) vilket innebar att raka inflygningar dver
Upplands Vésby kommun inte far ske regelmassigt efter 2018.
| villkoret ingér att LFV ska utreda alternativa flygviigar och
LFV har i samband med detta prévat sk kurvade inflygningar.

Sammanfattning av remissfarslaget.
Grundaiternativet i huvudsak:

O Vid 56 flygplansrorelser/timme eller fler anvands sk
mixade parailella operationer vilket infiebar att flygplan bade
startar och landar pa bada parallelibanoma (bana 1 och bana
3). Undantag vid nordvéstliga vindar. Som dagens tillstand.

0 Vi farre an 56 flygplansrérelsertimme anvénds i
huvudsak bana 1 och bana 2 atskilt, dvs med starter fran en
bana och landningar pa den andra. Undantag finns pga
vindférhallandena.

0 Inga landningar p& bana 3 nattetid; dvs kl 22-06,
annat an av sdkerhetsskal och dylikt. Nattetid har i
grundalternativet férkortats med en timme jamfért med idag, ki
22-07 (enligt EU-riktlinjer).

O "Tysta" perioder infors for Rosersberg respektive
Upplands Vasby genom att bana for landning alterneras under
helgerna da inflygning sker séderifran (=40% p3 arsbasis).
Detta innebar att varannan helg landar inga flygplan pa bana 1
respektive bana 3.
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O Flygbulieromradet med riktvardet FBN 55 dB(A) blir
nagot mindre i grundalternativet &n'vad som angivits i det
tidigare tillstandsgivna trafikfallet. Antalet boende som berérs
blir darfér totalt sett mindre (2 950 personer mot tidigare ca 3
860 personer)

& Flygbulleromradet med maximal ljudniva 70 dB(A)
som forekommer 3 ggr/armedeldygn 4r mindre i
grundalternativet. Antalet boende minskar totalt sett (7 300
personer mot tidigare 21 000 personer). Férléngs bana 3 med
1200 meter minskar antalet berdrda boende yiterligare till 3
700 personer.

O LFV fortsatter att aktivt medverka i arbetet med att
utveckla tekniken fir kurvade inflygningar. med ambitionen att
pa sikt mdjliggdra flygningar tili bana 3 utan att regelméssigt
dverflyga Upplands Vasby tétort. Dock &r den samlade
beddmningen hos flygtrafiktidnsten och Transporistyrelsen att
kurvade inflygnirigar till bana 3, samtidigt eller oberoende av
bana 1, ej kan tas i drift | hdgtrafik inom dverskadlig tid. Endast

30% av flygplansflottan har nddvandig utrustning och
vtterligare utbildningsinsatser krévs hos piloter och flygledare.
Aven forandringar av internationella regelverk ach operativ
erfarenhet hos piloter kravs.

O Bana 3 planeras att fériangas med 1200 meter for att
fytta bullerkurvan pa maximalnivan 70 dB(A) tre ganger per
arsmedeldygn med motsvarande man och darmed utanfor
Upplands Vasby tétort. Kostnaden ar ca 1,1 miljarder kr och
beréknas vara i drift senast ar 2022,

0 LFV dvervéger dven att ansdka om etf tillstand som
ger mdjlighet att avvika {ran utflygningsvigen (SID) nér aktuellt
flygplan ger en viss given bullerexponering istallet f5r som idag
pa en given hojd.

O | samradsunderlaget berors dven fragan om
verksamheter vid fiygplatsen som orsakar utslapp till vatten. Ett
sérskilt. samradsmoéte i denna fraga komimer att ske.i februari
2010.

Sammanfattning av yttrandet
Vallentuna kommun har f6ljande synpunkter:

Att:
* en ny remisshantering genomfors innan ansdkan om
nytt miljétillstand skickas in.
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Vallentuna kommun &r negativ till inflygningar éver
kommunen. Kommunen dnskar sarskilt samrad och
yiterligare information som tydllgt visar pa vilken
konsekvensen blir med kurvade inflygningar éver
kommunen, géllande ljudnivadkning (bade 70dB(A) och
55dB):

Vallentuna kommun énskar ytterligare information om
vad avvikelsemna fran utflygningsviag kommer att
innebéra i praktiken innan ansdkan om nytt miljstillstand
fardigstalls.

Vallentunia kommun ser inte att féri&ngningen av bana 3
kommier att upplevas som en fGrbattring. | praktiken
innebér det.en:minskning med 1dB i ljudniva vilket-ar
mycket svart om inte omé&jligt att urskilja for de som
redan &r bullerstdrda. Dartill blir kostnaden mycket hog i
forhallande till den faktiska nyttan.

Vallentuna kommun-6nskar pa sikt att riksintressets
utbredning minskar vaster om Vallentuna tatort och
sammantaget kring Frosunda. Det ger kommunen
mojlighet till yiterligare bebyggelseutveckling av
Vallentuna tatort i eft bra lage for kommunikationer och
tillgénglighet till arbetsplatser och service.

flygplatsen bér fortsatt utvecklas som ett betydelsefullt
nay for olika trafikslag, frimst kollektivtrafik och bland
annat genom en forléngning av Roslagsbanan til]
Arlanda.

alternativet till inrikesflyg bor vara snabba
tagforbindelser med héghastighetstag. Kopplingen
mellan Arlanda flygplats och highastighetstag bor
forstarkas,

Vallentuna kommun ar positiv'till de hdgre flygavgifter
som aldggs-flygbolag vilka har dldre flygplanstyper ach
som dérmed bullrar ' mer.

Handlingar

1. Tjansteskrivelse miljotillstand Arlanda

2. Samradsytirande infor anstkan om nytt miljbtilistand for LFV

Arlanda

Jit Stromstedt -
Tf kommundirektor mmunplanerafe

-

4 oters (o

line Qlsson
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Ska expedieras till:

LFV Arlanda
Lansstyrelsen
Regionplanekontoret
Sigtuna kommun
Upplands Vasby kommun
Knivsta kommun

Taby kommun

SBF

Akten

5 (5)



VALLENTUNA
KOMMUN

KOMMUNLEDNINGSKONTORET
Kommunstaben

TUNATORG 1

186 86 VALLENTUNA
TELEFON VX 08-587 850 00
FAX 08-587 850 88
kommun@vallentuna.se

Handlzggare
Kommunplanerare

Caroline Olgson

Direkt 08-587 850 45

Mobil 076-551 09 56
carofine.clsson@vailentuna.se

2010-02-15
Dnr KS 2010.021

LFV Arlanda

Samarbetsorganet for -Arlanda flygplats
(Lénsstyrelsen i Stockhiolms lin)

Samradsyttrande infor ansokan om nytt miljétillstand for
LFV Arlanda

' Sammanfattning av yttrandet

Vallentuna komtmun har f6ljande synpunkter:

Aftt:

en.ny remisshanteninig genomfors innan ansokan om nytt

‘miljétillstand skickas in.

Vallentuna kommun ir negativ till inflygningar 6ver kommunen.
Kommunen dnskar sérskilt samrad och ytterligare information som
tydligt visar pd vilken konsekvensen blir med kurvade inflygningar -
dver kommunen, géllande ljudnividkning (bdde 70dB(A) och 55dB).
Vallentuna kommun dnskar ytterligare information om vad
avvikelserna frén utflygningsvig kommer att innebéra i praktiken
innan ansékan om nytt miljétillstand fardigstills.

Vallentuna kommun ser inte att forlingningen av bana 3 kommeér att
upplevas'som en forbittring. I praktiken innebir det en minskning

- med 1dB i ljudniva vilket ir mycket svart om inte omdjligt att

urskilja f6r de som redan &r bullerstérda. Dirtill blir kostnaden
mycket hdg 1 forhallande till den faktiska nyttan. :
Vallentuna kommun Snskar pd sikt att riksintressets utbredning
minskar vister om Vallentuna tétort och sammantaget kring

Frosunda. Det ger kommunen majlighet til} ytterligare

bebyggelseutveckling av Vallentuna tatort i ett bra lige for
kommunikaticner och tillginglighet till arbetsplatser och service..
flygplatsen bér fortsatt utvecklas som ett betydelsefulit nav-fér olika
trafikslag, frimst kollektivirafik och bland annat genom en
forlangning av Roslagsbanan till Arlanda.

altémativet till inrikesflyg bor vara snabba tigforbindelser med
hoghastighetstdg. Kopplingén mellan Arlanda flygplats och
hoghastighetstag bor forstirkas.

Vallentuna kommun 4r. positiv till de.hdgre flygavgifter som ldggs
flygbolag vilka har dldre flygplanstyper och som dérmed bullrar mer.

13)
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VALLENTUNA
KOMMUN

2010-02-15

Vallentuna kommuns yttrande.

Fér Stockholmsregionens, Mélardalens och landets utveckling spelar
Arlanda flygplats en viktig roll som internationelit flygplatsnav. En fortsatt
hog internationell tiliginglighet 4r viktig for att Stockholmsregionens
ekonomiska utveckling ska fortséitta i positiv riktning. Att Vallentuna och
dvriga kommuner kring Arlanda har detta synsitt visas bl a genom det
Samarbete s6m kommunerna-bedrivey tillsammans med LFV Stockhoim-
Arlanda flygplats 1 Arlandaregionsamarbetet. Det-r dérfor viktigt att
Arlanda ges goda utvecklingsmdjligheter, dessa méiste emellertid vara i
balans med ‘andra allménna och enskilda intressen.

Arlanda flygplats &r idag ett nav dven for marktransporter sdsom
vigforbindelser, tagforbindelser (fjéirtdg, snabbtiget Arlanda Express och
pendeltdg). Vallentuna kommun anser att det 4r angeliget att
marktransporter, sidrskilt Kollektivirafik, forbittras ytterligare och att LFV
Arlanda-dr fortsatt aktiv i denna friga, med malet att 5ka kollektivtrafikens
andel i forhéllande tifl vigtrafik. Flygplatsen bor fortsatt.utvecklas som ett
betydelsefullt-nav forolika trafikslag'bland annat geriom en forlangning av
Roslagsbanan till Arlanda.

Flygtrafikutvecklingen bér gi mot en.stérre andel direkiflygfir-bindelser
och minskad andel inrikesflyg. Alternativet'till inrikesflyg bér vara snabba
tagforbindelser med hoghastighetstiig. Arbetet med kopplingen mellan
hdghastighetstag och Arlanda flygplats bor fortskrida.

LFV Arlanda har i samband med villkor 6 provat sk kurvade inflygningar..l
samrddsunderlaget menar LFV Arlanda att kurvade inflygningar (antingen
véster,.Oster eller norx om Upplands Visby. titort) 1 annat dn 1igtrafik (enligt
beddmning av flygtrafikledningen och Transportstyrelsen) inte kommer att
kunna utforas inom e 6verskddlig framtid, Detta eftersom det bland. annat
krdvs mer tekiikuiveckling och fordndringar av internationella regelverk
vilket méste foregds av mer omfattande sikerhetsprovning:

Testflygningar gjordes 2003 och 2009 och medfor att ankommande flyg
passerar dver Vallentuna pd relativt 1ag hijd med bullersitringar som foljd.
Med utgingspunkt i det-material som hittills presenterats-si kommer
Vallentuna kommuns invinare att bli stérda om kurvade inflygningar sker
dver kommunen da inflygningsvégen kommer ske lingre.in i Vallentuna
kommun (detta i forhallande till det faktiska nuléget). Dirfor onskar
kommunen mdjlighet att ge synpunkter avseende dragningen av kurvade
inflygningar 6ver kommunen. Vallentuna kommun dnskat dértill sérskilt
samrdd och yiterligare information som tydligt visar pd vilken konsekvensen
blir med kurvade inflygningar §ver kommunen, gillande Jjudnivakning
(bade 70dB(A) och 55dB). Vallentuna kommun 3r negativ till inflygningar
gver kommunen.
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VALLENTUNA
KOMMUN 2010-02-15

Ett forslag for att 16sa bullerproblematiken i Upplands Viisby ér att bana 3
planeras att forldngas med 1200 meter for att flytta bullerkurvan pd
maximalnivan 70 dB(A) tre ganger per rsmedeldygn med motsvarande mén.
Detta berdr éven Vallentuna kommun vilket dr positivt. I praktiken handlar
det dock om en minskning av 1dB i ljudniva vilket 4r mycket svért om inte
omdjligt att urskilja for de som redan 4r bullerst6rda. Vallentuna kommun
tror dérfor inte att det kommer att upplevas som en mérkbar forbéttring,
Dartill blir kostnaden mycket hog i forhallande till den faktiska nyttan.

Vallentuna kommun 6nskar pa sikt att riksintressets utbredning minskar
vister om Vallentuna tétort och sammantaget kring Frésunda. Det ger
kommunen mdjlighet till ytterligare bebyggelsentveckling av Vallentuna
titort i ett bra ldge for kommunikationer och tillginglighet till arbetsplatser
och service,

Forovrigt r kommunen positiv till de higre flygavgifter som dligps
flygbolag vilka har éldre flygplanstyper och som dérmed bullrar mer.
Specifikt for Vallentuna géller bland annat det postflyg som flyger dver
kommunen om natten, vilket &r en éldre flygplanstyp och som upplevs som
bullerstérande.

Nér det géller forslaget om avvikelse frén utflygningsvdg (SID) nskar
kommunen yiterligare information vad detta innebdr i praktiken.

Vi forutsitter att en ny remisshantering kommer att genomforas innan
ansGkan om nytt miljtillstdnd skickas in av LEFV Arlanda.

Forslaget till ytirande har utarbetats av kommunledningskontoret

tillsammans med samhdllsbyggnadsforvaltningen. Kommunerna Sigtuna,
Upplands Visby och Knivsta har tagit del av forslaget.

. LA

Orjan Lid

Kommunalrad
Kommunstyrelsens ordférande
Oran Lid

Direkt 08-587 850 05

Mobil 070-537 64 78

orjan.lid@vallentuna.se
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Stockholm

Arlanda Airport

Sodra Roslagens Miljo- och Halsoskyddskontor

Uppriittad av Datum Beteckning

Anette Nis 2009-10-21 D-LFV 2009-052359
LFV 2008-006665

Direkttelefon Ert datum Er beteckning

0709-22 70 56

LFVs svar till Tiby kommun med anledning av interpellation rorande
inflygningsvigar till Arlanda
(2 bilagor)

Fraga: Ar de nya inflygningsvigarna redan beslutade eller ror det sig enbart
om ett forslag till nytt flygviigssystem for Arlanda?

LFVs svar:

LFV har under en langre period arbetat med att konstruera procedurer for kurvade
inflygningar. Sadana procedurer har testats i simulatorer och senare vid verkliga
testflygningar under 2005 och 2009. Tio testflygningar utférdes under sommaren
2009 av flygbolaget Novair med deras flygplan av typen Airbus A321, se bilder
nedan dver den geografiska strackningen av dessa inflygningar.

Stockholm-Arlanda Airport

LFV
m 19045 Stockholm-Arlanda

ez - Tel 08-797 60 00 Fax 08-797 86 00 www.arlanda.se
=I.FV= E-post arlanda@!fv.se Org.nr 202100-0795



Sida 2 (2)
D-LFV 2009-052359/LFV 2008-006665

Bilden nedan visar berdknade bullerdata for flygplanstypen Airbus A321 for
maximalljudnivan 70 dB(A)3 ggr/arsmedeldygn (morkbla linje), vilket dr det av
riksdagen faststéllda riktvardet for trafikbuller.

~—



Sida 3 (3)
D-LFV 2009-052359/LFV 2008-006665

Nedanstaende bild visar berdknade bullerdata for Boeing 737-800 for
maximalljudnivan 70 dB(A)3 ggr/arsmedeldygn (mérkbla linje). Denna

flygplanstyp anvénds bl.a. utav SAS och ér utrustad med teknik som mojliggor den
publicerade kurvade inflygningen.
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Transportstyrelsen har godkant denna procedur for kurvad inflygning till bana 01R
(bana 3) som passerar 6ver norra Taby, men dnnu saknas ett godkédnnande av det
operativa regelverket for flygtrafikledningstjénsten. Varje flygbolag som vill
anvinda proceduren maste dessutom ha eget tillstand fran Transportstyrelsen for
detta. For att fa ett sadant tillstands krdvs bl.a. att flygbolagets piloter har
genomgatt en sirskild utbildning. De kurvade inflygningarna enligt denna
procedur kommer efter det att proceduren har blivit godkénd i alla avseenden
endast att kunna goras pa flygtrafikledningens initiativ och till en forsta borjan
endast vid lagtrafik da bana O1L (bana 1) inte anvénds for landning och under
goda véderforhallanden.

Den samlade beddmningen hos flygtrafiktjansten och Transportstyrelsen ér att
kurvade eller sneda inflygningar till bana 01R (bana 3), samtidigt med och
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oberoende av inflygningar till bana 01L (bana 1), ej kan tas i drift i hogtrafik inom
overskédlig tid. Under savil hog- som lagtrafik &r méjligheterna att anvinda
kurvade inflygningar dessutom i dagsldget begridnsade av att majoriteten av de
flygplan som opererar pa flygplatsen inte har den utrustning som krévs. Nir
merparten av flygplansflottan kommer att ha denna utrustning installerad ar for
dagen inte mdjligt att férutsiga.

Den publicerade kurvade inflygningen ovan har tagits fram i enlighet med domen
avseende villkor 6 som anger att LFV ska utveckla mojligheterna for kurvade
inflygningar for att undvika regelmaéssiga raka inflygningar till bana 01R (bana 3),
se dven bifogad fil Brev Lst information kurvade inflygningar 091005.pdf. Den
publicerade kurvade inflygningen till 01R kan ses som ett forsta steg i att skaffa
erfarenhet av att anvinda ny teknik. I samband med att LFV soker ett helt nytt
miljotillstand for verksamheten vid Stockholm Arlanda Airport gors en analys av
flygvagssystemet som kommer att leda till vissa justeringar. LFV o6nskar fa
tillstand till att utveckla tekniken for kurvade inflygningar i lagtrafik (off peak)
men utan att det innebér ett krav pa att anvinda kurvade inflygningar innan dessa
kan godkénnas for regelméssig produktion. Hur framtida kurvade inflygningar for
regelmaéssig produktion ska dras och till vilka landningsbanor de ska ansluta
kommer att bli féremal for grundlig analys av vilka milj6férbattringar som kan
astadkommas och detta i dialog med bl.a. flygplatsens grannar. En avvigning
mellan utslapp till luft och buller maste goras dér man sa langt mojligt minimerar
antalet bullerexponerade.

Slutligen kan ndmnas att tidpunkten for nér ett godkédnnande kan finnas &r for
dagen inte mdjligt att forutsiga eftersom forfarandet fortfarande innehaller sa
manga osékerheter. Verket kan dérfor inte gora nigot dtagande avseende
tillampning av kurvade inflygningar i ansékan.

Fraga: Pa vilket siitt har Luftfartsverket samratt med Tiby kommun om
=) A
forslaget och hur stor paverkan har vi i sa fall haft?

LFVs svar:

Linsstyrelsen beslutade i februari 2005 (5556-2004-53531), i egenskap av
beslutande i samarbetsorganet for Arlanda flygplats, att godta Luftfartsverkets
anmélan om inférandet av RNAV — omradesnavigering. RNAV ir den teknik som
anvinds for att genomfora kurvade inflygningar, se bifogad fil Lst Sthim besiut
RNAV.pdf. Téby kommun &r medlemmar av samarbetsorganet for Arlanda
flygplats.

I samband med ansékan om nytt milj6tillstind har Tdby kommun nérvarat vid ett
samrad 1 december 2008. Kommunen kommer att bjudas in till ytterligare ett
samrad i januari 2010 dar LFV kommer att presentera resultaten av de
flygvagsutredningar som har genomforts samt fororda ett alternativ. Synpunkter
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fran kommunen samt fran boende tas i beaktande vid LFVs slutliga
stallningstagande och bildggs dven ansékan. Kommunen har under den juridiska
processens gang dven mdjlighet att inkomma med yttranden.

Med viénlig hilsning

Anette Nis
Projektledare Nytt miljétillstand for Arlanda

Bilagor

Bilaga 1 Brev Lst information kurvade inflygningar 091005.pdf
Bilaga 2 Lst Sthlm beslut RNAV .pdf
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Lansstyrelsen i Stockholms 14n
Miljsskyddsenheten

Box 22067

104 22 Stockholm

Upprittad av Datum Beteckning
Jenny Svérd ' 2009-10-05 D-LFV 2009-048531
Direkttelefon Ert datum Er beteckning

08-7976116, 0733-853257

Information om kurvade inflygningar till bana 01R, Stockholm
Arlanda Airport

Hérmed inkommer LFV med ytterligare information om proceduren for kurvade
inflygningar till bana 01R, enligt foreldggande daterat 2009-05-25.

Stockholm Arlanda flygplats har under flera &r arbetat med att utveckla metodiken
for kurvade inflygningar, R-NAYV, till bana 3 som en del i uppfyllandet av Villkor
6 for flygplatsen, vars nu géllande lydelse innehaller foljande:

”Luftfartsverket skall genomfora utvecklingen mot navigationssystemet RNP-
RNAYV eller motsvarande med likvérdig eller béttre prestanda for qtt sa snart som
maojligt installera och anvinda ett navigationssystem for dkade majligheter till
kurvade eller sneda inflygningar.

Lufifartsverket skall senast den 2 januari 2011 till samarbetsorganet och
Léinsstyrelsen i Stockholms Idn redovisa system som mdjliggor kurvade eller sneda
inflygningar. De olika systemen skall belysas utifran aspekterna buller,
drififérhallanden, kapacitet, ekonomi och sdkerhet.

Regelnidssiga raka inflygningar till bana 01R far inte ske efter den 1 januari
20187

Flygplatsen har dessforinnan 2005-02-15 erhallit ett beslut av Lansstyrelsen (5556-
2004-53531) om mdjligheten att f& utveckla och successivt inféra RNAV vid
flygplatsen.

! (skrivningen faststilldes av Miljosverdomstolen i dom 2008-10-22)
Stockholm-Arlanda Airport
LFV
: 190 45 Stockholm-Arlanda
—4 Tel 08-797 60 00 Fax 08-797 8600 www.arlanda.se
Lo E-post arlanda@lfv.se Org.nr 202100-0795



Det arbete flygplatsen och flygtrafiktjénsten tillsammans med flygbolagen nu gér
med testflygningar och idrifttagande av permanent procedur, anser flygplatsen
tdcks av bade nu géllande lydelse av villkor 6 och av lansstyrelsens beslut 2005.

Enligt det allm#nna villkoret for flygplatsen sker landning p& 01R i peak vid
nordliga vindar, och vid nordvistliga vindar &ven i off-peak. Fér att kunna nyttja
den framtagna proceduren med kurvad inflygning till 01R beh&ver landningar i
off-peak kunna utforas dven vid nordostliga vindar. Detta inneb#r en mindre
avvikelse fran det allménna villkoret. Avvikelsen innefattar dock samtidigt en

nddvandig dndring for att kunna genomftra utvecklingen mot navigationssystemet

RNP-RNAYV eller motsvarande for att uppfylla krav i nu gillande villkor 6.

I beslutet frAn 2005 anges att flygningar planeras med RNP-RNAYV inflygning
foljd av en slutlig inflygning pé instrument. De kurvade inflygningar som nu
planeras kommer att kunna flyga med RNP-RNAYV inflygning hela véigen ner pa
banan, vilket &r en foljd av teknikutvecklingen p& omradet.

Resultatet av genomfirda tester sommaren 2009

Syftet med testerna som genomfdrdes sommaren 2009 var framst att flygplan-
tillverkaren Airbus sdg ett behov av att léra sig mer om flygplanets navigerings-
utrustning (FMS, Flight Management System). Flygningarna genomftrdes under
visuella vaderleksforhallanden (VMC=Visual Meteorological Conditions).

Under sommaren 2009 mellan juni till augusti genomfordes tio lyckade testflyg-
ningar langs proceduren for kurvad inflygning till bana 01R, se gréina rader i
tabellen nedan. De gula raderna visar tvd kurvade inflygningar som fick avbrytas
av olika anledningar.

Dare Day lell;%l:;r Lanc(Iangc?me
2009-06-16 | tisdag NVR352 12:29:10
2009-07-17 freda_g_ NVR392 11:39:00
2009-07-22 | onsdag | NVR 422 14:06:00
2009-07-28 | tisdag NVR352 12:14:00
2009-08-03 | mandag | NVR292 14:45:00
2009-08-04 | tisdag NVR352 12:39:00
2009-08-05 |onsdag | NVR422 13:55:30
2009-08-06 | torsdag | NVR242 ~14:20
2009-08-07 | fredag NVR392 11:36:50
2009-08-09 | sondag | NVR362 14:05:00
2009-08-12 |onsdag [ NVR422 | ~14:15
2009-08-14 | fredag NVR392 12:02:50
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Testerna under sommaren &r gjorda med Airbus-flygplan. Hésten 2005 genom-
forde SAS 5 testflygningar med Boeing-737 flygplan. Det betyder att de tv4 stora
flygplanstillverkarna har testat proceduren p& Arlanda med lyckat resultat. De
verkliga flygningarna har foregétts av simulatorflygningar i savil Boeing som
Airbus-simulatorer.

Bullerberikningar

Bullerberékningar har tagits fram for att visa bullerutbredningen (maxnivéer) vid
kurvade inflygningar sdderifrn till bana 01R. Berékningar har gjorts for tva
flygplanstyper, Airbus 321, som var den flygplanstyp det flogs med i somras
(Novairs provflygningar) samt Boeing 738.

Berdkningarna baseras pé ett medelspér utifran de tio lyckade testflygningarna.
Bullerutbredningen redovisas i form av maximala [judnivéer frén 65 dB(A) upp till
80 dB(A) se figur 1 till 2 nedan. Det mérkbla omrédet visar 65 dB(A), det ljusa
omréadet visar 70 och det orangefiirgade omradet visar 80 dB(A).

Ber#kningarna &r baserade pa standardprofil 1 for landningar i INM 7,0.
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Figur 1. Airbus 321
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Figur 2. Boemg 738
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Antal exponerade personer fér max 70 dBA beddms utifrin bullerberdkningarna,

beroende pé olika flygplanstyper, bli firre eller betydligt firre, vid en kurvad
inflygning jémfort med en rak inflygning till bana 01R.

Planerade informationsinsatser

Infor beslutet 2005 har lansstyrelsen hanterat frigan i samarbetsorganet, vilket

betyder att nérliggande kommuner har haft méjlighet att yttra sig och har varit
delaktiga i beslutet.
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LFV planerar att informera allménheten om den kommande anvindningen av den
permanenta proceduren genom annonsering i lokaltidningar och pd Arlandas
webbsida, artikel i Nya Arlanda samt eventuellt informationsméten i berdrda
kommuner.

Tidplan samt framtida anviindning av kurvade inflygningar till 01R

Flygplatsen har erhallit tillstind av Transportstyrelsen att publicera proceduren i
AIP (Aeronautical Information Publication). Proceduren bérjade gilla i AIP 27
augusti 2009. Flygtrafikledningen har erhallit tillstdnd av Transportstyrelsen att fa
anvénda proceduren.

Proceduren kommer tidigast att kunna bérja anvindas den 27:e november 2009,
forutsett att nagot flygbolag da har erhallit tillstdnd for proceduren.

Innan proceduren kan anvéndas &r det ett antal moment som behéver bli firdiga;

*  flygbolagen behsver utbilda sina piloter (SAS utbildning av B737-piloter
pagér och alla B737-piloter planeras ha genomgétt utbildningen innan den
27:e november)

+  flygbolagen behéver tillstind frén sin nationella tillstindsmyndighet for att f3
anvénda proceduren. Innan den nationella tillstindsmyndigheten kan
godkénna en flygplantyp hos ett flygbolag méste EASAs (European Aviation
Safety Agency) regelverk som beskriver kraven pé utrustningen ombord vara
faststéllt alternativt maste EASA godkénna flygplantillverkarens egna krav.

«  flygledarna behdver utbildas. Utbildningen #r inplanerad till
oktober/november med sikte pé att bérja anvinda proceduren den 27:e
november.

Det &r sdledes flera olika steg som maste tas innan proceduren kan anvindas,
forsta steget, att fa proceduren godkénd av Transportstyrelsen, #r taget.

Proceduren kommer enbart att kunna anvindas under lagtrafik nér trafiksituationen
g0r det troligt att en paborjad procedur kan fullfsljas. Eftersom bana 01R i
huvudsak anvénds under peak kommer proceduren fér kurvad inflygning att
anviindas véldigt séllan. Enligt nu géllande tillstdnd fr&n Transportstyrelsen far
proceduren endast anvéndas nér 01L inte &r tillgénglig for landande trafik. Det
kommer dessutom att droja innan merparten av alla flygbolag och flygplantyper
har den utrustning som kréivs ombord och innan alla flygbolag har erhallit tillstand.

Att genomftra kurvade inflygningar samtidigt som vissa flygplan méste géra raka
inflygningar till samma bana kriiver mycket l4nga sikerhetsavstind och gér
kapaciteten mycket lag. Forst ndr merparten av alla ankommande flygplan har
instrumentering och beséttning som #r godkénda for proceduren kan dessa
inflygningar géras med en kapacitet som nérmar sig dagens. I takt med att ATC,
flygbolag, flygplanstillverkare, flygplatser och tillsynsmyndighet far storre
erfarenhet av kurvade inflygningar kommer mojligheten att genomfora kurvade

inflygningar dér behov finns att 6ka, sivél av ekonomiska som av miljéméssiga
skal.
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Att genomfora kurvade inflygningar samtidigt som parallellbanan anvénds for
landning kommer att kriva ett omfattande arbete vad géller sikerhetsbevisningen
(safety). Detta &r i dagsléget inte tillatligt nigonstans i vérlden och ett eventuellt
beslut om tillatlighet ligger langt fram i tiden.

Vi ser det som en framgang att vi har kommit s hér langt med den nya tekniken
men Vvissa frdgor kvarstar, enligt ovan. Kurvade inflygningar 6ppnar for nya
synsétt ndr det giller hantering av bullerproblematiken runt en flygplats. Daremot
exponeras nya omraden for buller vilket man behdver ta i beaktande.

Med vénlig hélsning

Jei ySvéi/ o \

/Miljéchefp |
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. . 15.2.2005 5556-2004-53531
Miljé- och planeringsavdelningen
Majlis Berggvist
78551 29
Luftfartsverket/Arlanda
190 45 Stockholm - Arlanda

Luftfartsverkets anmiilan om RNAYV - omridesnavigering vid
Arlanda flygplats, Sigtuna kommun

Liv’s beteckning SA 2004-1738-03

BESLUT

Lingstyrelsen beslu'tar, i egenskap av beslutande i samathetsorganet fér Arlanda
flygplats, att godta Lufifartsverkets anmialan om inforandet av RNAV — omrades-
navigering vid Arlanda flygplats enligt Luftfartsverkets skrivelse daterad den 30
juni 2004,

REDOGORELSE FOR ARENDET

Luftfartsvetket har i skrivelse daterad den 30 juni 2004 anmslt hos Linsstyrelsen
sin avsikt att successivt infora RNAVY — omradesnavigering vid Arlanda flygplats.
Lénsstyrelsen har handlagt #irendet inom ramen for samarbetsorganet fiir Arlanda
flygplats.

Forslaget ir ett av de forslag som tagits fram i det s.k, stenvindarprojektet som
Luftfartsverket har tagit fram for att minska bullerpéverkan pé omgivningen.

Beskrivning av RNAV

RNAV ir en form av omrédesnavigering med hjsilp av en navigationsdator i flyg-
planet och som bézjade anvindas allméint 1998 i Europa for flygningar utanfor
flygplatsernas néromrade. P4 Arlanda anvinds en mera utvecklad version av
RNAV-uirustningen, P-RNAYV, som ocks# kan anviindas fr utflygningar, och
som har medfort fSljsambet till de flygvigar som foreskrivs { gillande tillstdnds-
beslut. Omkring 75 procent av alla flygplan som trafikerar Arlanda ¢ utrustade
med P-RNAV. Dock kan ints P-RNAV anvindas for slutlig inflygning, D& #innu
hogre krav stiills, bendmus dessa RNP-RNAV. Skillnaden mot dagens P-RNAV
System dr att utrustning for RNP-RNAV har méjlighet till sving med firut-
bestdmd svéngradie oberoende av flygplanstyp och fart (inom vissa griinser). Nya
jetflygplan levereras ofiast numera med RNP-RNAV utrustning. Luftfartsverket
har pabrjat tester fr dels sned inflygning baserad P P-RNAV f5ljd av visuell
inflygning, dels kurvad RNP-RNAY inflygning f5ljd av slutlig inflygning p4 in-
strament. Dessa bida sneda inflygningar #r till en bdtjan tinkt att anvindas for
inflygningar till bana 3 under off-peak (niir kapacitelsbehovet &r 14t} och vid
vackert vider, pa lang sikt Sven vid siimre véder. '

Postadress Bestksadrass Telefon Tolefax E-pasthvebbplals
Lansstyrelsen Hantverkargatan 29 08-785 40 00 (v 851 28 75 (owp) Inm@ab.lst.se (axp)
MIij6- och planeringsavdelningen winv.ab.lst.se

Box 22067

104 22 STOCKHOLM
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I begrinsad omfattning kan inflygningar baserade p& P-RNAYV borja tillimpas om
ca 1 fr. Det kommer aft dr8ja minst till 2012 innan en majoritet av flygplanen som
trafikerar Arlanda kan fSrviintas ha den merza avancerade formen, RNP-RNAV.

Inférande av RNAYV - omrdesnavigering fSrviintas minska ljudnivéerna for
centrala Upplands Viisby och dven for Sollentuna.

Linsstyrelsens bandlagpning av frigan

Lénsstyrelsen har beddmt att frdgan kan hanteras av samarbetsorganet och har
dérfor skickat #irendet pé remiss till samtliga medlemmar och Svriga anknutna till
samarbetsorganet. De ytiranden som lémnats frdn samarbetsorganets medlemmar
har tillstyrki forslaget, ndgra har dock framfort énskemdél om att handlingarna bar
kompleiteras. Exempelvis har Naturvirdsverket ansett att en miljskonsekvens-
beskrivning bor genomifsras och Vallentuna kommun anser att det saknas
tillréicklipt material for att beddma bullereffekterna fr Vallentuna.

Samtliga ytiranden har tidigare Sversiints till Luftfartsverket.

Samarbetsorganet holl sammantride den 21 december 2004 diir bl.a. detta drende
behandlades. Minnesanteckningar frin deita méte finns, daterade den 27
december 2004, '

LANSSTYRELSENS OVERVAGANDEN

Koneessionsnémnden fr miljéskydd beslutade 1993 att ett samarbetsorgan skulle
nriittas for samrdd i frgor som omfattas av bla.villkorspunkt 7 i
tillstndsbeslutet. Enligt vilikor 7 i géllande tillstAndsbeslut, fir samarbetsorganet
besluta om &ndringar av in- och utflygningsviigar i SID/STAR-systemet, av
reglerna fOr anflygning och slutlig inflygning (glidbana ni.m.), av reglerna fr
flygning inom lagfarissektorer, av reglerna fér visuell inflygning (vilikor 2) och
av reglerna fr undvikande av 6verflygning av Upplands Visby titort (villkor 6)
samt om procedurer for strskilt bullrande langdistansflygplan och om inférande
av MLS eller nigot motsvarande, forbtirat navigationssystem. '

L#nsstyrelsen #r bestutande i samarbetsorganet men bestutet far endast ske under
vissa forulsitiningar. BLa. skall samtliga medlemmar i samarbetsorganet tillstyrka
begliran, 1 annat fall skall #rendet Sverldmnas till miljsdomstolen for avgérande,
Enligt Liinsstyrelsens mening frampir det av Koncessionsnéimndens uttalanden att
syflet med att ge samarbetsorganet (Linsstyrelsen) mojlighet att géra #ndringar i
gillande beslut &r att under vissa forutsittningar pé ett smidigt sitt yiterligare soka
begransa bullerstiningarna. En fSrutsiitning for att Linsstyrelsen skall £2 besluta
om #ndringar #r ocksd att fbréindringarna leder till.nettoforb4tiringar vad giller
antalet stérda ménniskor.
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Linsstyrelsen dr beslutande i samarbetsorganet men beslutet fir endast ske under
vissa forutséttningar, bl.a. skall samtliga medlemmar i samarbetsorganet vara
Gverens, Foreligger det meningsskiljaktighet i fiiga som avses i villkorspunkt 7
skall Tnsstyrelsen med eget ytirande 8verliimna rendet till miljdomstolen fir
avgdrande, Lansstyrelsen beddmer att &tgitrden kommer att innebéra en,
neltofdrbitiring vad géller antalet strda ménniskor. Yiterligare forbittringar
kommer att kunna genomfSras vid infdrandet av RNP-RNAV och Lénsstyrelsen
anser ait Luftfartsverket btir verka for att detta kan ske snabbare in de tider som
angivit  anmélan. Emellertid 4r P-RNAYV ett firsta steg mot en stdire mdjlighet
till navigering mot mindre bullerkiinsliga flygstrik/omraden.

Onskemal om kompletteringar i drendet har framftrts av négra av samarbets-
organets medlemmar. Linsstyrelsen anser att visserligen #4r redovisningen av
konsekvenserna av forindringen vad giller bullernivén knapphéndig, menianser i
detta fall att dessa brister kan &tgiirdas genom en redovisning av fortindringen
framgent. Bn sidan redovisning kan lampligen ske’i kommande miljérapporter.
Linsstyrelsen bedSmer dicfor att drendet dr firdigberett och klart fr beshut.

Sammanfattningsvis anser Linsstyrelsen att atgirden medfSr en positiv forandring
av bullerstbmingarna och att anmélan bér godtas.

BESVARSHANVISNING

Detta besiut kan Gverklagas, se besvirshiinvisning,

Detta beslut har fattats av miljoskyddschefen Lena Pettersson. I beslutet har
deltagit ldnsassessom Bjorn Lundin samt miljéhandliggaren Majlis Bergqvist,
foredragande,

%&%ﬁ %ﬁ) Z;/) &% 773?{

Lena Pettersson

Miljoskyddschef Majlis Bergqvist
Miljohandliggare

Kopia:

Akten, MB, LP, BL (¥})
Samtliga mediemmar i samarbetsorganet




Anna Fréndberg

Fran:
Skickat:
Till:

Kopia:

Amne:
Bifogade filer:

Uppfoljningsflagga:

Flagga:

Hej!

anette.nas@swedavia.se

den 19 cktober 2010 17:24

kerstin.lindberg.goransson@swedavia.se; Per.Arenhage@swedavia.se;
janlindgvist@swedavia.se; anders.ledin@swedavia.se; susanne.rundstrom@swedavia.se
Anna Frandberg; Malin Wikstrém; lena.wennberg@swedavia.se;
lilian.agvald@swedavia.se; Ake Lewensjd

VB: Skrivelse fran Taby kommun

20101015140027585.pdf; Skrivelse Swedavia.doc

Falj upp
Har meddelandeflagga

.~ Jag vidarebefordrar den skrivelse fran Taby kommun som nu har inkommit med anledning av
“. det mdte vi holl med Taby kommunstyrelse den 8 september for att diskutera kurvade
inflygningar. Skrivelsen kommer att omhdndertas i ansokan om nytt miljotillstand.

Mvh Anette

Anette Nas

Mobil ©7@9-22 7@ 56

E-post anette.nas@swedavia.se

O

~

196 45 Stockholm-Arlanda
Tel vaxel 08-797 60 00

www. swedavia.se

————— Ursprungligt meddelande-----

Fran: Annica Sundel [mailto:annica.sundel@taby.se]
Skickat: den 15 cktober 2010 14:04

Till: N&s, Anette (200 _Arlanda)

Amne: Skrivelse fran Tdby kommun

Hej,

Bifogar a kommunstyrelsens vidgnar protokollsutdrag och skrivelse till Swedavia fran Tiby

kommun .

Med vanliga hdlsningar

Annica Sundel
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TABY KOMMUN FROTOROLL
KOMMUNSTYRELSEN -

2010-10-11

Dnr 24/2010-40
§ 139
Skrivelse till Swedavia om bullerstdrningar frin flygplan

I gillande milj6tilistéand f6r Arlanda flygplats finns ett villkor att raka in-
flygningar éver Upplands Visby titort inte far ske regelméssigt efter 2018,

- Ivillkoret ingar att Luftfartsverket (Lfv) ska uireda alternativa flygvigar.
Lfv har i samband med detta prijvat s.k. kurvade inflygningar. Proven gjor-
des 2005 och 2009 och medfor att ankommande flyg passerar 6ver Taby
(Léttingelund — Hagby) pa relativt 14g héjd med bullerstérmingar pa marken
som f&ljd. Det har ocksd inférts en ny startrutin som medfor Skat buller i
framfor allt Kyrkbyn. Savil Taby kommun som S&dra Roslagens miljé- och
halsoskyddsnamnd (SRMH) har mottagit en méingd klagomaél pa flygbulier.
Ett av kommunens stoire utbyggnadsomraden #r Arninge. Nir omridet dr
fullt utbyggt berdknas det innehalla cirka 3000 nya bostider. Liggs inflyg-
ningen om i enlighet med de genomférda férséken innebdr detta betydande
oldgenheter med stora bullersttmingar for omradet.

Vid ett méie mellan Tédby kommun och Swedavia redogjordes for proble-
men och Swedavia meddelade att synpunker fran Tiby skulle komma in
fore 15 oktober for kunna g med i ansékningshandlingarna till Miljédom-
stolen for det formyade tillstindet efter 2018.

Frin stadsbyggnadskontoret foreligger tjdnsteutlatande daterat 2010-09-20.
Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen beslutar att godkénna tj4nsteutiatande daterat 2010-09-20
och skicka det till Swedavia och sérskilt framhdlla att Téby kommun inte
kan godta att nya flygvigar medfér skade bullerstémingar for Tabys inva-
nare.

Hxpedierat
Al
Swedavia

1 "

ordf. sign ..{ ..... [ just. sign W
. '
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Kommunstyrelsen
2010-10-11

Skrivelse till Swedavia om bullerstorningar fran flygplan

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att godkénna tjansteskrivelsen och skicka den
till Swedavia och sérskilt framhalla att Taby kommun inte kan godta att nya
flygvigar medfdr 6kade bullerstérningar for Tébys invénare.

Sammanfattning :

I géllande miljétillstdnd for Arlanda flygplats finns ett villkor att raka in-
flygningar 6ver Upplands Visby tétort inte fir ske regelméissigt efter 2018.
I villkoret ingér att Luftfartsverket (Lfv) ska utreda alternativa flygvigar.
Lfv har i samband med detta prévat s.k. kurvade inflygningar. Proven gjor-
des 2005 och 2009 och medfor att ankommande flyg passerar Gver Taby
{Lottingelund — Hagby) pé relativt 1ag hojd med bullerstérningar p4 marken
som foljd. Det har ocksé infbrts en ny startrutin som medfor 6kat buller i
framfor allt Kyrkbyn. Savil Tidby kommun som S§dra Roslagens miljé- och
hilsoskyddsnamnd (SRMH) har mottagit en méngd klagomal pd flygbuller.
Ett av kommunens stérre utbyggnadsomriden &r Arninge. Nér omradet 4r
fullt utbyggt berdknas det innehélla cirka 3000 nya bostdder. Liggs inflyg-
ningen om i enlighet med de genomftrda fors6ken innebér detta betydande
olidgenheter med stora bullerstérningar for omradet.

Vid ett mote mellan Tidby kommun och Swedavia redogjordes for proble-
men och Swedavia meddelade att synpunker fran Tiby skulle komma in
fore 15 oktober for kunna ga med i ansdkningshandlingarna till Miljodom-
stolen for det fornyade tillstandet efter 2018.

Beskrivning av fdrendet

Swedavia ska senast vid utgdngen av 2010 ge in en ansékan om ett nytt
miljotillstand for att f2 fortsdtta verksamheten efter 2018.

I nu gillande tillstand ingér bl.a. ett villkor som géller Upplands Visby tit-
ort enligt vilket regelméssiga raka inflygningar till bana 01R inte far ske
efter 2018-01-01. Swedavia har i olika utredningar undersékt majliga alter-
nativ for att uppfylla villkoret. Ett av alternativen ir en kurvad inflygnings-
vig dster om Upplands Visby titort vilket medfor att inflygning sker Gver
Tiby (Lottingelund — Hagby) pa relativt 14g h6jd (800 m). Detta orsakar nya
bullerstérningar pd marken eftersom nuvarande inflygningar dver Tiby
normalt sker pd en hdgre hojd. Bullerstérningen p& marken &r mycket bero-
ende av flyghdjden (dubbel hojd ger en fyrfaldig reduktion). Denna flygvig
har nu borjat anvandas, under perioden 4 maj till 16 juni genomfordes 13 st



inflygningar. Tdby kommun och SRMH har mottagit ett antal klagomal pa
flygbuller som delvis kan séttas i samband med kurvade inflygningar. Aven
tidigare flygvégar har ibland orsakat kraftigt buller nér flygplanen kommer
in for 1agt och maste stotta med gaspadrag. Sedan borjan pa éret har det in-
kommit klagomal pd buller dven frén startande plan, da framfor allt frén
Kyrkbyn. Klagomélen pa startande plan avser tunga fyrmotoriga plan som
startar pa kvillstid kl 21-22.

SRMH har tidigare 1 en skrivelse till samarbetsorganet f6r Arlanda flyg-
plats, ldnsstyrelsen dr sammankallande, anf6rt att nimnden motsitter sig
kurvade inflygningar 6ster om Upplands Visby. Kommunstyrelsen har stéllt
sig bakom skrivelsen. Linsstyrelsen har sedan begért ytterligare uppgifter
frdn Swedavia och SRMH. 1 beslut 2010-08-27 meddelar ldnsstyrelsen att
inga ytterligare atgarder kommer att vidtagas. [ motiveringen anges att
fridgan om kurvade inflygningar till bana 01R har prévats vid flera tillfdllen
och att villkoren slutligt faststillts av miljé6verdomstolen. Fragan kommer
att vara uppe till férnyad prévning nir Swedavias ansdkan om nytt tillstand
ska behandlas i miljédomstolen. Gjorda berikningar av bullernivderna visar
att nivan understiger 70 dB{A) som 4r det nationella riktvardet.

Bedémning/synpunkter

Den kurvade infiygningen éver Taby innebér att flygplanen kommer in &ver
Bogesund for att sedan komma in éver bebyggda delar pa stréckan Lot-
tingelund — Hagby. Kommunen har tagit emot ett flertal klagomal pé buller
med anledning av detta. Bullret frén flyget ér ett delvis nytt inslag i de delar
av kommunen som nu berdrs av den kurvade inflygningen. Provflygningar-
na skedde uteslutande under dagtid. Om samma buller intraffat under kvall,
natt hade klagomalen med sikerhet varit massiva.

I kommunens nyligen antagna dversiktsplan ingdr visionen att befolkningen
ska kunna vixa i en omfattning som Gverensstimmer med vad som ocksa
anges i regionplanen (RUFS 2010). Ett av kommunens stérre utbyggnads-
omriden ir Arninge. Nér omridet ér fullt utbyggt beriknas det innehalla
cirka 3000 nya bostéder. Liggs inflygningen om i enlighet med de genom-
férda forsdken innebir detta betydande olégenheter med stora bullerstér-
ningar for omradet. Aven andra utbyggnadsomraden liksom befintlig be-
byggelse i Tiby skulle i hég grad paverkas av dkade bullerstémingar och
dérmed fa sémre boendemiljé.

Eftersom det finns alternativa 16sningar ska inte flygbullerproblemen i Upp-
lands Visby losas med att skapa nya problem i Téby genom nya inflygnings-
végar pa lag hojd over Tiaby

Joachim Danielsson Johanna Dillén
Kommunchef Stadsbyggnadschef
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KAPPALA
Rrﬁﬂdfﬂ‘ LV e :‘, Luftfartsverket
—— Stockholm-Arlanda Airport
LUJJ -03- 1 ’% '% 190 45 STOCKHOLM-ARLANDA
Hand!.
LFY
Stockholm - Arlande Alrport
Er beteckning Var beteckning Var handldggare LIDINGO
D-LFV 2009-0033602 114-09/107 Merja Niemeld 2009-09-11

LFV 2008-006665

Angaende samradsunderlag for skriftligt samrad enligt 6 kap miljébalken

Kappalaforbundet har beretts tillfille att ge synpunkter p4 ovan ndmnda samradsunderlag.

Kiappalaférbundet fokuserar pa verksamheter som slidpper ut kadmium (Cd) och Arlanda
flygplats ér den enskilt storsta utslappskallan vad giller Cd till Képpalaverket. Med anledning
av detta undrar vi hur de for oss aktuella kadmiumutslidppande verksamheterna bertrs av en
anstkan om nytt miljotillstand?

I 6vrigt har Képpalaférbundet inga synpunkter.

Vinliga hilsningar
KAPPALAFOR

.Merja b‘?a eld

Képpalaférbundet Post Box 3095, 181 03 Lidingd  Besbk Sédra Kungsvigen 315, 181 63 Lidinag
Tel 08-766 6700 Fax 08-766 67 01  Epost kappala@kappala.se  Hemsida www.kappala.se
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‘ Anette Nés

aneny .012- 3 1
2010 -G 9 190 45 Stockholm-Arlanda
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Goscichohn Artanda Arnoit -

Er beteckning Vér beteckning  Véar handlédggare LIDINGO
D-LFV 2009-015858  114-09/018 Merja Niemeld 2010-03-30

LFV 2008-006665

Angdende skriftligt samrad enligt 6 kap miljobalken

Képpalaforbundet har beretts tillfdlle att limna yttrande dver rubricerat drende.

Vi har inga synpunkter pa drendet ovan, i 8vrigt framgar vara synpunkter vid
diskussioner med berérda pa LFV angéende spillvatten-hanteringen framgent.

Kippalaforbundet

\f) {i"t/\, \’Lw ¢\,._4 ri./L\/L-
Peter Hugm;irk

Kippalaforbundet  Post Box 3095, 181 03 Lidingd Besdk Sédra Kungsvigen 315, 181 63 Lidingd
Tel 08-766 67 00 Fax 08-766 67 01 Epost kappala@kappala.se Hemsida vawnv.kappala.se

dlentina yanderyd



JJ L Regionplanendmnden

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Regionplanekontoret YTTRANDE Diarienummer:
’ 2010-03-24 R 2009-0184

Stockholm-Arlanda Airport
LFV
.. L ) ol 190 45 Stockholm-Arlanda

Yttrande 6ver Samrad rorande ansékan om nytt till-
stind for verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport
(Yttrande antaget av Regionplanendmnden vid sammantrdde 2010-03-24

§24)

I det underlag som LFV Arlanda har sant ut for samrad infor ansdkan till
miljédomstolen om nytt tillstdnd for verksamheten pa Stockholm-Arlanda
Airport enligt miljobalken framhalls att villkor 1, det s.k. utslédppstaket, och
villkor 6 avseende overflygning av Upplands Vésby titort har sirskild bety-
delse fér nuvarande och framtida verksamhet. Regionplanendmnden delar
denna uppfattning, Nimndens synpunkter begrinsas ocksa huvudsakligen
till frigor kring klimatpéverkan och buller.

Miljotillstindet for Arlanda bestér av ett antal beslut som har fattats i olika
steg under l4ng tid och ndmnden menar att det finns goda skal att det, med
grund i aktualiserade forutsittningar, sker en samlad férnyad prévning och
faststillande av de villkor som ska gélla for verksamheten pa Arlanda flyg-
plats.

I den regionala utvecklingsplanen RUFS 2010 framhalls vikten av en hog
internationell tillganglighet och den sérskilda och avgérande betydelse som
Arlanda flygplats har, sévil nationellt som regionalt i det avseendet. Det ar
ett grundliggande regionalt intresse att Arlanda langsiktigt kan tillhanda-
halla en flygplatskapacitet som majliggor att efterfrégan pa internationella
och l&ngviiga inhemska forbindelser kan tillgodoses.

Den langsiktiga bedomning som LFV gor av den nivé for flygtrafikens ut-
veckling som bér ligga till grund for tillstindsprovningen pa 350 000 rorel-
ser vid slutet av 2030-talet, 6verensstimmer med bedomningar som legat
till grund for RUFS 2010. Bedomningen forutsétter en utveckling mot storre
flygplan vilket innebir farre flygplansrorelser relativt passagerarutveckling-
en 4n det trafikfall som ligger till grund for géllande tillstdnd. Namnden vill i
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det sammanhanget framhalla att det finns en regional ambition att utveckla
fler direktdestinationer frin Arlanda for att férbattra den internationella
tillgangligheten. Detta skulle eventuellt kunna ha en inverkan pa flygplans-
flottans sammansittning och antalet rérelser. Underlaget kunde med férdel
utvecklas med ett sidant kanslighetsresonemang d ett tillstdnd som kan
svara mot alternativa utvecklingar bor efterstrivas.

Angaende klimatp#verkan konstaterar néimnden att den civila luftfarten
fran ar 2012 kommer att inordnas i det europeiska systemet med utslapps-
riitter. Milj6tillstandet for verksamheten pa Arlanda flygplats har en begrén-
sad betydelse for styrningen av luftfartens klimatpéverkan. Namnden anser
inte att det &r rimligt med villkor som exklusivt begransar flygtrafiken en-
bart p& Arlanda flygplats. Det dr utomordentligt angeliget att luftfartens
Klimatpaverkan 1angsiktigt begrinsas och att detta sker pa ett mellan olika
flygplatser konkurrensneutralt sitt pa internationell niva. For utslappen av
CO, fran verksamheten pé flygplatsen och marktransporterna till och frén
flygplatsen har diremot utsléppstaket varit ett verkningsfullt styrmedel.
Inom ramen for Letter of Intent sker nu mot den bakgrunden ett samordnat
arbete for att minska utslippen av CO, samtidigt som tillgédngligheten till
Arlanda flygplats forbéttras. Det dr angeldget att detta tryck pé att reducera
CO..utslippen kan bibehéllas. Regionplanendmnden noterar i detta sam-
manhang att samradsunderlaget inte uppméirksammar den nu aktuella fré-
gan om inférande av hoghastighetsbanor. Ndmnden har i yttrande dver SOU
2000:74, Hoghastighetsbanor — ett samhéllsbygge for stiarkt utveckling och
konkurrenskraft, framhallit att Arlanda méste integreras i ett system med
hoghastighetstdg om hoghastighetsbanor ska etableras. Néimnden anser att
effekterna av att integrera Arlanda i ett system med hoghastighetshanor bor
belysas i underlaget for ansdkan om nytt miljotillstand.

I samradsunderlaget redovisas det alternativ for att operera flygplatsen som
LFV bverviger att ansdka om miljétillstand for. I huvudsak redovisas effek-
ter av detta alternativ jamfért med tillstdndsgiven verksamhet och nulige.
Principiellt anser ndimnden att de alternativ som har évervigts och bedomts
bor redovisas med de effekter de ger. Detta bor kunna bidra till tydligare
belysning av sambandet mellan hur banorna utnyttjas, med étskilt monster
eller mixade parallella operationer, och den kapacitet i termer av rérelser
per timma som kan erh&llas. I detta sammanhang skulle det ocksé vara vir-
defullt med en prognos éver antal rorelser per timma éver dagen for att moj-
liggbra en beddmning av nér och hur linge maximal rérelsekapacitet beho-
ver utnyttjas.

Vad giller flygbuller konstaterar namnden att det &r verflygningar dver
Rosersberg vid landning och @ven i viss mén vid start p& bana 1 (01L respek-
tive 19R) samt dverflygningar éver centrala Upplands Visby vid landning pa
bana 3 (01R) som i tétorter férorsakar bullerstorningar éver riktvirden for
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flygbuller. Rosersberg utsitts for intensivare och mer frekventa bullerstér-
ningar, men sett till antalet personer &r det betydligt fler som berérs av mo-
mentant maxbuller 6ver 70 dB(A) mer &n tre gdnger per &rsmedeldygn i
Upplands Vésby.

Problemet fér Upplands Visby beror pa att huvuddelen av landningarna pé
bana 01R sker med rak inflygning. Utg&ngspunkten vid planeringen av den
tredje rullbanan var att inflygning séder ifrin till bana 3 (01R) skulle ske i
kurvad bana. Miljd6verdomstolen har 2008 i dom faststillt att regelmassiga
raka inflygningar till bana o1R inte fir ske efter 1 januari 2018. I samrads-
underlaget anger LFV att man Gverviger att anstka om ett tillstind som
innebér att LFV kan fortsitta att operera flygplatsen i huvudsak som dagens
tillstind medger fore 2018. Vidare anger LFV att man kommer att fortsitta
att aktivt medverka i arbetet med att utveckla tekniken fér kurvade inflyg-
ningar och att LFV &tar sig att senast 2018 till miljddomstolen redovisa ett
flygoperativt siitt att sa ldngt mojligt undvika regelméssiga 6verflygningar
over Upplands Visby titort. Som méjlig atgéird om detta skulle visa sig inte
vara majligt anvisar LFV en forlangning av bana 3.

Nédmnden anser att en ansokan om ett miljétillstind som avses omfatta en
30-arsperiod mést utgé ifrdn att kurvad inflygning ska tillimpas vid land-

ning pé bana o1R. Malséttningen méste enligt nimndens uppfattning vara
att anvéindningen av en sdan procedur tillimpas si 14ngt méjligt vid varje
tidpunkt och att atgérder for att inféra kurvad inflygning som regelmissig
procedur darfér méste ges hgsta prioritet.

LFV framhéller att kurvad inflygning bara kan ske under goda viiderleksfér-
héllanden och i lagtrafik da bana 1 (01L) inte anvénds fér landning. LFV
anger vidare att kurvad inflygning till bana 01R under éverskadlig framtid
inte kan ske samtidigt och oberoende av inflygningar till bana 01L, dvs mix-
ad parallell operation. Om kurvad inflygning inte kan ske vid mixade paral-
lella operationer pé bana 01L och bana 01R kan det ifrégasittas om det ir
lampligt att planera fér mixade parallella operationer pa dessa banor redan
frin 56 rorelser per timma i grundalternativet. Av underlaget kan utlidsas att
mixade parallella operationer p& bana 1 och 3 ar en férutsittning for att fa ut
en kapacitet pa 84 rérelser eller mer per timma. Konsekvenserna av att inte
tillimpa mixade parallella operationer pd bana 01L och bana 01R i interval-
let 56 till 84 rorelser per timma bor redovisas.

I samradsunderlaget fors ett resonemang om hur man limpligen ska fordela
flygbullerbelastningen p& de omriden som berérs av flygbuller ver riktvir-
den och ett forslag presenteras om att styra trafiken 6ver tiden for att garan-
tera pé forhand bestdmda tysta perioder i Rosersberg respektive centrala
Visby. Ndmnden tar inte stéllning till forslaget om "tysta helger”, men
framhéller att man vid bedémning av &tgérder for att begransa bullerstér-
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ningarna méste beakta sivil antalet som berors éver riktvirden som bul-
lerstérningarnas intensitet.

For Regionplanenamnden

('.:7) / [
Ofren Lu,\:f Jvz}am/
Sven-Inge Nylund
Regionplanedirektor

Bilagor
Tjénsteutldtande 2010-03-09
Protokollsutdrag 2010-03-24 § 24
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Yttrande 6ver Samrad rérande ansékan om nytt till-
stind for verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport

Forslag till beslut
Kontoret foreslar att Regionplanenimnden beslutar

att avge yttrande dver Samrad rérande ansékan om nytt tillstand for verk-
sambheten vid Stockholm-Arlanda Airport i enlighet med bilaga 1.

Sammanfatining

Luftfartsverket, LFV, forbereder en ansbkan om nytt miljétillstand for verk-
samheten vid Stockholm-Arlanda Airport i enlighet med miljsbalkens be-
stammelser. Som ett led i arbetet med att fardigstélla en anstkan genomfor
LFV Arlanda samréd kring ett underlag som upprittats i december 2000.
Underlaget redovisar bakgrund och ett forslag till forordat alternativ for att
operera flygplatsen,

RUFS 2010 framhéller vikten av en hog internationell tillgéinglighet och den
séirskilda och avgérande betydelse som Arlanda flygplats har i det avseendet.
Det ér ett grundldggande regionalt intresse att Arlanda langsiktigt kan till-
handahalla en flygplatskapacitet som mé&jliggér att efterfrigan kan tillgodo-
ses. Den langsiktiga bedémningen av flygtrafikens utveckling som redovisas,
och som dverensstdmmer med RUFS 2010, kan med férdel kompletteras
med ett kédnslighetsresonemang som belyser alternativa utvecklingar, exem-
pelvis fler direktdestinationer, annan sammansittning av flygplansflottan
ete.

Kontorets forslag till yttrande innebér att nfimnden inte anser att det &r rim-
ligt med villkor som exklusivt begrinsar flygtrafiken enbart pd Arlanda flyg-
plats. For utslippen av CO, frin verksamheten pa flygplatsen och mark-
transporterna till och frén flygplatsen har ddremot utslippstaket varit ett
verkningsfullt styrmedel. Det &r angeléget att detta tryck pa att reducera
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COz2-utsldppen kan bibehéllas. Ndmnden anser att effekterna av att integre-
ra Arlanda i ett system med hoghastighetsbanor bér belysas i underlaget for
anstkan om nytt miljétillstdnd.

Principiellt anser nimnden att de alternativ som har éverviigts och bedémts
bor redovisas med de effekter de ger. Namnden anser att en ansékan om ett
miljétillstdnd som avses omfatta en 30-arsperiod méiste utgd ifr&n att kur-
vad inflygning ska tillimpas vid landning p& bana 01R. M&lsattningen méste
vara att anvandningen av en sddan procedur tillimpas s 1&ngt méjligt vid
varje tidpunkt och att atgérder for att inféra kurvad inflygning som regel-
massig procedur dérfér méste ges hogsta prioritet. Om kurvad inflygning
inte kan ske vid mixade parallella operationer p& bana 01L och bana 01R
anser namnden att férutsittningarna for och konsekvenser av att inte till-
lampa mixade parallella operationer pd bana o1L och bana 01R i intervallet
56 till 84 rérelser per timma bor redovisas.

Namnden tar inte stéllning till forslaget om "tysta helger”, men framhéller
att man vid bedémning av atgérder for att begransa bullerstérningarna més-
te beakta séviil antalet som berdrs 6ver riktvirden som bullerstérningarnas
intensitet,

Arendet

Luftfartsverket, LFV, har for avsikt att senast vid utgingen av innevarande
ar till miljddomstolen inge en ansdkan om nytt miljétillstand for verksamhe-
ten vid Stockholm-Arlanda Airport i enlighet med miljébalkens bestimmel-
ser. Som ett led i arbetet med att fardigstilla en ansékan genomfor LFV Ar-
landa samréd kring ett underlag som upprittats i december 2009. Underla-
get redovisar bakgrund och ett forslag till férordat alternativ for att operera
flygplatsen. Forslaget innebér i korthet féljande:

LFV 6vervéger att ans6ka om ett miljotillstind som innebér att LFV kan
fortsitta att operera flygplatsen i huvudsak som dagens tillstind medger
fore &r 2018. Detta benimns grundalternativet och innebir att dagens
bananvindningsmonster i stort bibehélles med vissa justeringar.

Vid en efterfrgan pé 56 rorelser per timme eller mer anvinds i grundalter-
nativet s.k. mixade parallella operationer vilket innebér att flygplan startar
och landar pa bada parallellbanorna samtidigt. Vid ldgre trafikintensitet in
56 rorelser per timme anvands i huvudsak bana 1 och bana 2 &tskilt, det vill
siiga med starter fran en bana och landning pé den andra. Undantag #r situ-
ation med nordvéstlig vind d& parallellbanorna av kapacitetsskal anvinds
med bana 01L fér start och bana 01R for landning redan vid 34 rorelser per
timme.

2(4)

Diarienummer:
R 2009-0184
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I grundalternativet sker inga landningar pa bana 01R nattetid, kl 22-06,
annat dn av sakerhetsskal,

I'underlaget redovisas ett forslag om att styra bananvindningen éver tid s§
att pa forhand bestéimda tysta helger kan erhallas véxelvis i Roserberg och
centrala Upplands Visby.

LFV anger att man kommer att aktivt medverka i arbetet med att utveckla
tekniken for kurvade inflygningar med ambitionen att pé sikt mojliggora
inflygningar till bana 01R utan att regelméissigt flyga ver Upplands Visby
tétort. LFV kan komma att 4ta sig att till miljédomstolen senast 2018 redo-
visa ett flygoperativt sitt att s4 langt majligt undvika regelmissiga overflyg-
ningar éver Upplands Visby titort med mélsittningen att begrénsa antalet
overflygningar som genererar en maximalljudnivd 6verstigande 70 dB(A) till
tre ginger per rsmedeldygn. Om LFV inte klarar detta m&l och miljédom-
stolen anser det nédvindigt fér att tillta regelméssiga raka overflygningar
over Upplands Visby till bana 01R Atar sig LFV att senast &r 2020 ha fér-
léngt bana 3 med ca 1200 meter norr ut.

Samrédsunderlaget finns i kortform och fullstindig version p&
http://www.arlanda,se/sv/ Information-om/Miljoarbete/ Miljotillstand/ .

Kontorets kommentar

I forslaget till ny regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen — RUFS
2010 framhélls Arlandas avgérande betydelse for 6stra Mellansveriges och
stora delar av norra Sveriges internationella tillgénglighet. Kapaciteten i
trebanesystemet pa Arlanda bedéms kunna tillgodose efterfrigan pé flyg-
transporter under RUFS planperiod till &r 2030 och Hiven négot decennium
dérefter. I RUFS konstateras att med géllande miljétillstdnd, med dess ut-
sléppstak, krévs kraftigt forbittrade 16sningar for kollektivtrafiken till och
frén flygplatsen for att reducera marktransporternas andel av CO,-utsldppen
for att flygtrafiken ska kunna utvecklas for att svara mot efterfrigan. RUFS
lyfter ocksa fram betydelsen av att tillgéingligheten till Arlanda med spar-
bunden kollektivirafik fran de storre orterna i éstra Mellansverige bade fér
den vidgade regionens utveckling och for utvecklingen av flygutbudet p4
Arlanda. RUFS framhéller dven att Arlanda behéver integreras bittre i det
nationella och regionala jarnvégsnitet och att Arlanda maste integreras i ett
eventuellt framtida system med hoghastighetstag,

Fragan om villkor 1 i regeringens tillitlighetsbeslut enligt NRL 1991 for Ar-
landas tredje rullbana, det s.k. utslippstaket, har prévats i flera steg. Regi-
onplane- och trafiknimnden yttrade sig till miljééverdomstolen 2008-05-21
over LFV:s anstkan om 4ndring av villkor for tillsténd till verksamheten vid
Stockholm-Arlanda flygplats. Ndamnden framhall i sitt yttrande att utsléipps-
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villkoret for koldioxid som klimatpéverkande gas bor betraktas i globalt och
nationellt perspektiv och behéver ses 6ver. En restriktion for flygtrafikens
utveckling exklusivt utformad for Arlanda flygplats med motivet att begrin-
sa luftfartens klimatpéverkan ér inte rimlig. Det &r utomordentligt angeliget
att luftfartens klimatpaverkan 1angsiktigt begriinsas och att detta sker p ett
mellan olika flygplatser konkurrensneutralt sitt pd internationell nivd. Sam-
tidigt &r det angelédget att sa langt méjligt begrénsa avgasutslappen kring
Arlanda. Detta kréver samordnade insatser fran alla berérda aktdrer (nigot
som nu sker inom ramen for Letter of Intent).

Ndmnden tillstyrkte LFV:s andrahandsyrkande om en senareliggning av
tidpunkten for villkorets i krafttrddande i princip utan att ta stiillning till
exakta tidpunkten. Miljééverdomstolen beslutade att flytta fram villkorets
ikrafttradande till 2016 under férutsittning att LFV forband sig att fore ut-
gingen av 2010 ldmna in en ans6kan om en ny fullstandig miljéprévning for
verksamheten pa Arlanda flygplats. Beslutet 6verklagades av Naturvérds-
verket och Hogsta Domstolen har nyligen beslutat att upphiva miljééver-
domstolens beslut. Hogsta domstolen utvecklar i domskélen en ny tolkning
av villkorets innebord som skulle innebéra att riktvirdet att utslapp av CO.
och NOX inte bor 6verstiga 1990 &rs niva om fattar flygtrafiken inom LTO-
cykeln, verksamheter pé flygplatsen samt marktransporterna till och frén
flygplatsen for passagerare, anstillda och gods medan gréinsvirdet, som inte
far Gverskridas tio ar efter tredje rullbanans fardigstillande, inte omfattar
marktransporterna till och frén flygplatsen. Vilka konsekvenser Hogsta
Domstolens beslut kan f& for tillimpningen av villkor 1 och for ansékan om
ett nytt miljétillstdnd &r for ndrvarande oklart.

gﬂwl 0 L/ lwed

Sven-Inge y]und3
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Hans Brattstrom

Bilaga/Bilagor
1. Forslag till yttrande
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LFV Stockholm-Arlanda Airport
190 45 Stockholm-Arlanda

Yitrande 6ver Samrad rérande ansékan om nytt till-
stdnd for verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport

I det underlag som LFV Arlanda har sint ut for samréd infér ansékan till
miljédomstolen om nytt tillstand for verksamheten pa Stockholm-Arlanda
Airport enligt miljébalken framhalls att villkor 1, det s.k. utslappstaket, och
villkor 6 avseende overflygning av Upplands Visby tétort har sirskild bety-
delse for nuvarande och framtida verksamhet. Regionplanenimnden delar
denna uppfattning. Nimndens synpunkter begrénsas ocksi huvudsakligen
till frigor kring klimatpaverkan och buller.

Miljétillstandet for Arlanda bestér av ett antal beslut som har fattats i olika
steg under lang tid och nimnden menar att det finns goda skil att det, med
grund i aktualiserade forutsitiningar, sker en samlad férnyad prévning och
faststillande av de villkor som ska gilla for verksamheten pa Arlanda flyg-
plats.

I den regionala utvecklingsplanen RUFS 2010 framhalls vikten av en hog
internationell tillgénglighet och den sirskilda och avgorande betydelse som
Arlanda flygplats har, sivil nationellt som regionalt i det avseendet. Det ir
ett grundléggande regionalt intresse att Arlanda langsiktigt kan tillhanda-
hélla en flygplatskapacitet som mdjliggdr att efterfrigan pa internationella
och ldngviiga inhemska férbindelser kan tillgodoses.

Den léngsiktiga bedémning som LFV g0r av den niva for flygtrafikens ut-
veckling som bor ligga till grund for tillstdndsprévningen pa 350 000 rével-
ser vid slutet av 2030-talet, 6verensstimmer med bedémningar som legat
till grund f6r RUFS 2010. Bedémningen forutsitter en utveckling mot stérre
flygplan vilket innebér fiirre flygplansrérelser relativt passagerarutveckling-
en &@n det trafikfall som ligger till grund {6r géllande tillstind. Namnden vill j
det sammanhanget framhalla att det finns en regional ambition att utveckla
fler direktdestinationer frén Arlanda for att férbéttra den internationella
tillgéngligheten. Detta skulle eventuellt kunna ha en inverkan pa flygplans-
flottans sammanséttning och antalet rérelser. Underlaget kunde med férdel
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utvecklas med ett sddant kinslighetsresonemang d4 ett tillstdnd som kan
svara mot alternativa utvecklingar bor efterstrivas.

Angdende Klimatpéverkan konstaterar namnden att den civila luftfarten
frdn 4r 2012 kommer att inordnas i det europeiska systemet med utsldpps-
ritter. Miljétillstdndet for verksamheten pé Arlanda flygplats har en begrin-
sad betydelse for styrningen av luftfartens klimatp&verkan. Namnden anser
inte att det &r rimligt med villkor som exklusivt begransar flygtrafiken en-
bart pa Arlanda flygplats. Det &r utomordentligt angeldget att luftfartens
klimatpéaverkan langsiktigt begriinsas och att detta sker pa ett mellan olika
flygplatser konkurrensneutralt sétt pd internationell nivd., For utsldppen av
CO:. frén verksamheten pa flygplatsen och marktransporterna till och fran
flygplatsen har déremot utslappstaket varit ett verkningsfullt styrmedel.
Inom ramen fér Letter of Intent sker nu mot den bakgrunden ett samordnat
arbete for att minska utsldppen av CO. samtidigt som tillgangligheten till
Arlanda flygplats férbittras. Det dr angeldget att detta tryck pa att reducera
CO..utsldppen kan bibehéllas. Regionplanenimnden noterar i detta sam-
manhang att samradsunderlaget inte uppméarksammar den nu aktuella fra-
gan om inférande av hoghastighetsbanor. Namnden har i yttrande 6ver SOU
2009:74, Hoghastighetsbanor — ett samhéllsbygge for stéarkt utveckling och
konkurrenskraft, framhéllit att Arlanda méste integreras i ett system med
hoghastighetstag om hoghastighetsbanor ska etableras. Namnden anser att
effekterna av att integrera Arlanda i ett system med hoghastighetsbanor bor
belysas i underlaget for anstkan om nytt miljotillstind.

I samréadsunderlaget redovisas det alternativ for att operera flygplatsen som
LFV 6verviger att ansoka om miljotillstdnd for. I huvudsak redovisas effek-
ter av detta alternativ jamfort med tillstandsgiven verksamhet och nulége.
Principiellt anser ndmnden att de alternativ som har 6vervigts och bedémts
bor redovisas med de effekter de ger. Detta bor kunna bidra till tydligare
belysning av sambandet mellan hur banorna utnyttjas, med &tskilt monster
eller mixade parallella operationer, och den kapacitet i termer av rorelser
per timma som kan erhéllas. I detta sammanhang skulle det ocksé vara vér-
defullt med en prognos ver antal rorelser per timma 6ver dagen f6r att moj-
liggéra en bedémning av nér och hur linge maximal rorelsekapacitet behd-
ver utnyttjas.

Vad giller flygbuller konstaterar ndmnden att det dr 6verflygningar 6ver
Rosersberg vid landning och dven i viss mén vid start p& bana 1 (01L respek-
tive 19R) samt 6verflygningar dver centrala Upplands Vésby vid landning p#
bana 3 (01R) som i titorter férorsakar bullerstérningar 6ver riktvirden for
flygbuller. Rosersberg utsitts for intensivare och mer frekventa bullerstor-
ningar, men sett till antalet personer ir det betydligt fler som berdrs av mo-
mentant maxbuller ver 70 dB(A) mer &@n tre ganger per &rsmedeldygn i
Upplands Visby.
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Problemet for Upplands Visby beror pé att huvuddelen av landningarna pa
bana 01R sker med rak inflygning. Utgdngspunkten vid planeringen av den
tredje rullbanan var att inflygning sdder ifrin till bana 3 (01R) skulle ske i
kurvad bana. Miljggverdomstolen har 2008 i dom faststillt att regelmassiga
raka inflygningar till bana o1R inte fir ske efter 1 januari 2018. I samrads-
underlaget anger LFV att man éverviiger att anséka om ett tillstdnd som
innebér att LFV kan fortsitta att operera flygplatsen i huvudsak som dagens
tillstdnd medger fére 2018. Vidare anger LFV att man kommer att fortsitta
att aktivt medverka i arbetet med att utveckla tekniken & kurvade inflyg-
ningar och att LFV 4tar sig att senast 2018 tll miljédomstolen redovisa ett
flygoperativt siitt att s& langt mdjligt undvika regelmassiga overflygningar
over Upplands Visby titort. Som mojlig dtgérd om detta skulle visa sig inte
vara méjligt anvisar LFV en férlingning av bana 3.

Némnden anser att en ansékan om ett milj6tillstéind som avses omfatta en
30-drsperiod mést utgd ifrin att kurvad inflygning ska tillimpas vid land-

ning pa bana o1R. Mélsittningen méste enligt nimndens uppfattning vara
att anvandningen av en sidan procedur tillimpas sa léngt méjligt vid varje
tidpunkt och att atgirder for att inféra kurvad inflygning som regelmissig

procedur dirfor méste ges hogsta prioritet.

LFV framhaller att kurvad inflygning bara kan ske under goda vaderleksfor-
héllanden och i lagtrafik d& bana 1 (01L) inte anvinds for landning, LFV
anger vidare att kurvad inflygning till bana 01R under overskddlig framtid
inte kan ske samtidigt och oberoende av inflygningar till bana o1L, dvs mix-
ad parallell operation. Om kurvad inflygning inte kan ske vid mixade paral-
lella operationer pa bana 01L och bana 01R kan det ifrAgasittas om det ar
lampligt att planera f6r mixade parallella operationer pé dessa banor redan
frén 56 rorelser per timma i grundalternativet. Av underlaget kan utlisas att
mixade parallella operationer p& bana 1 och 3 &r en forutséttning for att fa ut
en kapacitet pa 84 rorelser eller mer per timma. Konsekvenserna av att inte
tillimpa mixade parallella operationer p& bana 01L och bana o1R i interval-
let 56 till 84 rérelser per timma bér redovisas,

I samrédsunderlaget fors ett resonemang om hur man lampligen ska férdela
flygbullerbelastningen pa de omraden som berérs av flygbuller &ver riktvér-
den och ett forslag presenteras om att styra trafiken éver tiden for att garan-
tera pa forhand bestdmda tysta perioder i Rosersberg respektive centrala
Vasby. Némnden tar inte stillning till f6rslaget om “tysta helger”, men
framhaller att man vid bedémning av atgdrder for att begrinsa bullerstér-
ningarna maste beakta sival antalet som berdrs éver riktviirden som bul-
lerstorningarnas intensitet.
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Yttrande 6ver Samrad rérande ansékan om nytt till-
stind for verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport

I det underlag som LFV Arlanda har sént ut for samrad infor ansdkan till
miljédomstolen om nytt tillstdnd fér verksamheten pé Stockholm-Arlanda
Airport enligt miljébalken framhalls att villkor 1, det s.k. utsldppstaket, och
villkor 6 avseende overflygning av Upplands Visby tatort har sérskild bety-
delse fér nuvarande och framtida verksamhet, Regionplanenimnden delar
denna uppfattning. Ndmndens synpunkter begrinsas ocksa huvudsakligen
till frégor kring Klimatp&verkan och buller.

Miljstillstandet for Arlanda bestar av ett antal beslut som har fattats i olika
steg under lang tid och nimnden menar att det finns goda skal att det, med
grund i aktualiserade forutsittningar, sker en samlad fornyad prévning och
faststillande av de villkor som ska gilla for verksamheten pa Arlanda flyg-

plats.

I den regionala utvecklingsplanen RUFS 2010 framhaélls vikten av en hég
internationell tillginglighet och den sirskilda och avgorande betydelse som
Arlanda flygplats har, s&vil nationellt som regionalt i det avseendet. Det #r
ett grundléggande regionalt intresse att Arlanda langsiktigt kan tillhanda-
hélla en flygplatskapacitet som mojliggor att efterfrigan pa internationella
och l&ngviga inhemska forbindelser kan tillgodoses.

Den léngsiktiga bedémning som LEFV gor av den niva for flygtrafikens ut-
veckling som bér ligga till grund for tillstindsprévningen p& 350 000 rérel-
ser vid slutet av 2030-talet, 6verensstimmer med bedémningar som legat
till grund fér RUFS 2010. Beddmningen férutsitter en utveckling mot storre
flygplan vilket innebér farre flygplansrorelser relativt passagerarutveckling-
en &n det trafikfall som ligger till grund for géllande tillstind. Namnden vill ;
det sammanhanget framhalla att det finns en regional ambition att utveckla
fler direktdestinationer frén Arlanda for att forbattra den internationella
tillgéngligheten. Detta skulle eventuellt kunna ha en inverkan pé flygplans-
flottans sammansittning och antalet rérelser. Underlaget kunde med férdel
utvecklas med ett sddant kiinslighetsresonemang d ett tillstdnd som kan
svara mot alternativa utvecklingar bér efterstrivas.

Angéende Klimatpaverkan konstaterar ndmnden att den civila luftfarten
frén ar 2012 kommer att inordnas i det europeiska systemet med utsldpps- -
ratter. Milj6tillstndet for verksamheten pa Arlanda flygplats har en begrin-



JJ L Regionplanendmnden
STOCKHOLMS LANS LANDSTING 2 (3)
Bilaga 12
FORSLAG TILL YTTRANDE R 2009-0184
2010-03-24

sad betydelse for styrningen av luftfartens klimatp&verkan. Nimnden anser
inte att det &r rimligt med villkor som exklusivt begrinsar flygtrafiken en-
bart pa Arlanda flygplats, Det &r utomordentligt angeléget att luftfartens
Klimatpéverkan 18ngsiktigt begrinsas och att detta sker pa ett mellan olika
flygplatser konkurrensneutralt sitt p4 internationell niva. For utsldppen av
CO: frén verksamheten pa flygplatsen och marktransporterna till och frin
flygplatsen har déremot utsléppstaket varit ett verkningsfullt styrmedel.
Inom ramen f6r Letter of Intent sker nu mot den bakgrunden ett samordnat
arbete for att minska utslippen av CO, samtidigt som tillgéingligheten till
Arlanda flygplats forbattras. Det 4r angeldget att detta tryck p3 att reducera
CO.-utsldppen kan bibehallas. Regionplanenimnden noterar i detta sam-
manhang att samrédsunderlaget inte uppmérksammar den nu aktuella fri-
gan om inférande av hoghastighetsbanor, Namnden har i yttrande éver SOU
2009:74, Hoghastighetsbanor -~ ett samhillsbygge for stirkt utveckling och
konkurrenskraft, framhallit att Arlanda m&ste integreras i ett system med
héghastighetstig om héghastighetsbanor ska etableras, Namnden anser att
effekterna av att integrera Arlanda i ett system med hoghastighetsbanor bor
belysas i underlaget f6r anstkan om nytt miljotillstand.

I samrédsunderlaget redovisas det alternativ for att operera flygplatsen som
LFV Gverviger att ans6ka om miljétillstand for. I huvudsak redovisas effek-
ter av detta alternativ jimfort med tillstindsgiven verksamhet och nulige.
Principiellt anser ndmnden att de alternativ som har overvigts och bedémts
bér redovisas med de effekter de ger. Detta bér kunna bidra till tydligare
belysning av sambandet mellan hur banorna utnyttjas, med tskilt monster
eller mixade parallella operationer, och den kapacitet i termer av rorelser
per timma som kan erhéllas. I detta sammanhang skulle det ocks8 vara vir-
defullt med en prognos dver antal rorelser per timma 6ver dagen for att moj-
liggbra en bedémning av nér och hur linge maximal rérelsekapacitet behé-
ver utnyttjas.

Vad géller flygbuller konstaterar nimnden att det #r overflygningar 6ver
Rosersberg vid landning och #ven i viss man vid start pé bana 1 (01L respek-
tive 19R) samt 6verflygningar 6ver centrala Upplands Vésby vid landning pa
bana 3 (01R) som i titorter férorsakar bullerst6rningar dver riktviirden for
flygbuller. Rosersberg utstts fér intensivare och mer frekventa bullerstr-
ningar, men sett till antalet personer r det betydligt fler som berérs av mo-
mentant maxbuller 8ver 70 dB(A) mer &n tre gdnger per drsmedeldygn i
Upplands Visby.,

Problemet f6r Upplands Visby beror pé att huvuddelen av landningarna pd
bana 01R sker med rak inflygning. Utgangspunkten vid planeringen av den
tredje rullbanan var att inflygning séder ifran till bana 3 (01R) skulle ske i
kurvad bana. Miljéverdomstolen har 2008 i dom faststillt att regelmissiga
raka inflygningar till bana o1R inte far ske efter 1 januari 2018. T samréds-
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underlaget anger LFV att man dverviger att anséka om ett tillstind som
innebdr att LFV kan fortsitta att operera flygplatsen i huvudsak som dagens
tillstind medger fére 2018. Vidare anger LFV att man kommer att fortsiitta
att aktivt medverka i arbetet med att utveckla tekniken for kurvade inflyg-
ningar och att LFV &tar sig att senast 2018 till miljsdomstolen redovisa ett
flygoperativt satt att s ldngt méojligt undvika regelmissiga 6verflygningar
over Upplands Vésby tétort. Som mdjlig &tgérd om detta skulle visa sig inte
vara méjligt anvisar LFV en forlingning av bana 3.

Namnden anser att en ansékan om ett miljétillstdnd som avses omfatta en
30-drsperiod mast utgd ifrén att kurvad inflygning ska tillimpas vid land-
ning pé bana o1R. Mélséttningen méste enligt nimndens uppfattning vara
att anvéindningen av en sédan procedur tillimpas s& lingt méjligt vid varje
tidpunkt och att &tgérder for att inféra kurvad inflygning som regelmissig
procedur darfor méste ges hdgsta prioritet.

LFV framhéller att kurvad inflygning bara kan ske under goda viderleksfér-
hallanden och i lagtrafik d& bana 1 (01L) inte anviinds for landning. LFV
anger vidare att kurvad inflygning till bana 01R under éverskadlig framtid
inte kan ske samtidigt och oberoende av inflygningar till bana 01L, dvs mix-
ad parallell operation. Om kurvad inflygning inte kan ske vid mixade paral-
lella operationer pa bana 01L och bana 01R kan det ifrdgasiittas om det ir
lampligt att planera for mixade parallella operationer pa dessa banor redan
fran 56 rorelser per timma i grundalternativet. Av underlaget kan utlisas att
mixade parallella operationer pa bana 1 och 3 &r en forutsittning for att & ut
en kapacitet pa 84 rorelser eller mer per timma. Konsekvenserna av att inte
tillimpa mixade parallella operationer p& bana 01L och bana 01R i interval-
let 56 till 84 rorelser per timma bor redovisas.

I samrédsunderlaget fors ett resonemang om hur man limpligen ska fordela
flygbullerbelastningen p& de omréden som berdrs av flygbuller dver riktvir-
den och ett forslag presenteras om att styra trafiken éver tiden for att garan-
tera pd forhand bestimda tysta perioder i Rosersberg respektive centrala
Viésby. Némnden tar inte stillning till férslaget om "tysta helger”, men
framhéller att man vid beddmning av atgarder for att begrénsa bullerstor-
ningarna méaste beakta sdvil antalet som berérs 6ver riktvirden som bul-
lerstérningarnas intensitet.
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Yttrande éver underlag — anstkan om nytt miljotilistand for
verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport

Bakgrund

LFV Stockholm Arlanda-Airport har tagit fram ett underlag f6r samrad om nytt
miljétillstand, 2009-12-17.

Synpunkter pia LFV Stockholm-Arlanda Airports underlag cnligt
miljébalken:

Det saknas en beskrivning dver andelen bullerstérda i Knivsia kommun och hur
de bullerstdrda #r lokaliserade rent geografiskt beroende pa &ndringar i start och
landningsmonster enligt grundalternativet jamfort med nuliget samt det
tillstindsgivna trafikfallet.

[ vilken uvtstrickning kommer Knivsta kommun att berdras negativt av
grundalternativet, t ex landningsbuller frin inflygningar norrifran, i syfte att
eliminera stérningar dver Upplands Visby tdtort, som eventuellt inkluderar
kurvade inflygningar till bana 3. [ det fall bana 3 {rlangs 1200m norrut maste en
beskrivning inkludera #iven detta. En beskrivning &ver ¢vriga miljoeffekter vad
giller paverkan pa mark, luft och vatten bor ocksa finnas.

De banor som avses aft anvindas méiste vara en avvigning av andelen bulierstérda
i kommunen samt kad bankapacitet och kompromisser som ocksé minskar
andelen bullerstdrda i grannkommunerna.

Det maste ocksa tydligare framgd hur det ska siikerstillas att riktvirdena for
ekvivalent och maximal ljudniva inte verskrids i kommunen om
grundalternativet genomférs.

Utgéende frdn nuvarande underlag finns det inte m&jlighet att vilja ut nagot av
alternativa forslagen istillet for nuvarande trafiksituation.
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