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Stockholm 23 mars 2010

Remissvar skriftligt samrad enligt 6 kap miljébalken rérande nytt
miljotillstand for verksamheten vid Stockholm — Arlanda Airport,
Sigtuna kommun.

Stockholms Handelskammare vill framhélla betydelsen av Stockholm-Arlanda Airport for
regionens och landets néringsliv. Flygplatsens betydelse ér fundamental, vilket bland annat
aterspeglas i de beslut om riksintresse enligt miljobalken som i dag géller for flygplatsen och
omgivande omraden (inklusive ett eventuellt framtida behov av en fjirde rullbana) inom en

tidshorisont pa ca 50 ér,

Arlandas nationella strategiska betydelse slogs bland annat fast i Flygplatsutredningen (SOU
2007:70). Verksamheten vid flertalet svenska flygplatser ér starkt beroende av tillgéingligheten pé
Arlanda. Restriktioner for trafiken pd Arlanda fir omedelbart effekt for flygtrafiken frén och till

dessa flygplatser.

Miljévillkoren maste utformas sa att flygplatsens framtida utveckling inte hotas. Nuvarande
utformning av villkoren betrdffande utslépp till luft, det sa kallade utslédppstaket, dr utformade pa ett
sadant sitt att flygplatshallaren saknar majligheter-att pdverka huvuddelen av utsldppen. Villkoren
bor utformas sa att de stimulerar flygplatshallaren och 6vriga infressenter att vidta dtgérder och
utveckla system som minskar den totala miljébelastningen. Villkoren for verksamheten p& Arlanda
bor inte skilja sig fran villkoren for andra flygplatser. Restriktioner pd Arlanda kan ocksa medfora
att flygtrafik i stillet gér till andra flygplatser som ligger sdmre till vilket leder till en
fragmentarisering av flygtrafiken och dédrmed ldngre marktransporter.
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Stockholms Hondelskkommare

Handelskammaren har tidigare pekat pa den potential som jarnviigen under flygplatsen har. En kad
jarnvigstrafik kommer att avsevirt kunna minska utsldppen till luft. P4 sikt kan #ven andra
jamviigslésningar tillkomma (anslutningar frin Roslagsbanan och Milarbanan). Jarnvigen har tagit
dver och kommer dven i framtiden att i 6kad utstrackning ta dver delar av inrikestrafiken — speciellt
om fdrslaget om hoghastighetsbanor realiseras, vilket minskar utslippen totalt och samtidigt 6kar

utrymmet for den viktiga utrikestrafiken. I framtiden méste Arlanda utvecklas till en central nod i
hela det svenska sparsystemet.

STOCKHOLMS HANDELSKAMMARE
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Pilotférening

30 Mars 2010

Till LFV
Anette Nas

Miljébeslut fér verksamheten pa Arlanda

Svensk Pilotférening har de senaste tva aren aktivt deltagit i av LFV organiserade
samradsmoten. Vi har dven fort en dialog med flygledare och svenska operatorer
och vi menar att det finns ett uttalat gemensamt intresse, att med flygsakerheten
i fokus verka for ett starkt operativt perspektiv fér verksamheten pa Arlanda.

Flygsdkerheten

Alltsedan Arlandas tredje bana togs i bruk &r tillgdngligheten till den enda langa
banan, bana 1, enligt gallande miljébeslut begrénsad. For varje given tid
faststaller ATC vilken bana som ska anvéndas for start och vilken bana som ska
anvandas for landning, det sa kallade “preferensbanvalet”. Enligt Lokal
drifthandbok ATS ESSA far undantag fran preferensbanvalet endast géras av
prestandaskal, flygsakerhetsskal eller i fall av ndd. Denna skrivning innebéar att
framforallt starter regelbundet sker med begrénsade marginaler fr&n banorna 2
och 3. Detta problem géller specifikt Arlanda da évriga jamforbara flygplatser i
Europa har flera langre banor. (se 1. Banléngdstabell Europa)

Mot bakgrund av beskrivna operationella begransningar ser vi att utformningen av
dagens miljobeslut ger piloter minskad marginal pga. bullerhdansyn. Detta kan vi
inte acceptera i det nya miljobeslutet.

Nuvarande miljébeslut har aven féréandrat flygledarens arbetsmodell och fokus.
Med ett strikt och tidsstyrt regelverk for hur banor far anvéandas, och dar
flygledaren riskerar att rapporteras vid avvikelse fran preferensbanvalet, l4ggs en
belastning pa flygledaren som inte &r 6verensstammande med internationell fokus
for flygtrafikledning.

Operationellt bér dven in och utflygningsprocedurer efter det nya miljébeslutet
folja en enkel internationell standardstruktur, Detta for att sdkerhetsnivan inte ska
underskridas pga. missférstand, oavsett om piloten &r stationerad pa Arlanda eller
flyger hit fér forsta gangen. ( Ex. tidigare incidenter med haéjdavvikelser i gréna
inflygningar.)

A, NAL FEDERATI
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1. Banldngdstabell Europa.
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Svensk Pilotférening

Christer Leijon

Tomas Gustafsson
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LANTBRUKARNAS
RIKSFORBUND

REGIONFORBUNDET I MALARDALEN

YTTRANDE
2010-03-12
LFV, Stockholm-Arlanda Airport

Aneltte Nis
190 45 Stockholm-Arlanda

saren v wenpent
“Samrad angaende nytt tillstand fér Arlanda flygplats
LFV:s nr 2009-058947, 2008-006665

LRF Malardalen och LRF:s kommungrupper inom Arlandas influensomride
vill ldmna foljande synpunkter i samradet for miljdprévningen av Arlanda
flygplats:

Synpunkter pa samradshandlingen

Det buller som {lygplatsen beddms orsaka innebdr stora restriktioner for
markégare i omridet. [nom influensomradet ér det t.ex. niistan omdjligt att fa
bygglov, eller att avstycka fastigheter. Utbredningskurvorna for buller anvénds
ofta som en absolut gréns utan hénsyn till lokala forhailanden eller
markéigarens behov. Nir kommuner och myndigheter provar bygglov och
planer kan de bullerkartor som redovisas i miljéprévningen fa stor betydelse.
Det dr dérfor viktigt att de bygger péa riktiga data.

LRF anser att de kartor som redovisar omrdde med maximal fjudnivé ska uigh
fran Boverkets allménna rad. Detta innebér att omrédet for maxnivén ska vara
del omréde dir nivan 70 dB(A) far overtridas max 30 ggr per dag/kvill och
max 3 ggr per medelnatt, I samrddshandlingen redovisas omradet ddr maxnivan
70 dB(A) dvertrids max 3 ger per drsmedeldygn, vilket nér det tilldmpas i
bygglovprévningar far orimligt stora konsckvenser for markiigarna.

Vidare anser LRF att de grianser som anges pa karta i siérre omfattning ska
bygga pa faktiska métningar dn de nuvarande som bygger pa berékningar.

Ovriga synpunkter

LRF #&r medvetet om att frigan om var bebyggelse ska tillatas inte behandlas i
miljéprévningen. Vi anser dnda att det #r vikiigt att Iyfia frigan i detta
sammanhang. LRF anser att det #ir ologiskt ait endast befintliga bostader som
péverkas av en ekvivalent ljudniva pa mer 4n 60 dB(A) erbjuds ljudisolering,
medan nya byggnader med god ijudisolering inte accepteras i omradet mellan
55 och 60 dB(A). Det &r inkonsekvent att inte acceptera bebyggelse inom FBN
55 dB-kurvan med hinvisning till minniskors hilsa, samtidigt som boende i
dldre ofta oisolerade hus inom samma omrade lamnas utan ersittning eller
atgirder. LRF foresprikar inte i forsta hand att dessa didre hus ska ljudisoleras,
men vill ha en mer generds instdllning till ny bebyggelse.

GUNNAR LINDEN  gunnar lindeng@lrf.se

hidokumentitysisk planeringlarlandatytirande miljdprovning arlanda doc

T 0171-41 76 37
Viixel 0171-41 76 30
Fax 0171-41 76 31

Besoksadress
Kungsgatan 21-23

Regionforbundet i Malardalen
Box 23
74521 Enkiping
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2010-03-12

En genertsare instalining Uil ny bebyggelse bor gilla generellt inom
influensomrédet, men sérskild hinsyn bor tas till specifika f6rhéllanden som
t.ex. bostider (&r tillfillig uthyming, generationsboende {Or drift av Jantbruk
och avstyckningar for att finansiera ett generationsskifie. Det dr viktigt {or
markédgare att ibland kunna finansiera generationsviixlingar med att stycka av
tomiter, vi vill ddrf6r peka pa att det kan vara lika viktigt som att kunna fa
bygga for generationsviixling,

LRF Mailardalen och LRT:s kommungrupper i Sigtuna, Knivsta, Vallentuna,

. Upplands Bro, Uppsala och Norrtilje kommuner.
Sture Johansson Mona Nerdberg

. Ordftrande LRF Milardalen Regionchef LRF Milardalen
Kontaktpersoner

Gunnar Lindén, ansvarig tjansteman LRF Milardalen, 0171-41 76 37

Lars-Ake Ossmark, Sigtuna kommungrupp, 070-536 09 20
Héakan Svaniing, Knivsta kommungrupp, 070-658 09 86

Karl Johan Lindgren, Vallentuna kommungrupp, 08-512 354 24
Krister Sjogard, Upplands Bro kommungrupp, 070-535 06 34
Agneta Rexed, Uppsala kommungrupp, 070-720 90 17
Marianne Lindqvist, Norrtilje kommungrupp, 076-519 34 19

. Kopia till
Sigtuna kommun
Knivsta kommun
Vallentuna kommun
. Upplands Bro kommun
Uppsala kommun
Norrtélje kommun

b dokumenn\fysisk planeringiaslandaiytirande miljsprovning arlanda dog
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Miljotillstind for verksamheten vid Arlanda

Svenska Turistféreningen Stockholmskretsen ldmnar hir nagra synpunkter ps Luftfartsverkets
arbete med en ans6kan om nytt miljétillstdnd for verksamheten vid Stockholm-Arlanda
Airport.

Att flygplatsen omfattas av hirda men rimliga miljétillstand har varit mycket framgangsrikt
for miljon. Luftfartsverket med flera aktorer pa flygplatsen har fram till nu hittat flera bra
16sningar som minimerar olika utslépp, buller m.m. Stockholmskretsen &r darfor mycket
positiv till att Arlanda dven fortsittningsvis har en press pa sig utifrén med ett miljstillstind
for att kunna fortsitta att forbéttra miljon kring Arlanda. Det finns mycket att atgarda!

Négra atgérder som LFV sjdlva eller i samverkan med andra aktorer kan jobba vidare med ér
till exempel:

- Att lata SLs pendeltag trafikera Arlanda. Att fortsdtta med ULs pendeltdg till Arlanda.

- Att tillsammans med Banverket m.fl. parter l6sa ut A-train frén 4gande av jirnvigsspéren.
- Att fa till viig/tullavgifter for personbilstrafiken till Arlanda.

- Att fa till en parkering, for bussar néra terminaler for reseftretag som kan och vill ha egen
trafik med resenrer 1 grupp till och frén Arlanda,

- Att fA researrangOrer att i priset dven inkludera tdg, pendeltig och flygbuss tlll/fran Arlanda,
- Att fa flygbussarna att gé fran fler orter.

- Att 13 taxibolag att ha "maxitaxi” som gir regelbundet fran platser med flera passagerare.

- Att fortsitta satta press pa flygforetagen att ha dnnu béttre beldggning i flygplanen. Start-
avgifter och samverkan mellan bolag om samma flygplan som ska till samma resmal m.m.

- Att dntligen f2 till "gréna inflygningar.”

- Att forbéttra mojligheter for de som jobbar pa flygplatsen att aka kollektivt.

- Att m&jliggora att viss flygfrakt transporteras med tag till och fran Arlanda.

- Att, om det inte dr infort, samverka med Maérsta titort om fjarrvarme, fjirrkyla, m.m.

For Svenska Turistforeningen Stockholmskretsen
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Guynhar Eriksson { Eva Holmqulst
styrelsen/omvirldsbevakning ordforax}dc .

Svenska Turistféreningen Stockholmskretsen, Sjilagérdsgatan 13 Itr, 111 3] Stockholm
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Miljotillstind for verksamheten vid Stockholm—Arlanda flygplats

Svenska Turistforeningen Stockholmskretsen lémnar nagra synpunkter pa Luftfartsverkets
arbete med en ansdkan om nytt miljotillstand for verksamheten vid Stockholm-Arlanda
Airport. Vi yttrade oss tidigare januari 2009,

Att flygplatsen omfattas av hirda men rimliga miljétillstind har varit mycket framgéngsrikt
for miljon. Luftfartsverket med flera aktorer pa flygplatsen har fram till nu hittat flera bra
I6sningar som minimerar olika utslidpp, buller m.m. Stockholmskretsen ar dirfor mycket
positiv till att Arlanda #dven fortsittningsvis har en press pa sig utifrin med ett miljotillstand
som innebir en fortsatt forbéttring av miljon kring Arlanda. Det finns mycket kvar att atgérda,
speciellt vad giller fordonstrafiken. Négra tgarder som vi tycker ett miljétillstand bor kunna
innehélla ar:

- Att fa till infartsavgifter for biltrafiken till Arlanda. Intidkterna bor frimja kollektivtrafiken.
- Att hoja parkeringsavgifterna. Ev dven med hinsyn tas till hur ménga som finns i ett fordon.
- Att ev fa till hillplats och parkering for reseforetag som vill ha busstrafik med egna
semesterresendrer.

- Att fa researrangdrer att i priset dven inkludera tdg, pendeltag och flygbuss till fran Arlanda.
- Att fa flygbussarna att ga fran fler orter.

- Att fa till organiserad maxitaxi/minibuss som gar enligt tidtabell frin néirliggande titorter
som saknar bra resealternativ till bilen.

- Att fa till att SUs pendeltdg trafikerar Arlanda.

- Att mdjliggora att flygfrakt transporteras med tag till och frin Arlanda eller Mirsta.

- Att, om det inte ér infort, samverka med Marsta titort om fjirrviirme, fjarrkyla, m.m.

- Att fortsiitta forbittra mojligheterna for de som jobbar pé flygplatsen att aka kollektivt.

- Att fortsiitta ha press pé flygforetagen att ha dnnu bittre beldggning i flygplanen. Start-
avgifter och samverkan mellan olika bolag om flygplan som ska till samma resmél m.m.

- Att dntligen fa till "grona inflygningar.”

- Att starta forsok med alternativa flygbrinslen.

For Svenska Turistforeningen Stockholmskretsen
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junnar Eriksson [ng-Britt Killman
yrelsen/omvirldsbevakning ordforande

Svenska Turistforeningen Stockholmskretsen, Sjilagardsgatan 13 Itr, 111 31 Stockholm.  stockholmskretsen@stfiurist.se




ARLANDABANAN
e INFRASTRUCTURE

Stockholm den 1 oktober 2009

Anette Nis
— | Stockholm-Arlanda flygplats

_,\ 190 45 Stockholm-Arlanda

gstockhoim - A-landa Pipeil

Samrad enligt 6 kap miljobalken betriiffande ny ansiékan om miljitillstand ang
Stockholm-Arlanda flygplats

Arlandabanan Infrastructure AB, dgare av Arlandabanan, har tagit del av samradsunderlaget
avseende ny ansdkan for Stockholm-Arlanda flygplats.

Arlandabanan Infrastructure AB har ingen erinran avseende den planerade ansékan om nytt
miljotillstand. Det dr viktigt att dven riksintresset Arlandabanan beaktas och att flygplatsens
blivande miljétilistand inte far paverka Arlandabanan pa nagot negativt sitt.

Arlandabanan Infrastructure AB onskar ta del av fortsatta utredningar och samrid samt den
slutliga ansdkan.

Stockholm som ovan

ARLANDABANAN INFRASTRUCTURE AB

lalm
atfande direktor

ARLANDABANAN INFRASTRUCTURE AB « BOX 70 378, 107 24 STOCKHOLM, KLARABERGSVIADUKTEN 70
TELEFON 08-22 40 10, FAX 08-22 41 29 « INFO@ABANAN.SE » WWW ABANAN SE




holmgrenhansson

ADVOKATBYRA AB

Anette Nas
Stockholm-Arlanda Flygplats
190 45 Stockholm-Arlanda

Stockholm den 31 mars 2010

Skriftligt samrad enligt 6 kap miljébalken

Pa uppdrag av Arlandabanan Infrastructure AB far jag yttra med enligt féljande Arlandabanan
Infrastructure AB, dgare av Arlandabanan, har tagit del av det utokade skriftliga
samradsunderlaget avseende ny ansikan for Stockholm-Arlanda flygplats frén den 2 mars
2010.

Arlandabanan Infrastructure AB har fortsatt ingen erinran avseende den planerade ansdkan om
nytt miljotillstand. Det ar viktigt att dven riksintresset Arlandabanan beaktas och att
flygplatsens blivande miljotillstand inte far paverka Arlandabanan pa nagot negativt satt.

Av samradshandlingen framgar att jarnvdgskapaciteten till och fran flygplatsen maste stirkas
och att inga konkreta forslag pa atgarder foreligger. Det bér dock ndmnas att det pagar
konkreta utredningar och diskussioner om att starka mojligheterna till jarnvagstransporter till
och fran flygplatsen.

Arlandabanan Infrastructure AB dnskar dven fortsdttningsvis ta del av utredningar och samrad

samt den slutliga ansokan.

holmgrenhansson

ADVOKATBYRA AR

Holiindargatan 17

11 60 Stockholm
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Var referens

Sven-Ake Eriksson
+46 (0)8 686 3019
sven-ake.eriksson@sl.se

Er referens

D-LFV 2009-033602

Stockholm-Arlanda Airport
190 45 Stockholm-Arlanda

SLs synpunkter pa ”Skriftligt samrad enligt 6 kap
miljobalken”

Det ar SLs uppfattning att det ar angelaget for saval regionen som hela landet
att Stockholm-Arlanda Airport kan fortsatta att utvecklas i positiv riktning. Detta
bidrar till att omvarilden har latt att na oss, och vi att na omvériden. Detta bidrar
bland annat till att skapa fler arbetstillfallen och till ekonomisk tillvaxt.

Samiidigt ar det angelaget att deila kan ske pa eti langsikiigt och halibart saii,
i vilket inte minst ingar att halla nere miljépaverkan sa langt méjligt. | annat fall
riskerar trots allt flygtrafikens negativa paverkan Gverskugga de positiva
effekterna.

Ett satt att halla nere miljopaverkan &r att lyfta fram vikten av anslutande
kollektivtrafik, inte minst spartrafik.

| samradshandlingen namns dagens kollektivtrafik mycket kortfattat, och det ar

svart att se hur det kan komma att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Enligt var uppfattning bor beskrivningarna av kollektivtrafiken lyftas upp och

utvecklas ytterligare. Beskrivningen i samradshandlingen ger ett intryck av att

Luftfartsverket anser att den anslutande kollektivtrafiken inte ar sarskilt viktig

eftersom den namns sa Kkortfattat — narmast i férbigaende. Exempel pa sadant

som skulle kunna beskrivas ar;

* att Arlanda dven trafikeras av regionaltag

e att Arlanda &ven trafikeras av lokala bussar och flygbussar

« Nagot om antalet resenarer som reser till/fran Arlanda pa jarnviag, med
buss respektive med bil och taxi.

e Nagot om den angoringsavgift som finns fér resendrer som
ankommer/avreser med Upptaget, regionaltag och fjarrtag.

Likasa skulle det vara en fordel om ocksa pagaende planer/utredningar om

nya trafikupplégg pa jarnvég beskrivs, atminstone Gversiktligt. Exempel pa

detta ar;

e SlLs och ULs planer pa att inratta pendeltagstrafik mellan Stockholm C och
Uppsala C via Arlanda. SL bidrar garna med underlag.

» Sls pagaende utredning om att férlanga Roslagsbanan till Arlanda.
Idéstudien ska genomféras i néra samarbete med Nordostkommunerna,
LFV, Banverket, Vagverket m.fl. SL bidrar garna med underlag.

E-post Bankgiro

AB Storstockholms Lokaltrafik Lindhagensgatan 100 08-686 1600 registrator@sl se 5215-0364
105 73 Stockholm Godsmottagningen Fax Internet Plusgiro
Besdksadress 112 51 Stockholm +46 (0)8 686 1005  slse 536 36-7
Lindhagensgatan 100 Org.nr

T Thorildsplan/Stadshagen 556013-0683
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AB Trafik 2(2)

Storstockholms Planering
Lokaltrafik

Datum identitet
2009-09-22 SL-2009-2081

Det vore ocksa positivt om Luftfartsverket kan;

¢« ge exempel pa hur LFV skulle kunna bidra till att underlatta for att
mojliggéra ett inrattande av pendeltagstrafik Stockholm — Arlanda -
Uppsala.

¢ ge exempel pa hur LFV skulle kunna bidra till att underlatta fér att forianga
Roslagsbanan till Arlanda, och eventuellt vidare mot Marsta exempelvis
genom att reservera utrymme for en markférlagd bana och stationer inom
flygplatsomradet.

« ge exempel pa hur LFV skulle kunna underlatta fér framkomlighet och
tydlighet fér anslutande befintlig och tillkommande busstrafik.

Med vanliga halsningar
/’é

SLZ&/’N .

Sven-Ake Eriksson




&

Kopia till

Gunilla Glantz
Maria R&jvall
Stefan Wallin
Stefan Persson

AB Trafik 1{2)
Storstockholms Planering

Lokaltrafik

Datum ldentitet

2010-03-31 SL-2009-2081

Var referens Luftfartsverket

Sven-Ake Eriksson Stockholm-Arlanda Airport

+46 {0)8 686 3019 190 45 Stockholm-Arlanda

sven-ake.eriksson@sl.se
Er referens

D-LFV 2009-058947

SLs synpunkter pa "Underlag fér samrad rérande
ansdkan om nytt tillstand fér verksamheten vid
Stockholm-Arlanda Airport, enligt miljébalkens
regelverk”

Det &r SLs uppfattning att det &r angeléget fér savél regionen som hela landet
ait Stockholm-Arlanda Airport kan fortsatta att utvecklas i positiv riktning. Detta
bidrar till att omvériden har Iatt att na oss, och vi att nar omvariden. Detta
bidrar bland annat till att skapa fler arbetstillféllen och till ekonomisk tillvaxt.

Samtidigt &r det angeldget att defta kan ske pa ett langsiktigt och halibart satt,
i vilket inte minst ingéar att halla nere miljspaverkan sa langt méjligt. | annat fall
riskerar trots allt flygtrafikens negativa paverkan dverskugga de positiva
effekterna.

Ett satt att halla nere miljopaverkan &r att lyfta fram vikten av anslutande
kollekfivirafik, inte minst spartrafik.

| underlaget fér samrad namns dagens kollektivtrafik mycket kortfattat —
ndrmast i forbigdende. Enligt var uppfattning bdr beskrivningarna av
kollektivtrafiken lyftas upp och utvecklas ytterligare. Exempel pa sadant som
skulle kunna beskrivas nédrmare r;

« att Arlanda &ven trafikeras av regionaltag

« att Arlanda &ven trafikeras av lokala bussar och flygbussar

» NA&got om antalet resenéarer som reser till/ffran Arlanda pa jamvag, med
buss respektive med bil och taxi.

Nagot om den angéringsavgift som finns fér resendrer som
ankommer/avreser med Upptéget, regionaltdg och fjarrtag.

SL kan bidra med underlag om Luftfartsverket efterfragar detta.

| kapitel 10 féreslar vi att man beskriver pagaende planer/utredningar om nya

trafikupplagg pa jérnvag, atminstone dversiktligt. Exempel pa detta ar;

» SLs och ULs planer pé att inrédtta pendeltagstrafik mellan Stockholm C och
Uppsala C via Arlanda. SL bidrar gérna med underlag.

» Slsidéstudie om ati férlanga Roslagsbanan till Arlanda. Idéstudien
genomférdes i nara samarbete med Nordostkommunerna, LFV,
Banverket, V3gverket m.fl. SL bidrar garna med underlag.

Postadress Leveransadress Telefon vx E-past Bankgiro

- AB Storstockholms Lokaltrafik Lindhagensgatan 100 08-686 1600 registrator@sl.se 5215-0364
105 73 Stockholm Godsmottagningen Fax Internet Plusgiro
Besdksadress 112 51 Stockholm +46 (D)8 686 1005  sl.se 5 36 36-7
Lindhagensgatan 100 Qrg.nr

T Thorildsplan/Stadshagen 556013-0683



AB Trafik 2(2)
Storstockholms Planering

Lokaltrafik

Datum ldentitet

2010-03-31 SL-2009-2081

Det vore ocksé positivt om Luftfartsverket kan;

« ge exempel pa hur LFV skulle kunna bidra till att underlatta fér att
méjliggdra ett inrdttande av pendeltagstrafik Stockholm — Arlanda -
Uppsala.

» ge exempel pa hur LFV skulle kunna bidra till att underlatta for att férldnga
Roslagsbanan till Arlanda, och eventuellt vidare mot Méarsta exempelvis
genom att reservera utrymme for en markfériagd bana och stationer inom
flygplatsomradet.

s ge exempel pa hur LFV skulle kunna underlitta fér framkomlighet och
tydlighet f6r anslutande befintlig och tillkommande busstrafik.

Med vénliga halsningar

Stefan Persson
Gruppchef Strategisk planering
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ABB Svar pd skriftligt samrdd for nytt miljotillstand Stockholm Arlandafl]
Fran: Lena westerholm [lena.westerholm@se.abbh.com]
skickat: den 16 april 2010 09:46
Till: Nds, Anette (200_aArlanda)
Kopia: Lennart Swanstrom; Sten E Jakobsson
Amne: Svar pa skriftligt samrad foér nytt miljoétilistdnd Stockholm Arlanda

SynEunkter pa Qnder1ag for samrad rérande ansékan om nytt miljétillstand for
verksamheten vid StockhoTm-Arlanda Airport, Sigtuna kommun, enligt miljobalkens
regelverk. D-LFv 2009-058947.

ABB har inte nagra specifika synpunkter pa dokumentet D-LFv 2009-058947, uUnderlag
fér samrdd rérande ansdkan om nytt tillstdnd foér verksamheten vid
Stockholm-Arlanda Airport i Sigtuna kommun. Vi vill dock framhdlla att dven om det
dr viktigt att de lokala effekterna minimeras sd 1dngt som m6jligt, bor detta
samtidigt inte resultera i _att den totala miljopaverkan ékar, t ex fdrre
direktlinjer som leder til11 fler mellanlandningar och dirmed ger en hogre total
belastning, varfér system- och helhetssynen dr viktig att betona.

ABB arbetar aktivt med att minska miljdpaverkan frin transporter och efterscm
flygfrakter star for en stor del av denna paverkan dr vi angeldgna om att pa olika
sdtt minska denna. Eftersom ABB dr ett internationellt féretag sa ar vi, och kommer
dven framdver att vara, beroende av vdl fungerande och miljoeffektiva
flygtransporter. ABB instdmmer i den samhdllsanalys som gjorts, FOI-R--2845-SE, dvs
nyttan av en stor och effektiv flygplats i Sverige fér foretagen. En annnan viktig
asqekt for ABB dr att det finns en effektiv Togistik och infrastruktur i anslutning
till Arlanda sa att den totala hanteringen av frakterna fran vara fabriker i
Ludvika och vdsterds blir sd miljoeffektiv som m6jligt.

Med vinlig hdlsning,
Lena Westerholm, ) )
ABB Sustainability Affairs, Sverige

Lena Westerholm
ABB AB

CSSA

721 83 vidsteras

Phone: +46 21 32 32 41

Mobile: +46 (0)70 380 30 87
email: lena.westerholm@se.abb.com

Sida 1
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Till Anette Nas, Swedavia

Bakgrund

En vanlig uppfattning ar att flygindustrin star for en stor andel av vérldens
koldioxidutslapp. Flygindustrin beraknas i sjalva verket sta for cirka 2-3% av
koldioxidutslappen i vastvarlden samtidigt som dess andel av BNP &r cirka 8%.
Flygindustrin paverkar definitivt miljon och SAS &r starkt engagerad i arbetet med att
ta ansvar for och sanka vara utslapp. SAS har bl a som mal att reducera
koldioxidutslappen med 20% till 2020 samtidigt som trafiken vantas vaxa.
Miljoeffektiv flygtrafikledning och flygplatsoperation ar en mycket viktig bestandsdel i
detta arbete.

Verksamheten vid manga svenska flygplatser regleras i dag av miljotillstand som ska
galla under lang tid i syfte att reglera bl.a. flygbuller och utslapp. Det &r SAS
uppfattning att miljétillstand i sin strdvan mot reducering av flygbuller bortser fran den
totala effekten pa utslappen till luft. Utformningen av miljévillkoren bidrar &ven till att
dessa utslapp till luft 6kar langt mer an noédvandigt.

Genom detaljreglering av hur flygningar skall ske dkar utsl&appen utan att
motsvarande bullervinster gors. Traditionellt anvands ett bullerdimensionerande
flygplan som norm och regelverket utformas efter detta. Moderna och mer
miljovanliga flygplan tvingas att flyga enligt de procedurer som krévs fér det sdmsta
alternativet. Detta leder till onddigt langa flygstrackor och 6kade utslépp, med
bullernivaer som ligger langt under de satta riktvardena. Det &r |4tt att inse att
samhaéllets 6nskemal om att bejaka investeringar i modern och miljoeffektiv teknik
inte uppfylls genom ett sadant miljovillkor.

Det finns en naturlig avvagning mellan buller och utslapp. Utslappsmassigt &r den
kortaste flygvagen att féredra. Bullermassigt bor flygstraken dras forbi eller pa
tillracklig hojd éver kansliga omraden for att inte komma i konflikt med de bullernivaer
som samhallet efterstrdvar. Genom att reglera "Hur 6nskade effekter skall uppnas” i
stéllet fér "Vad som skall uppnas” skapas extra utslapp helt i onédan. Befintliga
miljétillstdnd beaktar inte moderna flygplans prestanda och de méjligheter som féljer
av detta. Kommande forbattringar i utrustning och flygprocedurer beaktas inte heller.
Battre vore att i stéllet faststalla tillatna bullernivaer och sedan lata Swedavia i
samrad med Ovriga flygbranschen ta fram procedurer som tillfredsstéller dessa
nivaer. For EU-kraven pa koldioxidutslapp i bilavgaser faststalls en bestdmd niva,
utan detaljering hur kablage m m skall dras. Det Iamnas till branschens aktorer att
avgora vilken l6sning som ar bast lampad for att na malen.



SAS uppmaning

Arlandas nya miljétillstand bor definiera mal kring vad som skall uppnés bullermassigt
och sedan lata flygbranschen inom dessa ramar hittar operationellt acceptabla
I6sningar for att optimera miljon, bade vad géller utslapp till luft och buller. Detta i
stallet fér dagens situation dar milj6tillstandet i detalj styr hur operationen skall se ut
med suboptimering som foljd.

Miljddomstolen bér i sitt beslutsunderlag noga inkludera totala utslappseffekter till luft
av sitt beslut, &ven de utslapp som sker utanfér LTO-cykeln. En blygsam
genomsnittlig flygvagsforlangning/férkortning pa 1 nm medfor arligen férandrade
koldioxidutslapp med 6200 ton. (baserat pa 350000 rérelser/ar, B737).

Med Vanlig Halsning,

Lars Andersen Resare,
Milischef SAS

Peter Larsson,
SAS Green Flight & Fuel Efficiency



Anna Fréndber{

Fran: Malin Wikstrém

Skickat: den 17 januari 2011 14:45

Till: Anna Fréndberg )

Amne: VB: EcoPar AB:s Synpunkter kring tillstndsansokan Arlanda - SPARA | PARM OCH

KLARTEXT! MALIN

Med vénlig hdlsning

Malin Wikstrdm

_Advokat/Partner

‘Girde Wesslau Advokatbyra

Kungstorget 2
SE-411 17 Goteborg

.Tel: + 46- (©)31-10 76 @0 (vx)

Tel: + 46- (0)31-10 76 12

Fax: + (@)31- 16 76 99

E-mail; malin.wikstrom@garde.se
wiw. garde. se

Gérde Wesslau Advokatbyrd dr miljddiplomerad / Garde Wesslau Advokatbyra has an
Environmental Diploma. :

Annan an den avsedde mottagaren far inte kopiera, vidareformedla eller tillgodogdra sig
den information som finns pa meddelandet.

Om Ni erhaller meddelandet av misstag, ombeds Ni att genast underratta oss. Tack.

This message and/or attachment(-s), may contain confidential information. It may not be
disclosed to, or used by, anyone but the addressee. If you receive this message in error,
please advise the sender immediately. Thank you.

S Ursprungligt meddelande-----

Fran: anette.nas@swedavia.se [mailto:anette.nas@swedavia.se]
Skickat: den 15 januari 2811 13:31
Till: andreas@ecopar.se

;Amne: SV: EcoPar AB:s Synpunkter kring tillstandsansékan Arlanda

Hej!

EcoPar AB ar valkommet att dversdnda synpunkter till Swedavia. Eftersom Swedavia avser att
13mna in anstkan om nytt miljétillstand under férsta kvartalet 2011 dr det dock inte
sdkert att det &r mdjligt att omhdnderta ytterligare synpunkter i sjdlva ansOkan. For din
information kan ocksad namnas att innan Swedavia har lamnat in ansdkan om nytt
miljétilistand till miljddomstolen finns inget madl angaende Swedavias verksamhet hos
domstolen.

Mvh Anette

k%

Anette Nas



./—\

Mcbil @7@9-22 7@ 56
E-post anette.nas@swedavia.se

190 45 Stockholm-Arlanda
Tel vaxel 88-797 6B B8O
www. swedavia.se

----- Ursprungligt meddelande-----

Frén: Andreas EcoPar [mailto:andreas@ecopar.se]

Skickat: den 14 januari 2011 13:52

Till: Nds, Anette (200_Arlanda)

Amne: SV: EcoPar AB:s Synpunkter kring tillstandsansékan Arlanda

Hej Anette,
Tack for ett utfoérligt, skriftligt svar.

Vi inkommer med mer synpunkter + bilagor. Ndr ska vi senast ha inkommit med dem?
Vi skickar &ven in
synpunkter till Koncessionsndmnden, och ev. dven andra relevanta myndigheter.

Med vénlig halsning,

Andreas Eklund

Civ.Ing. kemi/kemiteknik

FoU-chet

EcoPar AB

F.n. pa tel: @8-558 845 22, @70-365 45 22,

>----Ursprungligt meddelande----

>Fran: anette.nas@swedavia.se

>Datum: 2811-01-14 12:52

>Till: <andreas@ecopar.se>

>Kopia: <Malin.Wikstrom@garde.se>, <christian.nyberg@swedavia.se>, <malin.
fridlund@swedavia.se>, <per.lindgren@swedavia.se>, <bo.setterhall@swedavia.se>, <lars-
erik.jansson@swedavia.se>, <markku.huhtanen@swedavia.se>, <magnus.

persson@swedavia.se>, <jan.lindqvist@swedavia.se>, <anette.nas@swedavia.se>

>Arende: SV: EcoPar AB:s Synpunkter kring tillstandsansékan

>

>Hej!

>

>Tack f6r dina synpunkter. Till bem&tande av dessa dnskar Swedavia lamna

féljande information.

>

>Stockholm-Arlanda Airport har ett nu gdllande miljétillstdnd som &r

>forenat

med ett antal villkor som meddelades av regeringen och Koncessionsndmnden for miljéskydd.
>

>Villkor 1 som meddelades av regeringen i beslut 1991 har f6ljande lydelse:
"Luftfartsverket skall inrikta verksamheten sa att de samlade utsldppen av kvaveoxider och
koldioxid fré&n flygverksamheten samt marktransporter vid, till och fran flygplatsen
minimeras. Som riktvérde bodr dérvid gdlla att utslappen ar 20600 inte b&r Gverstiga 1990
ars niva. Det ankommer pa koncessionsndmnden f6r miljoskydd att vid prévningen enligt
miljdskyddslagen ange utgdngspunkter f6r att bestdmma utsldppens storlek. Utslédppen av
koldioxid och kvéveoxider fran flygverksamheten och marktransporter i anslutning till den
vid flygplatsen far senast tio ar efter det att rullbanan har fardigstdllts inte dverstiga
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1990 &rs nivd. Luftfartsverket skall till lansstyrelsen i Stockholms 1lin senast den 1 mars
varje &r redovisa foregdende ars utsldpp av kvdveoxider och koldioxid frén den nimnda
verksamheten vid flygplatsen.”

>

>Detta villkor har omprdvats och Hogsta domstolen meddelade dom i

>februari 2018

(mdl T 4783-08), vilken innebdr att villkoret i dess ursprungliga lydelse ligger fast. Det
kan dock noteras att senare domstolsavgdranden har slagit fast att en verksamhetsutévare
maste har radighet &ver den verksamhet som regleras i villkor samt att utslipp av
koldioxid som har globala effekter bdttre regleras pd annat sdtt &n genom villkor i
tillstand. Hogsta domstolen anférde dock i domskdlen att flera av de omstandigheter som
Swedavia aberopat i madlet om omprdvning av villkor 1 inte kunde beaktas i den mer
begransade prévningen av ett enskilt villkor, men att inom ramen f6r anstkan om ett nytt
tillstand kan manga av de av bolaget framfdrda omstandigheterna beaktas och vigas mot
andra intressen.

>

>Som framgar av villkorstexten aldgger villkoret Swedavia (tidigare

Luftfartsverket) att inrikta verksamheten s& att de samlade utslippen minimeras, men
villkoret reglerar inte i detalj hur detta ska géras. Oavsett omfattning av framtida
villkor angdende utsldpp till luft avser bolaget fortsatta arbeta for att utslippen till
luft minimeras, inklusive utsldppen av koldioxid. Swedavia (och tidigare LFV) arbetar
sedan flera ar tillbaka med olika &tgdrder for att minska utsl3ppen till luft och fokus &r
att minska flygplatsens klimatpaverkan. Samtliga atgdrder f6r att minska Arlandas utslipp
av koldioxid finns sedan 2008 sammanst&llda i "Handlingsplan avseende LFVs (numera
Swedavias) atgdrder fér att Stockholm-Arlanda Airports utsldpp av koldioxid ska uppnd
flygplatsens miljoévillkor™ (bifogas). En av de stérsta utmaningarna ar att tillsammans med
andra aktoérer minska koldioxidutsldppen fran marktransporterna till och fran flygplatsen
da dessa utsldpp utgdr den storsta delen av utslappen inom taket. Swedavia arbetar i
samverkan med regionala foretriddare och kollektivtrafikoperatérer genom ett gemensamt
atagande (Letter of Intent) med att oka tillgangligheten med kollektivtrafik till Arlanda
och samtidigt minska utsléppen av koldioxid fran marktrafiken.

>

>Vad géller vilken typ av &tgarder Swedavia kan och bér vidta till

>minskning av

utslappen till luft kan fdljande noteras. Av miljébalkens allmdnna hansynsregler framgar
bl.a. att en verksamhetsutdvare ska anvanda bdsta méjliga teknik fér att minska hdlso- och
miljorisker. Det innebidr dock att tekniken ska vara industriellt méjlig att anvinda fran
savdl teknisk som ekonomisk synpunkt.

- . Produkten ska inte endast forekomma pa experimentstadium. Det kan alltsd inte stdllas krav

pa en verksamhetsutdvare att i princip bidra till utveckling pad forskningsniva. Kraven far
inte heller vara ekonomiskt orimliga i relation till den miljonytta atgérden har.

>

>Swedavia har tidigare upphandlat och till aktdrer pd "airside" pa

>Stockholm-

Arlanda Airport tillhandahallit drivmedlet EcoPar fran EcoPar AB, vilket enligt Swedavias
uppfattning ger en mycket begransad koldioxidreduktion. Det bdr i sammanhanget noteras att
utsldppen fran den egna verksamheten, dit bl.a.

utsldppen fran airside rdknas, ar 2009 utgjorde ca 2% av utslippen inom utslippstaket.
Swedavia har inte i1 ndgot sammanhang férbundit sig att anvanda EcoPar AB som leverantdr av
drivmedel. Det avtal som tidigare fanns ldépte ut 2010-16-36 och Swedavia har av flera skal
valt att inte fdrnya avtalet.

>

>BioSyn ar enligt EcoPar AB ldmpligt f6r anvdndning vintertid da det

>sdgs ha en

god kéldhardighet. Swedavia maste dock garantera att aktérerna pa airside har tilldng till
ett brinsle som haller en kvalitet som inte skadar deras fordon.

Swedavia uppfattar att BioSyn inte ar testat i tillréckligt stor omfattning.

Ett problem i sammanhanget dr dessutom att EcoPar AB idag saknar miljdledningssystem (ISO
14601 eller liknande) .

>

>Swedavia arbetar med att revidera kravspecifikationen fér framtida
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upphandlingar for att foérbattra och fértydliga miljé- och informationskrav vid
upphandlingar framéver. Kraven kommer bland annat att kopplas samman med Swedavias nya
miljéfordonsdefinition som avses bérja gdlla den 1 juli 2@11.

>

»>Vid en framtida upphandling av drivmedel kan BioSyn vara en av flera

intressanta produkter att dvervdga fér anvandning. Detta forutsitter dock att bade
leverantdrer och produkter uppfyller kraven i de férfragningsunderlag som anvands vid
upphandlingen.

>

>Swedavia star i begrepp att anstka om ett nytt milj&tillsténd enligt

miljébalken. Ansdkan avses l8mnas in till miljddomstolen under det férsta kvartalet av
2011. Synpunkterna fran EcoPar AB samt Swedavias svar kommer att bifogas ansokan.

>

>Mvh Anette Nas

>Projektledare Nytt miljétillstand f&r Arlanda

VOV OV VOV VIV VIV VIV VYV VY VY

>Anette Nis

>

>

>

>Mobil ©709-22 76 56
>E-post anette.nas@swedavia.se
>

>

»>198 45 Stockholm-Arlanda
>Tel vaxel ©8-797 60 89
>Whw. swedavia.se>

>----- Ursprungligt meddelande-----

>Fran: Andreas EcoPar [mailto:andreasf@ecopar.se]

>Skickat: den 8 december 2018 14:1@

>Till: N&s, Anette (200_Arlanda)

>Amne: EcoPar AB:s Synpunkter kring tillstandsansokan

>

>Hej Anette Nas,

>

>Visst har Swedavia fatt ett foreldggande fran Miljddomstolen eller
Lansstyrelsen (eller t.o.m. regeringen?) om att ni ska gora allt for att minska
era utsldpp av fossil €02, och absolut inte Oka era CO2-utsldpp, rdknat pa
utsldppen under ett visst givet ar? Stammer det?

>

>Nedanstaende synpunkt &nskar jag tas med till Tillstdndsgivande myndigheter,
Lansstyrelsen i Stockholms 1lan, Miljddomstolen i Nacka, med flera
tillstandsgivande myndigheter.

>

>SYNPUNKT :



TN

>
>Jo, fran EcoPar AB kan ni f& kopa dieseldrivmedel till helt vanliga, ej
modifierade dieselmotorer, som &r delvis biobaserade, upp till 25 %. Bioandelen
ar av en helt ny sort; Det dr en bio-syntetiskt diesel-drivmedels-komponent. Vi
kallar den: BioSyn. Den tal strdng kdld pd vintern, och den &r resistent mot
mikroorganismer pa sommaren. Den &r mycket mer lagringsstabil &r t.ex. RME.

>

>Se dven bifogade filer.

>

>Den fossil aandelen av vért drivmedel kan antingen vara vanlig MKi-dieselolja
fran Preem, eller vart eget flytande syntetiska drivmedel, som &r framstillt ur
naturgas och fackelgaser (flare gas, pa engelska). Det ger ca 3@ till 50 %
ldgre utslépp av fossil €02, jamfort med raoljebaserad dieselolja, raknat p3
hela produktionskedjan, fran ravara till drivmedel + f&érbrénning av drivmedlet
i en motor --> avgaser.

>

>Landfordonen p& Arlanda ger ju upphov till mycket av de fossila CO2-utslippen,
som rédknas till Arlanda Flygplats. Det vore vil bra om de delvis kérdes p& en
stérre andel biodrivmedel, och om de delvis kérdes pd fossila syntetiska
drivmedel, som ger upphov till mindre fossil €02 &n vanlig dieselolja?

>Idag kér ni pd Preems standard dieselolja med @ till 5 volyms% biobaserad RME
i, under perioden november till april, enligt Swedavias mackansvarige, Markku

‘Huhtanen.

>
>

>Med véanlig halsning,
>

>

>

>Andreas Eklund
>M.Sc.Chem.Eng.
>FoU-chef

>

>EcoPar AB

>

>Spadegatan 8

>424 65 Angered
>Goteborg

>
- >vxl. 931-711 50 20

>Direkt 931-33 29 881
>Mobil @70-365 45 22
>
>Sédertdlje-kontoret
>

>08-558 845 22

>

Andreas Eklund
M.Sc.Chem.Eng.
FoU-chef

EcoPar AB
Spadegatan 8
424 65 Angered
Goteborg

vxl. 831-711 50 26



Pirekt ©31-33 29 881
Mobil ©7@-365 45 22

Sodertdlje-kontoret

88-550 845 22



Anna Fréindberg

Fran: Malin Wikstrém

Skickat: den 14 januari 2011 12:59

Till: Anna Fréndberg }

Amne: VB: EcoPar AB:s Synpunkter kring tillstandsansdkan (SPARA | PARM OCH KLARTEXT)
Bifogade filer: Handlingsplan Regerinsguppdrag.pdf

Uppfoliningsflagga: Folj upp

Flagga: Har meddelandeflagga

————— Ursprungligt meddelande-----

Fradn: anette.nas@swedavia.se [mailto:anette.nas@swedavia.se]

Skickat: den 14 januari 2011 12:53

Till: andreasf@ecopar.se

Kopia: Malin Wikstrom; christian.nyberg@swedavia.se; malin.fridlund@swedavia.se;
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Amne: SV: EcoPar AB:s Synpunkter kring tillstandsansdkan

,Hej!

Tack for dina synpunkter. Till bemdtande av dessa Onskar Swedavia lamna f&ljande
information.

Stockholm-Arlanda Airport har ett nu g8llande miljotillstand som &r fdrenat med ett antal
villkor som meddelades av regeringen och Koncessionsnamnden for miljdskydd.

Villkor 1 som meddelades av regeringen i beslut 1991 har féljande lydelse:
"Luftfartsverket skall inrikta verksamheten s& att de samlade utslippen av kvaveoxider och
koldioxid fran flygverksamheten samt marktransporter vid, till och fran flygplatsen
minimeras. Som riktvérde bdr dérvid gélla att utsléppen ar 2600 inte bdr Gverstiga 1990
ars niva. Det ankommer pd@ koncessionsndmnden for miljéskydd att vid prdvningen enligt
miljdskyddslagen ange utgéngspunkter for att bestdmma utsliappens storlek. Utslappen av
koldioxid och kvéveoxider fran flygverksamheten och marktransporter i anslutning till den
vid flygplatsen far senast tio ar efter det att rullbanan har fardigstdllts inte Sverstiga
1990 &rs niva. Luftfartsverket skall till lansstyrelsen i Stockholms 1l&n senast den 1 mars
- varje ar redovisa foregdende &rs utslapp av kvaveoxider och koldioxid fran den nimnda
verksamheten vid flygplatsen."”

Detta villkor har omprévats och Hogsta domstolen meddelade dom i februari 2018 (mdl T
4783-08), vilken innebar att villkoret i dess ursprungliga lydelse ligger fast. Det kan
dock noteras att senare domstolsavgéranden har slagit fast att en verksamhetsutdvare miste
har radighet &ver den verksamhet som regleras i villkor samt att utsldpp av koldioxid som
har globala effekter bdttre regleras pa annat sdtt &n genom villkor i tillst&nd. Hogsta
domstolen anfdrde dock i domskdlen att flera av de omstindigheter som Swedavia aberopat i
malet om omprdvning av villkor 1 inte kunde beaktas i den mer begrdnsade prdvningen av ett
enskilt villkor, men att inom ramen for ansdkan om ett nytt tillsténd kan manga av de av
bolaget framfdérda omsténdigheterna beaktas och vdgas mot andra intressen.

Som framgar av villkorstexten alégger villkoret Swedavia (tidigare Luftfartsverket) att
inrikta verksamheten s& att de samlade utslippen minimeras, men villkoret reglerar inte i
detalj hur detta ska gbras. Oavsett omfattning av framtida villkor angdende utslapp till
luft avser bolaget fortsdtta arbeta f6r att utsldppen till luft minimeras, inklusive
utsldppen av koldioxid. Swedavia (och tidigare LFV) arbetar sedan flera &r tillbaka med
olika atgarder for att minska utslappen till luft och fokus ar att minska flygplatsens
klimatpadverkan. Samtliga atgdrder fOr att minska Arlandas utsldpp av koldioxid finns sedan
2008 sammanstéllda i "Handlingsplan avseende LFVs (numera Swedavias) atgarder for att
Stockholm-Arlanda Airports utsldpp av koldioxid ska uppna flygplatsens miljovillkor”
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(bifogas). En av de stdrsta utmaningarna ar att tillsammans med andra aktérer minska
koldioxidutsldppen fran marktransporterna till och fran flygplatsen da dessa utslépp utgdr
den storsta delen av utsldppen inom taket. Swedavia arbetar i samverkan med regionala
féretrddare och kollektivitrafikoperatdrer genom ett gemensamt dtagande (Letter of Intent)
med att oka tillgangligheten med kollektivtrafik till Arlanda och samtidigt minska
utsldppen av koldioxid fran marktrafiken.

Vad gdller vilken typ av atgarder Swedavia kan och bdr vidta till minskning av utslippen
till luft kan féljande noteras. Av miljoébalkens allmanna hdnsynsregler framgdr bl.a. att
en verksamhetsutdvare ska anvédnda bista mdjliga teknik foér att minska hilso- och
miljorisker. Det innebdr dock att tekniken ska vara industriellt méjlig att anvanda fréan
saval teknisk som ekonomisk synpunkt. Produkten ska inte endast férekomma pd
experimentstadium. Det kan alltsa inte stdllas krav pa en verksamhetsutdvare att i princip
bidra till utveckling pa forskningsniva. Kraven far inte heller vara ekonomiskt orimliga i
relation till den miljénytta atg&rden har.

Swedavia har tidigare upphandlat och till aktérer pa "airside" pa Stockholm-Arlanda

- Alrport tillhandahdllit drivmedlet EcoPar fran EcoPar AB, vilket enligt Swedavias

uppfattning ger en mycket begrdnsad koldioxidreduktion. Det b&r i sammanhanget noteras att
utsldppen fran den egna verksamheten, dit bl.a. utslippen fran airside rédknas, &r 2009
utgjorde ca 2% av utslappen inom utslappstaket. Swedavia har inte i négot sammanhang
forbundit sig att anvanda EcoPar AB som leverantér av drivmedel. Det avtal som tidigare

~ fanns 1lépte ut 2010-10-30 och Swedavia har av flera skdl valt att inte fdrnya avtalet.

BioSyn ar enligt EcoPar AB lampligt for anvdndning vintertid d& det sigs ha en god
kéldhardighet. Swedavia maste dock garantera att aktGrerna p3 airside har tillang till ett
bréansle som haller en kvalitet som inte skadar deras fordon. Swedavia uppfattar att BioSyn
inte ar testat i tillrackligt stor omfattning. Ett problem i sammanhanget &r dessutom att
EcoPar AB idag saknar miljdledningssystem (ISO 146€@1 eller liknande) .

Swedavia arbetar med att revidera kravspecifikationen f&r framtida upphandlingar f&r att
férbattra och fortydliga miljé- och informationskrav vid upphandlingar framdver. Kraven
kommer bland annat att kopplas samman med Swedavias nya milj&fordonsdefinition som avses
bérja gdlla den 1 juli 2011,

Vid en framtida upphandling av drivmedel kan BioSyn vara en av flera intressanta produkter
att Overvdga fOr anvéndning. Detta foérutsédtter dock att bade leveranttrer och produkter
uppfyller kraven i de forfrégningsunderlag som anvdnds vid upphandlingen.

Swedavia star i begrepp att ansdka om ett nytt miljotillstadnd enligt miljdbalken. Ansékan
avses lamnas in till miljodomstolen under det fdérsta kvartalet av 2011. Synpunkterna fran
EcoPar AB samt Swedavias svar kommer att bifogas ansdkan.

Mvh Anette N&s
Projektledare Nytt miljétillstand for Arlanda

Anette Nas
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Amne: EcoPar AB:s Synpunkter kring tillst&ndsansékan

Hej Anette Nis,

Visst har Swedavia fatt ett fdrelédggande fran Miljodomstolen eller Lansstyrelsen (eller
t.o.m. regeringen?) om att ni ska gbra allt fo6r att minska era utslapp av fossil C02, och
absolut inte dka era CO2-utslédpp, réknat pd utsldppen under ett visst givet &r? Stéimmer
det?

Nedanstdende synpunkt onskar jag tas med till Tillstandsgivande myndigheter, Linsstyrelsen
i Stockholms l&n, Miljodomstolen i Nacka, med flera tillstandsgivande myndigheter.

SYNPUNKT :

Jo, fré&n EcoPar AB kan ni & k&pa dieseldrivmedel till helt vanliga, ej modifierade
dieselmotorer, som &r delvis biobaserade, upp till 25 %. Bioandelen &r av en helt ny sort;
Det &r en bio-syntetiskt diesel-drivmedels-komponent. Vi kallar den: BioSyn. Den t3l
stréng kéld pd vintern, och den &r resistent mot mikroorganismer pd sommaren. Den &r
mycket mer lagringsstabil ar t.ex. RME.

Se dven bifogade filer.

Den fossil aandelen av vart drivmedel kan antingen vara vanlig MKl-dieselolja fran Preem,
eller vart eget flytande syntetiska drivmedel, som ar framstdllt ur naturgas och
fackelgaser (flare gas, pd& engelska). Det ger ca 30 till 56 % ldgre utslipp av fossil C02,
jamfért med raoljebaserad dieselolja, raknat pd hela produktionskedjan, fran ravara till
drivmedel + forbranning av drivmedlet i en motor --> avgaser.

Landfordonen p& Arlanda ger ju upphov till mycket av de fossila CO2-utsléppen, som riknas
till Arlanda Flygplats. Det vore vdl bra om de delvis kdrdes pa en stbrre andel
biodrivmedel, och om de delvis kordes pd fossila syntetiska drivmedel, som ger upphov till
mindre fossil C02 &n vanlig dieselolja?

Idag kor ni pd Preems standard dieselolja med © till 5 volyms% biobaserad RME i, under
perioden november till april, enligt Swedavias mackansvarige, Markku Huhtanen.

Med vanlig halsning,

Andreas Eklund
M.Sc.Chem.Eng.
FoU-chef
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