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Amnesomrade

Dokumentnummer/Villkor
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Beslut/Villkorstext

Efterlevnadskontroll -
Beslut/villkor uppfyllt (ja)

eller ej uppfyllt (nej)

Efterlevnadskontroll - Varfor
uppfylls/uppfylls ej beslutet/villkoret?

Tillstand - flygplatsverksamhet

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-11)
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Enligt 9 kap. miljobalken (1998:808) att vid Stockholm Arlanda Airport bedriva flygplatsverksamhet pa tre rullbanor i en
omfattning av hogst 350 000 flygrorelser per ar, samt darutéver hogst 4 0000 helikopterrorelser for s.k. ickekommersiell trafik
samt att, vid behov, géra de nybyggnationer samt om- och tillbyggnader som anses nédvandiga for denna verksamhet samt

operera flygplatsen enligt ett bananvandningsménster med tillampning av parallella mixade operationer, d.v.s. samtidiga starter

och landningar pa parallellbanorna (bana 1 och bana 3), da kapaciteten uppgar till 84 flygrorelser per timme eller mer.

Ja

Det finns 234 367 rorelser registrerade i
uppfoéljningssystemet ANOMS. Antalet radarspar
registrerade for helikoptertrafik uppgick under éret
till 1 853 stycken. | dagslaget tilldmpas segregerad
bananviandning pa ARN, vilket innebar att en bana
anvands enbart for start och en annan bana anvands
for enbart landning.

Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-11)
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Swedavia AB ges tillstand att i enlighet med tidigare meddelat tillstdnd bortleda grundvatten fran forsorjningstunnlar.

Ja

Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljédomstolen (M2284-11)
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Swedavia AB ges tillstand att bibehalla 10 stycken grundvattenbrunnar, VB1 till VB5 (varmebrunnar) och KBL1 till KB5
(kylbrunnar).

Ja

Inga forandringar av befintliga brunnar.

Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-11)
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Anlagga och bibehalla ytterligare tva kylbrunnar (KB6 och KB7) i den nordvastra respektive stra delen av det kalla
brunnsomradet.

Ja

Inga nya brunnar har &nnu lagts till.

Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-11)
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Anlagga och bibehalla ytterligare tva varmebrunnar (VB7 och VB8) i de centrala delarna av det varma brunnsomradet.

Ja

Inga nya brunnar har &nnu lagts till.

Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-11)
enligt miljoébalken, 2013-11-27.

Bibehalla befintlig varmebrunn VB6.

Ja

Inga férandringar av befintlig brunn.

Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-11)
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Bibehalla befintlig provpumpningsbrunn, PB1, som kylbrunn (fortsattningsvis benamnd KB8).

Ja

Inga férandringar av befintlig brunn.

Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-11)
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Anlagga ytterligare en pumpbrunn, PB2.

Ja

Ingen ny brunn har dnnu lagts till.

Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-11)
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Ersatta befintliga och foreslagna brunnar med nya inom samma huvudomrade nar dessa tjanat ut.

Ja

Inga forandringar av befintliga brunnar.

Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljédomstolen (M2284-11)
enligt miljoébalken, 2013-11-27.

For uppvarmningsandamal bortleda 2 500 000 m° grundvatten per ar fran varmebrunnarna, dock hogst 720 m° per timme, och
efter nedkylning aterféra motsvarande vattenmangder i kylbrunnarna.

Ja

Under 2016 anvéandes drygt 135 106 m3, 382 m3
per timme, grundvatten for uppvarmningsandamal.
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Tillstdnd - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-11)
enligt miljobalken, 2013-11-27.

For kylningssandamal bortleda 2 500 000 m? grundvatten per ar fran kylbrunnarna, dock hdogst 720 m° per timme, och efter
uppvarmning aterféra motsvarande vattenmangder i varmebrunnarna.

Ja

Under 2016 anvandes 1 189 501 m3, 324 m* per
timme, grundvatten for kylningsandamal vilket ar
en betydligt lagre mangd an vad tillstindet medger.

MSL om den maximala ljudnivan pa marken Gverstiger 65 dB(A).

Tillstand - Akviféren Dom frén Mark- och For spolningsandamal bortleda 10 000 m® per &r sammantaget fran produktionsbrunnarna. Ja Under 2016 anvandes uppskattningsvis ca 3 000 m?
miljodomstolen (M2284-11) grundvatten for spolning.
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Med syfte att begrdnsa grundvattennivan i den dstra delen av akvifaren fér: bortledning av grundvatten fran Ja Pump manuellt kérd under 2016 for att begransa
miljodomstolen (M2284-11) grundvattenférekomsten genom pumpbrunn PB2, alternativt frdn nagon av produktionsbrunnarna, till Halmsjon ske direkt vid grundvattennivan.
enligt miljobalken, 2013-11-27. |den Ostra stranden eller via kylcentralen alternativt eller i samverkan, férhandstappning (avsankning) av akviférlagret ska ske

genom utslapp av grundvatten fran det kalla eller varma brunnsomradet till Halmsjon, direkt eller via kylcentralen, maximalt 900
000 m3 per ar bortledas sammantaget genom pumpning och forhandstappning, dock hogst 330 m? per timme.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Nar uttag och aterledning av grundvatten sker i det nya systemet med varmebrunnar och kylbrunnar enligt ovan, for Ja Totalt 938 929,3 m®, max timvérde 324 m*/h. Allt
miljédomstolen (M2284-11) |yppvarmnings- och kylningséndamél maximalt bortleda 4 500 000 m° ytvatten per &r, att fritt disponera mellan uttag av virme vatten fran Halmsjén vaxlas mot fjarrkylnatet och
enligt miljébalken, 2013-11-27. foch kyla, fran anlaggningarna i Halmsjén och efter nedkylning respektive uppvarmning aterféra motsvarande vattenmangd till aterfors sedan till sjon, d.v.s. inget vatten atgar eller

Halmsjon. fylls pa.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Vid kylning far energiuttaget ske som direktkylning och aterledning till sjon eller genom nedlagring av kyla till kylbrunnarnai [Ja Anlaggningen ar utformad/konstruerad for att
miljodomstolen (M2284-11) akviféranlédggningen. Nedlagring av kyla sker genom varmevéxling, d.v.s. utan tillforsel av sjdvatten till grundvattnet. uppfylla villkoret.
enligt miljobalken, 2013-11-27.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och I enlighet med tidigare meddelat tillstdnd bortleda ytvatten fran Halmsjén och efter varmevéxling leda tillbaka vattnet till sjon till {Ja Kontinuerlig (avlasning enligt rutin for
miljédomstolen (M2284-11)  |en volym av hogst 10 miljoner m® per &r, dock hogst 500 I/s eller 1800 m® per timme for att s& langt méjligt kunna uppratthalla egenkontroll av akvifaren).
enligt miljobalken, 2013-11-27. |energitillforsel nar akvifaranlaggningen inte &r i bruk.

Allmant villkor 1 Om inte nagot annat foljer av dvriga villkor ska anlaggningarna urformas och verksamheten bedrivas i huvudsaklig Ja -

overensstammelse med vad Swedavia har angivit i denna tillstindsansokan jamte bilagor samt vad sokanden i 6vrigt har uppgett
eller atagit sig i malet.

Bananvandning och flygvégar (3 Ankommande och avgéende flygtrafik som framfors enligt IFR ska som huvudregel folja det i ansokan redovisade SID/STAR- |Ja -

systemet med vid var tidpunkt tillhgrande regelverk (f.n. Transportstyrelsens forfattningssamling med foljdforeskrifter).

Bananvandning och flygvégar (4 Avgaende IFR-trafik som inte ar lagfartstrafik ska félja SID till dess respektive flygplan har uppnatt héjden 2 000 m MSL, om  |Ja -

inte annat foljer av andra stycket.
Flygplan far lamna SID nér de alstrar en bullerniva pd marken som understiger maximal ljudniva 65 dB(A) dven innan de har
uppnatt hojden 2 000 m MSL.
Minst 90 procent av den trafik som ska félja SID enligt ovan ska framféras inom redovisade spridningsomraden, se s. 17-19 i
mark- och miljédomstolens dom (i detta dokument bilaga 2), fram till den punkt dar flygplanet enligt ovan far lamna SID.
Bananvéndning och flygvagar |5 Lagfartstrafik avvecklas dag- och kvallstid (kl. 06-22) utan att folja SID. Tatorter far dock inte dverflygas under héjden 1 000 m |Nej Ett antal avvikelser under aret har klassats som

villkorsbrott enligt ok fran Lansstyrelsen. Dessa
beror dock pa A/C prestanda och hanvisas i
flygvéagsuppfaljningsrapporterna till villkor 14, sa
ingen ytterligare atgard vidtas fran flygplatsens
sida.
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Bananvéndning och flygvagar (6 Nattetid (kl. 22-06) far inte avgaende trafik fran bana 19L lamna SID mellan Upplands Vasby och Vallentuna tatorter forran Nej En avvikelse har under 2016 klassats som
flygplanet har uppnatt en hojd av 3 050 m STD. villkorsbrott, vilket innebar att det inte finns ndgon

forklaring till varfor flygplanet fastnat i kontrollen.
Flygplatsen skickar brev om héndelsen till
flygbolaget ifraga.

Bananvéndning och flygvégar (7 Nattetid (kl. 22-06) far inte avgaende trafik fran bana 01L mot destinationer soder och sydvést om flygplatsen (SID mot Nej En avvikelse har under 2016 klassats som
utpasseringspunkterna AROS, DUNKER, NOSLI och TROSA) lamna SID forran flygplanet har natt en héjd av 3 050 m STD. villkorsbrott, vilket innebar att det inte finns ndgon
forklaring till varfor flygplanet fastnat i kontrollen.
Flygplatsen skickar brev om héndelsen till
flygbolaget ifréga.

Bananvéndning och flygvagar (8 Nattetid (kl. 22-06) far starter inte ske pa bana 19R annat &n i samband med banarbeten eller potentiella flygsakerhetsrisker som |Ja -
exempelvis orsakas av sarskilda vaderforhallanden, prestandaskal, olyckstillbud eller jamforbara omstandigheter.

Bananvéndning och flygvégar (9 Bana 26 far inte anvandas for starter annat an i samband med banarbeten eller potentiella flygséakerhetsrisker som exempelvis Ja -
orsakas av sarskilda vaderforhallanden, prestandaskal, olyckstilloud eller jamférbara omstandigheter.

Bananvéndning och flygvagar |10 Luftfartyg ska ges Klarering till lagst 750 m MSL till dess att slutlig inflygning paborjas. Nej En avvikelse har skett under 2016 gallande
Nar sa &r mojligt utan att det paverkar flygplatsens kapacitet och med hansyn tagen till regelverk for flygtrafiktjansten, ankommande trafik VFR, > 65 dB(A). Ett sadant
flygsakerhetsskal och vaderleksforhallanden ska inflygningsprocedurer genomféras som undviker Upplands Vasby tatort. Vid villkorsbrott innebér att det inte finns nagon
visuella inflygningar far tatorter inte 6verflygas om maximal ljudniva pd marken Gverstiger 65 dB(A). forklaring varfor flygplanet fastnat i kontrollen.

Flygplatsen skickar brev om héndelsen till
flygbolaget i friga. Swedavia har med LFV och
Novair genomfort en forstudie géallande IRIS (icke-
raka inflygningar) i syfte att undersoka
mojlighetern att undvika Upplands Vésby tétort.

Bananvéndning och flygvagar (11 Vid inflygning till bana 01L far Upplands Vashy tatort inte 6verflygas dster om forlangningen av denna bana pa lagre hojd an Ja -
750 m MSL. Swedavia ska dven vidta atgarder for att sa langt mojligt undvika 6verflygning pa hogre hajd an 750 MSL.
Genomfdrda inflygningar till bana 01L som dster om forldngningen av denna bana éverflugit Upplands Vésby tétort ska
redovisas kvartalsvis till tillsynsmyndigheten inom en ménad efter utgangen av varje kvartal samt i miljérapporten.
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Bananvéndning och flygvagar

12

Bana 08 far anvindas for landning endast i samband med banarbeten eller potentiella flygsakerhetsrisker som exempelvis
orsakas av sarskilda vaderforhallanden, prestandaskal, olyckstillbud eller jamforbara omstéandigheter.

Ja

Bananvéndning och flygvagar

Nattetid (kl. 22-06) far raka inflygningar inte ske till bana 01R annat &n i samband med banarbeten eller potentiella
sakerhetsrisker som exempelvis orsakas av sarskilda vaderforhallanden, olyckstillbud, banarbeten eller jamforbara
omsténdigheter.

Ja

Bananvéndning och flygvagar

Andra bananvandningsmonster samt in- och utflygningsforfaranden far tillampas i foljande fall:

* nér piloten och/eller flygtrafikledningen gor bedomningen att flygsdkerheten foranleder det,

* i samband med ambulanstransport,

* da andra luftrumsintressenter tillfalligt begréinsar tillgéngligt utrymme i nagon del av kontrollzonen och/eller terminalomradet
(Stockholm TMA),

« vid banarbeten,

« vid Forsvarsmaktens anvandning av flygplatsen vid incidentberedskap samt

* vid andra jaimf6rbara omstiandigheter.

Ja

Bananvéndning och flygvagar

Luftfartyg som framfors enligt VFR ska nér sa ar méjligt nyttja in- och utpasseringspunkter for VFR-trafik enligt vid var
tidpunkt gallande AIP. Ickekommersiell VFR-trafik far ges kortaste fardvag till sitt uppdrag .

Ja

Bananvéndning och flygvagar

Andra bananvandningsmaonster samt in- och utflygningsforfaranden an de som redovisas i tillstandsansokan far tillampas vid
flygplatsens aktiva deltagande i arbetet med att utveckla tekniker for och tillampningen av t.ex. icke-raka inflygningar till
flygplatsens olika banor. Sddana in- respektive utflygningar till/frn respektive bana far inte Gverstiga 10 procent av antalet in-
respektive utflygningar per ar till/fran denna bana. Det totala antalet flygrorelser far inte Gverstiga 5 procent av den totala
trafikvolymen per ar.

Vid in- eller utflygning i enlighet med detta villkor, t.ex. icke-raka inflygningar, far tatorter 6verflygas sa att maximalljudnivan
pé marken Gverstiger 70 dB(A) hogst tre ganger per medeldygn under den period som in- och utflygningar sker i enlighet med
detta villkor. Innan en féréndring vidtas ska tillsynsmyndigheten underréttas om verksamheten samt under vilken period den
avses bedrivas.Genomfdrda in- och utflygningar enligt forsta stycket ska kvartalsvis redovisas till tillsynsmyndigheten inom en
manad efter utgangen av varje kvartal, samt i miljérapporten. Tillsynsmyndigheten ska vart tredje ar informeras om utvecklingen
av teknik som majliggor icke-raka inflygningsforfaranden och forutsattningarna for att anvanda sadan teknik vid Arlanda
flygplats.

Ja

Totalt har 106 st kurvade inflygningar genomforts
vid Stockholm Arlanda Airport under 2016.
Samtliga har redovisats for Lansstyrelsen i de
kvartalsvisa rapporterna gallande
flygvagsuppfoljning. Swedavia har med LFV och
Novair genomfort en forstudie gallande IRIS (icke-
raka inflygningar till Stockholm Arlanda Airport).

Buller

18

I Sigtuna kommun far omradet vaster om en gréanslinje fran Odensala kyrka till stambanan vid Tollsta och sedan utmed
stambanan till séder om Marsta centrum och darefter utmed Steningedalen (Méarstadn) endast beréras av flygbuller fran
verksamheten vid Arlanda som &r lagre &n FBNEU 55 dB(A).

Swedavia har under 2016 hallit sig inom
granslinjerna samt bullerkurvan géllande FBN[EU]
55 dB(A).

Buller

19

| Upplands Vashy kommun far inom omradet séder om en gréanslinje fran en punkt omedelbart norr om vattentornet i Runby till
en punkt omedelbart norr om Nibble gard endast férekomma flygbuller fran verksamheten vid flygplatsen som ar lagre an
FBNEU 55 dB(A).

Swedavia har under 2016 hallit sig inom
granslinjerna samt bullerkurvan géllande FBN[EU]
55 dB(A).

Buller

20

I Knivsta kommun far inom omradet nordvést om en granslinje mellan triangelpunkten vid Gurresta och Sabysjons nordspets i
dess forlangning fram till vag E4 endast forekomma flygbuller fran verksamheten vid flygplatsen som &r lagre &n FBNEU 55
dB(A).

Swedavia har under 2016 hallit sig inom
granslinjerna samt bullerkurvan géllande FBN[EU]
55 dB(A).
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Buller 21 I Vallentuna kommun far omradet 6ster om en granslinje fran Uthamra vid Vallentunasjéns 6stra sida 6ver en punkt pa lansvag |Ja Swedavia har under 2016 hallit sig inom
268 ca 2 km nordvast om Vallentuna kyrka till en punkt invid Molnby norr om Vallentuna kyrka endast berdras av flygbuller granslinjerna samt bullerkurvan géllande FBN[EU]
fran verksamhet pa Arlanda som &r lagre an FBNEU 55 dB(A). 55 dB(A).

Buller 23 Swedavia ska vidta bullerskyddsétgarder i bostadsbyggnader (har avses bade permanent- och fritidsbostader) samt vard- och Ja Projektet for att omhanderta villkoret pagar. Klart
undervisningslokaler som exponeras for innan 25 maj 2018, som dr villkorets tidsgréns for
* FBNEU 55 dB(A) eller dédrover nar de erforderliga bullerskyddsatgardena ska vara
» maximalljudnivaer 70 dB(A) eller ddrver, minst 150 nétter per &r med minst 3 flygrérelser per natt. vidtagna. Forberedande arbeten, utredningar och
Dessutom ska bullerskyddsatgarder vidtas i bostadsbyggnader som regelbundet exponeras for inventeringar har utforts under 2016.

* 80 dB(A) maximalnivé och darutdver, dag- och kvillstid (k1. 06-22).

Malet for de bullerbegransande atgarderna ska vara att flygbullernivan FBNEU inomhus inte dverstiger 30 dB(A) och att den
maximala ljudnivan inomhus nattetid inte Gverstiger 45 dB(A).

Atgarder behover inte vidtas pa skol- eller vardbyggnader som utsétts fér den angivna maximalljudnivén fér natt om de inte
anvands for &ndamélet nattetid annat an undantagsvis. Dimensionerande for bullerskyddsétgarderna ska vara de vid varje
tidpunkt mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sddana flygplanstyper som endast forekommer vid enstaka tillfallen.
Bullerskyddsatgarderna ska utformas och féretas i samrad med fastighetsagarna. Vid beddmning av vilka atgarder som ska vidtas
ska aven hansyn tas till att kostnaderna ar rimliga med hansyn till bostadens standard och vérde. Vid denna rimlighetsbedémning
ska dven beaktas tidigare vidtagna &tgarder och nedlagda kostnader pa fastigheten. Atgarderna ska vara vidtagna senast inom tre
ar fran det att denna dom har vunnit laga kraft for de berérda byggnaderna och darefter inom tva ar efter det att en annan
byggnad berérs. Atgarder som fordras enbart pa grund av héga bullernivaer nattetid behéver dock inte vara slutférda forran inom
sex ar fran det att denna dom vunnit laga kraft. Vid meningsskiljaktighet mellan Swedavia och fastighetségaren om atgardernas
utformning och dimensionering ska Swedavia hanskjuta fragan till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som bedoms
rimliga att krava. Tillsynsmyndigheten kan ocksd medge anstand fran tidskravet for genomférande av atgarder. Swedavia ska
senast ett ar efter det att denna dom vunnit laga kraft och darefter arligen, ge in ett forslag till plan for bullerskyddsatgarder till
tillsynsmyndigheten.

Luft 26 Handlingsplan for minskade utslapp till luft Swedavia ska uppratta en handlingsplan for minskade utslapp till luft av koldioxid, |Ja Swedavia har uppréttat en handlingsplan och verkat
kvaveoxider (NOXx) och partiklar (PM10) vid Stockholm Arlanda Airport, och verka for ett genomforande av de atgarder som for ett genomforande av atgarderna i
beskrivs i handlingsplanen. Handlingsplanen ska uppdateras vart tredje ar och faststallas av tillsynsmyndigheten. Genomforda handlingsplanen. Se Bilaga 4 Handlingsplan luft i
atgarder ska redovisas i miljérapporten. Atgarderna ska omfatta Swedavias egen verksamhet som bolaget har direkt radighet éver miljérapport for Stockholm Arlanda Airport.
samt verksamhet som innebar samarbete med andra aktérer pa och kring flygplatsen som Swedavia inte har direkt radighet dver, t
ex marktransporer eller flygtrafiken. Handlingsplanen ska lamnas in till tillsynsmyndigheten senast sex manader efter det att
tillstandet tagits i ansprak.

Vatten - Spillvatten 27 Swedavia ansvarar for att omhéndertagandet av spillvatten fran all verksamhet inom flygplatsomradet sker pa ett sadant sétt att  |Ja Swedavia féljer ABVA och har kravstallning i
spillvattnet i den samlade anslutningspunkten till Sigtuna kommuns ledningsnat vid Maby uppfyller de vid var tidpunkt gallande interna och externa VVA-avtal. Swedavia foljer VA-
kraven i Allménna bestdmmelser for brukande av den allménna vatten- och avloppsanldggningen (ABVA). avtalet med Sigtuna Kommun och

Képpalaférbundet. Manadssamlingsprov i Maby
har analyserats och sammanstallts enligt
flygplatsens egenkontrollprogram.

Vatten - Spillvatten 28 Arbetet med att minska utslappen av kadmium fran verksamheten ska fortsatta och halten kadmium i den samlade Ja Kadmiumméten genomférda under 2016. Under

2016 uppmattes den lagsta transporten och
arsmedelhalten av kadmium i spillvattnet i Maby
sedan matningarna bérjade 2008. Arsmedelhalten
var 0,17 ug/l och arstransporten var 107g. 12 st
flodesproportionella manadsprover har
kontrollerats i Maby.
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tillsynsmyndigheten senast sex manader efter det att domen i detta mal vunnit laga kraft.

Vatten - Spillvatten/Avisning |29 Avisning av flygplan ska ske pé for detta avsedd plats med avrinning till ett uppsamlingssystem som &r anslutet till flygplatsens |Ja Samtliga avisningar har skett vid avsedd plats. En
spillvattensystem. Swedavia ska se till att sa mycket som méjligt av den glykol som rinner av flygplanen vid avisning samlas upp. missad glykolupsugning har intr&ffat under 2016.
Swedavia ska inom ramen for egenkontrollen redovisa den méangd glykol som har anvants for avisning, den mangd som har Under vintersasongen 2015/2016 férbrukades totalt
samlats upp och hur den uppsamlade méngden har omhandertagits. 867 ton glykol. Av detta berédknas 69% ha samlats

upp som A-glykol (328 ton) och B-glykol (270
ton). 10 % beraknas ligga kvar pa flygplan efter
start och kvarstdende 21 % riskerar att ha nétt
dagvattnet. Den berdknade uppsamlingsgraden
beddms dock vara en underskattning da den mangd
glykol som bryts ned i ledningssystemet och
glykoldammen inte finns med i
massbalansberakningen.

Vatten - 30 Halkbekampning pa rullbanor, taxibanor och ramper ska foretradesvis ske mekaniskt. Vid anvandning av Ja Halkbekdmpning sker foretradesvis mekaniskt.

Dagvatten/Halkbekédmpning halkbekampningskemikalier ska i normala fall sddana som ar baserade pa formiat eller annan substans med jamforbara eller Banavisningsmedel har bytts under 2016 till
béttre egenskaper fran miljésynpunkt anvandas. Byte av banavisningsmedel ska anmalas till tillsynsmyndigheten. Urea far dock Nordway NF, samt Nordway KF (L&nsstyrelsen
anvandas i undantagsfall vid sarskilt svara vaderforhallanden och pa platser som kréaver sarskilt noggrann halkbekampning eller i meddelat via anmalan 20161117, se Bilaga 3 till
andra situationer da flygsikerheten kréaver det. Bolaget ska vid anvandning av urea informera tillsynsmyndigheten om anvand Miljorapport 2016). Urea har ej anvants.
mangd och om skélen till att urea anvénts.

Grundvatten - 31 Under drifttiden ska inlackande grundvatten avledas till omradets dagvattensystem. Ja Allt inlackande grundvatten fran tunnelsystemen

Forsorningstunnlar har pumpats till dagvattennétet under 2016.

Pumpade fléden loggas kontinuerligt.

Grundvatten - 32 Swedavia ska driva akviférlagret och i dvrigt vidta erforderliga skyddsatgérder sa att risken for att grundvattennivaerna sjunker  [Nej For att undvika utstrémning osterut mot

Akvifaranlaggningen eller hojs till nivaer som kan skada byggnader eller anlaggningar minimeras. Genom férhandstappning av akvifarsystemet i Sigridholmsjon ska grundvattennivan vid Rb1001
kombination med bortledning av grundvatten fran pumpbrunn PB2 alternativt ndgon av produktionsbrunnarna till Halmsjon ska inte Gverstiga +23,10. Drygt halften av aret har
Swedavia styra grundvattennivan vid det 6stra utstromningsomradet sa att nivan i stérsta mojliga utstrackning understiger +23,10 vattenniva legat under +23,10. Pumpbrunnnen har
m.0.h. och darmed utstrémningen huvudsakligen upphor. under 2016 varit manuellt styrd, varfor inget larm

inkommit.

Vatten - Ytvatten/Halmsjon 33 Swedavia ska underhalla sjon och vid behov vidta forsiktighetsatgarder for att minska betydande paverkan pa de ekologiska Ja Kontinuerlig loggning av vatten, vassklippning
betingelserna i sjon. utford 2016. Bottenfaunaundersokning genomfors

2018.

Kemikalier och avfall 34 Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sa att spill och lackage inte férorenar omgivningen. Tankar for Ja Swedavia forvarar kemikalier och farligt avfall
lagring av drivmedel, glykol, formiat och andra flytande kemiska produkter pa Swedavias lagrings- och uppstallningsplatser ska inom invallning enligt gallande regelverk.
forvaras inom invallning. Invallningen ska rymma minst den storsta tankens volym plus 10 % av summan av dvriga — inom
samma invallning — tankars volym. Dubbelmantlade tankar behdver ej vara invallade utan ska vara forsedda med ett fungerande
larm for lackage mellan mantlarna. Lagringstankar som fylls med tankbil ska vara forsedda med nivamétning och
overfyllnadsskydd.

Informationsorgan 35 For informationsutbyte i fragor rérande verksamheten vid flygplatsen ska det finnas ett informationsorgan. | organet ska inga Ja -
representanter for Swedavia, Luftfartsverket (LFV), Lansstyrelserna i Stockholms och Uppsala lan, Habo, Knivsta, Norrtilje,

Sigtuna, Sollentuna, Taby, Upplands-Bro, Upplands Vasby, Uppsala och Vallentuna kommuner samt Képpalaférbundet. Pa
forslag fran Swedavia eller ovan namnda lansstyrelser eller kommuner far tillsynsmyndigheten och Swedavia i samrad besluta att
aven andra kan adjungeras till informationsorganet. Tillsynsmyndigheten och Swedavia bestammer i samrad narmare hur arbetet
i informationsorganet ska bedrivas.
Kontrollprogram 36 Ett kontrollprogram ska finnas for Swedavias verksamhet. Férslag till innehall i kontrollprogrammet ska lamnas till Ja -
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4 mg/l.

Delegation - Flygvagar D1 Domstolen dverlater till tillsynsmyndigheten att besluta om kategorisering av luftfartyg for att operativt hantera foreskrivet N/A -
Villkor 4 om att Iamna SID.
Delegation - Procedur for D2 Domstolen dverlater till tillsynsmyndigheten att vid behov foreskriva villkor med anledning av uppskjuten fraga, U3, Procedur  [N/A -
bullerreduktion for bullerreduktion for avgaende flyg, i denna dom.
Delegation - Helikoptertrafik (D3 Domstolen dverlater till tillsynsmyndigheten att vid behov foreskriva villkor for att begransa buller fran helikoptertrafiken, N/A -
undantaget akuta transporter for polis, ambulans och raddningstjanst samt nar flygsakerheten s kraver.
Delegation - Luft D4 D4 - Domstolen Gverlater till tillsynsmyndigheten att vid behov foreskriva villkor om férbranning i panncentral inom Arlanda  |Ja Permanent évergang till HVO-olja har €]
flygplats for det fall konvertering till pellets inte sker. genomforts.
Spillvatten D5 Tillsynsmyndigheten bemyndigas att vid behov meddela villkor avseende utslapp till spillvatten utéver vad som angetts i avtalet |N/A -
(ABVA) mellan Swedavia och Képpalaférbundet/Sigtuna kommun.
Spillvatten D6 Tillsynsmyndigheten bemyndigas att vid behov meddela villkor avseende glykolhanteringen. N/A -
Dagvatten D7 Tillsynsmyndigheten bemyndigas att under prévotiden, i det fall nya miljokvalitetsnormer faststalls for ytterligare &mnen, N/A -
meddela villkor avseende dessa &mnen, inkluderande krav av provtagningar och utredningar
Vatten - Dagvatten P1 Under prévotiden ska utgende vatten fran anlaggningarna, métt i punkten F, som riktvérde, ha: Ja Lagsta uppmaétta syrgashalt var 8,0 mg/I
* en syrehalt som uppgar till minst 5 mg/1 (1), (dygnsmedelhalt). Arsmedelhalt av TOC var 13,1
* TOC-halt som &r mindre &n 30 mg/1 (riknat som arsmedelvirde) (2), mg/I. Alla metallhalter, undantaget koppar lag
* ha metallhalter som, undantaget koppar, underskrider (réknat som arsmedelvirde) virdena for “mattliga halter” enligt under "mattliga halter" enligt Naturvardsverkets
Naturvardsverkets Rapport 4913 ”Beddmningsgrunder for sjoar och vattendrag” (3), Rapport 4913 under 2016 och halten av koppar lag
* ha utslappshalt av koppar underskridande (rédknat som arsmedelvéirde) virde for hoga halter” enligt Naturvardsverkets Rapport under "hoga halter", enligt Naturvardsverkets
4913 (4). Rapport 4913 under 2016 (Haltbedémningen av
samtliga metallhalter kan vara underskattad
eftersom beddmningsgrunderna &r &mnade for
ofiltrerade prov dér halterna kan forvéntas vara
hogre &n i filtrerade vattenprov).
Vatten - Dagvatten P2 Under prévotiden ska utgende vatten fran anlaggningarna, métt i punkten E3 som riktvarde ha en syrehalt som uppgar till minst |Nej Dygnsmedelhalten underskred 4 mg/l vid fyra

tillfallen under aret; den 26/6, 9/7 samt 23/11 och
24/11. Arsmedelhalten var 8,4 mg/l (mycket god).
Lansstyrelsen underrattas vid kontinuerliga
tillsynsmdéten. Detta &r ett riktvarde som Swedavia
uppmarksammat och stravar efter att tgarda.
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Buller P3 Under provotiden far buller fran verksamheten vid hogst tre tillfallen per ar 6verskrida ljudnivan FBNEU55 dB(A) med mer an 3 |Ja -
dB(A) utanfor kurvan for grundalternativ 1 a som redovisas 6verst pa s. 23 i mark- och miljodomstolens dom (i detta dokument
bilaga 1). Detta galler dock inte de granslinjer for FBNEU55 dB(A) som inte far dverskridas enligt villkor 18-21. Verksamhetens
faktiska bullerutredning ska arligen redovisas till tillsynsmyndigheten.

Uppskjutna fragor Ul Swedavia ska utreda vilka atgarder som behdvs for att infora ett landningsforfarande med forandrad glidbanevinkel och for vilka |Ja Swedavia ldmnade den 25 maj 2016 in en
flygplanstyper detta kan inforas. Utredningen bor bl.a. omfatta det fall dar anflygningen sker pa lagst 3 000 FT (900 meter) MSL redovisning av U1 till mark- och miljédomstolen.
till en glidbana med lagst 3,50 lutning. Konsekvenser for flygkapaciteten och ur miljésynpunkt ska redovisas. Vidare ska en Huvudforhandling kommer att hallas den 28-29
tidplan for nar eventuella atgarder kan vidtas ingd. Utredningen ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten. Utredningen och mars 2017. Dom vantas under varen.
forslag till slutliga villkor ska lamnas in till mark- och miljédomstolen senast ett ar efter det att denna dom vunnit laga kraft.

Uppskjutna fragor U2 Swedavia ska utreda mdjligheterna att minska bullerexponering dver Rosersbergs och Upplands Vasby tatorter genom olika Ja Swedavia har [dmnade den 25 maj 2016 in en
bananviandningsmonster saval vid segregerad bananvandning som vid parallella mixade operationer. Utredningen ska omfatta en redovisning av U2 till mark- och miljédomstolen.
redovisning av paverkan pa flygkapaciteten och tidplan for nar eventuella atgarder kan vidtas. Bullerexponering for bade Huvudforhandling kommer att hallas den 28-29
Rosersbergs tatort och Upplands Vasby tatort for flygbuller ska redovisas med avseende pd FBNEU 55 och 60 dB(A), maximal mars 2017. Dom vantas under varen.
ljudniva 70 och 80 dB(A) minst tre ganger per arsmedeldygn samt maximal ljudniva 70 och 80 dB(A) minst tre ganger per natt
och minst 150 nétter per ar. Aven antal bullerhandelser 6ver riktvardena och majligheten till tysta perioder for bada tatorterna
ska belysas. En jamforelse ska géras mellan nyttjandegraden i nulage, under mellanar och vid fullt utnyttjat tillstand.

Utredningen ska dven innehalla en beskrivning av vilken bullerexponering som olika bananvandningsmonster kan medfara for
kringliggande tatorter, i t.ex. Taby och Vallentuna kommun.

Utredningen ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Utredningen och forslag till slutliga villkor ska lamnas in till mark- och miljédomstolen senast ett ar efter det att denna dom har
vunnit laga kraft.

Uppskjutna fragor U3 Swedavia ska utreda mdjligheterna att infora NADP enligt ICAO:s anvisningar. Konsekvenser for flygkapacitet och Ja Swedavia har utrett mojligeten att inféra NADP
bullerexponering ska redovisas samt tidplan for nér denna procedur kan inféras. Utredningen och forslag till slutliga villkor ska och har infort en rekommendation om att tillampa
lamnas in till tillsynsmyndigheten senast ett ar efter det att denna dom vunnit laga kraft. Se vidare om delegation, D2. NADP 2 i AIP. Swedavia har lamnat in en

utredning till L&nsstyrelsen och efter en
remissrunda kompletterat utredningen. Swedavia
avvaktar Lansstyrelsens beslut.

Uppskjutna fragor U4 Swedavia ska under en prévotid om tre vintersdsonger (driftsasonger) efter att den sista behandlingsanlaggningen har tagits i Ja Delrapport 1 for prévotidsutredningen for
drift, utreda vilka reningseffekter som kan uppnas i Kattstabackens och Halmsjobéckens dagvattenanlaggningar, Halmsjons driftsdsong 2015/2016 lamnades in till Lansstyrelse
skarmbassanganlaggning (KDA, HDA och HSDA) samt anlaggning for dagvatten fran sodra flygplatsomradet (SDA) och samt Mark- och miljédomstolen i september 2016.
beddma den sammantagna vattenkvaliteten uppmatt i punkten F. Utredningen ska innefatta separat provtagning for var och en av Provotidsutredningen presenterades aven for
fyra behandlingsanlaggningarna (inkommande samt utgaende vatten), anpassat efter mottaget vatten, samt bedomning av Lansstyrelsen pa tillsynsméte den 18/10 2016.
reningseffekten hos var och en av de fyra behandlingsanlédggningarna. Ett program for utredningen ska redovisas for Provtagningsplan I&mnades in i enlighet med
tillsynsmyndigheten senast tre manader efter det att den sista av ovan namnda behandlingsanlaggningar har tagits i drift. Under villkoret. Slutgiltig utredning redovisas efter
provotiden ska en arsrapport redovisas till tillsynsmyndigheten och mark- och miljédomstolen. Utredningen ska redovisas till utgangen av de tre vintersasongerna.
mark- och miljodomstolen med forslag till slutliga villkor senast tio manader efter utgangen av de tre vintersasongerna enligt
ovan.
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handlingsplan for arbetet avseende forekomsten och spridningen av PFOS och andra eventuella fororeningar fran flygplatsen.
Handlingsplanen ska omfatta kartlaggning och atgarder for att minska miljopaverkan. Swedavia ska redovisa resultat av
genomforda atgarder i miljorapporterna.
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Mark us PFOS. Swedavia ska, senast sex manader efter det att denna dom tagits i ansprak, till tillsynsmyndigheten redovisa en Ja Handlingsplan for PFOS foljs upp kontinuerligt.

Exempel pa aktiviter som genomforts under 2016:
Jordtvéttsforsok, REPATH-2, Forskningsprojekt
upptag av PFAS i trad och véxter, filmning av
branddvningsplatsen. ARNMM ansvarar for
handlingsplanen. Resultat av genomforda atgarder
redovisas i miljérapporten.




