Miljétillstand inflygningar till
Arlanda flygplats

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen

Vernamack AB 2013-09-03

Vernamack AB

» Primart experter at SESAR JU
(SESAR JU ar EU-kommissionens organ for att leda arbetet med att
effektivisera EUs framtida flygtrafikledning.
Vernamack ger som operativa experter rad om vad som ar mojligt och
rimligt att genomféra)

» Andra flygrelaterade uppdrag
» lcke flygrelaterade uppdrag

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen

Vernamack AB 2013-09-03
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Flygsakerhet ar en grundforutsattning

Alla Vernamacks bedémningar grundar sig pa att
flygsékerheten pa Arlanda flygplats kontinuerligt ska
kunna forbattras for att méta en 6kande trafik

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB Odomstolen

Forutsattningar for Vernamacks granskning

Vasbys 6nskan att Arlanda flygplats ska kunna expandera utan att
kommunens invanare utsatts fér oacceptabelt buller
Gallande miljotillstand

» Befintliga flygvagar

» Befintliga operativa procedurer

» Tekniska och operativa begransningar

» Utvecklingen i omvarlden

» Vader

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB Odomstolen
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Atagande att folja ICAOs PBN plan

Transportstyrelsen, LFV och Swedavia har alla deklarerat att ICAOs plan for

Performance Based Navigation (PBN) ska fdljas
» Swedavia har angett det i TB DEL Ill, Handlingsplan fér begransning av
bullerexponering éver Upplands Vasby tatort
dokument nr D 2011-031748
» Transportstyrelsen har en PBN-plan som i stort sammanfaller med det som beskrivs av
LFV/Swedavia http://www.transportstyrelsen.se/global/luftfart/flygtrafik/PBN-plan.pdf
Datum for inférande av fas 2 i PBN-planen ar satt till 1 januari 2016
Transportstyrelsen prognostiserar att inflygningar ner till 200 fots molnbas
baserat pa icke ILS inflygningar kommer att kunna implementeras
Kurvade inflygningar &r en del av fas 2 i PBN-planen

Vernamack AB

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
013-09-03

Befintliga flygvagar
och begransningar

Det finns en godkand procedur
for kurvad inflygning till 01R
SAS och Novair ar godkanda for
kurvad inflygning till 01R

Vernamack AB

9/4/2013



Befintliga flygvagar
och begransningar

+ Visuella inflygningar ska enligt
gallande miljétillstand; Swedavia
Dok nr D 2013-002130, sid 23,
Villkor 6,
anvandas nar s ar mojligt.
"Aven innan ett sadant
navigeringssystem har inférts
skall sa langt det ar méjligt fran
sakerhetssynpunkt — oavsett vad
som sags i "Sarskilt villkor 2 ”
ovan betraffande tid — inflygning
med marksikt till bana 01R ske
under motsvarande
férutsattningar.”

Enligt samma dokument sid 21.
gors detta inte; "Visuell inflygning
anvands ej.”

Vernamack AB

Befintliga
begransningar

» Separationskritierier och
kapacitetssiffror inte stringent
beskrivna i ansékan

Vernamack AB

9/4/2013



Vaderdata 2006-2009

Totala antalet observationer: 34572
Antal observationer med nordliga vindar: 13133

Andel av tiden da& det &r nordliga vindar: 38%

Nordliga vindar, molnbasen 300 fot eller lé&gre:

6% av alla operationer.
Nordliga vindar, molnbasen 500 fot eller lagre: 4

2
4.4% av alla operationer.

Av de 2,6% med molnbas 300 fot eller l&gre, &r 1,6% av tiden sadan att CAT II eller
CAT III inflygningar behdvs for inflygning. Dvs. 1,6% av alla operationer under ett
ar kommer begrdnsa Arlandas kapacitet p g a riktigt daligt vader.

Nordliga vindar anses i berdkningarna rada da& vindriktningen &r i intervallen
0° - 100° och 280° - 360° oavsett vindstyrka. Vi anser att detta ger en konservativ
skattning f6r ndr banorna 01lL och 01R behdvs.

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB Odomstolen

Alla landningar pa Arlanda

Bedomning Molnbas

Raka inflygningar idag ett maste <200 ft 4 4%
K: iallalagen & >

Raka inflygningar idag ett maste 200 - 300 ft

Full kapacitet 500 ft

Raka inflygningar just nu ett maste 300 - 500 ft

Full kapacitet

Kurvade inflygningar for vissa operatérer 500 - 1000 ft

Full kapacitet
Icke raka inflygningar férmodligen for alla operatérer  [1000 - 1500 ft
Full kapacitet

Icke raka inflygningar fér alla operatorer 1500 - 2500 ft
Full kapacitet

Icke raka inflygningar fér alla operatorer > 2500 ft
Full kapacitet

95,6%

Berakningarna baseras pa att nordlig landning behdvs vid alla
vindstyrkor da vindriktningen ar 280° — 100 ° grader

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB Odomstolen
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Kommentarer till LFVs utredningar rérande
sneda inflygningar

» “Utredning sned inflygning” TB del
II, bilaga 3.5 samt “Svar till
remissyttrande fran Upplands-
Vasby,

LFV dok. nr.D 2011-017 974

» Utredningen ar i sak korrekt men
andra méjligheter har inte
overvagts eller inte bifogats
ansokan

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB Odomstolen

Kommentarer till LFVs utredningar rérande
sneda inflygningar

* Vernamacks bedémning ar att en
icke-rak inflygning till 01R ar
mojlig

* En visuell procedur som i stort
féljer den befintliga kurvade
inflygningen kan inféras

* Om en extra flygledare kravs ar
det en motiverbar extra kostnad

« Var bedémning ar aven att
samtidig kurvad och icke-rak
inflygning ar maéjlig

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB Odomstolen
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Kan kurvade inflygningar inte anvandas i
hogtrafik?

LFV havdar i dok nr D 2010-031676 fran 2010-12-27 till Lansstyrelsen i
Stockholms |&n att:

Véder,

Flygledningens kompetens,
Piloters kompetens,
Utrustning i flygplan och
Myndighetstillstand

...utgor hinder for att utféra kurvade inflygningar till Arlanda bana 01R.

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB Odomstolen

Kurvade inflygningar kan anvandas i hogtrafik!

Vader
>95% av tiden kan kurvade inflygningar antingen anvandas eller behévs inte

Flygledningens kompetens
Utbildning. Kompetens fér konvergerande inflygningar finns i évriga varlden

Piloters kompetens
>30% av piloterna pa Arlanda kan det. Utbildningstid for ett flygbolag &r
typiskt 6 manader eller 1 ar

Utrustning i flygplan
Finns! Finns till och med tillgangligt for &nnu lagre molnbaser &n vad som
anvands idag. TB del Il, bilaga 3.4, sid 25

http://www.swedavia.se/PageFiles/12035/TB%20del%20ll,%20bilaga%203.4%20-%20Utredning%20kurvade %20inflygningar.pdf

Myndighetstillstand
Transportstyrelsen har savitt vi sett inte flaggat fér att RNP—AR inte kan
anvandas. Tvartom ligger PBN-planen fast

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB Odomstolen
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Vad finns i resten av varlden?

Amdr 1 13178

LIGHT VISUAL RWY 33L " o L e koot
ATIS
* QOslo SOSTON APPCON
. 1206 2831
° g I Ce WISEQ:E;S‘"VE m}%‘ﬂ:ﬁggg
© oston 121.9
+ San Fransisco 216 9576
e Minsk
» Basel
* Akureyri RADAR REQUIRED
» Ciampino
* Venedig

¢ Moskva x 2
e Amsterdam
» Bergen

¢ Chelabinsk

‘Weather minimums: 3000 feet ceiling
and 5 mile visibility.

Verfcal Guidance
Mawald end Angle:
LOC |-IF [GS 3.00°)

“eLight PAPl on right 3.00° MINOT'S [EDGE

LIGHTHOUSE

Note: From SCUPP, LOBBY, and KRANN:
Expect radar wectors fo intercept the
BOS R=128 inbound. Whan cleared
for the visual, proceed via the BOS 308°
course fo Boston Light

MNOISE SENSITIVE
AREA,

Vernamack AB

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
13-09-03

Nutid - Framtid

Dagens trafikméngd vid nordliga
vindar kan hanteras pa 01L

Anvand géllande miljétillstands
mdjlighet till visuella procedurer

Accelerera arbetet med att
implementera PBN-planen.

Utnyttja utvecklingen

T ex kommer LHR att bérja med
Time Based Separation for Final
Approach

Vernamack AB

9/4/2013



Avvikelse fran SID

Att berakna hur mycket buller ett : e S
flygplan som avviker fran SID - Start19L 94}&{37 e
verkligen genererar ar inte trivialt : ZEN \W =R e

att berakna e Z

Nacka ti att, Miljod tol
Vernamack AB sEeilizei i el ey

Vernamacks slutsats

» Det finns redan i dag flygvagar fér kurvade inflygningar
» Anvand géllande miljétillstands maéjligheter

» Dagens tillstdnd framhaller visuella inflygningar som positiva ur
miljésynpunkt

+ Det finns inga hinder mot att anvanda visuella procedurer fér kurvade
inflygningar
> Boston, Nice, Oslo etc.

« Utvecklingen i omvarlden gor att nya méjligheter finns.
» P& London/Heathrow kommer tidsbaserad separation anvandas

» Teoretiskt kan redan idag 2038 érs trafikméngd avvecklas med nuvarande
miljétillstand och nuvarande teknik i mer &n 95% av fallen

* 01L har kapacitet pa upp till 84 rérelser/h idag

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB o 0930903

9/4/2013
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Vernamacks slutsats

» Anvéand segregerad trafik upp till 84 r/h, darefter parallella mixade med
kurvad inflygning till bana 01R

+ Implementera snarast en icke rak inflygning till 01R baserad pa visuella
procedurer

» Utveckla aven instrumentflygning for kurvade procedurer — kan 6ka
kapaciteten ytterligare

« Utveckla metoder for att avvika fran SID

Nacka tingsratt, Miljsdomstolen
Vernamack AB Odomstolen
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