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Underlag for samrad rorande ansékan om nytt tillstind for verksamheten vid
Stockholm-Arlanda Airport i Sigtuna kommun, enligt miljobalkens regelverk

LFV fortsétter nu processen for att soka ett nytt miljotillstdnd med ytterligare
samrad. I samband med detta har ett nytt samradsunderlag tagits fram som
innehaller ett forslag till forordat alternativ for att operera flygplatsen. Forslaget
innebdr i1 korthet foljande:

LFV overvéger att ansoka om ett miljotillstaind som innebér att LFV kan fortsétta
att operera flygplatsen 1 huvudsak som dagens tillstdnd medger fore 2018. 1
samradsunderlaget kallas detta for grundalternativet och innebir att dagens
bananvindningsmonster 1 stort bibehdlls, dock med vissa justeringar.

Vid en efterfrdgan pa ca 56 rorelser per timme eller mer anvéinds i
grundalternativet s.k. mixade parallella operationer vilket innebér att flygplan bade
startar och landar pé bdda parallellbanorna samtidigt. Beroende pa vindriktning
startar och landar flygplanen pa banorna O1L (bana 1) och 01R (bana 3) eller pa
banorna 19L (bana 3) och 19R (bana 1).

Vid lagre trafikintensitet &n 56 rorelser per timme anvénds i huvudsak bana 1 och
bana 2 atskilt, d.v.s. med starter frdn en bana och landningar pd den andra.
Undantaget ér vid nordvéstliga vindar dé parallellbanorna (bana 1 och bana 3) av
kapacitetsskél anvinds med bana 01R for landning tillsammans med bana 01L for
start.

I grundalternativet sker inga landningar pa bana 01R nattetid, d.v.s. k1. 22-06,
annat dn av sikerhetsskil o. dyl..

For att skapa forutsidgbara “tysta” perioder for Rosersberg respektive Upplands
Visby tdtort foreslas att bana for landning alterneras under helgerna da nordliga
vindar rdder och f6ljaktligen inflygning sker fran soder. I grundalternativet leds
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dérfor varannan helg inga landande flygplan till bana 01R (t.ex. jimna veckor) och
varannan helg leds inga landande flygplan till bana O1L (t.ex. udda veckor). Pa
arsbasis forekommer landningar soderifran ungefar 40 procent av tiden.
Fordelningen av flygtrafiken pé helger kan goras pa olika sitt, detta 4dr endast ett
forslag pa hur det skulle kunna ske. I andra vindintervall an nordliga vindar
bestdms bananviandningen under helgerna enbart av trafikintensitet och
vindriktning, men pé detta vis kommer atminstone varannan helg att vara fri fran
landande flygtrafik 6ver Rosersberg respektive Upplands Visby tiétort.

LFV kommer att fortsitta att aktivt medverka i1 arbetet med att utveckla tekniken
for kurvade inflygningar med ambitionen att pa sikt mojliggora inflygningar till
bana O1R utan att regelmissigt dverflyga Upplands Visby titort.

LFV kan komma att ata sig att senast 2018 till miljddomstolen redovisa ett
flygoperativt sétt att s 1dngt mojligt undvika regelméssiga overflygningar over
Upplands Visby tétort. LFV ska redovisa hur manga ginger per drsmedeldygn
maximalljudnivén dverstiger 70 dB(A). LFVs malsittning ska vara att begriansa
antalet dverflygningar som genererar en maximalljudniva 6verstigande 70 dB(A)
till tre gdnger per drsmedeldygn.

Om LFV inte klarar att nd malet att begrénsa antalet dverflygningar enligt ovan,
och miljodomstolen anser det nddvéndigt for att tilldta regelmédssiga raka
inflygningar till bana O1R, &tar sig LFV att senast 2022 ha forldngt bana 3 med ca
1 200 meter for att flytta bullerkurvan for maximalnivan 70 dB(A) tre génger per
arsmedeldygn i motsvarande mén. Den forlangda banan ska kunna tas i drift senast
detta &r.

Det hérefter f6ljande samradsunderlaget redovisar ovanstaende forslag ndrmare

samt redovisar de miljokonsekvenser som forslaget forutses generera. Aven de
flygvégsutredningar som ligger till grund for forslaget redovisas i underlaget.

Med vénlig hélsning

Anette Nis
Projektledare Nytt miljotillstdnd for Arlanda
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1 SAMMANFATTNING

Luftfartsverket (LFV) har for avsikt att senast vid utgdngen av ar 2010 till
miljodomstolen ge in en ans6kan om ett nytt miljotillstand for verksamheten vid
Stockholm-Arlanda Airport. Ansdkan tar sikte pd att sdkra verksamheten pé lang
sikt och avses omfatta en produktion om 350 000 flygrérelser' per ér, vilka enligt
prognos berdknas genereras av 36 miljoner passagerare och nds omkring ar 2038.
I princip hela 6kningen jamfort med dagens flygvolym pé ca 220 000 rorelser per
ar bedoms ligga pa utrikestrafiken. Arbetet med den nya tillstindsansdkan
innefattar en dversyn av hela verksamheten med avseende pa miljon.

I nu géllande tillstand (tillstdndsgivet trafikfall) for Arlanda flygplats ingar tva
villkor som ar av sérskild betydelse for nuvarande och framtida verksamhet och
som kommer att prévas inom ramen for den nya tillstindsansokan. Det ena
villkoret handlar om det s.k. utsldippstaket, som i huvudsak innebdr att utslappen
av koldioxid och kvdveoxider fran flygverksamheten och marktransporter till och
fran flygplatsen senast ar 2016 inte far overstiga 1990 ars niva. Det andra villkoret
ror det scrskilda skyddet for Upplands Viisby titort, enligt vilket regelmissiga
raka inflygningar till bana 01R inte far ske efter den 1 januari 2018.

LFV arbetar med en dversyn av ) S
19R [ 26
[ Bana 2 :

flygvégssystemet for att finna en ur
miljosynpunkt optimal hantering av
flygtrafiken. Oversynen beaktar dels
bullerexponering av tétorter och dels
mojlighet att forkorta
flygvégslangder for att minska
utslépp till luft av bl.a. koldioxid.

LFV har utrett tvd mojliga alternativ " |

for att vid en lagre trafikintensitet N 4\
undvika landningar pa bana 01R
(bana 3 soderifrdn) och didrmed &) o1r
undvika 6verflygningar av Upplands A
Visby tétort .

Den forsta utredningen undersokte mdjligheterna, rent tekniskt, att vanda pa
bananvindningsmonstret jamfort med idag sa att landningar sker pa bana 01L
(bana 1 soderifrén, overflygning av Rosersberg) och starter pa bana 01R (bana 3

1 En flygrorelse ar en start eller en landning.

2 Det s.k. villkor 6
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norrut) . Det omvénda bananvindningsmonstret har dock inte bedomts vara en
acceptabel 16sning med hénsyn till bullerexponeringen 6ver Rosersberg 1 Sigtuna
kommun. Den andra utredningen undersokte mojligheterna att starta pd bana 01L
(bana 1 norrut) och att, sé lange bana 01L inte anvdnds for landning, anvédnda en
kurvad inflygningsvig antingen vister, Oster eller norr om Upplands Visby titort
vid inflygningar till bana 01R. I dagsldget saknas fortfarande godkédnnanden av
regelverk och operativa tillstdnd samt i stor utstrdckning dven utrustning i
flygplan for att kunna utfora kurvade inflygningar annat &n vid enstaka tillfallen.
Kurvade inflygningar till bana 01R, samtidigt med och oberoende av inflygningar
till bana O1L, kan inte tas i drift i hogtrafik inom 6verskadlig tid. LFV kommer
dock att fortsitta att aktivt medverka i1 arbetet med att utveckla tekniken for
kurvade inflygningar for att pa lang sikt mgjliggora inflygningar till bana 01R
utan att regelméssigt overflyga Upplands Visby titort.

Efter genomforda samrad och utredningar dvervéiger LFV att ansdka om ett
tillstdnd som innebér att miljddomstolen ger LFV ritt att operera flygplatsen i
huvudsak som dagens tillstind medger med parallella mixade operationer, med
vissa ataganden i syfte att skydda Upplands Visby tétort (i detta samradsunderlag
kallat grundalternativet). For det fall miljddomstolen anser det nddvindigt for att
fa fortsétta driften med parallella mixade operationer har LFV foreslagit att bana 3
forldngs med 1 200 m for att flytta bullerkurvan norrut. LFV 6verviger dven att
ansOka om ett tillstind som ger mojlighet att avvika fran utflygningsvigen (SID)
nér aktuellt flygplan ger en viss given bullerexponering istéllet for som idag pa en
given hojd.

Verksamheten vid Arlanda flygplats paverkar 1 forsta hand miljon genom

*  buller fran flygtrafik,

«  utsldpp till luft frdn verksamheterna pé flygplatsen och trafiken till och fran
dessa,

* utsldpp till vatten fran avisning av flygplan och halkbekdmpning pa
rullbanorna m.m.,

*  péverkan pa omgivande natur- och kulturmilj6é och

*  paverkan frén kemikaliehantering.

I detta samradsunderlag beskrivs forutsedda miljoeffekter nir flygplatsen opereras
enligt grundalternativet. Det ldmnas dven en kompletterande redogorelse for de
skillnader i miljoeffekter som bedoms uppkomma for det fall att bana 3 skulle
forldngas norrut av miljoskél.

Betriffande flygbuller giller att det omréde som berdrs av riktvirdet FBN® 55
dB(A) for flygbullerniva blir nagot mindre i grundalternativet én vad som angivits

3 Flygbullernivd FBN é&r en viktad ekvivalent ljudnivé (medelljudnivd) dér en kvillshdandelse motsvarar tre

daghédndelser och en natthdndelse motsvarar tio dagshéndelser
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for det tidigare tillstdndsgivna trafikfallet’, se nedanstiiende Figur 1. Antalet
boende som berors av flygbullernivda FBN 55 dB(A) blir ocksa ldgre, ca 2 950
personer i grundalternativet jamfort med ca 3 650 i det tillstindsgivna trafikfallet.

< et | L,
B rhia Vé&sh /.v \J/ 4 ‘ /
f ’

Teckenfbrklaring | ‘l ( \ y r%kers_rl_jrie;rga i

FBNeu 55 dBA Alt 1 T N4 otietant A Lt Staysl Mo
— Fan 5 dBA nall rel ROsangEny \ MK GRS b IR, l&\””/’ T IR

NRL-llnjer V. K-,w-_‘._:\/' r/(f ‘xk -\:,,g. I L% - o

BN 7eaNG P 2, B0 som 7y

Figur 1 Karta 6ver omrade som berérs av flygbullerniva FBNgy 6ver 55 dB(A) i
grundalternativet (bla kurva) och av flygbullerniva FBN 6ver 55 dB(A) i det tillstindsgivna
trafikfallet (rod kurva).

Aven det omrade och antal boende som berdrs av maximal ljudniva 70 dB(A) som
forkommer 3 génger per arsmedeldygn’ 4r mindre i grundalternativet 4n i det
tillstdndsgivna trafikfallet. Antal boende minskar frdn ca 21 000 boende i det
tillstdndsgivna trafikfallet till ca 7 300 i grundalternativet. Forldngs bana 3
minskar antal berdrda boende ytterligare till ca 3 700 personer frimst beroende pé
att Upplands Visbys centrala delar dd hamnar utanfér kurvan for maximal
ljudniva 70 dB(A) 3 génger per arsmedeldygn.

Verksamheten vid Arlanda flygplats foranleder flera aktiviteter som fororsakar
utslapp till luft. Dessa aktiviteter dr verksamheter knutna till driften av flygplatsen
sasom uppvarmning av lokaler och marktransporter inom flygplatsomréadet, andra
aktiviteter knutna till flygplatsen sdsom marktransporter av passagerare, anstillda,
fraktgods och varor inom flygplatsens ndromrade samt flygtrafiken inom LTO-

4 Redovisning till underlag for tillstdndsbeslut for tredje banan 1993 och 2004

5 Diskuterat riktvarde for maximal ljudniva frén flygtrafik
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cykeln®. De samlade utslippen av koldioxid beriknas bli omkring 20 % ligre frén
den tillstdndssokta verksamheten (350 000 rorelser) jamfort med den tillstands-
givna verksamheten och de samlade utslédppen av kvdveoxider beréknas bli ca

50 % ligre. Aven utsldppen av flyktiga organiska dmnen och partiklar beriknas
bli ldgre fréan sokta verksamheten &n fran den tillstdndsgivna verksamheten.

Verksambheter vid flygplatsen som orsakar utslépp till vatten &r i forsta hand
avisning av flygplan och halkbekdmpning péa rull- och taxibanor. Harutover sker
allmén dagvattenavrinning frén hardgjorda ytor sdsom rampytor, végar,
parkeringar och tak. Utsldpp till spillvattennétet sker framst fran terminaler,
verkstdder, hangarer och tvitthallar. Utokningen av flygtrafiken beddms medfora
att glykolforbrukningen fran den sokta verksamheten blir stérre &n 1 nulédget.
Miljoeftekterna bedoms dock inte bli storre i framtiden eftersom en kontinuerlig
utveckling och forbattring sker av uppsamling/hantering av glykolspillet liksom
anldggningarna for behandling av dagvatten fran banor och rampytor.
Forbrukningen av formiat for halkbekdmpning bestdms primart av aktuella
viderbetingelser samt storleken pd de banytor som &r foremal for
halkbekdmpning. Eftersom dessa ytor inte planeras utdkas i ndgon storre
omfattning beddms den framtida forbrukningen av halkbekdmpningsmedel bli i
huvudsak oféréndrad. Liksom for glykolanvindningen bedoms miljoeffekterna
trots 0kad flygtrafik inte bli storre i framtiden dn i nuldget, dels p.g.a. att den
Okade trafikvolymen inte bedoms medfora nagon dkad férbrukning av
halkbekdmpningsmedel, dels p.g.a. planerad forbéttring och utdkning av
behandlingsanldggningarna for dagvatten.

INLEDNING

Stockholm-Arlanda Airport 1 Sigtuna kommun &dr Sveriges storsta flygplats och ett
mycket viktigt transportnav for savél Stockholmsregionen som Skandinavien.
Flygplatsens linjenédt med i dagslédget omkring 180 destinationer nationellt och
internationellt #r det starkaste i Ostersjdomradet. Under 2008 reste 18,1 miljoner
resendrer till eller fran Arlanda, varav 13,3 miljoner reste utrikes. I
Stockholmsregionen ar flygplatsen ett nav dven for marktrafiken, med goda
vigforbindelser, busslinjer, fjarrtdg, snabbtag (Arlanda Express) och pendeltig.

Pa Stockholm-Arlanda Airport finns omkring 250 foéretag med runt 14 000
anstillda. Verksamheten vid flygplatsen skapade under 2008 omkring ytterligare

6 Landing and take-off cycle = ett flygplans landnings- och startcykel inklusive taxning, under/upp till 3 000

ft (ca 900 m) dver marknivan.
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25 000 anstillningar i regionen’ och 18,6 miljarder kronor i bidrag till den s.k.
bruttoregionalprodukten (BRP) vilket utgdr nistan 2 procent av regionens BRP®.

Arlanda spelar en betydande roll f6r vélfarden, inte bara i Stockholmsregionen
utan dven 1 Sverige som helhet. Flygplatsen skapar tillgdnglighet, nya
arbetstillféllen, ar viktig for turismen, niringslivet, export samt kultur- och
kunskapsutbyten.

ANSOKANS INRIKTNING OCH OMFATTNING

LFV har for avsikt att senast vid utgangen av 2010 till miljodomstolen vid Nacka
tingsritt ge in en ansdkan om ett nytt milj6tillstand for verksamheten vid
Stockholm-Arlanda Airport.

Ansokan om ett nytt tillstdnd tar sikte pa att sdkra verksamheten pa lang sikt, den
kommande 30- till 40-arsperioden, och innefattar en dversyn av hela
verksamheten med avseende pa miljon. Den nya ansdkan kommer bl. a. att
omfatta en analys av flygvigssystem samt fragor rérande buller, utslépp till luft
och hantering av dagvatten.

LFV har péborjat arbetet med framtagande av en ans6kan. Detta underlag syftar
till att ge en 6verskadlig bild av flygplatsen och dess verksamhet, den planerade
utvecklingen av verksamheten och den forutsedda miljopéverkan som denna
bedoms innebdra. Fokus ligger dock pa att ange LFVs utgangspunkter och
malsdttningar vid framtagandet av ett flygvigssystem for att mojliggora en
framtida produktion om 350 000 flygrorelser per ar, vilka enligt prognos beréknas
genereras av 36 miljoner passagerare och nds omkring ar 2038.

BAKGRUND

LFV har tidigare, under 2008 och 2009, genomfort samrdd med bl.a. kommuner,
lansstyrelser, verksamhetsutovare och allmidnheten med anledning av att
Stockholm-Arlanda Airport ansdker om nytt miljotillstdnd. Verket har infor dessa
samrad upprittat ett samrddsunderlag (D-LFV 2008-054996) dér den planerade
utvecklingen av flygplatsens verksamhet och anlédggningar dversiktligt redovisas.
Efter dessa inledande samrdd har ytterligare samrad genomforts med varje berdrd
kommun enskilt. Vid dessa samrdd har framfor allt pagdende utredningar
avseende flygvigssystem och flygvégar redovisats och synpunkter pa ansékans
omfattning och inriktning har inhdmtats. Infér kommande samrdd med

7 Effekterna kan vara direkta (t.ex. flygbolagsanstillda), indirekta (t.ex. varuleverantérer) eller inducerade
(t.ex. detaljhandelsanstillda eller forskolepersonal).
8 Referens: FOIs studie En samhéllsanalys av Stockholm-Arlanda Airport — flygplatsens inverkan pa

Stockholmsregionen och Sverige
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kommuner, lansstyrelser, verksamhetsutovare och allménheten har verket
uppréttat detta samradsunderlag som ersitter det tidigare underlaget. Dokumentet
redovisar resultaten av de utredningar som har genomforts samt redogor for det
alternativ for att operera flygplatsen som LFV 1 detta skede forordar.

Tidigare dokument som redovisats vid samrad samt fardigstéllda utredningar
aterfinns p4 www.arlanda.se/se/Information-om/Miljoarbete/Miljotillstand.

FORORDAT ALTERNATIV

Efter genomforda samrad och utredningar 6verviager LFV att ansdka om ett
tillstdnd som innebér att miljddomstolen ger LFV ritt att operera flygplatsen 1
huvudsak som dagens tillstind medger fore 2018 med samtidiga starter och
landningar pa parallellbanorna, i detta samrddsunderlag kallat grundalternativet.
De parametrar som ar bestimmande for hur flygplatsen opereras ér 1 stor
utstrdckning det angivna monster som banorna anvénds enligt i tillgédngligt
rullbanesystem, se avsnitt 11.1.

Verket kommer att fortsétta att aktivt medverka 1 arbetet med att utveckla
tekniken for kurvade inflygningar for att pa sikt mdjliggora inflygningar till bana
01R utan att regelméssigt Overflyga Upplands Visby tétort, se vidare avsnitt 11.4.

LFV étar sig att senast den 1 januari 2018 till miljddomstolen redovisa ett
flygoperativt sdtt att sd ldngt mojligt undvika regelmissiga dverflygningar dver
Upplands Visby titort. Det innebér att LFV étar sig att &tminstone begriansa
antalet overflygningar som genererar en maximalljudniva dverstigande 70 dB(A)
till tre ganger per drsmedeldygn.

Om detta inte visar sig mojligt och miljodomstolen anser det nédvéndigt for att
tillta regelméssiga raka inflygningar 6ver Upplands Visby titort, dtar sig verket
att senast den 1 januari 2022 ha forldngt bana 3 med ca 1 200 meter for att flytta
bullerkurvan f6r maximalnivan 70 dB(A) tre ganger per dygn i motsvarande mén.
Den forldngda banan ska kunna tas i drift senast detta datum.

Om inte ndgot av dessa alternativ accepteras av miljddomstolen kan LFV tvingas
att antingen kraftigt begriansa trafiken vid flygplatsen eller anldgga ytterligare
rullbanekapacitet av miljoskal.

TIDIGARE BESLUT OCH GALLANDE TILLSTAND

Nedan redovisas ett urval av gillande domar for Stockholm-Arlanda Airport.

Riksdagen fattade &r 1957 beslut om att Stockholms nya storflygplats skulle
forlaggas till Halmsjon (prop. 1957:185). Beslutet innebar att en rullbana i
nord/sydlig riktning byggdes och att en redan befintlig bana i ost/véstlig riktning
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byggdes om. Bakgrunden till beslutet var att jetflygplan skulle introduceras 1
Sverige och att dessa flygplan av bl. a. miljoskil inte ansags kunna trafikera
Bromma flygplats. Arlanda flygplats 6ppnades for reguljartrafik ar 1960.

Regeringen ldmnade genom beslut den 15 augusti 1991 LFV tillstdnd enligt 4 kap.
lagen (1987:12) om hushéllning med naturresurser m.m. (naturresurslagen)9 till
utvidgning av verksamheten vid Arlanda flygplats med en tredje rullbana.
Beslutet forenades med villkor om bl. a. utslédpp till luft (villkor 1, det s.k.
utsléppstaket) och flygbuller.

Koncessionsnimnden for miljoskydd ldmnade dérefter i beslut den 6 april 1993,
nr 46/93, LFV tillstand enligt miljéskyddslagen (1969:387)10. Tillstdndet omfattar
en verksamhet med hogst 372 100 flygrorelser per &r och ér forenat med villkor
om bl. a. avgdende och ankommande flygtrafik, flygvdgar och om flygbuller,
déribland sdrskilt villkor 6 som reglerar 6verflygning av Upplands Visby titort
vid landning soderifrin pé bana 3, samt ett forordnande om inférandet av ett
samarbetsorgan. Tillstindet dr ocksé forenat med ett antal sirskilda villkor
avseende utslépp till luft och vatten m.m.

LFV ansokte 1 december 1995 hos Koncessionsndmnden om éndring av vissa
tillstandsvillkor. Namnden bif6ll genom beslut den 7 september 1998, nr 109/98,
ansokan med vissa tilldgg och dndringar samt forlangde tiden for nér idrifttagande
av den tredje rullbanan skulle ske till den 31 december 2001.
Koncessionsnimnden formulerade de villkor som skulle gélla for tillstindet pd det
sdttet att villkoren som meddelats i1 beslutet fran 1993, nr 46/93, skulle gélla med
de dndringar som framgick av det nya beslutet.

LFV ansokte i augusti 2001 vid Stockholms tingsritt, miljddomstolen, om vissa
andringar av gillande miljovillkor med avseende pa bananvindning,
bullerddmpande atgédrder och utflygningsvigar (mal nr M 346-01).

D4 miljodomstolen inte kunnat ta stdllning till LFVs dndringsansékan inom sédan
tid att den tredje rullbanan kunde tas i drift vid foreskrivet datum (den 31
december 2001) ansokte LFV i december 2001 vid miljddomstolen om
forldngning av den tid inom vilken den tredje banan skulle tas i drift till den 30
juni 2002 eller, for det fall deldom inte skulle ha hunnit avges senast den 18 april
2002, att den tredje banan skulle tas i drift senast tre manader efter det datum da
deldom meddelats. Miljodomstolen férordnade i deldom i mél nr M 346-01 den
19 juni 2002 att den tredje rullbanan skulle tas i drift senast tre ménader efter det
datum da dom i malet eller deldom i vissa fragor hade meddelats. Miljodomstolen

9 Denna lag dr numera upphdvd, men alla tidigare tillstand géller som om de vore givna enligt den nu
géllande miljobalken.
10 Denna lag dr numera upphévd, men alla tidigare tillstind géller som om de vore givna enligt den nu

géllande miljobalken.
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meddelade sddan deldom den 17 januari 2003. Den tredje rullbanan togs i drift
den 17 april 2003.

Miljodomstolen meddelade slutlig dom 1 mal nr M 346-01 (angéende
villkorsdndringar) den 16 december 2004. Efter 6verklagande av LFV meddelade
Miljooverdomstolen dom i malet den 2 juni 2006 (mél nr M 258-05).

Lansstyrelsen ansokte 1 maj 2004 vid Nacka tingsratt, miljodomstolen, om
omprovning av sérskilt villkor 6 (avseende inflygningar 6ver Upplands Visby
tétort) 1 1998 éars tillstdndsbeslut. Miljodomstolen dndrade detta villkor genom
dom den 29 november 2007 (mél nr M 1535-07). Andringen innebar i huvudsak
att regelmaéssiga raka inflygningar till bana 01R inte far ske efter den 1 januari
2018. Efter overklagande av sdvdl LFV som andra parter faststillde
Miljooverdomstolen genom dom den 22 oktober 2008 (mal nr M 9403-07)
miljodomstolens dom, bl.a. mot bakgrund av LFVs atagande att ge in en ny
tillstdndsansokan (se vidare nedan). Bl.a. LFV 6verklagade Miljo6verdomstolens
dom till Hogsta domstolen som emellertid inte meddelade prévningstillstand 1
malet. Miljooverdomstolens dom har séledes vunnit laga kraft.

LFV ansokte 1 december 2004 vid Nacka tingsritt, miljodomstolen, om dndring av
villkor 1 (avseende det s.k. utslédppstaket) i regeringens beslut av den 15 augusti
1991 enligt naturresurslagen. LFV yrkade i forsta hand att villkoret skulle
upphévas och ersittas av ett nytt och i andra hand att anstand skulle ges i frdga om
den tidpunkt frén vilken utslédppstaket blir ett gransvirde. I sista hand yrkade LFV
samma dndring som enligt andrahandsyrkandet men med atagandet, att om
anstandet tas i ansprak skall LFV soka ett nytt miljotillstand for hela
verksamheten vid Arlanda flygplats. Miljodomstolen avslog LFVs
andringsansokan genom dom den 29 november 2007 (mal nr M 1553-07). LFV
Overklagade miljodomstolens dom och dtog sig 1 Miljodverdomstolen att [imna in
en fullstindig tillstdndsansokan for verksamheten vid Arlanda flygplats senast den
31 december 2010. Miljooverdomstolen dndrade genom dom den 22 oktober 2008
(mal nr M 9446-07) miljodomstolens dom pé sa sitt att senast ar 2016 far
utsldppen inte dverstiga 1990 ars nivd. Som forutsittning for att den framflyttade
tidsgransen skall trdda ikraft skall LFV ha fullf6ljt sitt dtagande om att inge en
fullstindig tillstindsansdkan for verksamheten vid Arlanda flygplats senast den 31
december 2010. Miljodverdomstolens dom har overklagats av bl.a.
Naturvérdsverket och Hogsta domstolen har meddelat provningstillstdnd 1 mélet.
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7 LOKALISERINGSFORHALLANDEN

Lage och omgivningar

Stockholm-Arlanda Airport &dr beldgen i Sigtuna kommun, ca 40 km norr om
centrala Stockholm. Nirmast beldgna tétorter 1 Sigtuna kommun dr Mirsta ca

4 km sydvist, Sigtuna ca 12 km véstsydvést och Rosersberg ca 6 km sydsydvést
om flygplatsen. Narmaste tétorter i omgivande kommuner dr Lindholmen ca 10
km sydost, Vallentuna C ca 13 km sydsydost, Upplands Vésby C ca 13 km sdder
och Knivsta ca 10 km nordvést om flygplatsen.

LFVs fastighetsinnehav vid Arlanda omfattar 15 fastigheter varav Arlanda 2:1 ar
storst. Sex av LFVs fastigheter dr upplatna med tomtratt.

Infrastruktur

Den priméra tillfartsvégen till flygplatsen dr E4/65 (Arlandaleden) som knyter
samman flygplatsen med E4:an. Ovriga storre viigar i flygplatsens nérhet ir
lansvdgarna 263 och 273 som forbinder flygplatsen med Mélardalen respektive de
norddstra delarna av Stockholms lén.

Jarnvagarna Ostkustbanan och Arlandabanan erbjuder snabbtagstforbindelser till
Stockholm, pendeltdgsforbindelser till Upplands Visby och Givle samt
fjarrtdgsforbindelser till orter pé ldngre avstand.

Planliggning
Detaljplaner

Flygplatsomradet dr i sin helhet inte reglerad i detaljplan, men for f6ljande fem
delar av omréddet har detaljplaner uppréttats:

*  Arlandabanans dragning genom flygplatsomradet

»  Uppforandet av ny flygtrafikledningscentral, ATCC

»  Fraktutvecklingen i flygplatsens sodra del, Arlanda Cargo City
*  Utveckling av kommersiell verksamhet i terminalomrédet.

»  Utveckling av logistikverksamhet i Kolsta/Kittsta-omradet vid E4:an 1
anslutning till Maby trafikplats.

Oversiktsplan for Sigtuna kommun

Stockholm-Arlanda Airport finns beskriven i Sigtuna kommuns oversiktsplan fran
2002. I dversiktsplanen konstateras bl.a. att flygplatsen utgér en av drivkrafterna
for regionens och Sigtuna kommuns tillvdxt samt att bullerutbredningen fran
flygverksamheten i hog grad padverkar kommunens mark- och
bebyggelseplanering.
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Fordjupning av oversiktsplan for Arlandaomrddet

En fordjupning av 6versiktsplanen for Arlandaomradet har upprittats och antogs 1
mars 2006. Syftet med fordjupningen ar bl.a. att fortydliga
planeringsforutsiattningarna for omradets utveckling samt knyta samman
planomrédets olika huvuddelar med Mérsta tétort och integrera flygplatsen i det
kommunala plansystemet.

Geologi och hydrologi

En stor del av geologin vid Arlanda flygplats utgérs av mordn och berg i dagen,
men ocksd av mindre, grunda dalgéngar med lera och organisk jord.

De grundvattenforande jordlagren domineras av Langésen, som ir en lokal
bendmning for Stockholmsasen. Grusasen som é&r kraftigt vattenforande 16per
genom den Ostra delen av flygplatsen och ér uppdelad i flera avgransade delar.

Flygplatsen ligger inom Mérstadns avrinningsomrade. Avrinningen fran
flygplatsomradet sker dels via Kéttstabidcken som rinner véster om flygplatsen,
dels via Halmsjobicken som rinner inom flygplatsomrédets Gstra delar frén
Halmsjon. Vid Broby, strax sydvist om flygplatsen, rinner de tva backarna
samman och 0vergar till Midrstadn som rinner vidare genom Marsta till Mélaren
vid Steningeviken.

Naturmiljo

Flygplatsen ligger i ett stort skogsomrade som stricker sig frdn Uppsala i norr till
sjon Fysingen i soder. Inom LFVs fastigheter ligger naturreservatet Laggatorp, ca
2 km norr om flygplatsen, som ir ett urskogsomrade med héllmarkstallskog.
Omradena kring Horssjon, Vidbo, Lunda och Husby-Arlinghundra hyser hoga
natur- och kulturmiljovarden. Storre sumpskogs- och vatmarksomraden finns vid
Horssjon och Sigridsholmsjon. Dessa sjoar bedoms ha ett hogt naturvérde av
kommunalt intresse.

Pé négot storre avstidnd frin flygplatsen aterfinns flera virdefulla naturomréden
varav bland annat foljande.

*  Sjon Fysingen ca 6 km soder om flygplatsen dr en grund sléttsjé som hyser
ett hogt naturvérde och ett rikt fagelliv. Sjon utgdrs delvis av naturreservat
och fagelskyddsomrade.

»  Slasta ca 2,5 km vister om flygplatsen ar ett Natura 2000-omrade vars syfte
ar att bevara naturtypen artrika torra-friska laglandsgriasmarker.

*  Pekhagen ca 5 km nordost om flygplatsen ar ett Natura 2000-omrade vars
syfte dr att bibehalla naturtyperna artrika torra-friska 1aglandsgrasmarker och
tridbeklddda betesmarker.

»  Steningedalens naturreservat utgors i huvudsak av ett stort odlingslandskap
kring Mérstaan.
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Fégelskyddsomréden finns nidrmast vid Fysingen, Garnsviken och
Angarnsjodngen.
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Figur 2 Virdefulla naturmiljéomraden i Arlandas omgivningar "'

Kulturmiljo

Omrédet kring Stockholm-Arlanda Airport innehéller flera miljoer av stort
kulturhistoriskt virde med fornldmningar frdn brons- och jarnalder samt gardar
och etableringar som hérror fran medeltid och framat. Foljande miljoer dr
utpekade som riksintressen for kulturmiljovérden.

11 I Figur 1 ar inte naturreservaten Skdndalsskogen och Asklarehagen medtagna.
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+  Odensala—Husby Arlinghundra ir en uppodlad slittbygd som angrinsar till
flygplatsen 1 vist. Har kan den agrarhistoriska utvecklingen f6ljas sedan édldre
jérnéldern. Bebyggelse- och végstrukturer dr vl bevarade.

*  Vidbo ér en dalgédngsbygd nordost om flygplatsen, som vittnar om en enkel
bondebygd under yngre jdrnaldern och domineras av ensamgérdar och sma
byar med ett rikt fornlimningsbestand.

*  Lunda—Stora Soderby ér en dalgangs- och slittbygd oster om flygplatsen. Har
finns Lunda kyrka fran 1400-talet och omrédet &r rikt pa fornldmningar med
bl.a. tva av ldnets storsta gravfalt.

»  Skélhamravégen soder om flygplatsen, vid sjon Fysingen, dr en centralbygd
med herrgdrdslandskap och vigsystem med rotter i en forntida
stormannabygd.

Friluftsliv

I flygplatsens ndromrade finns omraden som dr av betydelse for friluftslivet.
Skogsomradet strax norr om flygplatsen med Laggatorps naturreservat och
Horssjon har av Sigtuna kommun utsetts som sirskilt intressant for friluftslivet.
Aven Steningedalen sydvist om flygplatsen ir ett vilbesdkt strovomride med stor
potential att utveckla sina rekreationsvdrden. Révsta naturreservat sydvist om
Marsta utgor ocksa ett viktigt friluftsomrdde. Harutover finns Halmsjon, i direkt
anslutning till flygplatsomradets Ostra delar, som anvénds av lokalbefolkningen
for rekreation. Vid sjon finns en mindre badplats, tvd utsiktsplatser och ett par
markerade 16parrundor. Sammanhédngande gronomraden, s kallade grona kilar,
vid flygplatsen utgors av Jérvakilen i vist, Angarnkilen i dst och Rosjokilen 1 syd.
Det ndrmaste omradet som &r av riksintresse for det rorliga friluftslivet &r Mélaren
med dess 6ar och strandomréden ca 7 km sydvist om flygplatsen vid
Steningeviken.

Riksintressen

Stockholm-Arlanda Airport &r av riksintresse enligt 3 kap. miljobalken. Det
innebdr att flygplatsen skall skyddas fran atgarder som pétagligt kan hindra eller
forsvara verksamhetens bedrivande och/eller utveckling. Riksintressets
influensomrade omfattar hela flygplatsen inklusive de omrdden som idag berdrs
eller som, inom en overblickbar framtid pé ca 50 &r, kan komma att berdras av
flygverksamheten och exponeras for buller 6ver samhallets riktvérden.
Influensomrédet tar hinsyn till tvd utbyggnadsalternativ for en fjirde rullbana.

Omraden som é&r av riksintresse for infrastrukturen i flygplatsens nérhet utgors av
viagarna E4, E4.65, 263 och 273 samt jarnvédgarna Ostkustbanan och
Arlandabanan.
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Omride som berors av alternativet med en forliingning av bana 3

En eventuell forldngning av bana 3 med 1 200 m norrut 6ver Halmsjon innebér att
ny mark tas i1 ansprak. Nedan ges en beskrivning av hur férhéllandena ser ut vid
etableringsplatsen och 1 den omgivande naturen.

Halmsjon dr en ovanligt stor s.k. dodisgrop som bildats genom att ett stort isblock
blev kvar vid isavsméltningen och nér isen sedan smélte uppkom en sinka i
anslutning till isdlvsavlagringen. I tidigare inventering fran 1993 bedoms
Langésen vid Halmsjons Ostra och norra sida inneha héga geovetenskapliga
virden samt utgora limpligt undervisningsobjekt. Asavsnittet priiglas dock av
omfattande markexploatering och bedoms dérfor enligt senare utférda varderingar
till stor del ha mist sitt geovetenskapliga vérde.

Enstaka boende terfinns vid Bergsbol utmed sjons norra-nordvéstra strand. Sjon
har ett visst rekreationsvérde for lokalbefolkningen, se beskrivning under
friluftsliv ovan. Négot skyddat rekreationsvérde finns dock inte, och inte heller
nagra dokumenterade naturvirden. Omgivningarna vaster om Halmsjon &r starkt
exploaterade av olika verksamheter med koppling till flygplatsen.

Vid tidigare arkeologiska utredningar har tva fornlimningar i omradet norr om
befintlig bana 3 identifierats och undersokts. Vid en eventuell forlangning av
bana 3 kan det bli aktuellt med kompletterande undersokningar i det omrade som
berdrs av forldngningen.
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8 TRAFIKUTVECKLING

Stockholm-Arlanda Airport dr Sveriges storsta flygplats och ett mycket viktigt
transportnav for savil Stockholmsregionen som Skandinavien. Flygplatsens
linjenét med 1 dagsldget omkring 180 destinationer nationellt och internationellt &r
det starkaste i Ostersjdomradet.

Under ar 2008 registrerades sammanlagt ca 220 000 flygrorelser vid flygplatsen.
Av dessa utgjorde drygt 60 % rorelser pa utrikes linjer och knappt 40 % rorelser
pa inrikes linjer. Stockholm-Arlanda Airport har i dagsldget en maximal kapacitet
motsvarande ca 84 flygrorelser per timme. Genom inférandet av mixade
oberoende parallella operationer'? berdknar LFV att maxkapaciteten i framtiden
med nuvarande bankonstellation skall kunna 6kas till mer dn 100 rorelser per
timme. Efter en revidering av LFVss prognos, baserad pa en god ekonomisk
utveckling, berdknas detta intrdffa omkring ar 2038, se Figur 3.
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Figur 3 Utvecklingen av antalet flygrorelser vid Stockholm-Arlanda Airport. Historisk
utveckling och prognos fram till 4r 2038.

Flygrorelserna berdknas enligt prognosen 6ka med i genomsnitt ca 1,5 % per ar
under perioden 2008-2038. Hela dkningen ligger 1 princip pa utrikestrafiken.

Antalet passagerare ar 2008 uppgick till drygt 18 miljoner. Omkring ar 2038 da
flygtrafikvolymen berdknas stigit till 350 000 flygrorelser forvintas antalet
passagerare enligt prognosen uppga till ca 36 miljoner, se Figur 4.

12 Mixade oberoende parallella operationer — bada parallellbanorna, bana 1 och 3, anvands foér samtidiga

starter och landningar oberoende av varandra
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Figur 4 Passagerarutvecklingen vid Stockholm-Arlanda Airport. Historisk utveckling och
prognos fram till ar 2038.

Den genomsnittliga passagerarokningen under prognosperioden 2008-2038
beréknas till ca 2,5 % per ar. I princip hela 6kningen ligger pa utrikestrafiken.
Anledningen till att antalet passagerare 0kar snabbare 4n antalet flygrorelser &r att
utvecklingen berdknas g& mot storre flygplan med fler passagerare per tur.

Ovan redovisade prognoser motsvarar som namnts en framtidsbild med en stark
positiv utveckling av flygtrafiken. Dessa prognoser har valts for att sdkra
flygplatsens verksamhet pa l&ng sikt och ta hojd for tillhrande miljokonsekvenser
for att inte riskera att miljokonsekvenserna underskattas. En eventuell lagre
tillvéaxttakt skulle innebéra att den sdkta volymen om 350 000 flygrorelser uppnas
langre fram i tiden. I en sadan situation blir miljopaverkan sannolikt mindre p.g.a.
att de positiva effekterna av padgdende teknikutveckling dé fir storre genomslag.
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9 NUVARANDE OCH PLANERAD FRAMTIDA VERKSAMHET

Flygplatsverksamhet

Verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport kan delas in i flygtrafiktjanst
(flygledning m.m.), rangeringstjénst (trafikledning av flygplan pa marken med
gate- och parkeringsanvisningar mm), falthallning (underhéll av rullbana och
taxibanor m.m.) samt underhdll av byggnader och anldggningar. Dessutom ingér
verksamhet som regleras genom lagen (2000:150) om marktjénst pé flygplatser
och som bedrivs av annan verksamhetsutovare dn LFV, sdsom incheckning av
passagerare, ramptjanst (bagagehantering, flygplansavisning m.m.),
frakthantering, flygplansunderhall och liknande. Verksamhetens art bedoms i sina
huvuddrag f6rbli ofordndrad. Vid flygplatsen finns forutom LFV ca 250 olika
verksamhetsutovare. Pa flygplatsen arbetar for narvarande ca 14 000 personer.

Ovrig verksamhet

Utover den tillstandspliktiga flygplatsverksamheten som LFV ansvarar for bedrivs
dven av andra aktdrer annan verksamhet inom flygplatsomrédet, bl.a. kontors- och
hotellverksamhet men dven serviceverksamhet med restauranger och butiker. Sky
City ar flygplatsens primédra kommersiella byggnad idag innehdllande
handelsutrymmen, konferensanldggning, kontorslokaler och hotell. Inom
flygplatsens omrade finns dven andra kommersiella kontor och ytterligare ett
hotell, SAS Radisson Arlandia. Arten av denna verksamhet bedoms 1 stort bli
ofordndrad forutom vad avser hotell- och kontorsverksamhet di nya byggnader
for detta planeras, se p 7, under ”Planerade tillkommande anldggningar”.
Volymokning kommer att ske 1 takt med marknadens efterfrdgan pa aktuella
tjanster.
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10 NUVARANDE OCH PLANERADE TILLKOMMANDE ANLAGGNINGAR

Befintliga anlidggningar

Storre delen av det operativa
flygplatsomradet, airside, (ca 900
ha) ar inhdgnad. Det ar har alla
flyganknutna verksamheter sker.
Bansystemet bestar av tre
rullbanor med tillhdrande
taxibanor, se Figur 5.
Huvudbanan, bana 1 (01L/19R),
ligger i nord-sydlig riktning och
ar 3 300 m lang. Bana 2 (08/26)
ligger 1 Ost-vastlig riktning och ar [Fa88

2 500 m lang. Bana 3 (OIR/19L), =4
den senast byggda ol
landningsbanan, ligger parallell
med bana 1 1 nord-sydlig riktning S
och dr 2 500 m lang. Léngs alla £
tre rullbanorna finns parallella [
taxibanor pa ett avstand av 200 m/
frén centrum av rullbanan till
centrum av taxibanan.

m. Bansystemet &r ldnkat till
ramper, uppstidllningsplatser och
transportvégar for ovriga fordon. £
Pé flygplatsen finns fyra
terminalbyggnader, tre
brandstationer, ett driftomrade,
hangaromréde, fraktomréde samt j '-
ett antal dvriga byggnader. Figur 5 Arlanda flygplats

Pé flygplatsens landside (ca 500 ha) finns ett antal byggnader och anlaggningar
som dgs av flygplatsen eller som hyrs/arrenderas av andra operatorer. Nagra
omraden innehas med tomtrétt. En del byggnader ligger pd omradesgransen
mellan airside och landside, t.ex. passagerar- och fraktterminaler och
cateringbyggnader (flygkdk).

Pé flygplatsen finns anldggningar for el, virme och kyla, dricksvatten, dag- och
spillvatten samt flygbriansle m.m. Till spillvattensystemet finns ett antal fett- eller
oljeavskiljare anslutna, samt tre (av LFV dgda) reningsverk. Dessa reningsverk
renar vatten frén tvitt och underhall av fordon. Utover detta har SAS ett
reningsverk anslutet, som tar omhand och renar vattnet frdn deras verksamhet.
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Utover LFV och SAS finns ett antal andra verksamhetsutovare som slapper sitt
spillvatten till LFVs spillvattensystem.

Vintertid dr dagvattensystemet uppdelat 1 tva system; ett glykolledningssystem
som tar omhand dagvatten frdn omraden dér avisning av flygplan sker samt ett
system for ovrigt dagvatten. Glykolledningssystemet dr kopplat till spillvatten-
systemet. Sommartid kopplas systemen samman. P4 bagge dessa system finns ett
antal oljeavskiljare. Dagvatten frdn bana 1 och halva bana 2 leds till en
behandlingsanldggning, dér syresittning och nedbrytning av organiskt material
sker. Utveckling av denna anldggning, “Kaittstabiackens dagvattenanldggning”, har
utretts och kompletteringar har inletts for att forbéttra effektiviteten. Bandagvatten
frén bana 3 avleds till en fordrojningsdamm med utlopp till Halmsjobacken.
Bandagvatten fran dstra delen av bana 2 leds till Halmsjon, men planeras att
laggas om sé att det gar direkt till Halmsjobédcken. I Halmsjobédckens backfara
finns idag ett vatmarksomrade. En ny dagvattenanliggning motsvarande
Kattstabiackens dagvattenanlidggning planeras att byggas dven for detta
bandagvatten.

Pa flygplatsen finns ocksé ett ledningssystem for flygbrénsle, den s.k.
hydrantanldggningen. Ledningsnétet dgs av LFV men hanteringen av sjilva
bréinslet gors av ett extern foretag. Bransledepan pa flygplatsen dgs och drivs av
ett externt foretag.

Pa omradet finns en bensinstation, dir alla fordon som trafikerar airside kan tanka.
Ovriga fordon som trafikerar flygplatsen (utanfor staketet) kan tanka vid en av
Statoil 4gd bensinstation.

Planerade tillkommande anliggningar

Flygplatsens anldggningar har utvecklats 6ver tiden och kommer att fortsatta att
utvecklas 1 takt med trafikutvecklingen och marknadens efterfragan. Inom den
tidsperiod ansdkan avser kommer anlédggningarna for de flesta verksamheterna att
behdva anpassas.

Bansystem

Inga nya start- och landningsbanor planeras under perioden fram till 2040. Nagra
forlangningar av start- och landningsbanor av kapacitets- eller regularitetsskal
bedoms ej behova ske under perioden.

Hinsyn till Upplands Vésby skulle dock kunna foranleda en forlingning av bana 3
norrut for att kunna flytta den s.k. bantroskeln' for trafik som landar séderifran,
norrut pa banan lika mycket som banan forldngs. Darmed flyttas dven
bullerexponeringen norrut i motsvarande grad. En utbyggnad norrut med ca

1 200 m ar tekniskt mojlig utan att bana 2 begrinsas. Gjord utredning visar att en
séddan forlingning skulle innebéra att kurvan for bullerexponering maximalniva

13 Borjan av den del av banan som dr anvéndbar for landning
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70 dB(A) 3 ggr/arsmedeldygn for tillstandssokt trafikfall skulle flyttas norr om
Upplands Visby tétort, forutsatt att den prognostiserade flygplansflottan stimmer
overens med kommande utveckling. Forlangningen berdknas medfora kostnader
paca 1,1 miljarder SEK.

Taxibanesystemet dr i princip fullt utbyggt med erforderliga taxibanor.
Anpassningar kan behova ske i samband med utbyggnader av terminaler och
ramper.

Terminaler och ramper

Terminalerna behdver under perioden byggas ut for att mota trafikutvecklingen.
Detta bedoms ske genom en ombyggnad inom de befintliga terminalerna for att
anpassa floden, system och liknande, men dven genom tillbyggnad av
terminaldelar savil i terminalsystemets nordliga som i dess sydliga del.
Uppstillningsplatser for flygplan utvecklas genom omdisponering av befintliga
rampytor samt genom utbyggnader.

Servicefunktioner

Anldggningar for stodjande verksamhet och servicefunktioner sdsom tekniskt
underhall av flygplan, flygplatsdrift m.m. behover till vissa delar utvecklas i takt
med trafikokningen. Anldggningarna for flygplatsdrift &r idag redan
dimensionerade for drift pa tre rullbanor, emellertid kan dessa behova
omdisponeras for att ge plats for terminal- och ramputbyggnader. Aven
parkeringsanldggningarna behover till viss del utvecklas.

Ovrig verksamhet

Frakt- och logistikverksamheten vid flygplatsen dr idag under utveckling och den
utvecklingen forvéntas fortsitta. LFV har samlat verksamheten i flygplatsens
sydvistra del i1 det s.k. Arlanda Cargo City. Planering for ren kommersiell
verksamhet i huvudsak bestdende av kontor och hotell pagar ocksa, och omradet
vid Sky City 1 terminalomradets centrala delar utvecklas for detta syfte. Under
perioden kan kommersiella exploateringar forekomma &ven i andra delar av
flygplatsanldggningen.

Vig- och jdrnvdigsinfrastruktur

Flygplatsens huvudsakliga angdringsvig E4/65 bedoms forbli ofordndrad under
perioden. Aven &vriga delar av det allméinna vignitet bedoms forbli i huvudsak
ofordandrade for grundalternativet. En eventuell forldngning av bana 3 innebar
dock att vig 273 antingen méste forlédggas i tunnel under rullbanan eller fa en ny
dragning sdder om rullbanan. Inom terminalomradet kommer vissa anpassningar
att behdva goras vid utbyggnad av terminaler och annan infrastruktur, dock
kvarstér grundprinciperna for vigtrafikangoring vid flygplatsen.

Idag forsorjs flygplatsen med jarnvag via Arlandabanan som loper i tunnel genom
flygplatsomradet. Tre stationer finns varav tva for Arlanda Express och en for
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fjérr- och regionaltdg (under Sky City). Pa sikt behover jarnvigskapaciteten
stirkas, nagra konkreta forslag pé atgarder foreligger dock e;.

Marktransporter

Avresande flygresenirer véljer olika firdmedel for sina markresor till Arlanda. I
dagslédget véljer ca 54 % av resendrerna bil och ca 45 % kollektiva fairdmedel {for
att ta sig till flygplatsen. Av de anstdllda anger ca 55 % bil och ca 40 % kollektiva
fardmedel for sina arbetsresor till flygplatsen.

LFV arbetar i samverkan med regionala foretrddare och kollektivtrafikoperatorer
genom ett gemensamt atagande (Letter of Intent) med att dka tillgéngligheten med
kollektivtrafik till Arlanda och samtidigt minska utsldppen av koldioxid fran
marktrafiken. Atagandet omfattar en rad olika atgirder som t.ex. aktiv samordning
av tidtabelldggningen och forbéttrad tillgénglighet till Arlandabanan. Dessa
atgdrder samt andra dtgéirder for att minska Arlandas utslapp av koldioxid finns
sammanstdllda 1 "Handlingsplan avseende LFVs atgirder for att Stockholm-
Arlanda Airports utslapp av koldioxid ska uppna flygplatsens miljévillkor”.

11 UTGANGSPUNKTER OCH MALSATTNINGAR FOR ETT
FORBATTRAT FLYGVAGSSYSTEM

11.1 Bananvindningsmonster for grundalternativet

LFV foreslar att flygplatsen 1 huvudsak ska opereras sdsom anges i dagens
tillstand fore 4r 2018 enligt det s.k. grundalternativet. Med detta avses frimst att
dagens tillstdndsgivna bananvindningsmonster i stort kommer att bibehallas, dock
med vissa justeringar.

Flygplatsen start- och landningsbanor samt deras beteckningar redovisas i Figur 6.
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Figur 6 Bansystemet pa Arlanda med rullbanor namngivna efter kompassriktning for in-
respektive utflygning. Riktning 010° innebir bana 01 och 190° innebir bana 19 osv.
Parallella banor namnges 01L (left) och 01R (right).

Av flygsikerhetsskil sker starter och landningar i huvudsak mot vindriktningen.
Viss medvind kan dock accepteras och pa Arlanda flygplats accepteras 5 knops
medvind.

Vid en efterfrdgan pé ca 56 rorelser per timme eller mer anvinds i
grundalternativet s.k. mixade parallella operationer vilket innebér att flygplan
bade startar och landar pd bada parallellbanorna samtidigt, se Figur 7. Beroende
pa vindriktning startar och landar flygplanen pa banorna O1L och O1R eller pa
banorna 19L och 19R. Mixade parallella operationer &r ett satt att 6ka kapaciteten
pa flygplatsen fran 84 rorelser per timme eller mer.
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11.2

Figur 7 Mixade parallella operationer innebér att flygplan bade startar och landar samtidigt
pa parallellbanorna. Réda flygplan representerar landningar och bla flygplan representerar
starter.

Vid lagre trafikintensitet &n 56 rorelser per timme anvinds i huvudsak bana 1 och
bana 2 4tskilt, dvs med starter frén en bana och landningar pé den andra.
Undantaget ar vid nordvéstliga vindar da parallellbanorna av kapacitetsskal
anvidnds med bana 01R for landning tillsammans med bana O1L for start.

Inga landningar sker pa bana 01R nattetid, dvs kl 22-06, annat &n av sékerhetsskal
0. dyl.

Vid nordliga vindar leds flygtrafiken varannan helg till bana 01R och varannan
helg till bana O01L, dvs i ett segregerat monster. Detta for att skapa forutsdgbara
“tysta” helger for Rosersberg respektive Upplands Vésby. I andra vindintervall
bestdms bananvéndningen under helgerna enbart av trafikintensitet och
vindriktning.

Hantering av villkor 6

Vid 6versynen av flygvigssystemet har flertalet utredningar syftat till att hantera
problematiken kring det sdrskilda villkor 6 som enligt Miljooverdomstolens dom
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forbjuder regelméssiga raka inflygningar till bana 01R frdn 2018. Behovet av raka
inflygningar till bana 01R uppstar vid nordliga vindar och av denna anledning
diskuteras nedan olika sétt att hantera flygtrafik under dessa vindforhallanden.

For nérvarande anvinds banorna i hogtrafik (6ver ca 56 rorelser per timme) s att
ankommande flygplan landar p& bana 01R'* och avgéende trafik startar pa bana
O1L. Orsaken till detta dr att den mesta av den avgéende trafiken skall véster- eller
soderut och startar da lampligast frdn den véstra banan. Detta
bananvindningsmonster (s.k. atskilt monster) medger en kapacitet pa ca 84
rorelser per timme.

Idag anvénds det atskilda monstret men flygplatsen avser att infora mixade
parallella operationer frén och med 31 oktober 2010 nér trafikintensiteten dr ca 56
rorelser per timme eller mer.

Vid nordliga vindar och vid en trafikintensitet som éverstiger ca 84" rorelser per
timme finns i dagsldget inget alternativ till att anvinda mixade parallella
operationer med raka inflygningar till bada banorna O1L och O1R.

Vid nordliga vindar och mixade operationer kommer ungetér hilften av den
landande trafiken 6verflyga Rosersberg och hilften Upplands Visby tétort.
Trafik som ska landa pa 01L 6verflyger Rosersberg péa en hojd av ca 370 meter
MSL'® innan de landar. Trafik som ska landa pa 01R 6verflyger Upplands Visby
tétort pa en hojd av ca 700 meter MSL innan de landar.

Vid en trafikintensitet understigande ca 56 (vid NV-vindar ca 35) rorelser per
timme anvénds bana 01L bl.a. i kombination med bana 08 eller bana 26. Eftersom
bana 01R inte anvinds for landningar sker heller inga 6verflygningar av Upplands
Visby tétort 1 detta intervall.

Vid en trafikintensitet pa ca 56-84 rorelser (vid NV-vindar ca 35-84) anvénds for
nédrvarande vid nordliga vindar bana 01L for starter och O1R for landningar, “nu
anvint monster”. Detta bananvindningsmonster har foranlett manga
bullerklagoméal och boende i Upplands Viasby har efterfragat att 01L i stéllet skall
anvindas for landning och O1R for starter, “omvént bananvindningsmonster”, se
vidare avsnitt 11.4.

11.3 Oversyn for att ta fram méjliga forbattringar

LFV arbetar med en dversyn av flygvégssystemet for att finna en ur
miljosynpunkt optimal hantering av flygtrafiken. Oversynen beaktar

14 Vid nordvistliga vindar anvinds bana 01R for landning redan frén 36 rorelser per timme.
15 Maximal kapacitet vid nu anvént monster med segregerade banor (atskilt monster)

16 Mean Sea Level, havsytans medelniva.
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11.4

bullerexponering av tétort och mojlighet att forkorta flygvigslédngder for att
minska utsldapp av bl.a. koldioxid.

LFV har infor 6versynen gjort en omvarldsanalys baserad pd information rorande
funktionaliteten hos ett antal flygplatser med liknande bankonstruktioner som
Arlanda eller som tillhandahéller kurvade inflygningsprocedurer'’. De flygplatser
som har studerats dr Miinchen, Bryssel, Amsterdam, Manchester, Helsingfors,
Wien, Nice, Képenhamn, London Heathrow och Oslo i Europa samt Brisbane 1
Australien. Analysen har bland annat visat att en vanlig metod for att lindra
bullerexponering 6ver kédnsliga omraden &r att leda trafiken sé att vissa perioder
(varannan dag, vissa helgdagar o. dyl.) dr forutsdgbart fria fran trafik samt att
kurvad inflygning forkommer i Brisbane for delar av flygtrafiken for att forkorta
flygvig och reducera utslépp infor landning.

Genomforda utredningar

LFV har utrett tva mojliga alternativ att undvika landningar pd bana 01R vid
trafikintensiteten under 84'® rorelser per timme (vid NV-vindar ca 35-79).

Utredningen avseende omvdint bananvindningsmonster

Den forsta utredningen undersokte mojligheterna, rent tekniskt, att vinda pa
bananvindningsmonstret jamfort med idag sé att landningar sker pé bana 01L och
starter pa bana O1R.

Det omvénda bananvindningsmonstret ér tekniskt mojligt att anvéinda men ger
forldngda utflygningsvégar, SID, for de fyra mest frekvent anvinda
utflygningsvégarna. Forlangningen pa dessa varierar mellan +1,3 NM (2,40 km)
till +19 NM (35,19 km) for varje flygning beroende pa det aktuella flygplanets
destination. Taxningsldngden p& mark minskas med ca 3,5 min per ankomst' och
okas med ca 6 min per avgang. Overflygningar av omraden norr om flygplatsen
Okar. For ankommande trafik frén norr, dster och véster kommer flygvégarna att
kortas ca 8 NM (14,81 km) per flygning.

Om det omvinda monstret anvinds under en, dven for framtiden relativt
representativ hogtrafiktimme, i stéllet for nu anvant monster, forlings den
sammanlagt flugna distansen med ca 69 NM (127,78 km) vilket ger en 6kning av
koldioxidutsldppen med ca 1 380 kg. Den sammanlagda taxningstiden skulle ka

17 Dessa kurvade inflygningsprocedurer tillhandahalls endast i l1agtrafik och aldrig i kombination med
landningar pa en parallellbana

18 Maximal kapacitet vid nu anvint monster med segregerade banor

19 Den genomsnittliga taxningstiden pa Arlanda var 2008 knappt 6 minuter vid ankomst och drygt 9 minuter

vid avgang
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med ca 80 min for varje timme som monstret anvénds, vilket ger en 6kning av
koldioxidutsldppen med ca 5 800 kg.

Det omvénda bananvéndningsmonstret bedoms kunna anvéndas vid alla nordliga
vindar (NV-N-NO) men ger en reducerad kapacitet till f.n. ca 37 starter/timme
vilket tillsammans med ca 42 landningar ger en kapacitet pa ca 79 rorelser/timme.

Det nu anvinda monstret (landning O1R/start 01L) och det omvinda monstret
(landning 01L/start01R) medfor en mojlighet att gora en fordelning av
overflygningar mellan Rosersberg och Upplands Viasby anpassat efter
kommunernas dnskemal. Det dr saledes mojligt att t.ex. se till sé att landningar
udda veckor gér till 01L och jamna veckor till 01R eller varannan dag med byte
vid lamplig tidpunkt pd dygnet eller pa annat sétt. Detta s linge som
trafikintensiteten inte dverstiger ca 79 rorelser per timme. Att genomgaende
anvinda det omvénda banavindningsmonstret har dock inte beddmts vara en
acceptabel 16sning med hénsyn till bullerexponeringen 6ver Rosersberg 1 Sigtuna
kommun. Déaremot foreslar LFV att det omvénda bananvindningsmonstret
anvéands varannan helg vid nordliga vindar for att skapa forutsdgbara tystare
perioder.

Utredning avseende kurvade inflygningar

Den andra utredningen undersokte mojligheterna att anvdnda en kurvad
inflygningsvég antingen véster, oster eller norr om Upplands Vésby vid
inflygningar till bana O1R.

LFV har sedan flera ar tillbaka arbetat med att ta fram en kurvad inflygningsvig
fran Oster till bana O1R.

Utredningen har undersokt fem alternativ till kurvade inflygningar till bana 01R:
e Inflygning 6ster om Upplands Visby med tva kurvor i finalen
e Inflygning 6ster om Upplands Vasby med tva kurvor 1 finalen — nigot rakare

e Inflygning 6ster om Upplands Vasby med en kurva i finalen for norrifran
kommande trafik

e Inflygning véster om Upplands Visby med tva kurvor i finalen

e Inflygning véster om Upplands Visby med tvé kurvor i finalen och inflyttad
bantroskel till en forldngd bana 3

Procedurer for kurvade inflygningar har testats i simulatorer och senare vid
verkliga testflygningar under 2005 och 2009 med flygplanstyperna Boeing 737
och Airbus A321. Transportstyrelsen har under 2009 godkint konstruktionen av
en kurvad inflygningsprocedur (enligt forsta punkten ovan) till bana 01R och frén
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12

och med de 27 augusti 2009 finns den publicerad i AIP?. Annu saknas dock ett
godkinnande av det operativa regelverket for flygtrafikledningstjansten. Varje
flygbolag som vill anvénda proceduren maste dessutom ha eget tillstand fran
Transportstyrelsen for detta. For att {3 ett sadant tillstdnds krévs bl.a. att
flygbolagets piloter har genomgétt en sérskild utbildning. De kurvade
inflygningarna enligt denna procedur kommer efter det att proceduren har blivit
godkind i alla avseenden endast att kunna goras pé flygtrafikledningens initiativ,
under goda véderforhallanden och endast vid lagtrafik da bana O1L (bana 1) inte
anvinds for landning.

Det dr mojligt 1 dagsliget att anvdnda enstaka kurvade inflygningar, efter det att
proceduren har blivit godkind i alla avseenden. Utveckling av tekniken dr dock
beroende av den praktiska erfarenhet som kan uppnaés, forst i ldgtrafik och senare
vid hogre trafikintensiteter.

Den samlade bedomningen hos flygtrafiktjinsten och Transportstyrelsen ar att
kurvade inflygningar till bana 01R (bana 3), samtidigt med och oberoende av
inflygningar till bana O1L (bana 1), ej kan tas 1 drift i hogtrafik inom 6verskadlig
tid. Under sévil hog- som lagtrafik dr mojligheterna att anvéinda kurvade
inflygningar dessutom i dagsléget begriansade av att majoriteten av de flygplan
som opererar pa flygplatsen inte har den utrustning som kravs. Nir merparten av
flygplansflottan kommer att ha denna utrustning installerad &r for dagen inte
mojligt att forutsdga.

FORUTSEDDA MILJOEFFEKTER

Verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport paverkar i forsta hand miljon

genom

*  buller fran flygtrafik,

«  utsldpp till luft frdn verksamheterna pé flygplatsen och trafiken till och fran
denna,

* utsldpp till vatten fran avisning av flygplan och halkbekdmpning pa rullbanan
m.m,

*  péverkan pa omgivande natur- och kulturmiljo,

*  paverkan frén kemikaliehantering.

Forutsedda miljoeftekter till f61jd av ovanndmnd paverkan nir flygplatsen
opereras enligt grundalternativet (jfr avsnitt 11.1) redovisas 1 kapitel 12.1. I
kapitel 11.2 1damnas en kompletterande redogorelse for de skillnader 1
miljoeffekter som beddms uppkomma i det fall att bana 3 skulle forléngas.

20 Aeronautical Information Publication - Publikation som ges ut av en stat eller pa uppdrag av en stat och

som innehéller varaktig information av betydelse for luftfarten.
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12.1

Redovisade miljoeffekter avser effekter fran det sokta trafikfallet, som enligt
kapitel 8 ovan omfattar ca 36 miljoner passagerare per ar fordelade pé ca 350 000
flygrorelser per ar omkring ar 2038. Jimforelser gors 1 forsta hand med paverkan
frén tidigare tillstdndsgiven trafikvolym (nollalternativ 1), vilken bedomts uppnés
omkring &r 2004 och definierats som 372 100 flygrorelser (och 34 miljoner
passagerare) per ar enligt koncessionsndmndens tillstandsbeslut 1993-04-06 for
tredje banan. I avsnittet om utslipp till luft fors ockséd en oversiktlig diskussion
om emissionerna till luft for det fall att villkor 1 avseende utsldppstaket blir
slutgiltigt gillande, och trafikvolymen till flygplatsen dérigenom begréinsas
(nollalternativ 2). Berdknad paverkan fran det tillstdndsgivna trafikfallet av
flygbuller har preciserats i underlaget for Miljodomstolens beslut for tredje banan
16 december 2004 (mal nr M 346-01). Slutligen avstims de forutsedda
miljoeffekterna frn det sokta trafikfallet mot paverkan frdn nuvarande
trafikvolym. Nuvarande trafikvolym uppgar till ca 18 miljoner passagerare
fordelade pa ca 220 000 flygrorelser (ar 2008).

Resurs- och miljoeffekter till foljd av annan paverkande verksamhet vid flyg-
platsen, sdsom bland annat ianspraktagande av mark- och energiresurser samt
paverkan fran hantering av avfall, redovisas inte ndrmare i detta samradsunderlag.
Dessa ovriga effekter bedoms med ledning av tidigare drifterfarenheter inte vara
av allvarlig karaktér.

Grundalternativ

Flygbuller

Riktviirden

Regeringen har 1 infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angivit nedanstdende
langsiktiga riktvirden for flygbuller utomhus som normalt inte bor dverskridas i
nybyggda bostéder eller vid nybyggnation alternativt vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktvardena har hirefter anyo fastlagts i regeringens
proposition 2008/09:35 om framtidens resor och transporter.

e Flygbullerniva (FBN) 55 dB(A) utomhus (vid fasad).
e Maximal ljudniva 70 dB(A) vid uteplats i anslutning till bostad.

Flygbullernivd FBN ir en viktad ekvivalent ljudnivé (medelljudniva) dér en
kvallshandelse motsvarar tre daghidndelser och en natthdndelse motsvarar tio
dagshéndelser. Flygbullernivan har i detta samrddsunderlag om inte annat sdgs
berdknats som flygbullernivd FBNgy dir dag definieras som kl 06-18, kvill som
kl 18-22 och natt som kl 22-06.

Vid tillimpning av riktvardet for maximal ljudniva &r det av stor betydelse hur
ofta den maximala ljudnivén far 6verskridas. I flygbullersammanhang har
riktvdrdet for maximal ljudniva ofta preciserats som 70 dB(A) 3 génger per
arsmedeldygn, vilket innebir att maximala ljudnivan 70 dB(A) i genomsnitt under



L Fv Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida

Division Stockholm UNDERLAG 2009-11-30 01.00 D-LFV 2009-058947 31(55)
Sekretess
SekrL

Uppréttad av Godkéand Referens

Anette Nas LFV 2008-006665

aret inte bor dverskridas fler 4n tre ganger per dygn vid nyanldggning av
infrastruktur eller bostdder. Denna definition av maximala ljudnivan anvénds 1
detta samradsunderlag. Det kan dock noteras att det for narvarande pagér en
diskussion mellan olika statliga myndigheter om att justera riktvérdet till fler
héndelser, vilket skulle ge en mindre string definition av riktvirdet. Detta kan
komma att paverka LFVs slutliga stdllningstagande.

Flygbullerniva FBN

I Figur 8 redovisas det omrdde som i grundalternativet for det sokta trafikfallet
berdrs av flygbullerniva FBNgy 6ver 55 dB(A). Som jamforelse redovisas ocksa
det omrade som enligt tidigare redovisningar angivits berors av flygbullerniva
FBN?' fran det tillstindsgivna trafikfallet (redovisat underlag for miljddomstolens
beslut om tredje banan 16 december 2004).
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Figur 8 Karta 6ver omride som berors av flygbullernivi FBNgy over 55 dB(A) i
grundalternativet (bla kurva) och av flygbullerniva FBN 6ver 55 dB(A) i det tillstindsgivna
trafikfallet (rod kurva).

Av figur Figur 8 framgar att det omrédde som berdrs av flygbullerniva 55 dB(A) i
grundalternativet dr mindre dn motsvarande omrade i det tillstdndsgivna
trafikfallet trots att det inrymmer mer trafik med storre flygplan. Anledningen ar
att de flygplan som nu forutses 4r mer moderna och avger framforallt mindre
startbuller 4n de som tidigare bedomdes skulle trafikera flygplatsen. Antal idag

21 Flygbullerniva FBN skiljer sig frén Flygbullernivi FBN ~ genom att dag definieras som kl 07-19, kvill

EU
som kl 19-22 och natt som kl 22-07. Skillnaden mellan dessa tva storheter &r liten.
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boende inom omrade som berdrs av flygbullerniva dver 55 dB(A) fran
grundalternativet berdknas till ca 2 950 personer att jamfora med ca 3 650
personer fran det tillstdndsgivna trafikfallet.

Rakt soder och norr om de bada parallellbanorna sticker dock bullerkurvorna i
grundalternativet ut mer &n i det tillstandsgivna trafikfallet. Orsaken &r framst att
forekomsten av storre flygplan i grundalternativet dkar vilket ger okat
landningsbuller, vilket endast till del kan kompenseras med 6vergang till en mer
modern flygplansflotta.

For avstimning mot nuvarande bullersituation redovisas i Figur 9 dven en
jamforelse med FBN-buller fran dagens trafik (ar 2008).
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Figur 9 Karta 6ver omrade som berérs av flygbullerniva FBNgy over 5> as(A) tran sokt
trafik i grundalternativet (bla kurva) och 2008 ars trafik (gron kurva).

Ur Figur 9 kan utldsas att jaimfort med nuléget sa 6kar FBN-nivéerna fran
grundalternativet norr och sdder om parallellbanorna medan skillnaderna mellan
de bada kurvorna i 6vrigt dr tdimligen sma. Orsaken till den forutsedda
utvecklingen av flygbullernivderna dr densamma som angivits for
grundalternativet i anslutning till Figur 8 ovan. Antalet boende som idag berors av
flygbullernivd FBNgy 6ver 55 dB(A) berdknas 6ka fran ca 1 950 personer i
nuléget till ovan nimnda 2 950 personer i grundalternativet.
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Maximal ljudniva

Det omrade som 3 ganger per arsmedeldygn berors av maximal ljudniva 70 dB(A)
1 grundalternativet jaimfort med det tidigare tillstaindsgivna trafikfallet framgér av
Figur 10 nedan.

Teckenférklaring
= Max 70 dBA 3ggr/dmd, Alt 1b

—— Max 70 dBA 3ggr/amd, Nol  ref [1JSEN G \ e e
Rutiebro

BN A

Figur 10 Karta 6ver omriade som 3 ganger per arsmedeldygn berors av maximal ljudniva 70
dB(A) i grundalternativet (bla kurva) och det tillstindsgivna trafikfallet (rod kurva).

Figur 10 visar att grundalternativet ger upphov till lagre maximala ljudnivaer &n
det tidigare tillstindsgivna trafikfallet. Detta beror som tidigare omnamnts frimst
pa att LFV nu forutser en utveckling mot en mer modern flygplansflotta som
bullrar mindre, framforallt i samband med start. Antalet boende som berors av
maximal ljudnivé 70 dB(A) 3 ganger per drsmedeldygn uppgar till ca 7 300
personer i grundalternativet jamfort med ca 21 000 personer i det tidigare
tillstandsgivna.
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Figur 11 Karta 6ver omriade som 3 ginger per arsmedeldygn berors av maximal ljudniva 70
dB(A) fran sokt trafikvolym i grundalternativet (bla kurva) jimfort med motsvarande
ljudniva fran flygtrafiken ar 2008 pa flygplatsen (gron kurva).
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I Figur 11 jamfors maximala ljudnivan fran grundalternativet med motsvarande
ljudniva frin nuvarande trafik (ar 2008) pa flygplatsen. Jimforelsen visar att det
omrade som berdrs av maximal ljudniva 70 dB(A) 3 ganger per drsmedeldygn till
ytan snarast berdknas minska ndgot i framtiden. Antalet boende som berdrs av
maximal ljudniva 70 dB(A) 3 génger per arsmedeldygn berdknas dock dka fran ca
4700 1 nuldget till ca 7 300 i1 grundalternativet. Den dominerande anledningen till
att fler boende berdrs ir, att bullerkurvan nér trafiken i framtiden 6kar (den bla
kurvan) kommer in 6ver titbebyggda delar av Upplands Visby.

Bullerexponeringen av en speciell plats i ndrheten av flygplatsen for hogre
bullernivier kan ocksa illustreras med stapeldiagram. Stapeldiagrammen i Figur
12 nedan visar saledes hur manga dagar/kvillar respektive nitter per &r som
samhiéllena Rosersberg och Upplands Visby centrum i genomsnitt berdknas
overflygas samt hur manga bullerhdndelser 6ver 70 dB(A) som i medeltal
berdknas forekomma under dessa dagar/ kvillar respektive nitter. Redovisningen
avser exponeringen fran grundalternativet och baseras pa faktisk bananvindning
ar 2004-2008 vilken &r beroende av den radande vindriktningen. Vindriktningen ar
2038 kan gora att stapeldiagrammen kan se annorlunda ut for det aktuella ret.
Diagrammen ska framst ses som en jimforelse mellan olika orter. Anledningen till
att just Rosersberg och Upplands Visby centrum valts &r att utav lite storre
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Figur 12 Redovisning av hur ofta verflygningar i grundalternativet sker 6ver Rosersberg och

Upplands Visby C samt hur manga bullerhdndelser som forekommer under dessa

perioder.Exempelvis skall diagrammet for Roserberg ovan tolkas sa att samhéllet

o isamband med landning 6verflygs ca 115 dag/kvéllar/dr. Under vardera av dessa dagar/kvillar
exponeras Roserberg for ca 220 bullerhdndelser med ljudnivaer 6ver 70 dB(A),

o 1samband med start 6verflygs ca 205 dag/kvéllar/ar. Under vardera av dessa dagar/kvéllar
exponeras Roserberg for ca 1 bullerhdndelse med ljudniva 6ver 70 dB(A),

o 1samband med landning &verflygs ca 106 nitter/ar. Under vardera av dessa nitter exponeras
Roserberg for ca 47 bullerhdndelser med ljudnivaer 6ver 70 dB(A).
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Av diagrammen ovan framgar att sdvil Rosersberg som Upplands Visby C i
samband med landning 6verflygs i genomsnitt ca 115 dagar/kvillar per ar.
Medelantalet bullerhdndelser med maximal ljudniva 6ver 70 dB(A) under dessa
dagar/kvillar ar betydligt hogre 1 Rosersberg dn 1 Upplands Vasby C, ca 220
héndelser per dag/kvill i Roserberg jamfort med ca 20 hindelser per dag/kvall 1
Upplands Visby C. Det 6vre diagrammet visar vidare att Roserberg dven
exponeras for ljudnivaer 6ver 70 dB(A) i samband med landningar nattetid och
starter dagar/kvillar.

Utslépp till luft

Flygplatsverksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport féranleder, sett fran ett
storre perspektiv, flera aktiviteter som fororsakar utsldpp till luft. Dessa aktiviteter
ar dels verksamheter direkt knutna till driften av flygplatsen sasom uppvarmning
av lokaler och marktransporter inom flygplatsomradet, dels andra aktiviteter
knutna till flygplatsen sdsom marktransporter av passagerare, anstillda, fraktgods
och varor inom flygplatsens naromrade”” samt dels flygtrafiken inom LTO-
cykeln.

Fran miljosynpunkt bedéms den viktigaste paverkan fran ovanndmnda verksam-
heter sammanhénga med utsldpp av vaxthusgasen koldioxid. Annan viktig
paverkan hérror fran utslapp av kvdveoxider som dels bidrar till vergddning och
forsurning pé regional nivd och dels vid hogre lokala halter kan ge upphov till
hilsoproblem, flyktiga organiska dmnen som bidrar till bildning av marknéra ozon
och 1 forhojda halter av vissa delprodukter ar skadliga fér ménniskors hélsa, samt
partiklar som kan forsdmra lungfunktionen och ge upphov till hjart-/kérl-
sjukdomar.

Luftkvalitet i omgivningen

LFV miter kontinuerligt halterna av kvidvedioxid (NOx), marknéra ozon (O3),
flyktiga organiska dmnen (VOC) samt finare partiklar (PM2,5) med passiva
provtagare vid 13 provpunkter pa flygplatsomradet och i1 dess ndrmaste
omgivning. Tidigare har LFV &ven maétt grovre partiklar (PM10). Provresultaten
visar att halterna for kvidvedioxid, flyktiga organiska &mnen samt partiklar &r som
hogst vid provtagningspunkterna narmast terminalerna och végarna, i de mest
trafikerade omradena. Ménga halter varierar under aret; kvdvedioxid och flertalet
VOC-foreningar dr hogst vintertid medan marknira ozon ar som hogst under var
och sommar. Av samtliga métningar framgér att halterna &r ldgre dn de nivier som
anges i miljokvalitetsmélet Frisk Iuft och i miljokvalitetsnormer, med undantag
for marknidra ozon dér halterna under sommarhalvaret (ca 60 pg/m®) verskridit
det nationella miljokvalitetsmélet Frisk luft (50 pg/m’). Anledningen till de hoga
halterna under sommarhalvéret dr att ozonbildning drivs av solljusets energi och

22 Flygplatsens naromrade har for marktransporter till och frén flygplatsens bedomts omfatta en stricka av

43 km motsvarande avstandet mellan flygplatsen och centrala Stockholm.
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gynnas av hoga temperaturer. Uppmatta drsmedelhalter for marknédra ozon ligger i
niva med halterna i regionen generellt. Ozonet vid flygplatsen liksom i regionen
som helhet bedoms hérrora framst fran utsldpp i andra lander d& ozonbildning tar
lang tid och ozonet transporteras Gver mycket langa avstand.

Pé tva skogsytor 1 ndrheten av flygplatsen utfors arligen inventering av
skogsskador genom beddmning av andel tappade barr pa gran och tall. I
jamforelse med Skogsstyrelsens inventering av barrforluster i hela lanet har
Arlandas provytor ungefér lika ménga skadade tallar men farre skadade granar.

Under 2004 utfordes métning av kvdvedioxid och flyktiga organiska &mnen pa
langre avstand (5-6 km) fran flygplatsen, bl.a. under in- och utflygningsstraken
samt intill vdgarna E4 och 273. Samtliga halter lag under miljokvalitetsmal och
miljokvalitetsnormer. De hdgsta halterna av bade NO, och VOC uppmittes vid
métpunkterna intill vigarna. Inga forhdjda halter under in- och utflygningsstraken
till flygplatsen till f6ljd av flygtrafiken kunde konstateras.

I april-augusti 2009 gjordes métningar av partiklar under in- och utflygnings-
straket for bana 3 for att fa en béttre bild av flygplanens péverkan pa partikelhalter
1 omgivningen. Partikelhalterna som uppméttes var nagot ldgre dn vid flygplatsens
ordinarie métpunkt under samma period och éven liagre dn géllande miljokvalitets-
mal for bade PM10 och PM2,5.

Prelimindrt berdknade utsldpp

Utslappen till luft av koldioxid (CO;) och kvéveoxider (NOx) har 6versiktligt
berédknats, dels for den nu sokta verksamheten (350 000 rorelser och 36 miljoner
passagerare), dels for nuldget (ar 2008) samt dels for den tillstindsgivna
verksamheten (372 100 rorelser och 34,4 miljoner passagerare). De berdknade
utslédppen fran de olika trafikfallen presenteras i Tabell 1 och Tabell 2 nedan.
Observera att siffrorna dr preliminéra.
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Tabell 1 Preliminért beriknade utslépp av koldioxid till luft.

. Sokt Tillstandsgiven Nulage
Gk e verksamhet verksamhet® (ar 2008)
Verksamheter pa 7 000 17 000 6 000
flygplatsen
Flygtrafik
(LTO+motorprovning) 250 000 270 000 160 000
Marktranspztzrter till/fran 180 000 250 000 150 000%
flygplatsen
Totalt 440 000 540 000 320 000

Av Tabell 1 framgar att det samlade utslippet av koldioxid frén den nu sokta
verksamheten preliminért berdknas bli omkring 20 % ldgre dan den utslappsmingd
som Oversiktligt berdknats for den tillstdndsgivna verksamheten (nollalternativ 1).
Okningstendenser till f6ljd av storre flygplan och fler marktransporter till/fran
flygplatsen 1 det sokta trafikfallet bedoms kompenseras bland annat genom utbyte
till modernare flygplan med effektivare motorer och nya markfordon med béttre
avgasrening.

Pé grund av den 6kade trafikvolymen blir koldioxidutsldppen for den sokta
verksamheten ca 35 % hogre dn dagens utslédppsniva

For det fall att villkor 1 avseende utsléppstak for koldioxid blir slutgiltigt
(nollalternativ 2) innebér det att verksamheten vid flygplatsen kraftigt skulle
begrinsas. Detta pa grund av att koldioxidutslédppen inom avgastaket redan i
nuldget 6verskrider 1990 ars motsvarande koldioxidutslépp och att CO,-utslédppen
framover beréknas fortsitta 6ka. Prelimindrt bedoms flygtrafikvolymen ar 2016
behova begrinsas fran prognostiserade ca 260 000 rorelser till i storleksordningen
215 000 rorelser ifall utslédppstaket skulle ligga fast.

23 Tillstandsgiven verksamhet utan begriansning av avgastaket (372 100 rorelser och 34,4 milj. passagerare,
nollalternativ 1)

24 For persontransporter till/fran flygplatsen har samma fordelning pa olika fardmedel (bil, tdg, buss) antagits
for den sokta verksamheten som for nuléget.

25 Utsléppen fran marktransporter for nuléget skiljer sig fran vad som angivits i miljorapporten for 2008

p-g.a. att berdkningarna skiljer sig avseende resldngder och utsldppsfaktorer.
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Tabell 2 Preliminiirt beriknade utsliipp av kviveoxider till luft.

. Sokt Tillstandsgiven Nulage
NEk (e verksamhet verksamhet® (ar 2008)
Verksamheter pa 30 100 60
flygplatsen
Flygtrafik
(LTO+motorprovning) 900 1100 600
Marktransporter till/fran 200 1000 700
flygplatsen
Totalt 1100 2200 1400

Det samlade utslidppet av kvdveoxider beréknas preliminirt bli ca 50 % lagre for
den sokta verksamheten jaimfort med den tillstandsgivna verksamheten, vilket
framgér av Tabell 2 ovan. Anledningen hértill dr framforallt kraftig
teknikutveckling for markfordon men &ven avseende flygplan.

Aven jimfort med dagens utslippsniva beriknas kviveoxidutsldppen frin den
sokta verksamheten bli ndgot lagre, ca 15 %, p.g.a. forvintad teknikutveckling pa
fordonssidan.

Den berdknade framtida minskningen av flygplatsens totala kviveoxidutslapp
innebdr att ett fastlaggande av villkor 1 avseende utslépp av kviveoxider inte
medfor ndgon begriansning av flygverksamheten, i motsats till vad som géller for
koldioxid, se ovan.

Utsléppen av flyktiga organiska dmnen och partiklar frén den sokta framtida
flygplatsverksamheten exklusive flygtrafiken forutses preliminért bli ca 80 %
lagre respektive ca 45 % lagre @n frin den tillstdndsgivna verksamheten och ca
50 % lagre respektive ca 20 % lagre 4n nuvarande utsldapp. Liksom for CO, och
NOx dr anledningen framst att utsldppen frdn marktrafiken till och fran
flygplatsen bedoms minska till f61jd av l16pande introduktion av nya bilmotorer
med bittre avgasrening.

Utforda och planerade dtgdrder for att minska utsldppen till luft

LFV arbetar sedan lange med olika dtgérder for att minska utsldppen till luft dar
fokus r att minska flygplatsens klimatpaverkan. Hosten 2009 ackrediterades
Arlanda, som forsta flygplats i virlden, till den hogsta nivén i ett europeiskt
program” som graderar flygplatsers klimatarbete.

26 Airport Carbon Accreditation som administreras av Airports Council International (ACI) och WSP

Environmental,
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Flygplatsen har en nollvision for sina egna koldioxidutslépp. For de koldioxid-
utsldpp som dnnu inte helt har fasats ut med egna atgiarder investerar flygplatsen i
s kallade CDM*"-projekt. LFV ir darfor klimatneutral for sin egen verksamhet.

Pa fyra ar har Stockholm-Arlanda flygplats mer dn halverat koldioxidutsldppen
frdn verksamheter knutna till driften av flygplatsen. Idag viarms de flesta
byggnaderna pa flygplatsen med fjarrvirme fran biobréinsle och den el som
anvands kommer fran fornyelsebara kéllor. LFV arbetar 4ven med att
kontinuerligt hitta nya 16sningar for att minska energianvindningen, dven om
energin som forbrukas dr fornybar. Genom att lagra och ateranvdnda virme och
kyla i ett lokalt grundvattenmagasin rdknar LFV med att kunna spara el- och
fjarrvarmeforbrukning motsvarande arsforbrukningen for ca 2 000 villor. Arlanda
iar ocksa den forsta flygplatsen i1 vdrlden som anvinder biogasbussar for de
flygplatsinterna persontransporterna.

En av de storsta utmaningarna i flygplatsens klimatarbete ar att tillsammans med
andra aktorer minska koldioxidutslédppen fran marktransporterna till och fran
flygplatsen. LFV arbetar i samverkan med regionala foretrddare och kollektiv-
trafikoperatdrer genom ett gemensamt atagande (Letter of Intent) med att ka
tillgdngligheten med kollektivtrafik till Arlanda och samtidigt minska utslappen
av koldioxid fran marktrafiken. En annan viktig atgérd &r att 6ka andelen
miljéfordon som trafikerar flygplatsen. Sedan en miljotaxiké infordes for tre ar
sedan har andelen miljotaxibilar p&4 Arlanda okat frdn 1 procent till 43 procent.
Detta ger i sin tur en positiv effekt for hela regionen. LFV har dven genomfort en
forstudie for att undersdka mojligheten att sétta upp viagkameror vid tillfarts-
vigarna till flygplatsen for att kunna infora vigavgift for fordon som inte klassas
som milj6fordon.

Flygplatsen arbetar ocksa med flygbolagen for att minska klimatpdverkan fran
flygtrafiken. Ar 2006 introducerades sa kallade grona inflygningar”™ pa Arlanda i
samarbete med SAS. Effekten blir att buller, brénsleforbrukning och utslapp
minskar. Varje gron inflygning kan spara upp till 450 kg koldioxid.

Samtliga atgéirder for att minska Arlandas utslidpp av koldioxid finns
sammanstéllda 1 "Handlingsplan avseende LFVs tgirder for att Stockholm-
Arlanda Airports utsldpp av koldioxid ska uppna flygplatsens miljovillkor”.

Utslipp till vatten

Utslipp och fororeningar

Verksambheter vid flygplatsen som orsakar utslépp till vatten ar i forsta hand
avisning av flygplan med monopropylenglykol och halkbekdmpning pé rull- och

27 CDM= Clean Development Mechanism
28 En gron inflygning innebér att flygplanet ”glidflyger” under inflygningens sista etapp.
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taxibanor med kaliumformiat. Harutover sker allmén dagvattenavrinning fran
hardgjorda ytor sasom rampytor, védgar, parkeringar och tak. Utslapp till
spillvattennitet sker framst frén terminaler, verkstdder, hangarer och tvitthallar.

Utsldpp fran flygplansavisning

For avisning av flygplan har under senare ar i genomsnitt ca 1 400 ton glykol
(100 % glykol) per &r anvénts. Genom anvindning av metoden preventiv avisning
har en successiv besparing av 1 medeltal drygt 40 ton glykol per sdsong kunnat
goras under senare dr. Forbrukningen av glykol &r starkt viderberoende men
generellt géller att ju mer omfattande flygverksamheten dr desto mer glykol
erfordras. Utdkningen av flygtrafiken bedoms dérfor medfora att
glykolforbrukningen fran den sokta verksamheten kommer att 6ka i1 forhallande
till dagens trafik. Den framtida glykolforbrukningen beddms bli likvirdig som vid
fullt utnyttjande av nu géllande tillstdnd.

Huvuddelen av det glykolspill som uppkommer vid avisningen av flygplan
uppsamlas med sérskilda sugbilar och transporteras med tankbil till kommunala
avloppsreningsverk for att anvdndas som kolkélla i kvdvereningsprocessen.
Uppsamling sker dven via separata dagvattenledningar till en uppsamlingsdamm
och genom uppsamling av glykolpaverkad sné (med avrinning till samma damm)
for senare overledning till det kommunala spillvattennitet. Den mindre andel
glykol som foljer med flygplanen, och ddrmed sprids dver storre ytor, avrinner till
huvuddel med dagvattnet frdn bansystemet till befintlig behandlingsanldggning
(Kattstabdackens dagvattenanldggning, tidigare benimnd APA-anldggningen) eller
Halmsjobédcken. Behandlingsanldggningen héller for ndrvarande pé att
kompletteras (se nedan).

Avisningens miljoeffekter dr frimst kopplade till den nedbrytning av organiska
dmnen med atfoljande syreforbrukning som sker nir glykolrester nar recipienten
samt i viss man till forekomst av metallrester i glykolspillet. For att minska
belastningen pa recipienten samlas dock huvuddelen av den anvinda glykolen
upp, se ovan. Jimfort med nulidget bedoms miljoeffekterna trots 6kad trafik inte
bli storre 1 framtiden eftersom rutinerna for uppsamling/hantering av glykolspillet
forutses kunna utvecklas och forbattras liksom anldggningarna for behandling av
dagvatten frdn banor och rampytor.

Utsldpp fran halkbekdmpning pa bansystem

Fran att tidigare ha nyttjat urea (koncentrerat kvivemedel) och dérefter acetat sker
numer halkbekdmpningen pé banor med kaliumformiat. Férbrukningen av formiat
for halkbekdmpning har under senare ar uppgatt till i storleksordningen 1 500 ton
per ar. Forbrukningen bestdms primirt av aktuella vaderbetingelser samt storleken
pa de banytor som &r foremal for halkbekdmpning. Eftersom dessa ytor inte
planeras utdkas i ndgon storre omfattning i grundalternativet bedoms den framtida
forbrukningen av halkbekdmpningsmedel bli i huvudsak ofordandrad.
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Formiat frén halkbekdmpningen avrinner med dagvattnet till Kéttstabackens
dagvattenanlaggning och Halmsjobdcken. Avrinningen sker 1 allt utékad
omfattning via vattenbehandlingsanléggningar, jimfor nedan.

Halkbekdmpningens miljoeffekter ar frimst forknippade med den syreférbrukning
1 recipienten som nedbrytningen av formiatet fororsakar. Liksom for glykol-
anvindningen beddoms miljoeffekterna trots 6kad flygtrafik inte bli storre i
framtiden dn 1 nuldget, dels p.g.a. att den 6kade trafikvolymen inte bedoms
medfora ndgon dkad forbrukning av halkbekdmpningsmedel, dels p.g.a. planerad
forbattring och utékning av behandlingsanldggningarna for dagvatten fran banor
och rampytor.

Fororeningar i dagvattenutlopp och ytvattenrecipienter

Under lang tid har olika recipientundersdkningar utforts genom provtagningar i
savil grundvattenpunkter som olika delar av ytvattensystemet. Dessa
undersdkningar har under det senaste aret kompletterats med utékad provtagning,
1 vissa fall sdrskilda undersokningar.

Av resultaten fran de samlade provtagningarna pa insamlat dagvatten som leds till
recipient (delvis via behandlingsanldggning) under en serie ar framgar bland annat
foljande:

*  Mingden organisk substans i dagvattnet dr ofta hog

*  Viss rening av den organiska substansen har skett i Kéttstabackens
dagvattenanldggning. Kompletterande rening i nu paborjad utbyggnad av
dagvattenanldggningarna i sdvéal Kittstabdcken som Halmsjobédcken framstér
dock som angelédgen.

+  Kviévehalten i det insamlade dagvattnet dr relativt mattlig. Med hénsyn till att
banavisningen numera sker med formiat avses kompletteringen av
behandlingsanldggningarna fokuseras pa reduktion av organisk substans.

*  Vid en jimforelse mellan det insamlade dagvattnet vid flygplatsen och
dagvatten frén allménna industriomraden (enligt databasen Storm Tac)
framgér att har aktuellt dagvatten huvudsakligen innehaller 14gre grader av
fororeningar @n dessa jamforelsetal.

Undersokningarna i ytvattenrecipienterna ar omfattande och omfattar bland annat
av undersokning av organiska dmnen, nérsalter och metaller samt
bottenfaunaundersokningar. Av utférda undersokningar framgar exempelvis att
mingden organiska dmnen (TOC) i punkten F*’ varierar kraftigt fran “1iga” halter
till ”mycket hoga” halter, Figur 13. De mycket hoga halterna upptrader oftast
kortvarigt under vintern medan medelhalten under senare ar ir mattlig. Aven
tillfélliga toppar ar dock vésentliga att kunna minimera eftersom sddan belastning

29 Punkten F ar beldgen langst upp i Mérstadn direkt nerstroms den punkt dér utflodena Kéttstabécken och

Halmsjobacken fran flygplatsomradet sammanstrélat och bildat Méstaan
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kan leda till syrebrist och kraftig storning av det biologiska livet i vattensystemet.
Péborjad utbyggnad av dagvattenanldggningar syftar till att reducera sadana
negativa effekter.

Organiskt material
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Figur 13 Uppmiitta halter och beriknade transporterade méngder av organiskt material i
punkten F.

Aven forekomsten av nérsalter, kvive och fosfor, varierar kraftigt men ligger
huvudsakligen inom nivan ’hog halt” i punkten F, Figur 14 och Figur 15.
Medelvirdet for denna belastning har dock minskat patagligt under senare ar.
Belastningen av ndringsdmnen kan ha flera orsaker. En viss andel fosfor kan
hirrora frén avisningen av banor och flygplan eftersom avisningsmedel med visst
fosforinnehall (korrosionshimmande) anvénds. Nar det giller kvdave bedoms
diremot sjilva flygplatsverksamheten ha liten paverkan i jimforelse med inverkan
frdn omgivande jordbruk. Naringsinnehallet 1 Marstadn maste diskuteras i ett
vidare sammanhang tillsammans med andra verksamhetsutovare, fraimst
jordbruket, 1 avrinningsomradet.



LFV Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida

Division Stockholm UNDERLAG 2009-11-30 01.00 D-LFV 2009-058947 45(55)
Sekretess
SekrL

Upprattad av Godkéand Referens

Anette Nas LFV 2008-006665

Totalkvave Hmm Totalméangd (ton/ar)

—e— Medelvarde (mg/l)

40 - - 8
35 1 —a— Extremt héga 7
30 - kvavehalter (mg/l) -6
_ 25+ Hbga kvawehalter (mg/l) - 5
o0 =
€ 20 - -4 O
S £
= 15 4 3
10 4 2
5 1
0 A 0
PP OPE RN PO N AL OO QDR
& e o ,F O, L0 S
PHFLEN PRSP EFE LXK
o°
©
Y
Figur 14 Uppmiitta halter och beriknade transporterade miingder av totalkvéve i
punkten F.
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Figur 15 Uppmitta halter och beriknade transporterade méangder av totalfosfor i
punkten F.

Syrehalten vid punkten F har endast undantagsvis och da kortvarigt legat under
nivan for svagt syretillstand, Figur 16. Som nidmnts ovan dr dock dven sddana
korta perioder angeldgna att undvika och detta ér ett mél vid komplettering av
dagvattenbehandlingsanldggningarna.
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Figur 16 Uppmiitta halter av syrgas i punkten F

Av LFVs samlade undersokningsmaterial framgér vidare att

o 2

*  Halten av metaller 4r huvudsakligen ’1ag” i punkten F med undantag for
koppar som forekommer 1 “mattligt hog” halt. Langre ner i Mérstaan, néra
utloppet i Steningeviken, forekommer savél bly som koppar och zink 1
“maéttligt hoga halter”. Dessa halter beror sannolikt framst pa utslapp fran
andra verksamheter lings &n, nedstroms flygplatsen. Som ndmnts ovan ér
dock metallhalterna inte hoga vid jaimforelse med metaller i dagvatten fran
allménna industriomréaden.

*  Bottenfaunaundersokningar utfors regelbundet vid LF Vs utsldppspunkt och
bor/kan samordnas med overgripande undersékningar i hela Mérstadns
vattensystem.

*  LFV sedan ménga ar har arbetat med 6vergripande ekologisk uppf6ljning av
forhallandena i vattensystemen inklusive de biologiska forhdllandena 1
Halmsjon, vilket lett till successiva forbattringar. Denna uppfoljning har en
god koppling till intentionerna i ramdirektivet for vatten.

Under senare ar har resthalter av PFOS™ hittats i savil grundvatten och sediment
som i fisk. Amnet som tidigare ingick i brandslickningsmedel har framforallt
patréffats i jord och vatten i ndrheten av brandévningsplatsen. Av denna anledning
medverkar LFV 1 ett forskningsarbete kring forekomsten av PFOS.

30 Perfluoroktansulfonat, ett amne som inte bryts inte ner i miljon vare sig pa kemisk eller biologisk vig.
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Fororeningar i grundvatten

Betrdffande grundvatten bedoms transporten av féroreningar till omgivningen
vara begriansad. Teoretiskt kan vissa lattlosliga &mnen transporteras med
grundvattnet och relativt snabbt licka ut i backarna. Uppf6ljande provtagning i
kringliggande enskilda brunnar har inletts som komplement till interna
provtagningspunkter. Det dr dock inte mojligt att totalt isolera grundvattnet i jord
och framfGrallt inte 1 berggrundens spricksystem fran verksamheten inom hela
flygplatsomridet. Bana 3 &r forsedd med sérskilt tatskikt inom omréadet for
Langésen. Hittills finns dock inga indikationer pé att strémningarna till
omgivningen innebér nagon skadlig paverkan.

Nitratkvdvehalten i grundvattnet har minskat markant sedan slutet av 1990-talet
da anviandningen av urea pd banorna byttes till andra avisningsmedel (acetat och
senare formiat). Aven tidigare springningsarbeten, som innebar 6kad
kvéavebelastning fran sprangmedel, bedoms ha orsakat ldckage av nitratkvéve till
grundvattnet som nu efterhand visat sig minska.

Krav enligt ramdirektivet for vatten

Under &r 2009 har den nya Vattenmyndigheten utarbetat forslag till
statusklassning av alla grund- och ytvattenresurser i landet samt forslag till
atgardsprogram syftande till att alla vattenresurser skall ha en god vattenstatus
senast 2015, 1 vissa fall med tidsforlangning till 2021 eller 2027. Dessutom ingar
forslag till s.k. miljokvalitetsnormer (MKN) som ska gilla for vattenresurserna.
Slutliga beslut om normerna och atgardsprogrammen planeras att tas i dec 2009.
Normerna och programmen fér en ingripande betydelse for hur fragan om
belastning pa de olika recipienterna kan hanteras och vad som kan accepteras.

Enligt LFVs uppfattning ar det logiskt att villkorskraven vad géller paverkan pé
recipienterna kopplas till just forhallandena i sjélva recipienten i enlighet med
statusklassningen och miljokvalitetsnormerna. Dessa krav pa forhallandena i
recipienten vid utsldppspunkt F bor sidledes kunna ersitta de tidigare ofta
tillimpade kraven pé exakta utsldppshalter och reningsgrader i procent. Som
ndmnts har LFV under flera ar arbetat med sdrskild ekologisk uppfoljning av
forhéllandena i vattensystemet.

Vattenbehandling

Kdttstabdckens dagvattenanldggning

En betydande del av dagvattnet fran bana 1 och véstra delen av bana 2 har under
nagra ar samlats in och forts till en behandlingsanlidggning bestdende av ett antal
filterbaddar (tidigare benimnd APA-anldggningen). Denna anldggning, som
numer bendmns Kittstabidckens dagvattenanldggning, har efter sérskild
utvdrdering med fokus pa den huvudsakliga fororening som nu &r aktuell
(organiska &mnen) kompletterats. Hittills utford komplettering bestar av ett cirka
5 ha stort dammsystem med mdjlighet till omfattande syreindrivning genom
luftare samt lagring med betydande uppehéllstid for vattnet. | dammarna f6rvéntas
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en betydande nedbrytning av organiska &mnen (hirrérande frin formiat och
glykolrester) kunna ske, samtidigt som forekommande mattliga halter av metaller
kan oxideras och sedimentera i dammarna. I samband med avledningen till
recipienten efter behandlingen sker en kompletterande luftning for att ytterligare
minska risken for uppkomst av syrebrist i recipienten.

Resultatet fran vintern 2009/2010 i dagvattenanldggningen kan laggas till grund
for slutlig beddmning om atgirderna ar tillrdckliga for att 6nskvérda férhallanden
skall kunna uppnés vid LFVs utslappspunkt.

Halmsjobdckens dagvattenanliggning

For bana 3 och den 6stra delen av bana 2 sker 1 dagsldget en uppsamling av
bandagvattnet till en mindre utjamningsdamm i vilken luftning sker. Denna
anldggning planeras nu att kompletteras pa liknande sitt som redan genomforts
for Kéttstabidckens dagvattenanldggning.

I samband med kompletteringen av de bada dagvattenanldggningarna med
dammar pagér ingdende studier och diskussioner med fagelexpertis om de
eventuella sékerhetsrisker som kan foreligga i det fall dammarna attraherar ett
Okande antal faglar till flygplatsomradet. En rad atgdrder mot sadana risker finns
pa diskussionsplanet.

Ovriga diskuterade behandlingsdtgdirder

Sarskild provtagning pagér for det traditionella” dagvatten som avleds fran tak
och korytor direkt till recipienterna. Vidare studeras forutsittningarna for att vid
behov utféra behandlingsitgirder dven for detta dagvatten. Aven lokala insatser
som t ex grona ytor overvigs i samband med nybyggnationer inom flygplats-
omrédet.

Piverkan pa natur- och kulturmiljo

I takt med att flygplatsverksamheten utokas kommer nya byggnader och
anldggningar att uppforas savil inom som utanfor nuvarande flygplatsomréde.
Expansionen av flygplatsomradet beddms ske sydvést om flygplatsen. Den
framtida utbyggnaden kommer att regleras i formell planprocess och beddms inte
innebéra direkta intrdng pa virdefulla natur-, kultur- eller friluftsomraden.
Diaremot kan tillgéngligheten till ndgra vardefulla natur-, kultur- eller
friluftsomraden komma att forsdmras till f6ljd av utbyggnaden av anldggningar
och etablering av nya vigar. LFV avser dock att utfora sérskilda atgarder for att
bibehalla eller om mojligt utdka tillgdngligheten till vardefulla omraden.

I kapitel 5 omnidmns att antal virdefulla natur- kultur- och friluftsomrdden som
ligger inom flygplatsens influensomréade. Influensen pé dessa omraden utgors
framst av eventuell padverkan av buller. Den framtida influensen pad omradena
kommer dirmed att 6ka eller minska i takt med att bullerspridningen kring
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flygplatsen fordndras, jimfor vad som redovisas inledningsvis detta kapitel under
rubriken flygbuller.

Paverkan fran kemikaliehantering m.m.

Den utdkade verksamheten pa flygplatsen beddms inte stélla krav pa ndgon ny typ
av kemikaliehantering men innebar att strre méngder kemikalier hanteras och att
fler aktorer dr verksamma vid flygplatsen. Detta kridver 6kad aktsamhet for att inte
riskerna skall 6ka. For att mota detta krav har LFV utfort en riskanalys vid
flygplatsen och diskuterar ett dtgdrdsprogram for att ytterligare minska riskerna
vid flygplatsen. I riskanalysen behandlas dven risk for pdverkan av vattentékter pa
langre avstind frén flygplatsen i samband med eventuell flygolycka eller olycka
vid végtransport till och fran flygplatsen. Resultatet av riskanalysen och forslag
till kompletterande skyddsatgdrder kommer att redovisas i kommande tillstdnds-
ansokan.

12.2 Forlingning av bana 3

En forldngning av bana 3 med samtidig inflyttning av bantroskeln vid landning
sOderifran med ca 1 200 meter paverkar framforallt landningsbullret séder om
bana 3 ner mot Upplands Vasby. Hiarutdver paverkas ocksé vattenmiljon, natur-
och kulturmiljon samt forutséttningarna for friluftsliv i det ndromrade som direkt
berdrs av anldggningarna for banforlangningen.

Flygbuller

Effekten frin bullersynpunkt av en forldngning av bana 3 illustreras i Figur 17
nedan dver maximal ljudniva fran grundalternativet jaimfort med maximal
ljudniva frén alternativet med forlingd bana’'. Som framgar av bullerkartan
forskjuts bullerkurvan norr och séder om bana 3 norrut i huvudsak i proportion till
hur mycket banan forlédngs. Detta innebdr bland annat att de maximala
ljudnivaerna i Upplands Viésby centrum minskar nagot och att kurvan for det
omrade som berdrs av riktvdrdet maximal ljudniva 3 ganger per drsmedeldygn
hamnar norr om tatbebyggt omrade i Upplands Vésby centrum. Antal boende som
exponeras for maximala ljudnivdn 70 dB(A) 3 gdnger per arsmedeldygn minskar
hirigenom fran ca 7 300 personer till ca 3 700 personer.

31 Bullerberakningen for alternativet med forldnd bana i figur 11.10 utgar ifrén att Gvergang till mixade
operationer pa de bada banorna sker vid 84 rérelser/timme i stillet for de 56 rorelser/timme som géller for
grundalternativet. Detta medfor fler landningar pé bana 3 och farre pd bana 1 savél norr- som soderifrén én i
grundalternativet. Skillnaden i forutsatt bananvéndning i de béda altenativen ger timligen liten effekt pa de

redovisade maxbullerkurvorna.
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Figur 17 Karta 6ver omrade som 3 ganger per arsmedeldygn berors av maximal ljudniva
over 70 dB(A) fran sokt trafik vid forlingd bana (rosa kurva) jaimfort med grundalternativet
utan forlingning (bla kurva).

Som framgér ovan paverkar banforlingningen bullernivderna i Upplands Visby
medan effekterna i Roserberg blir forsumbara. Effekten pa bullerexponeringen av
Upplands Visby C kan dven illustreras med stapeldiagram dver antal
bullerexponeringar over riktvirdet 70 dB(A) for maximal ljudniva,Figur 18.
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Figur 18 Beriknad forekomst av 6verflygningar med maximal ljudniva 6ver 70 dB(A) dag-
och kviillstid respektive nattetid i Upplands Visby C (Visbyvigen) vid forlingd bana
jimfort med utan forliingning. Redovisningen avser sokt trafikvolym och banutnyttjande
med mixad bananviindning frin 84 rorelser/timme.

Ur ovanstaende diagram kan utldsas att Upplands Vasby centrum med sokt
trafikvolym berdknas dverflygas ca 115 dagar/kvéllar per ar. Forlingningen av
banan gor att det genomsnittliga antalet exponeringar dver ljudnivan 70 dB(A)
under dessa dagar/kvillar minskar frin ca 20 till knappt 10.
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iTigur 19 Omrade som berors vid en fiirlﬁnning av bana 3 med 1 200 meter norrut.

En forldngning av bana 3 kommer att ta i ansprdk Halmsjons véstra del, se Figur
19. Hela den forlangda banan skulle komma att ligga inom samma avrinnings-
omrade som befintliga anldggningar varfor inga nya vattenférekomster med
tillhdrande miljokvalitetsnormer skulle komma att beroras. Inga direkta ingrepp i
sjdlva Langdsen bedoms heller bli aktuella vid en forldngning av banan.

Vad giller utslipp till vatten innebér en forlingning av bana 3 framst en viss
Okning av forbrukningen av halkbekdmpningsmedel.

Vid det fortsatta arbetet med detta alternativ maste bland annat foljande beaktas:

*  Halmsjon dr geologiskt en ovanligt stor s.k. dodisgrop och kontaktytan
mellan sjon och grundvattenforekomsten i den intilliggande Langasen bor

studeras nirmare.
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*  Konstruktioner for banans utbyggnad i Halmsjon bor detaljstuderas med
avseende pa geotekniska forhdllanden.

»  Skisserade nya dagvattenanldggningar for bana 3 maste delvis omlokaliseras
och delvis ges en annan dimensionering.

*  En eventuella tunnel for vig 273 under banforlingningen méste detalj-
studeras med hénsyn till risken for paverkan pa grundvattennivéer och dartill
kopplad geoteknisk situation.

Natur- och kulturmiljo

Vid en forlangning av bana 3 norrut utdkas flygplatsomradet och nya mark- och
vattenomrdden tas i ansprak. Utbyggnaden berédknas medfora att ca 30 % av
Halmsjons yta maste fyllas igen. Tidigare bedomdes Halmsjon och intilliggande
delar av Langasen ha stort geovetenskapligt virde. Denna vérdering har pd senare
tid tonats ner med hénsyn bland annat till de stora ingrepp som redan skett i
omradet. Fran geovetenskaplig synpunkt bedoms darfor nu diskuterad utbyggnad
Oover Halmsjon kunna accepteras.

En eventuell ny strickning av vdg 273 strax soder och Oster om befintlig bana 3
innebdr att ny mark tas i ansprak. Inom detta omrade beddms inga omrdden med
hoga virden for natur- och kulturmiljon eller for friluftslivet berdras. En alternativ
16sning dr att bibehalla nuvarande dragning av vdg 273, norr om befintlig bana 3. I
sé fall erfordras en tunnel som forldggs under banstréket. Jamfor ovan.

Vid tidigare arkeologiska utredningar har tvd fornldmningar i omradet norr om
befintlig bana 3 undersokts. Kompletterande arkeologiska undersékningar torde
bli erforderliga vid en forlingning av bana 3.

Boendemiljo och frilufisliv
I Bergsbol, vid Halmsjons norra-nordvistra strand, aterfinns fortfarande nigra
boende. En utbyggnad av bana 3 kan betyda att detta boende maste upphora.

En forldngning av bana 3 leder till vissa begrénsningar av friluftslivet kring
Halmsjon. Den vistra delen av Halmsjon kommer sdledes att behdva hégnas in
vilket medfor att detta omrade inte langre &r tillgdngligt for besokare. Badplatsen
vid sjons Ostra sida kommer dock inte direkt att paverkas. Den tillgéngliga sjoytan
for vattenverksamheter mindre. Motionsspar som i nuldget 16per runt sjon
kommer att styckas av och behdver ges en delvis ny strickning for att kunna
fortsitta att anvéindas.

En ny striackning av vig 273 kan innebéra att tillgédngligheten till skogsomradena
vid Jarnberget och Jirnmossen som nyttjas for rekreation blir béttre samtidigt som
vigen bor anpassas pa sddant sitt att inte omradets friluftsvarden forsdmras.
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13 VILLKOR

I arbetet med ansokan ser LFV 6ver vilka principiella stdllningstaganden som bor
vara utgangspunkten vad avser villkorsformulering och nedan anges nagra forslag
till reglering vad avser flygvigar.

Avvikelse frian SID vid 70 dB(A)

Den tillédtna hojden for avvikelse fran flygvég (SID) édr idag 1 850 meter MSL
vilket baseras pa nér flygplanstypen MD80, som &r en av de mest bullrande
flygplanen vid start, alstrar bullernivéer understigande 70 dB(A)** pa marken. I
stort sett all annan startande jettrafik slutar bullra 70 dB(A) vid ldgre hojder dn
1 850 m. Manga andra flygplanstyper alstrar betydligt ldgre buller varfér dessa
borde kunna fa avvika nér de alstrar bullernivéer pa marken som understiger 70
dB(A), dvs innan de nétt hojden 1 850 meter. Pa sé vis forkortas flygplanens
totala flygvég, vilket sparar bransle och minskar utsldppen till luft. En s
forhallandevis liten forkortning av flygstrackan som 1 nautisk mil (1,85 km)
innebir en utslippsreduktion pa cirka 2 000 ton CO, riknat pa 100 000 starter*>.

1850 meter

Figur 20 Principskiss for avvikelse fran flygvig (SID) da flygplanet genererar 70 dB(A) pa
marken.

LFV anser dérfor att flygtrafikledningen dag- och kvillstid, dvs kl. 06-22, ska
kunna ge flygplan tillstdnd att avvika fran utflygningsviagen (SID) d& den hojd har

32 Berdknade vérden enligt databas INM 5 samt berdkningsmodell SOU 1975:56 inklusive marginal.
33 Merparten av utsldppsreduktionen sker under den fas av utflygningen som ligger utanfor den s.k. LTO-

cykeln, d.v.s. ovanfor 3 000 ft (ca 900 m).
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uppnétts dér flygplanen alstrar bullernivaer pd marken som understiger 70 dB(A).
Flygplan som trafikerar flygplatsen delas in 1 olika grupper som far avvika pa
olika hojder satta efter den mest bullrande flygplanstypen i respektive grupp.

I syfte att undvika dverflygning av tdtorter ska flygplanen nattetid, dvs kl. 22-06,
folja vissa SID léngre.

Testverksamhet for avancerad navigationsteknik

Den avancerade navigationsteknik som dr under utveckling pa internationell niva
kan skapa mojligheter till bade flygvagstorkortning och undvikande av
bullerkédnsliga omrédden genom kurvade inflygningar, se vidare under stycke 11.4.

Den samlade beddmningen hos flygtrafiktjinsten och Transportstyrelsen dr dock
att kurvade eller sneda inflygningar till bana 01R, samtidigt med och oberoende
av inflygningar till bana 01L, ej kan tas i drift i hogtrafik inom 6verskddlig tid.

Mot bakgrund av ovanstdende dnskar LFV under en ldngre provotid fi tillstdnd
till att utveckla tekniken for kurvade inflygningar i lagtrafik (off peak) till
flygplatsens olika banor, men utan att det innebar ett krav pé att anvénda kurvade
inflygningar innan dessa kan godkdnnas for regelmassig produktion 1 hogtrafik.
Nir ett sddant godkdnnande kan finnas &dr for dagen inte mdjligt att forutséiga
eftersom forfarandet fortfarande innehéller osékerheter.



