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SAMMANFATTNING

Swedavia Konsult har fatt i uppdrag att genomfora en teknisk utredning avseende
mojligheterna att utféra en forlangning av bana 3 norrut for att flytta bullerkurvan
for maximalljudniva 70 dB(A) tre ganger per arsmedeldygn utanfor Upplands
Vasby tatort. For att flytta den dimensionerande kurvan utanfor nuvarande tatort
krdvs att landningstroskeln for bana O1R flyttas 1 200 m norrut.

| rapporten redovisas tva alternativ till forlangning av bana 3 vilka bada bygger pa
att sattningspunkten for landande flygplan soderifran pa bana 01R flyttas 1 200 m
norrut. De 1 200 m av nuvarande bana 3 som hamnar sdder om den inflyttade
troskeln bibehalls som rullbana och anvands dels for en ny infélld
inflygningsljuslinje samt som start- och landningsbana i andra driftsituationer &n
landningar pa bana 01R.

Tva alternativ till forlangning har utretts:

- Alternativ 1 200 m norrut: Landningsbanans langd pa 2 500 m bibehalls.
Forlangningen tillsammans med ett sakerhetsomrade vid bananden
(RESA) pa 130 m gor att den ost-/vastliga taxibanan i anslutning till
bana 2 (TWY X) korsas, vilket medfor operativa restriktioner. For det fall
RESA pa 240 m bedéms vara nddvandigt kommer &ven bankroppen for
bana 2 att korsas. Detta alternativ har inte detaljstuderats i detta skede.

- Alternativ 920 m norrut: Landningsbanan vid inflygning soderifran (01R)
kortas och ger en ny banlangd pa totalt 2 220 m. Sakerhetsomradet vid
bananden (RESA) enligt kommande rekommendationer omfattar 240 m. |
detta alternativ korsas ejf TWY X.

Bada alternativen ovan medfor en komplicerad grundlaggning dar banan passerar
vag 273 och Halmsjon. Dessutom paverkas flygplatsens operativa drift under
byggtiden som beddms till ca fem ar. Under stora delar av byggtiden kommer den
tillgangliga langden for bana 3 att behdva kortas till ca 2 000 m samt periodvis
stangas helt. Detta kommer att paverka flygplatsens kapacitet och regularitet.

Efter geotekniska undersdkningar och analys av flera metoder for utformning av
den forlangda rullbanan foérordas ett utférande med ett betongdack for rullbana
och strak for den del av banan som maste férlaggas 6ver Halmsjon.
Overdackningen Gver Halmsjon stracks ut sa att denna aven tacker vag 273,
befintlig gang- och cykelvag samt internvag mellan Halmsjon och nuvarande
norra bananden. Overdackningen utfors med ett betongdack som vilar pa en
fackverkskonstruktion med palgrupper till fast botten. Ytan pa dacket blir ca
130 000 m?.

Bégge alternativen ovan ger mojlighet att nyttja en langre bana vid starter sdéderut
och norrut da dessa kan anvanda hela den nya banlangden.
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En forlangning skulle dven innebara att ett antal befintliga byggnader maste rivas
och ersattas med nya byggnader i andra lagen pa grund av krav pa hinderfrihet.

Byggkostnaden for forlangning av bana 3 har for bagge alternativen dversiktligt
bedomts till 2 200 Mkr. | denna kostnad ingar inga kostnader for paverkan pa eller
intaktsbortfall for flygverksamheten.

Begrepp och definitioner redovisas i avsnitt 12.

2 BAKGRUND

Swedavia Konsult har fatt i uppdrag att pa en 6vergripande niva utreda de
tekniska forutsattningarna och konsekvenserna av en forlangning av bana 3 pa
Stockholm Arlanda Airport i syfte att flytta den dimensionerande
maxbullerkurvan utanfor Upplands Vasby tatort samt att redogdra for i vad man
en forlangning kan nyttogoras dven pa annat satt an att flytta namnda bullerkurva
genom t.ex. langre banlangder vid starter norrut respektive sdéderut samt
landningar norrifran.

Swedavia har tidigare genomfort en intern forstudie avseende mojligheten att
forlanga bana 3. Fokus i denna studie var att underséka om banan kan forlangas sa
att den blir jamférbar med bana 1 avseende banléngd for att sékerstélla
regulariteten i ett framtida scenario med en storre andel stora flygplan.
Utredningen analyserade flera alternativ vilka samtliga forkastades med anledning
av bullerproblemtiken 6ver Upplands Vasby och p.g.a. kostnaden att forlanga
banan norrut.

Som ett resultat av den interna forstudien vacktes idén att forlanga bana 3 norrut
och flytta in den sddra landningstroskeln for att klara géllande riktvéarden for
flygbuller 6ver Upplands Vasbys nuvarande tatort. Bullerberakningar baserade pa
den flygplanstyp som ar dimensionerande for maximalljudniva 70 dB(A) i det
trafikfall som ger sokt trafikvolym indikerade att bullerkurvan skulle behéva
flyttas ca 1 200 m norrut for att uppna detta.

Den prognos som ligger till grund for ansdkan om nytt miljétillstand for Arlanda
ger starkt 6kande passagerarvolymer och antal flygroérelser samt en i genomsnitt
storre flygplansflotta dver tid. Flygplatsen har en rullbana som &r 3 300 m lang
(bana 1) medan de andra tva &r 2 500 m langa (bana 2 och bana 3). Vid
anvandning av vissa bananvandningsmonster kan flygplatsens regularitet storas da
vissa tyngre flygplan kan behdva starta pa den langa banan trots att denna inte
anvands for start enligt nyttjat bananvandningsmonster. Behovet att anvénda en
lang bana for start kan komma att 6ka i och med att flygplansflottan i framtiden
forvantas besta av i genomsnitt storre flygplan. De starter som behdver ske pa en
lang bana kan da ske pa den forlangda bana 3 vilket ger flygledningen en storre
flexibilitet vid avveckling av trafik fran flygplatsen. Detta bedoms ge en vinst i
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form av Okad regularitet men motiverar inte i sig den hoga kostnad som &r
forknippad med en banférlangning.

Denna tekniska utredning ingar i underlaget for ansokan om nytt miljétillstand for
Stockholm Arlanda Airport.

SYFTE

Syftet med denna utredning &r att genomfora en teknisk analys av méjligheterna
till forlangning av bana 3 samt konsekvenser och operativ paverkan under
byggtiden.

| utredningen ingar att géra en bedémning av kostnader och tidsatgang for
genomforandet.

AVGRANSNING

Denna utredning har primart fokuserat pa de tekniska forutsattningarna for och
konsekvenserna av att flytta landningstroskeln for bana 01R 1 200 m norrut samt
forlanga bankroppen norrut for att sa langt som majlig bevara nuvarande banlangd
utan att orsaka negativa operativa konsekvenser.

Utformning av anlaggningen har skett pa éversiktlig niva och darfor behéver
fordjupad kunskap tas fram for att slutligt kunna faststélla detaljutformning for
exempelvis placering av nya hoghastighetsavfarter, landningshjalpmedel,
banljusanlaggningar och liknande.

Paverkan pa flygtrafikavvecklingen under byggtiden har 6versiktligt studerats.

Utredningen av de tekniska mojligheterna att forlanga bana 3 har genomforts pa
en évergripande niva med utgangspunkt fran att det nya bansystemet ska klara
dagens niva avseende funktion och kapacitet. Ingen ytterligare inskrankning av
vilka flygplanstyper som kan anvanda banan for landning bor ske och helst bor
forutsattningarna for start och landningar forbéttras.

Ovrig paverkan pa flygplatsen som &r relevant for ansékan om nytt miljotillstand
beskrivs i annat underlagsmaterial, framst i bilaga MKB.

Nya mdjliga lokaliseringar av befintliga anlaggningar som maste ersattas/rivas,
med anledning av nya hinderkrav, har inte analyserats.
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TEKNISKA FORUTSATTNINGAR

Forlangning av bana 3 med 1 200 m respektive 920 m norrut,

inflyttad landningstréskel for bana 01R med 1 200 m norrut och

troskel for bana 19L flyttad 1 200 m respektive 920 m norrut for start och
300 m norrut for landning.

Bana 2 skall kunna vara kvar i drift.

V&g 273 och den internvdg som ar dragen norr om nuvarande bana 3 skall
vara kvar i nuvarande planlage.

Befintlig bana 3 p& Arlanda har bl.a. féljande data enligt AIP*:

«  Referenskod: 4E?
e Banléngd: 2 500m
» Landningshjalpmedel ILS CAT Il i bada riktningarna

AlP-karta bifogas (TB del I, bilaga 3.10).

Ovanstaende forutsattningar ar miniminivaer som om majligt ska innehallas for
att flygplatsens operativa drift inte ska paverkas.

Flygplanflottans prestandadata och destinationer har beaktats dversiktligt i denna
forstudie och ligger till grund for den bedomda paverkan pa regulariteten under
byggtiden. Majligheten att utrusta banan med CWY*/SWY* for att eventuellt
kunna minska behovet av forlangning kraver kdnnedom om parametrar rérande
flygoperatorer. En sadan analys ingar inte i uppdraget.

BESKRIVNING AV FARDIG ANLAGGNING
Utformning

| den tidigare utforda forstudien analyserades och utvérderades ett antal tdnkbara
mojligheter till forlangning av bana 3 bade norrut och sdderut samt kombinerade
alternativ med indragna trosklar.

| denna utredning redovisas det forslag som har valts utifran de analyser och
utvarderingar som dels gjordes i forstudien samt dels i det utredningsarbete som
har fortgatt pa flygplatsen.

! Aeronautical Information Publication. Inneh&ller varaktig information av betydelse for luftfarten.

2 Anger vilka flygplan start- och landingsbanan &r dimensionerad for att hantera.

3 CWY - Hinderfritt stigomréade. Omrade pa mark eller vatten med faststalld bredd, langd och
angiven lutning.

* SWY - Utrullningsomréde. Férlangning av tillganglig rullstracka fér inbromsning av flygplan
under en avbruten start.
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Det alternativ som forordas ar en férlangning av bana 3 med 1 200 m norrut. Detta
forlanger nuvarande bana 3 fram till korsningen med TWY X. Troskeln for bana
01R och bana 19L flyttas norrut med 1 200 m respektive 300 m. Langden pa
sakerhetsomradet (RESA) vid den norra bananden (19L) ar 130 m. Se vidare
under avsnitt 6.2 nedan. En 6éversiktlig illustration av en forlangning med 1 200 m
ges i bild 6.1 nedan.

Som alternativ redovisas &ven en forlangning norrut med 920 m och med en langd
pa sakerhetsomradet (RESA) vid den norra bananden (19L) pa 240 m samt med
TWY X hinderfri for Kod F-flygplan®. Detta alternativ mojliggor att flygplan kan
taxa pa TWY X till planerat hangaromrade éster om Ramp K utan att stéra LLZ.
Detta alternativ ar ocksa utformat med 240 m langd pa sakerhetsomradet (RESA)
vid den norra bananden (19L), vilket sannolikt blir ett framtida krav for rullbanor.

Detta alternativ som redovisas under avsnitt 6.3 nedan, medfor att banldngden
reduceras till 2 220 m vid landning pa bana 01R.

> Den storsta klassen av flygplan enligt TSFS, exempelvis Airbus A380.
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6.2 Forlangning 1 200 m norrut

Teckenfdrklaring Farldngning norrut +1200m
— Bana — RESA Swedavio konsult

= Strdk 75m = Inflygningsljus 110218

— Strék 150m - Taxibanor

Bild 6.1. Forlangning norrut +1 200m
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Troskel
Inflyttad fran
THR yit
bananden
01R 1200 m Befintlig THR 01R flyttas 1200 m norrut
19L 900 m Befintlig THR 19L flyttas 300 m norrut

Tillgangliga banlangder angivna enligt TSFS 2010:132

RWY TORA TODA ASDA LDA
01R 3700 3700 3700 2500
19L 3700 3700 3700 2800

(TORA=startrullstracka, TODA=startstracka, ASDA=start-/stoppstracka,
LDA=landningsstracka)

For samtliga start- och landningsriktningar, férutom vid landning pa bana 01R,
erhalls med detta alternativ langre tillgangliga banlangder jamfort med nuvarande

bana 3.

Banprofil Banhojd (MSL)
Sddra banénden 419 m
THR 01R (inflyttad 1200m) 32m
Norra bananden 31,25m
THR 19L (inflyttad 900m) 320m

Sakerhetsomrade vid banande (RESA)

Soder Befintlig RESA

Norr Ny RESA 130 m lang och 90 m bred. LLZ mellan TWY X och
1200 m RWY 08/26. Se bild 6.1




wedavia

Dokumenttyp

Datum Ver.rev Dokumentnummer

RAPPORT 2011-04-20 01.00 D 2011-008936
SWEDISH AIRPORTS Godkand Arendenummer
AnNa SDA 2010-000066
Upprattad av Referens
Stockholm Arlanda Airport Jan Olov Ericsson
Swedavia Konsult
Taxibanor (TWY)
Pafarter
Start Befintliga Nya
01R Anvénds som i dagslaget Nej
19L Kan anvqndas som TKOF Ny infart vid banande
intersections
Landnin Avfarter
g Befintliga Nya
Kan inte anvandas pa ett Ny avfart vid norra bananden och
01R : N
optimalt satt nya snabbavfarter
19L Snabbavfarter kan anvandas | Nej*

*Se analys nedan.

Det ar nddvandigt att bygga en ny infart vid den nya norra banénden och nya
snabbavfarter for att inte minska kapaciteten for landningar soderifran . Bild 6.1

visar ett exempel.

Ljus

RWY 01R

RWY 19L

Inflygningsljus

Nya. Nedsénkta 900 m

Nya. Nedsénkta 900 m

PAPI Flyttas 1 200 m norrut Flyttas 300 m norrut
Troskelljus Nya. Nedsénkta Nya. Nedsénkta
TDL Nya 900 m 300 m behdover flyttas

Banljus (REL, RCL)

Kompletteras och anpassas till banforlangning

Navigationshjalpmedel

ILS O1R ILS 19L
Flyttas 1097m norrut -
LLz (till 190m fran norra bananden) Befintlig
GP Flyttas 1 200 m norrut Flyttas 300 m norrut
MM Befintlig Flyttas 300 m norrut eller
tas bort
Hinderytor
RWY | Inflygningsyta Start-stigyta
01R Flyttas 1 200 m norrut Flyttas 1 200 m norrut
19L Flyttas 300 m norrut Befintlig
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6.2.1 Analys
Rullbanan

En forlangning av bana 3 med 1200 m norrut medfér stora konstruktionstekniska

utmaningar enligt foljande:

» Halmsjon: Byggande av ett betongdéck for hela rullbanan inklusive strakytor

som stracker sig 150 m ut at vardera hall fran centrumlinjen, vilket ger i

princip en 300 m bred bro (ca 130 000 m?).
= Vé&g 273, gang- och cykelvag och internvag (airside): Vagar maste

overbryggas av betongdécket och fortsatt vara separata securityomraden.

Nivamassigt kravs en sankning av vagarna eller en héjning av banprofilen for

att klara minimikraven 4,7m fri hojd for bilvag. Halmsjons vattenniva ar en
ingaende parameter vid bestamning av nivaer for rullbanan och véagarna.

| banans norra del (19L) foreslas ett sakerhetsomrade (RESA) pa 130 m. Detta ar i

enlighet med géallande regelverk. Dock finns en rekommendation fran ICAO om
att RESA ska omfatta 240 m vilket troligen kommer att bli ett framtida krav. En
forlangning med 1 200 m norrut kombinerat med RESA pa 240 m gor att LLZ

behdver placeras norr om bankroppen for att klara gallande hinderfrihetskrav med
hansyn till bana 2 vilket omdjliggor taxning av flygplan pa TWY X och bana 2 da

landningar sker pa bana 01R. Av denna anledning forordar utredaren i detta
alternativ RESA pa 130 m. Problemtiken med langd pa RESA, lokalisering av
LLZ och taxning pa TWY X &r den bakomliggande anledningen till varfor

forlangningsalternativ 920 m har analyserats, se vidare avsnitt 6.3.

Med en bankonstruktion med 130 m RESA kan landningshjalpmedel for
bana 01R (Localizer, LLZ) placeras pa hinderfritt avstand fran bana 2 for att
mojliggdra anvéndandet av bana 2 som taxibana i dstvastlig riktning utan att

riskera storning pa LLZ. Sakerhetsomradet (RESA) passerar éver taxibana X med

en placering av LLZ mellan taxibanan och bana 2 (se bild 6-1) vilket medfor att
denna ej kommer att kunna anvandas da landningar pa bana 01R sker.

LLZ placering 130 m fran bananden utgor en nagot hogre risk for olycka vid
6verrullning &n om ett 240 m RESA anvands. Denna riskdkning bedéms kunna
minskas genom anpassad utformning av bl.a. fundamentet till LLZ.

Taxibanor

Taxibanesystemet behover kompletteras med nya infarter och avfarter pa grund av

forlangningen och flyttningen av THR 01R. De foreslagna pa- och avfarterna i
detta alternativ (se bild 6.1) forsoker bevara befintlig verksamhet sa langt som
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mojligt. En ny snabbavfart i soder for att kompensera flyttning av THR 19L
beddms som mindre trolig.

Mojligheten att bygga ett nytt taxispar parallellt med TWY X (forlangning av
befintlig TWY Z) vilket ingar i flygplatsens langsiktiga planer for flygplatsens
utveckling osterut forsvaras da TWY Z korsar forlangd bana 3.

Den nya pafarten vid norra bananden paverkar manga byggnader och
verksamheter inom detta omrade av flygplatsen. Den foreslagna pafarten i detta
alternativ (se bild 6.1) forsoker bevara befintlig verksamhet sa langt som mojligt.

Utvecklingen av den framtida flygplanflottan kan ocksa krava kompletteringar av
snabbavfarter for att inte 6ka runway occupancy time (den tid da en start eller
landning av sdkerhetsskal omgjliggoér anvéndandet av rullbanan for ett annat
flygplan) och darmed paverka bankapaciteten negativt. Detta skulle eventuellt
kunna resultera i en ny snabbavfart for stora flygplan i den norra delen av banan,
samt eventuellt en ny snabbavfart i soder for att kompensera flyttning av

THR 19L.

Forslaget innebér bl.a. begrénsning av anvandningen av parallelltaxibanan till
bana 2, taxibana X, da denna pga. risk for storning av LLZ ej kan anvandas nar
landning sker pa bana 01R. Som ett alternativ kan bana 2 anvandas som taxibana i
dessa situationer. Sarskilda rutiner for taxning behover upprattas infor ett
idrifttagande.

Ramper
Maojligheten att anvanda ramp K forsvinner. Ramp J kan fortsétta att anvéndas.

Ljus

Befintliga ljus pa banan maste kompletteras och anpassas till den nya banlangden.
Eftersom bada trosklarna flyttas maste sattningszonsljusen ocksa flyttas. Enbart
enbart 600 m av de 900 m norra séttningszonsljusen kan behallas.

Nya nedsankta inflygningsljus kréavs bade for bana 01R och for bana 19L.

Flygplan som taxar pa TWY X kommer att genomtranga det hinderfria ljusplanet
for bana 19L.

Navigationshjalpmedel

Flyttningen av navigationshjalpmedel krévs vid forlangning av bana 3. GP-
antennens signal foér precisionsinflygningar CAT I11 & mycket kanslig och
kommer sannolikt att stéras pa grund av nivaskillnaden mellan betongdéacket och
vattenytan. . Detta maste simuleras och analyseras narmare for en optimal 16sning.
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6.3

En annan atgard som kravs ar att MM maste flyttas till ett avstand av cirka

1 050 m fran troskeln, det vill sdga pa straket av bana 2, och kan genomtranga
dvergangsytan. En losning kan vara att ta bort MM och definiera denna i
inflygningsproceduren med DME ASE.

LLZ-antenn flyttas till straket sdder om bana 2 vilket medfor att taxibana X ej
kommer att kunna anvandas vid landningar bana 01R da detta kan stora signalen
under precisionsinflygningar soderifran.

.j'

i =17 O1R

i
- — Critical area
1y W Sensitive area
Ll —

Bild 6.2. LLZ 01R. Critical och sensitive area

Hinderytor
Hinderytor flyttas norrut och hojdbegréansningar blir lagre an i dagslaget. Nagra
byggnader maste rivas och verksamheten flyttas till andra lampliga placeringar.

All trafik pa taxibana X genomtranger start-/stigytan for bana 01R. Storre flygplan
som ar hogre an 17 m genomtranger ocksa bade inflygningsytan och den inre
inflygningsytan for bana 19L da de taxar pa TWY X (och eventuellt pa bana 2).
Frekvent férekommande kod C-flygplan (B737, A320, MD80 som har en lagre
hojd) klarar hojdbegransningarna for inflygning till bana 19L.

Forlangning 920 m norrut

Mot bakgrund av de operativa konsekvenserna for taxibana X har ytterligare ett
alternativ dversiktligt analyserats. Detta alternativ har motsvarande byggtekniska
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utmaningar avseende betongdack dver Halmsjon och vag 273 samt rivning av
byggnader som alternativet med 1 200 m férlangning, se pkt 6.2.

| detta alternativ placeras landningshjalpmedlet localizer (LLZ) for bana 01R sa
att taxibana X, vid landningar pa bana 01R, kan anvéndas for flygplanstrafik.
Detta medger att taxande flygplan erhaller tillganglighet till planerade framtida
verksamheter 6ster om Ramp K. Restriktioner uppkommer dock for starter pa
bana 01R och precisionslandningar pa banal9L vid samtidig taxning pa

taxibana X.

Jamfort med alternativet 1 200 m forlangs banan i detta alternativ med 920 m

norrut. Utformningen i banans sddra del med inflyttad landningstréskel &r identisk

som for alternativet med 1 200 m forlangning.

Forutsattningar:
e RESA240m

e Taxibana X anpassad hindermassigt for kod F-flygplan. Minsta avstand
mellan centrumlinjen och fast hinder 57,5m.

e Landningshjalpmedel LLZ-01R placeras efter RESA

e Troskeln for bana 01R flyttas 1 200 m norrut for att flytta bullerkurvan
1 200 m norrut.

e Troskeln for bana 19L flyttas 300 m norrut.

Med dessa forutsattningar kan rullbanan endast forldngas ca 920 m norrut.

Banlangder efter denna banforlangning blir:

RWY TORA TODA ASDA LDA
01R 3420 3420 3420 2220
19L 3420 3420 3420 2800*

*2 800 mom THR 19L flyttas 300 m norrut

Sakerhetsomrade vid banande (RESA)

Soder Befintlig RESA

Forlangning norrut 920 m med RESA 240 m, fri TWY X.
Alt. Norr LLZ s6der om TWY X
920 m Se bild 6.3

Framtida krav pa RESA blir troligen 240 m.

Fore slutligt val av langd for RESA bor EMAS (Engineer Material

Arresting System) utredas som alternativ 16sning.

Utformning framgar av bild 6.3 nedan.
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Teckenfdrklaring Farldngning norrut +320m

— Bana — RESA Swedavio konsult
= Strdk 75m = Inflygningsljus 110218
— Strék 150m - Taxibanor

Bild 6.3. Forlangning 920 m norrut.
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GRUNDLAGGNING OCH GEOTEKNIK

Efter analys av de geotekniska forhallanden och tankbara grundlaggningsmetoder
Over Halmsjon forordar Swedavia Konsult utformning av den férlangda banan
med betongdéck pa fackverk mellan palgrupper samt fria spannvidder pa 20-25 m.
Betongdacket blir ca 130 000 m.

Med den forutsatta utformningen av dacket minimeras behov av hoga kranar
under byggtiden, vilket ar ett dnskemal. Kan fackverken och en del av dacket
tillverkas pa annan plats kan tiden for arbetena pa platsen minimeras.

Genom att orientera fackverken vinkelratt mot banans langdriktning kan aven
vagen som idag passerar omradet 6verdackas. Fritt matt mellan fackverken kan
vara ca 20 m, vilket racker for vagomradet.

Vid pélning uppskattas att ca 6 500 m* sediment i Halmsjon trycks undan.
Olika spannvidder fackverken ska undersckas for att na en tids- och
kostnadsmaéssigt optimal

konstruktion.

Fackverken ska korrosionsskyddas for att klara den erforderlig livslangd.
Fackverken kan inspekteras under hela sin funktionstid. Antagen sékerhetsklass
for fackverken &r sakerhetsklass 2.

Betongdécket dimensioneras for stora kod F-flygplan, exempelvis Airbus A 380.

Overytan av banan bestar av asfalt- och betongbelaggning.

Dagvattenledningar hangs under dacket sa att insamling av ytvatten sker enligt
géllande krav.
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Illustration av grundldggning och betongdack 6ver Halmsjon.

Geotekniskt PM och forslag till utformning av dack finns som bilagor.

8 HYDROLOGI

Halmsjon har en areal av cirka 35,6 ha uppdelat av en sprangstensramp (ljusramp)
i en storre respektive mindre del, 34 respektive 1,6 ha. Det totala
avrinningsomradet vid Halmsjons utlopp ar cirka 5,9 km2.

Avrinningsomradet bestar dels av hardgjorda ytor inom flygplatsen, dels av
naturmark, huvudsakligen skogsmark. Avrinningen ar darfér sammansatt av ett
naturligt flode och dagvattenavledning fran hardgjorda ytor.

Halmsjon ar belagen i en dodisgrop i anslutning till Stockholmsasen som léper i
nord-sydlig riktning omedelbart dster om sjon. Sambanden mellan sjéns vatten
och grundvattenférekomsten i asen samt de sandavlagringar som finns under dy-
och lerlagren pa sjons botten redovisas utforligare i redovisningen av geotekniska
och hydrogeologiska forhallanden (Vectura dat 2011-0203).

Nuvarande medelvattenforing vid Halmsjons utlopp har berdaknats 38 I/s och
normala hogvattenforingen till 500 I/s. Uppehallstiden i sjon bedoms i genomsnitt
vara cirka 1,2 ar. Forlangningen av bana 3 6ver Halmsjon innebar vissa
forandringar i avrinningsmonstret. Sjoyta och viss naturmark ersatts av hardgjord
yta men varken pa arsbas eller i kortare perioder blir nettoeffekten av
forandringarna betydande. Installation av aktuellt paldack for den forlangda banan
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9.2

9.3
93.1

9.3.2

i sjon paverkar vattenvolymen i sjon med mindre an 1 %. Forandringarna i
vattenforing och uppehallstid jamfort med hittillsvarande forhallanden ligger
salunda inom felmarginalen berakningsmassigt.

Aven med beaktande av en klimateffekt av 1,2 blir férandringarna i fléde och
uppehallstid i princip oférandrade. Nuvarande utskov kan bibehallas under
aktuellt paldack (mojligen flyttas marginellt for anpassning till exakta lagen av
palgrupper). Forandringar i flode inkl klimateffekt beraknas innebéra en maximal
hojning av hogvattenytan pa skibordet med 3 cm, vilket ar forsumbart i detta
sammanhang eftersom inga motstaende intressen finns vid sjon.

Hydrologiska forutsattningar framgar mer i detalj av TB del I, bilaga 3.7.

GENOMFORANDE AV FORLANGNING
Forlangning norrut med 1 200 m

Detta alternativ forlanger nuvarande bana 3 fram till korsningen med TWY X.
Bade THR 01R och THR 19L flyttas norrut, 1 200 m respektive 300 m.

Forlangning norrut med 920 m

Detta alternativ forlanger nuvarande bana 3 sa att kod F-flygplan kan trafikera
TWY X samt att RESA ar 240 m.

Bade THR 01R och THR 19L flyttas norrut, 1 200 m respektive 300 m.

Sammanfattning av de olika byggmomenten
Stracka 0 (0/000 — 1/200) — Befintlig troskel 01R till ny inflyttad troskel 01R

e Ny nedfalld ljuslinje i befintlig bankropp.
e Eventuellt ny snabbavfart.

Stracka 1 (2/500 — ca 2/900) — Troskel till Halmsjons sodra strand

= Schaktning och uppbyggande av ny bankropp och strakytor inklusive VA-
ledningar och kanalisationer.

» Overdickning av vag 273 och internvag. Separata security-granser mellan
vagarna uppratthalls d&ven under byggtiden. Palning och gjutning av
betongdack.

e Ny snabbavfart till TWY W.
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9.3.3

Stracka 2 (ca 2/900 — 3/300) — Halmsjon

= Paélning samt uppbyggande av betongdack med anslutning till fast mark.
e Ny snabbavfart for anslutning till TWY X,

934

e Spréngningsarbeten, schaktning och fyllning for uppbyggande av ny bankropp

Stracka 3 (3/300 — 3/700) — Hamsjons norra strand till troskel (Ramp K)

samt RESA med strakytor inklusive VA- och kanalisationsarbeten.
e Ny nedfalld ljuslinje i bankropp.

9.4
Byggnader

Tabellen nedan sammanstéller alla byggnader som paverkas av banforlangningen:

Rivning och ersattning av anlaggningar

Byggnad | Anvéndning Atgard

070 Telekur Ersétts

077 Transformator T8 Ersatts om verksamheter finns kvar
126 Pumpstation Flyttas

176-177 | Brandstation Ersatts med en planerad ny brandstation
188-189 | Lagerlokal Flyttas

191 Taltbyggnad Flyttas

226 Transformator Ersatts

326 Hangarbyggnad Behover rivas (Eventuellt K-Markt)
420 Bombvarn Ersatts

484 Utsiktsplats Rivs

488 Forvaring Flyttas

504 Kylcentral Ersatts

568 Vaktbyggnad (grind) | Rivs

577 Skarmtak Rivs

945 Hangarbyggnad Rivs
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Bild 9-1. Byggnader som paverkas av banforlangningen

9.5 Tidsplan

Arbeten med forlangning av bana 3 bedoéms uppga till ca fem ar. Under byggtiden
kommer bana 3 att opereras med inflyttade trosklar med en banlangd om 2 000 m
under ca tre ar.

En preliminar tidsplan for byggtiden har upprattats och bifogas.

10 OPERATIV PAVERKAN UNDER BYGGTIDEN

10.1 Anvandning

Det ar mycket svart att gora en detaljerad beddmning av hur bananvandningen
kommer att ske vid en byggnation av bana 3 med en kortad bana under en period
pa uppskattningsvis tre ars.

10.2 Avstangningar

Avstangningar av bana 3 kommer att ske under byggtiden vilket ger restriktioner.
Dessa restriktioner kan idag inte preciseras avseende omraden och tider men
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beddms kunna jamstéllas med avstangningar for planerade banrenoveringar
sommartid. Aven Bana 2 kommer ocksa under vissa perioder att omfattas av
kortare avstangningar.

10.3 Provisorier

For att klara byggnationerna av bana 3 kommer provisorier for av- och pafarter,
vagar, varierande langder pa taxi- och rullbanor att erfordras. Omfattning och tider
kan i detta skede inte preciseras.

10.4 Tidigarelagda investeringar

Vi forlangning av bana 3 kommer ramp K att avvecklas. Detta medfor att ett
behov av nya uppstéliningsplatser for flygplan uppkommer. Féardigstéallande av
ramp E bedoms darfor kravas for att hantera flygplatsverksamheten pa ett
acceptabelt satt.

11 KOSTNADSKALKYL

Kostnaden for forlangning av bana 3 enligt ovanstaende alternativ har bedomts till
ca 2 200 Mkr. I kostnadsheddmningen ingar rull- och taxibanor, tekniska system,
betongdack dver Halmsjon, ombyggnad av vdgar samt flyttning eller erséttning av
byggnader. Kostnader for paverkan pa eller intaktsbortfall for flygverksamheten
ar ej inraknade i ovanstaende kostnadsbedémning.

12 BEGREPP OCH DEFINITIONER

AIP Aeronautical Information Publication. Innehaller varaktig
information av betydelse for luftfarten

BCL-F Bestammelser for Civil Luftfart- Flygplatser

Cwy Clearway - Hinderfritt stigomrade. Omrade pa mark eller vatten
med faststalld bredd, langd och angiven lutning.

DME Distance Measuring Equipment - Radiomottagare/sandare pa
marken i kombination med sandare/mottagare i luftfartyg som
gor det mojligt att pa instrument i luftfartyget avlasa avstandet
till sdndaren.

GP Glide Path - Instrumentlandningshjalpmedel i hojdled under en
precisionsinflygning

Hinderytor Faststallda ytor vid en flygplats, vilka definierar de féremal
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ILS/CAT IlI

Inflygningsljus

LLZ

MM
MSL

PAPI

RCL

REL

RESA

RWY

SWY

TDZ

eller delar av foremal som utgor hinder.

Instrument landnings system/kategori I11. Hjadlpmedel vid
precisionsinflygning

Ljus avsedda att ge védgledning under slutskedet av en
inflygning, placerade pa eller symmetriskt omkring en banas
forlangda centrumlinje.

Localizer - Landningshjalpmedel i sidled, framst under
precisionsinflygningar

Middle Marker, navigationshjalpmedel

Mean Sea Level - Havsytans niva

Precision Approach Path Indicator - Anldggning for visuell
glidbaneindikering som i slutskedet av en inflygning ger
I6pande informationer om luftfartygets avvikelser i hojdled fran
anlaggningens glidbana.

Runway centerline lights - Centrumlinjeljus. Ljus som markerar
en banas centrumlinje och &r nedsankta i banan.

Runway Edge Lights - Bankantljus. Ljus anordnade langs en
bana for att utmérka dess riktning och bredd.

Runway End Safety Area - Sakerhetsomrade vid banande.
Omrade i anslutning till ett banstraks slut med en bestamd bredd
och vars mittlinje utgdr en forlangning av banans centrumlinje
avsett att minska riskerna for skador vid minuslandning eller
overrullning.

Runway - Bana. avgrénsad rektanguldr yta, iordningstalld for
luftfartygs landning och start

Stopway - Utrullningsomrade. Omrade, i anslutning till en
banas slut med en bestdmd bredd och en viss angiven langd och
vars mittlinje utgor en forlangning av banans mittlinje och som
ar anvandbart for inbromsning av flygplan under en avbruten
start.

Touch Down Zone Lights - Sattningszonsljus. Ljus som &r
placerade inom sattningszon symmetriskt omkring banans
centrumlinje och &r nedsénkta i banan.
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13

THR

TWY

BILAGOR

Ritningar

Geoteknik

Hydrologi

Tidsplan

AIlP karta

Treshhold - Troskel. Borjan av den del av banan som &r
anvandbar for landning

Taxiway - Taxibana. Inom landflygplats anvisad eller anlagd

vag for luftfartygs taxning avsedd som forbindelse mellan delar
av flygplatsomradet

Swedavia Konsult

Oversiktsplan SA 1557 dat 2011-02-18
(TB del I, bilaga 3.2)
Langdprofil SA 1558 dat 2011-02-18
(TB del I, bilaga 3.3)
Normalsektion SA 1559 dat 2011-02-18

(TB del I, bilaga 3.4)

Beskrivning av geoteknik och hydrogeologi, underlag for samrad,
Vectura AB, dat 2011-02-03 inklI.

Forslag till utformning av déck samt grundlaggning,

Bredenberg Teknik, Dat 2011-02-04

(TB del I, bilaga 3.5-3.6)

PM avseende hydrologiska forhallanden i Halmsjon.
Vatten-och samhallsteknik AB, 2011-02-08
(TB del I, bilaga 3.7

2011-02-18
(TB del I, bilaga 3.8)

april 2010
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