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VERKSAMHETSBESKRIVNING

Bromma Stockholm Airport drivs av Swedavia AB, som dr ett statligt gt bolag.
Swedavias uppgift dr att tillhandahalla, driva och utveckla flygplatsen och dess
verksamhet pa ett foretagsekonomiskt effektivt sétt. Malet &r att tillgodose
méinniskors och néringslivets behov av effektiva och sikra passagerartransporter.

Pa flygplatsen finns en start- och landningsbana, passagerarterminal, omraden for
affarsflyg och statsflyg samt driftomraden. Banan benamns 12/30 och édr 1668
meter mellan trosklarna. Flygplatsen dr 6ppen mandag till fredag kl. 07.00-22.00,
lordag k1. 09.00-17.00 och sondag kl. 12.00-22.00.

Swedavia har cirka 220 heltidsanstillda pa Bromma Stockholm Airport.
Miljotillstandet dr skrivet till Swedavia, det vill séga till koncernchefen, som
delegerat miljoansvaret till flygplatschefen. Nedan finns en figur som beskriver
hur Swedavias organisation pa flygplatsen ser ut.

Flygplatsdirektér

Mona Glans?!
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Security®
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Ground Handling
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Agnieszka Berglund

Forvaltning
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Benny Nilsson &
Jean Lingas
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Thomas Hedgren
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T Ibrahim Al-Turk

: _I(oﬁml_.gliikalion g
Agneta Kvarnskog
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Jamal Bougmza
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Tf Chris Warrener
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Johan Backlund
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Babbis Stavropoulos
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Manager of Operational Service
Sakerhetsansvarig

L

Stillféretridande flygplatsdirektér
FC utser stéllforetrddande flygplatsdirektor vid varje enskilt tillfille.

Figur 1. Organisationsschema for Bromma Stockholm Airport

Samtliga avdelningar har koppling till miljoarbetet pa flygplatsen. Nedan
redovisas mer i detalj pa vilket sitt olika avdelningar/enheter berdr miljoarbetet.

Ground Handling ansvarar f6r avisning och uppsamling av avisningsvitskor.
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Operations bestar av Airside Services, Bromma Operation Center (OPC),
Airside/Landside, Passenger Services och Operation Support.

Airside Services (tankningen) forser flygplanen med brénsle. Anldggningen for
flygbrinslet JET Al #dgs av Air BP/Shell och skots av personal fran Swedavia.

OPC ir en funktion som arbetar over organisatoriska grianser och har det
dygnsoperativa ansvaret for att alla processer pa flygplatsen fungerar. OPC
hanterar dven forfragningar fran flygbolag/charterflygningar och bedomer dessa
ur bullersynpunkt.

Airside/Landside ansvarar for snordjning och halkbekdmpning av rullbanor.
Under denna enhet finns dven flygplatsens raddningstjdnst med brandstyrka.
Enheten utfor arbeten som har koppling till miljofragor, till exempel saneringar
vid mindre spill. Dessutom utfors 6vningar pa brandévningsplatsen.

Infrastruktur ansvarar for drift och underhall av flygplatsens anldggningar. De
hanterar bland annat system for avfall, spillvatten och dagvatten samt el, virme
och vattenforsorjning. Avdelningen ansvarar for vattenprovtagningen enligt
flygplatsens kontrollprogram.

Utover flygplatsens organisation har dven andra delar av Swedavia och andra
aktorer kopplingar till flygplatsens miljoarbete.

Swedavia Konsult Flygakustik (Flygakustik) &@r en egen enhet som pa uppdrag
utfor kontroll av flygvigsvillkor och bulleruppfoljning at Swedavias flygplatser.
Flygplatsen koper denna tjinst av Flygakustik. Sedan 2015 utfor dven Flygakustik
flygplatsens markbullerberdkningar.

Flygtrafiktjinsten skots av Luftfartsverket, som ér separerat fran Swedavia.
Bromma Stockholm Airport koper tjinster av Luftfartsverket.

Utdver dessa finns det andra foretag pa flygplatsen som bedriver verksamhet som
ar av intresse ur miljosynpunkt:

Oljebolagen som till flygplatsen distribuerar och lagrar flygbrénsle
Stiadbolag som skoter stddning av lokaler och flygplan

Foretag som skoter underhall av flygplan

Restauranger som ger upphov till avfall

Affirsflyg och statsflyg

Diverse foretag inom transportsektorn som transporterar resendrer till och
fran flygplatsen

e Foretag som ledsagar fordon pa airside och genererar utslapp till luft
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1.1 Flygplatsens paverkan pa miljon och méinniskors hélsa

Flygplatsen paverkar miljon genom anvindning av kemikalier och utslapp till luft,
vatten, mark samt ljud fran markaktiviteter och flygplan. I verksamheten uppstar
dven olika typer av avfall.

En av flygplatsens storsta miljopaverkan dr buller till omgivningen. Ljudet fran
flygplatsen kan delas in i markbuller, byggbuller och flygbuller fran start och
landning. Med markbuller menas buller fran verksamheten som inte alstras fran
start och landning. Det kan exempelvis vara uppstart pa platta eller taxning av
flygplan, motorkorning eller snéréjning. Byggbuller, i sin tur, omfattar buller fran
byggprojekt. P4 Bromma innebir det framst buller fran Utvecklingsprogrammet
som under aret varit aktivt.

Den storsta delen av utsldppen till luft pa flygplatsen kommer fran flygtrafiken.
Utsldpp till luft sker ocksa fran vigtrafiken till och fran flygplatsen, servicefordon
inne pa flygplatsen och brandévningar. De utsldpp som sker vid forbranning av
olika typer av brinslen &r koldioxid, kolmonoxid, kviveoxider, kolviten,
svaveldioxid och stoft. Swedavia har som mal att ar 2020 vara helt fossilfri i den
egna verksamheten.

Utslédppen till spillvattenitet fran flygplatsen innehaller, forutom det som normalt
ingar i avloppsvatten fran hushall, dven glykol, olja, baktericider och vissa
tungmetaller. Glykolen kommer fran avisning av flygplan. Olja och tungmetaller
kommer till viss del fran verkstidder. Avisningar, som sker med hogt tryck av
kokhet vitska, gor dven att legeringar i flygplanens landningsstéll och bultar
slapper ifran sig kadmium. Baktericider dr bakteriedodande medel som tillsitts
toalettvattnet i flygplanen for att forhindra smittspridning. Baktericiderna tillfors
spillvattnet vid tomning av flygplanstoaletter.

Utslédppen till dagvattnet innehaller glykol fran avisningar som sker pa flygplatsen
samt halkbekdmpningsmedel (kaliumformiat). Nedbrytningen av dessa kemikalier
kriver syre och bidrar till syreforbrukningen i anslutande vattendrag, dvs.
Billstaviken. Forutom dessa kemikalier innehaller dagvattnet dven vissa metaller
fran verksamheten pa flygplatsen. Dagvattnet som provtas av flygplatsen
héarstammar forutom fran flygplatsen dven fran Bromma Kyrka och Riksby, vilket
innebdr att det inte &dr helt klarlagt vilka utslapp som flygplatsen bidrar till och
vilka utsldpp som kommer fran 6vriga omraden.

Fororening av marken pa flygplatsen kan uppsta vid till exempel spill fran en
drivmedelstank eller ett fordon, av flygbrinsle, glykol eller utlakade metaller fran
fordon och flygplan som nar marken. Flygplatsen har en hog beredskap for att
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omhénderta eventuellt spill for att undvika att det nar marken och orsakar

fororening.
1.2 Forandringar under 2017
1.2.1 Lopande drift

I slutet pa 2017 beslutade Swedavia om den kommande omorganisationen
”Smart-airport”. Smart-airport dr en effektiviseringsmodell som ska appliceras
overgripande 6ver Swedavia och dess samtliga flygplatser. Fordndringar pa
Bromma Stockholm Airport kommer forst ske under 2018 och beskrivs darfor i
nistkommande ars miljorapport.

Inga andra storre fordndringar har skett under aret. Mindre avdelningsspecifika
dndringar beskrivs under respektive avsnitt.

1.2.2 Utvecklingsprogram Future Bromma (UFB)

Arbetena inom UFB syftar i forsta hand till att uppfylla Transportstyrelsen krav
kopplat till flygplatsens 3C-certifikat. Inom UFB ldggs ocksa fokus pa
kapacitetsanpassning, kundnojdhet samt miljoforbittringar. Tidigare bistod
miljoenheten pa flygplatsen med miljésamordnarrollen i UFB, men fran hosten
2016 har UFB tillsatt denna tjinst sjdlva. Forutom miljosamordnare, som arbetar
pa overgripande niva i UFB finns dven miljohandldggare som stodjer respektive
projekt i miljoarbetet. Miljoarbetet utgar fran flygplatsens miljotillstand, lagkrav,
lokala forutsittningar, miljomal samt Swedavias styrande miljoriktlinjer.
Miljéenheten har en kravstéllande roll gentemot UFB.

Utvecklingsprogrammet delas in i sju programomraden. I nedanstaende tabell
visas vilka Overgripande fordndringar som initierats inom respektive program
samt vilka byggarbeten som utforts 2017.

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2017
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Tabell 1. UFBs programomraden, foréindringar som initierats samt byggarbeten under ar 2017.

Programomrade Forandring som initierats Byggarbeten under 2017

Terminal Ytorna i den befintliga terminalen kommer | Den nya ankomsthallen invigdes i
att omdisponeras. Terminalen kommer att slutet pa sommaren och projektering
utokas med en ny ankomsthall. for den nya avgangshallen har

paborjats.

AGL Nya banljus ska installeras pa flygplatsen. Nedgrdvning av kablar for banljus,
En ny banljusstation ska byggas. montering av banljus. Projektet

avslutades sommaren 2017.

Mandoveromradet Taxibanor kommer att breddas och justeras | Projektet avslutades och flygplatsen
med avseende pa lutningar. En taxislinga blev godkénd av Trafikverket
mot Norra rampen kommer att byggas. géllande 3C-klassning.

APRON Omdisponering av rampen, flytt och Pir B byggdes samt plattan ster om
forlangning av pir A och B. Befintlig Pir B ir iordninggjord.
glykoltippficka och fordonsbrinsle-
anldggningen ska tas bort fran rampen.

Landside Produktion av ledningsomlidggningar och Avtal om avtrddande av arrende har

aterstillning av parkeringsytor framfor nya
ankomsthallen. Projektering for kommande
etapper paborjas.

signerats mellan Swedavia,
Stockholm Stad och SL. Det
gemensamma arbetet kommer att
initieras under 2018. Projektering av
parkeringar- och angoringsytor &r
delvis fardigt.

Norra driftomradet

Flytt av funktioner infor tvdrbanans
anldggande.

Forberedelse infor av flytt funktioner
infor tvdrbanans anldggande.
Projekteringar for en del fordndringar
initierades och fortsétter under 2018.

Medieforsorjning Fortsatt samordningsansvarig for VA inom | Markschakt och
UFB. Vidare fortsatt markschakt och ledningsomldggningar samt att en
ledningsomlidggning samt planering for den | glykolvixlare har lagts ner i omradet
permanenta glykoltippfickan. mellan pir A och pir B.
Ny anldggning for fordonsbrinsle samt Den temporira glykoltippfickan
glykol- och formiatf6érvaring planeras. brukas under vintersidsong 17/18.
Hanteras enligt beslutad rutin.
1.3 Riksintresse

Bromma Stockholm Airport har redovisats som riksintresse sedan 1989. I ett
beslut senast 2010-11-17 forklarade Trafikverket att Bromma Stockholm Airport
ska vara ett omrade av riksintresse for kommunikationsanliggning enligt 3 kap. 8
§, andra stycket miljobalken (1998:808). Ett omrade som enligt miljobalkens
bestimmelser har pekats ut som riksintresse for kommunikationsanldggning ska
skyddas mot atgéirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningen. Léansstyrelsen begirde i en skrivelse till Trafikverket 2014-02-11
att riksintresset for Bromma Stockholm Airport skulle avgriansas genom en

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2017
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precisering. Arbetet med att precisera Bromma Stockholm Airport riksintresse har
gjorts av Trafikverket 1 samarbete med Lénsstyrelsen 1 Stockholms lén,
Stockholms stad samt Swedavia. Riksintressepreciseringsrapporten publicerades
2015-04-27. Rapporten redovisar de ansprak som foljer av riksintresset i form av
influensomraden for flygbuller, markbuller, flyghinder och riskpaverkan pa
omgivningen.

2 TILLSYNSMYNDIGHET

Tillsynsmyndighet for flygplatsen dr Miljo- och hélsoskyddsndmnden i
Stockholms stad efter delegering fran Léansstyrelsen i Stockholms 1dn. Under aret
har ett par méten, 2 maj och 3 oktober, genomforts med tillsynsmyndigheten i ett
antal fragor; bullerisolering, flygplatsens utveckling och villkor. Vid det senare
motet presenterade flygplatsen en sammanstidllning av samtliga
andringsanmélningar som beror flygplatsens miljotillstand. Sammanstidllningen
har tidigare efterfragats da antalet andringsanmélningar okat drastiskt i samband
med Utvecklingsprogrammet.

Flygplatsen har dven under 2017 haft flertalet samarbetsmoten med
tillsynsmyndigheten gillande specifika sakfragor. Samarbetsmétena upprittas vid
behov for att mojliggora dialog géllande relativt mer akuta drenden én den
l6pande driften.

3 TILLSTAND

Koncessionsnimnden for miljoskydd gav den 13 juli 1979 Luftfartsverket
tillstand att driva Bromma Stockholm Airport som trafikflygplats for
huvudsakligen inrikes linjefart och allminflyg. Tillstandet inneholl 11
villkorspunkter. Sedan dess har villkoren dndrats ett antal ganger. I juni 1993
ansokte Luftfartsverket om omprovning av flera av villkoren. Alla nu gillande
domar och villkor for verksamheten ir listade 1 miljorapportens avsnitt 7 Gdllande
villkor i tillstand samt utfall 2017.

Tillstandet reglererar bland annat antalet flygrorelser, ljudnivaer i omradet,
ljudnivéer for flygplanen samt uppsamling av glykol.

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2017
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TILLSYNSARENDEN UNDER ARET
4.1 Andringsanmiilningar

I samband med tillsynsmétet den 3 oktober 2017 overlamnades ett PM som
sammanfattar och beskriver samtliga dndringsanmélningar kopplade till
flygplatsens miljotillstand. Syftet med dokumentet ar att skapa en samlad bild av
verksamheten och fortydliga vad som dr genomfort respektive inte dnnu
genomfort 1 dndringsanmaélningarna. Sammanstéllningen é&r ett levande dokument
som uppdateras vid varje betydande forandring pa flygplatsen.

Under 2017 skickade Bromma in foljande dndringsanmélningar till
tillsynsmyndigheten:

e Anmilan om temporir fordonsbrinsleanldggning. Beslut fran
tillsynsmyndigheten erholls den 13 mars 2017. Beslutet inneholl en
uppmaning till Swedavia att meddela tillsynsmyndigheten nér den
tempordra anldggningen tas ur bruk.

Dessutom har Bromma skickat in féljande information till tillsynsmyndigheten:

¢ Information om fordandrad layout/placering bullerskdrmar mot Mariehall.
Informationen konfirmerades av tillsynsmyndigheten utan anmirkning den
3 mars 2017.

¢ Information om @ndring av taxibana. Informationen konfirmerades av
tillsynsmyndigheten utan anmérkning den 7 februari 2017.

¢ Information om miljdinventering i terminalbyggnaden meddelades den 21
juni 2017.

¢ Information om hantering av sedimenterat slam och spolning av
dagvattenledningar. Stockholm Vatten och Avfall konfirmerade
informationen den 19 januari och rekommenderade en behandlingsmetod
baserad pa polymer. Flygplatsen kompletterade informationen till
Stockholm Vatten och Avfall den 19 juni 2017, da tre separata spolningar
var avklarade.

¢ Flygplatsen meddelade tillsynsmyndigheten under 2017 att tva nya
flygplanstyper, SUKHOI RRJ-95 och EMBREAR 190, kommer att borja
trafikera Bromma flygplats fran och med sommaren 2017. Akustiker har
gjort utforliga ljudmétningar och analyser for att kontrollera att
flygplansmodellerna klarar flygplatsens riktvarden for flygbuller. Beslut
fran tillsynsmyndigheten erholls den 14 mars och féranledde krav att visa
EASA validerade certifieringsvirden for respektive flygplansmodell samt
krav att kvartalsvis redovisa uppfoljning av flygningarna till
tillsynsmyndigheten.

¢ Information om reviderat Kontrollprogram miljo for byggskedet inom
UFB samt revidering av Efterbehandlingsplan inom UFB skickades in den

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2017
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19 maj till Tillsynsmyndigheten. Tillsynsmyndigheten meddelar 16 juni
revideringen godkidnns utan vidare beslut.

¢ Information om avledning av ldnshéllningsvatten frain APRON projektet
kommunicerades 8 maj. Swedavia kompletterar med analysresultat och
Stockholm Vatten och Avfall bekriftar den 30 maj att ledningarna har
kapacitet for att hantera ldnsvattnet. Parterna kommer 6verens om att
pumpa vid behov eller upptickt av fororening.

¢ Information om asbest i gamla avgangshallen kommunicerades den 19
december. Flygplatsen upptickte asbest vid pagaende projekt och har
sanerat fyndet med hjélp av externt godkint bolag. Tillsynsmyndigheten
godkinner hanteringen den 20 december utan tilligg.

4.2 Anmélan om efterbehandling

Under 2017 skickade Bromma in foljande anméilningar om efterbehandling till
tillsynsmyndigheten:

¢ Anmailan om efterbehandling av mark vid fordonsbrénsleanlaggningen
samt sammanhingande omrade med alifater. Slutrapport inskickad till
tillsynsmyndigheten den 3 juli 2017.

4.3 Beslut

Flygplatsen har under aret mottagit ett beslut pa Anmélan byggnad 177 och
tvitthall som skickades in under 2016. Beslut erh6lls fran tillsynsmyndigheten
den 31 januari 2017. Swedavia fick foreliggande om att iaktta forsiktighetsmatt
om att vid installation av golvbrunn i verkstaden ska den vara kragad, samt att
iaktta synpunkter som framforts i yttrande fran Stockholm Vatten.

TIDIGARE GALLANDE BESLUT
5.1 Beslut angaende dndringsanmélan

Bromma Stockholm Airport har férutom géllande tillstand erhallit beslut genom
diverse anmilningsirenden. En sammanstillning av géllande beslut som erhallits i
samband med dndringsanmélningar innan 2017 finns i tabell 2. Anmélningar som
gjordes under 2017 anges under rubrik 4.1.

Tabell 2. Sammanstillning av gillande beslut som erhéllits fore 2017 avseende dndringsanmailan.

Arende Beslut

Anmilan om #ndring av Ostra rampen, ny Beslut fran tillsynsmyndigheten erh6lls den 22
lokalisering av tankanldggning f6r mindre mars 2016 och foranledde ingen atgérd.
flygplan.
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5.2

Anmilan Norra rampen m.m.

Beslut fran tillsynsmyndigheten erh6lls den 12
april 2016. Beslutet inneholl en uppmaning till
Swedavia att senast 1 april 2017 redovisa hur
markbullret i Mariehill ska hanteras efter
tvirbanans utbyggnad.

Anmilan om @ndring avseende etablering av
privatflyg och litt affarsflyg samt ny
lokalisering av tankanldggning for mindre
flygplan pa Véstra rampen.

Beslut for anmaélan erholls den 18 dec 2015 och
innehdll bland annat féreligganden om
forsiktighetsmatt gillande markprovtagning
och eventuell sanering i samband med
avetablering av nuvarande tankanldggning.

Anmiélan om dndring avseende utbyggnad och
omdisponering av terminalbyggnaden.

Beslut for denna anmélan erholls den 11 nov
2015. Anmailan foranledde ingen atgérd fran
tillsynsmyndigheten.

Anmilan om atgirder for flygplatsens
sdkerhetsklassning

Beslut erholls den 18 dec 2013. Overklagades
till Lansstyrelsen, Mark- och miljodomstolen
samt Mark- och miljoéverdomstolen, vilka inte
medgav provningstillstand.

Anmilan om férindringar vid Ostra rampen

Beslut erholls den 21 juni 2012. Anmélan
foranledde ingen atgérd fran
tillsynsmyndigheten.

Beslut angaende efterbehandling

Tabell 3 visar beslut som erhallits i samband med anmalningar om
efterbehandling innan 2017 och dir drendet fortfarande pagick under 2017.
Anmilningar om efterbehandling som gjordes under 2017 anges under rubrik 4.2.

Tabell 3. Sammanstillning av beslut som erhéllits fore 2017 avseende anmélan om

efterbehandling och dir drendet pagick 2017.

Arende

Beslut

Anmilan om efterbehandling av AGL, dnr
2015-011108

Swedavia erholl beslut i drendet den 2 juli
2015. Slutrapporten skickades in den 31 januari
2017 och drendet avslutades ddrmed den 16
februari 2017.

Utredningar avseende PFOS

Beslut erholls den 13 november 2013 samt 28
januari 2015 som anger att flygplatsen ska
genomfora utredningar enligt inkomna forslag.
Undersokningarna har genomforts, den senaste
i oktober 2017. Dialog gillande handlingsplan
kommer att hallas med tillsynsmyndigheten
under 2018.
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TILLSTANDSGIVEN OCH FAKTISK PRODUKTION

Den tillstandspliktiga verksamheten pa Bromma Stockholm Airport avser
produktion av start- och landningstjdnster. Flygplatsen har en begriansning av
antalet rorelser i tillstandet, 100 000 per ar. Avtalet med Stockholm stad reglerar
dock antalet rorelser till 80 000 per ar som riktvéirde. Totala miangden trafik var 59
400 rorelser ar 2017. Detta motsvarar en marginell 6kning om cirka 2 procent
jamfort med ar 2016, se vidare Bilaga 1 fran Flygakustik.

Aven antalet passagerare p4 Bromma Stockholm Airport har kat marginellt.
Under 2017 reste 2,54 miljoner passagerare via Bromma, vilket innebér ytterligare
ett passagerarrekord. Bromma Stockholm Airport har haft en 6kande trend de
senaste atta aren och bedomer att Utvecklingsprogrammet kommer hjilpa
flygplatsen att hantera passagerardkningen. Notera att flygplatsen fortfarande har
god marginal till tillstandsbegransningen.

GALLANDE VILLKOR I TILLSTAND SAMT UTFALL 2017

Hir foljer en sammanstillning av géllande villkor f6r Bromma Stockholm Airport
samt en redovisning av utfallet for 2017. Villkorstexten dr manuellt avskriven och
kan dirfor innehalla felskrivningar. Flygplatsen ingar numera i Swedavia AB, och

det dar Swedavia AB som &dger villkoren for flygplatsen nedan. De villkor som

redovisas kommer fran féljande domar:

e Buller: Regeringen i beslut den 9 oktober 1980 (Jordbruksdepartementet,
beslut 18, mal 1774/79 m.fl.), Nacka tingsritt, miljddomstolen, i dom den
28 januari 2009 (mal nr M 1414-07), Svea hovritt, miljooverdomstolen, i
dom den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09) och Mark- och
miljodomstolen i dom den 26 mars 2013 (mal nr M 4800-12)

e Utslépp till luft och vatten: Miljodomstolen i deldom den 25 oktober 2002
(mal nr M 81-99), Svea hovritt, miljoéverdomstolen, i dom den 9 juni
2005 (mal nr M 10196-02) och Svea hovritt, miljoverdomstolen, i dom

den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09).

Tabell 4. Villkor avseende buller samt utfall 2017.

Villkor buller

Utfall 2017

1

Ljudnivan kring flygplatsen beriknad enligt FBN-metoden féar — i
vad man beror pa flygverksamheten och vad giller FBN 55 och
65 dBA — inte overskrida de grinser som anges i trafikfall 4 i
Luftfartsverkets ansdkan (d.v.s. innanfér FBN 55 dBA-konturen
Mariehill, Johannesfred, vissa omraden kring Bromma kyrka,
Eneby och Sundby samt innanfér FBN 65 dBA-konturen

FBN 55- och FBN 65-kurvorna
ligger inom tillstandskurvorna, se
Bilaga 1.
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flygplatsomradet och ett fatal hus vid Bromma kyrka belédgna i
direkt anslutning till flygplatsomradet). (Anm. Tidigare villkor 3)

Flygverksamheten far till kringliggande omraden inte avge hogre
ljudenergi 4n 134,2 dBA riknad som TFBN (grinsvérde). (Anm.
Tidigare villkor 4)

Beriknat TFBN for ar 2017 ar
131,6 dB(A), se Bilaga 1.

Antalet flygrorelser per ar far inte Gverstiga 100 000.
(Anm. Tidigare villkor 5)

Under 2017 uppgick antalet
flygrorelser till 59 378, se Bilaga 1.

Ljudemissionerna far ej overstiga 89 EPNdB i medeltal for de tre
mitpunkterna enligt ICAO Annex 16, Vol 1. (Anm. Tidigare
villkor 6)

Inga rorelser har under 2017
forekommit med flygplan
overskridande det maximala
bullervirdet, se Bilaga 1.

Flygtrafik far inte forekomma mellan k1. 22 och 07. Pa l6rdagar
och sondagar far flygtrafik inte forekomma fore kl. 08.
Begrinsningen géller inte ambulansflyg och statens flygplan som
disponeras av statschefen och regeringen. (Anm. Tidigare villkor
7)

Under 2017 forekom 37 rorelser
utanfor ordinarie oppettider. Av
dessa rorelser utgjordes 9 av
statsflyg/ambulansflyg som &r
undantagna villkoret. 28 av
rorelserna skedde inom en minut
utanfor Oppettiderna och faller
didrmed inom onoggrannheten for
kontrollsystemet, se Bilaga 1.

Trafik enligt IFR (instrumentflygregler) skall folja in- och
utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana. Avvikelser far
forekomma med latta luftfartyg, mindre 4n 5 700 kg, av
trafikavvecklingsskal.

(Anm. Tidigare villkor 8)

Under 2017 har 67 flygningar skett
utanfor de grindar som beskriver
villkorets granser. 42 av dem har
skett av flygsikerhetsskil (ex. aska,
trafiksituationen), vindskjuvning,
forseningssving for att sinka
farten, navigationsutrustning eller
har varit marginellt utanfor
grindarna. 25 avvikelser har skett
pa grund av att piloten inte foljt
flygledningens instruktioner eller
instruktionerna i AIP, se Bilaga 1.

Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgérder pa bostadshus
(savil permanentbebyggelse som fritidshus) samt saidana
byggnader som skolor, daghem och vardinrittningar, vilka utsétts
for maximala bullernivaer pa 80 dBA eller hogre. Dessutom skall
bullerisolerande atgérder vidtas pa angivna bostadshus och
byggnader som kan komma att utsittas for buller uppgaende till
FBN 60 dBA eller dirdver. Ljudnivaerna inomhus efter vidtagna
bullerisolerande atgérder far inte dverskrida 30 dBA som
dygnsekvivalent ljudniva.

Vid bestimmande av vilka bostdder och byggnader som skall bli
foremal for atgirder skall teoretiska beridkningar av flygbuller

En redovisning av 2016 ars
bullerisoleringsprojekt redovisas i
Bilaga 3.

Flygplatsen har kontinuerliga
avstimningar med
tillsynsmyndigheten angaende
framdriften i projektet.
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goras med den berdkningsmodell for flygbuller som
Forsvarsmakten, Luftfartsverket och Naturvardsverket pa uppdrag
av regeringen faststdllt i beslut den 26 februari 1998 eller den
modell som kan komma att ersitta den nu angivna.

Bullerskyddsatgirderna skall utformas och utforas i samrad med
fastighetsiigarna. Atgirderna skall vara vidtagna senast inom tva
ar fran det att dom i malet har vunnit laga kraft for da berdrda
byggnader och direfter inom ett ar efter det att en byggnad har
blivit berord. Atgéirder skall vidtas allt eftersom flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsigaren om behov
av atgirder eller deras utformning skall fragan hénskjutas till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgérder som skall
utforas. Atgﬁrderna skall i sadana fall vara vidtagna inom ett ar
efter lagakraftigande avgorande, om inte tillsynsmyndigheten
bestimmer annat.

Villkor, utskipp till luft och vatten

Utfall 2017

1

Avfettning, tvitt- och rengoringsvitskor som innehaller
alkylfenoletoxylater far inte tillféras avloppsvattnet.

Avfettning, tvitt- och
rengdringsvitskor innehallande
alkylfenoletoxylater har inte anvénts
pa flygplatsen. I flygplatsens
tvitthall for fordon anvidnds endast
tvittkemikalier reckommenderade av
Swedavia. Dessa innehaller inte
alkylfenoletoxylater.

For halkbekdmpning pa rullbanor och stationsplatta skall anvindas
sand, acetatbaserade, formiatbaserade eller likvirdiga
halkbek&dmpningsmedel med lika eller bittre miljoegenskaper.
Avsteg far goras endast vid de tillfillen da andra medel inte ger
avsett resultat och flygséikerheten sa kriver. Sddana avsteg skall
fortlopande dokumenteras och redovisas till tillsynsmyndigheten.

Under vintersidsongen 2016/2017
har 696 m® kaliumformiatlosning, 2
ton natriumformiat (granulat) och
453 ton sand anvénts. Ingen urea har
anvants.

Brand6vningar skall anordnas sa att storningarna for omgivningen
blir sa sma som mojligt.

Bemyndiganden:
Miljodomstolen verlater med stod av 22 kap. 25 § miljobalken at
tillsynsmyndigheten att meddela nirmare foreskrifter

e  Dbetriffande brandévningar pa flygplatsen,

e Dbetriffande kemikaliehanteringen i verksamheten vid
flygplatsen,

e fOrvaring, transport och annan hantering av avfall som

Branddvningsplatsen eldas i storsta
mojliga utstrickning med gasol som
branddvningsbrinsle for att
minimera rokbildningen.

Som sldckmedel har pulverslidckare
och vatten anvints.
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uppkommer i verksamheten vid flygplatsen.

4 | Luftfartsverket skall pa marken samla upp sa mycket som mgjligt | Under vintersdsongen 2016/2017
av den glykol som rinner av flygplanen vid avisning. har flygplatsen haft en
Luftfartsverket skall vidta de tekniska och administrativa atgidrder | uppsamlingsgrad av glykol pa cirka
som krivs for detta och arligen till tillsynsmyndigheten rapportera | 58 procent, se avsnitt 8.2.1.3
den miingd glykol som har anvénts for avisning och den méingd Utslapp av glykol till spill- och
som har samlats upp. dagvatten
Miljooverdomstolen dverlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken at tillsynsmyndigheten att bestimma de ytterligare
villkor som kan krivas for glykolhantering.

Tabell 5. Villkor avseende utsldpp till luft och vatten samt utfall 2017.

8 RESULTAT FRAN MATNINGAR OCH UTREDNINGAR

8.1 Buller

8.1.1 Flygtrafik och flygvigar
Se Bilaga 1 Flygbuller 2017 fran Flygakustik.
Ljudmétningar har genomforts pa tva platser runt flygplatsen under 2017. Dels
den fasta mitstationen i Flysta, ddr métningar av ljudnivan gors kontinuerligt aret
om. Dels en ljudmitning som har genomforts pa Doktor Abrahams vig i Bromma
Kyrka, sydvist om flygplatsen, dir mitning av flygbuller pagatt under perioden
2017-08-15 till 2017-10-10.

8.1.2 Markbuller
Se Bilaga 2 Markbullerberidkningar 2017 fran Flygakustik.

8.1.2.1 Berdkningsresultat markbuller
Berikningsresultat som avser dag och kvill for ett arsmedeldygn ar 2017 finns i
Bilaga 2, karta AKO1 respektive AKO2.
Bade dag- och kvillstid ar det for 2017 nagot ldgre ljudniva @n 2016. Detta beror
pa att taxningstiderna dr kortare. Flygplanen taxar med en snabbare hastighet och
Swedavia har darfor gjort nya inmétningar av flygplanen som resulterat i ldgre
emissionsvérden for buller.

8.1.3 Skramselskott

Sedan juni 2012 har flygplatsen borjat anvinda fagelskrammor for att minska
antalet skramselskott. Fagelskrimmorna alstrar rovfagelldten som skrammer bort
faglar fran omradet. Fagelskrimmorna anvénds endast pa sommarhalvaret da
problemet med faglar dr som storst. Anvandningen av fagelskrammor gav stor
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effekt forsta helaret, 2013, men effekten har avtagit pa grund av att faglarna vinjer
sig vid létet.

Sedan 2014 har antalet skramselskott arligen minskat och lag ar 2017 pa cirka 657
skott. Detta dr det ldagsta sedan 2011 och kan delvis forklaras av flygplatsen har
blivit bittre pa att anvianda utrustningen.

Tabell 6. Antal skrimselskott pa flygplatsen ar 2011- 2017.

Ar Antal skrimselskott
2011 1711
2012 1270
2013 707
2014 1709
2015 1461
2016 1309
2017 657
8.2 Mark och vatten
8.2.1 Utsldpp av glykol, kadmium och zink till vatten
8.2.1.1 Overgripande

Efter avslutad avisningssisong skickar flygplatsen en rapport, ”Arlig uppf6ljning
av glykol och halkbekdmpningsmedel” till tillsynsmyndigheten. Nedanstaende
texter dr ett sammandrag av den senaste rapporten for 2016/2017. Analyser och
slutsatser presenteras mer utforligt 1 ursprungsrapporten.

Provtagning av utgdende avloppsvatten vid Ostra rampen, kopplat till den
iordningsstéllda avisningsplatsen, har inte paborjats eftersom avisningsplatsen inte
tagits i drift dnnu.

8.2.1.2 Anvdnd glykol

Under vintersdsongen 2016/2017 har 151,4 ton hundraprocentig glykol anvénts.
Forbrukningen per avisning for sdsongen 2016/2017 var cirka 0,1 ton vilket ligger
i niva med forbrukningen under tidigare sdsonger.

8.2.1.3 Utsldpp av glykol till spill- och dagvatten

Provtagning av spillvatten sker vid en plats pa flygplatsen, efter glykoltippfickan.
Spillvattnet som provtas efter glykoltippfickan dr vétska som sugits upp efter
avisning vid rampen, nederbord som hamnat i tippfickan samt vatten fran
snoupplaget for glykolfororenad sno. Vattnet analyseras med avseende pa Totalt
organiskt kol (TOC).
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TOC ér ett matt pa det totala innehallet av organiskt kol i vatten. Vid berikningen
av utgaende glykol i spillvattnet efter glykoltippfickan gor flygplatsen antagandet

att all TOC héarstammar fran den glykol (MPG) som anvénds vid avisning.

Resultatet fran analyserna avseende TOC presenteras i tabell 7 nedan.

Tabell 7: Totala utgaende floden samt halter och méngder av TOC efter glykoltippficka 2016/17

Manad Flode TOC TOC
m’ mg/l Kg
Oktober 6 17000 102
November 350 25000 8750
December 408 25000 10200
Januari 150 41500 6223
Februari 410 15000 6150
Mars 296 17000 5032
April 459 8600 3947
Maj 50 16000 800
Summa 2129 41 204
Medel (g/1) 194

Den andel glykol som sléppts till spillvattennétet i forhallande till den totalt
anvianda méngden glykol brukar likstéllas med uppsamlingsgraden av glykol pa
flygplatsen. Det finns dock flera felkéllor kopplat till detta antagande. En viss
nedbrytning av glykol (genom kontakt med syre) sker i glykoltippfickan innan
vattnet pumpas ut pa ledningsnitet. Tiden i tippfickan kan variera fran veckor till
manader frimst beroende pa midngden uppsugen avisningsvitska som pumpas till
fickan. Glykolen kan @ven utsittas for nedbrytning i och med kontakt med sno.
Detta innebdr att provtagningen inte ger en fullstdndig bild av mangden glykol
som sugits upp vid rampen efter avisning. Flygplatsen vet i nuliget inte hur stor
del av glykolen som bryts ned i1 glykoltippfickan innan utsléppet sker till
ledningsnitet, men det torde variera fran ar till ar beroende pa hur linge vattnet
lagrats 1 tippfickan.

Totalt pumpades cirka 41,2 ton glykol till spillvattennitet. Utifran att
anvindningen av hundraprocentig glykol var 151,4 ton var uppsamlingsgraden av
glykol for flygplatsen under avisningssdsongen 2016/2017 cirka 58 procent.
Siffran dr glddjande nog betydligt hogre én for tidigare ar men ska ses som en
uppskattning da det finns osédkerheter kopplade till provtagning m.m.

Glykol avrinner dven till dagvattnet. Vattnet analyseras med avseende pa glykol
(MPG) och TOC. Resultatet av analyserna framgar av tabell 8.
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Tabell 8: Totala utgaende floden samt halter och méngder av glykol (MPG) och TOC pa utgéende
dagvatten, vintersasong 2016/17. Tecknet < betyder att halten i provet ligger under angiven halt.

Manad Flode TOC TOC MPG MPG
m’ mg/l Kg mg/l kg
Oktober 12308 7,3 90 <1 <12
November*
December 18407 100 1841 <1 <18
Januari 11884 120 1426 47 559
Februari 22149 32 709 5,5 122
Mars 25001 49 1225 5,5 138
April 28330 15 425 <1 <28
Maj 28520 13 371 <10 <285
Summa 135491 19 6087 1162
Medel (g/) 0,04 0,01

*For november manad saknas uppgifter om floden och halter pa grund av fel pa

provtagningsutrustningen.

Berdkningar gjorda utifran glykolhalter i dagvattnet sdger att flygplatsen 2016/17
sldppte ut cirka 1,2 ton glykol pa utgaende dagvatten, vilket motsvarar ca 0,8
procent av den totala mingden glykol som anvints till avisning under sdsongen.
Réknat pa TOC-halter i utgaende dagvatten var andelen glykol som gatt ut i
dagvattnet 8,5 procent. Andelen glykol som avletts till dagvattnet under aret dr en

underskattning eftersom mingden glykol fran den avisningstita
novembermanaden inte dr medriknad pa grund av problem med
provtagningsutrustningen.

Resterande glykol, som inte aterfinns i spill- eller dagvattnet, fastnar antingen pa
flygplanskroppen eller forsvinner via diffusa sdnkor. Med diffusa sdnkor menas
glykol som via vind eller markavrinning nar markomraden som inte avvattnas av
flygplatsens dagvattensystem. En viss nedbrytning kan ocksa ske i
dagvattensystemet innan vattnet nar provtagningsstationen.

8.2.14 Utsldpp av kadmium och zink till spill- och dagvatten

Efter glykoltippfickan och pa utgaende dagvatten provtas dven metaller.

Flygplatsen konstaterar att det dr gransvérdet for dricksvatten avseende kadmium
(5 pg/l) samt Stockholm Vattens varningsvérden for zink (200 pg/l) som ofta
overskridits efter glykoltippfickan genom aren. Dérfor redovisas enbart halter och
méngder kadmium och zink i tabell 9, dir provtagningarna fran glykoltippfickan
redovisas. Aven senaste sisongen har halterna for kadmium och zink dverskridit

griansviardet/ varningsvérdet.
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Tabell 9: Totala utgaende floden, samt halter och mingder av kadmium och zink under
vintersdsongen 2016/2017 efter glykoltippficka

Manad Flode Cd Cd Zn Zn
m’ pg/l g ug/l g
Varningsvirden 5 200
Oktober 6 5,8 0,03 800 5
November 350 9,5 3,3 460 161
December 408 6,2 2,5 410 167
Januari 150 12,3 1,9 875 131
Februari 410 3,7 1,5 630 258
Mars 296 49 1,5 510 151
April 459 1,2 0,6 270 124
Maj 50 1,2 0,06 810 40
Summa 2129 11,3 1038
Medel (ug/l) 53 488

Det dagvatten som provtas pa flygplatsen harstammar férutom fran flygplatsen
dven fran Bromma Kyrka och Riksby, vilket innebir att det inte dr klarlagt vilka
utsldpp som flygplatsen bidrar till och vilka utslapp som kommer fran Gvriga
omraden. I tabell 10 redovisas utgaende floden, halter och méngder kadmium pa
flygplatsens utgaende dagvatten under foregaende vintersisong.

Tabell 10: Totala utgaende floden, samt halter och midngder av kadmium och zink under
vintersdsongen 2016/2017 pa utgadende dagvatten

Manad Flode Cd Cd Zn Zn
m’ ng/l g ng/l g
Varningsvirden 5 200
Oktober 12308 0,020 0,2 12 148
November
December 18407 0,088 1,6 44 810
Januari 11884 0,046 0,5 16 190
Februari 22149 0,084 1,9 34 753
Mars 25001 0,028 0,7 14 350
April 28330 0,038 1,1 17 482
Maj 28520 0,048 1,4 19 542
Summa 135 491 7,4 3275
Medel (ug/l) 0,05 24

Provtagningen visar att mdngden kadmium som sléppts ut via dagvattnet minskat
markant (foregdende ér 20,7 g). Aven mingden zink har minskat betydligt
(foregaende ar 5839 g).

8.2.2 Utsldpp av baktericid till spillvatten

Pa Bromma Stockholm Airport har cirka 1000 liter baktericid (TG 320 AF)
tillsatts flygplanstoaletter under 2017. Man kan gora antagandet att ungefir
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samma mangd baktericider har funnits i det avloppsvatten fran flygplans-
toaletterna som har tomts pa Bromma. Toalettvattnet gar till spillvattennétet.

8.2.3 Oljeavskiljare

Pa Bromma Stockholm Airport finns sammanlagt 11 stycken oljeavskiljare. Atta
av avskiljarna dr kopplade mot spillvattnet och tre mot dagvattnet. Flera av
avskiljarna &r inte drift i och med att de inte tar emot nagot vatten. Under 2017 har
tomning av tva oljeavskiljare utforts av Suez respektive STENA (Relita), som har
tillstand for detta arbete.

8.2.4 Halkbekdmpning av bansystem

For att halla rullbana och taxningsbanor halkfria vintertid anvénds i forsta hand
mekanisk avisning med hjdlp av fordon utrustade med stalborstar och
blasaggregat samt uppvirmd sand for att 6ka friktionen. Ricker inte detta anvénds
dven kemikalier. Ur miljosynpunkt anvinds formiatbaserade produkter som &r
mer ldttnedbrytbara 4n de acetater som tidigare anvindes pa flygplatsen. Urea
anvinds enbart i undantagsfall vid mycket svara viderleksforhallanden.

Forbrukningen av banavisningsmedel under vintersisongen 2016/2017 var 696 m’
kaliumformiatlosning och 2 ton natriumformiat. Motsvarande forbrukning
foregdende vintersisong var 277 m® kaliumformiatlsning och 11 ton
natriumformiat. Den 6kade anvdndningen av kaliumformat under sdsongen
2016/17 &r en f6ljd av véderleksférhallandena.

Under 2016/2017 har dven 453 ton sand anvints for halkbekdmpning. Ingen urea
anviandes under sdsongen.

8.2.5 Grundvatten

Pa flygplatsen sker ingen kontinuerlig grundvattenprovtagning. Diaremot sker
sdttning av grundvattenror emellanat ur utredningssyfte. Vid utredningen av PFAS
har grundvattenror satts och provtagning skett, se avsnitt 8.2.6 Brandovningsplats
och PFAS.

8.2.6 Brandovningsplats och PFAS

Perfluorerade amnen (PFAS) dr persistenta, toxiska och har formaga att
bioackumulera vilket ger anledning till oro for savil ménniskors hilsa som for
negativa effekter i miljon. PFAS har varit en viktig kemisk komponent i
slackskum av typen AFFF (Aqueous Film Forming Foam), som anvints for
brandbekdmpning sedan 1960-talet. Slickskummet har anvénts vid
branddvningsplatser av olika slag, till exempel vid flygplatser. 2008 inforde
Swedavia ett forbud mot att 6va med skum innehallandes PFAS och 2011
sanerades all utrustning.
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Undersokningar avseende PFAS paborjades 2012 av IVL och har sedan fortsatt
med stod av Sweco Environment AB. Undersokningar som hittills utforts kring
den nuvarande och gamla branddvningsplatsen visar att PFAS finns spritt 1
ytlagret 1 mark, i1 diken och dagvatten kring branddvningsplatserna.
Analysresultaten pekar pa att den stora punktkéllan for perfluorerade fororeningar
aterfinns i grundvattnet fran den gamla 6vningsplatsen. Spridning bedoms ske
framst med dagvattnet i en dagvattenledning fran den gamla brandovningsplatsen
som lag dir golfbanan nu aterfinns. SWECO har foreslagit en reningsanldggning
for inkommande vatten fran den drinerande dagvattenledningen fran gamla
branddvningsplatsen till en utjimningsbassing. Fran bassingen foreslas att vattnet
behandlas i sandfilter foljt av filter med aktivt kol.

Under hosten 2017 genomforde SWECO ytterligare provtagningar vid gamla

brandévningsplatsen som visade pa PFAS halter 6ver riktvdrden. Under 2018

kommer dialog att foras med tillsynsmyndigheten hur PFAS-fororeningen ska
hanteras.

8.2.7 Markprovtagningar

Markprovtagningar som kopplar till byggskedet inom Utvecklingsprogram Future
Bromma (UFB) utfors kontinuerligt. Analyssvaren ldggs numera I6pande in i en
databas dér samtliga markprovtagningar finns samlade.

Resultaten sammanstélls arligen i en rapport ”Slutrapport fororenade massor
UFB” med syfte att fa en 6vergripande bild av fororeningarna pa flygplatsen och
de insatser som genomforts for att sanera mark.

8.3 Luft
8.3.1 Fordonstrafik inom flygplatsen

Avgasutsldppen fran den interna fordonstrafiken pa flygplatsen beriknas fran
méngden salt brinsle inom flygplatsomradet och uppgifter fran
brinsleleverantoren. Flygplatsen okar kontinuerligt andelen inblandning av
fornybart bréinsle. Under maj manad 2017 6vergick flygplatsen till 100% fornybar
diesel (HVO).

Volymer forbrukat bréinsle och utsldpp av koldioxid (CO,) redovisas i tabell 10.
Mingden sald diesel for interntrafik inom flygplatsen for 2017 har minskat
marginellt jamfort med ar 2016. Dock har de totala utsldappen av fossil koldioxid
fran fordonstrafik minskat markant, fran 340 ton till 155 ton. Detta innebir att
utsldppen har mer én halverats under 2017. Minskningen beror framfor allt pa att
flygplasten gick over till 100% fornybar diesel under 2017 vilkas utslidpp riknas
som noll enligt standarden.
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Tabell 10. Beriknade utslidpp av fossil koldioxid fran volymen salt fordonsbrénsle vid Bromma
Stockholm Airport under 2017.

Fordons- Diesel 32 Diesel 50 Diesel 100 Bensin CO,

drivmedel procent (m3) procent (m3) procent (m3) (m3) (ton)

Swedavia 26 65 92 2,3 133

Aktorer pa 2 15 38 0 22

flygplatsen

Totalt 28 80 138 2,3 155
8.3.2 Flygtrafik

Till avgasutsldppen fran flygtrafik raknas alla avgasutsldpp i Landing and Take-
Off Cycle (LTO-cykeln), vilket innebér utsldpp fran flygplanen under héjden
3000 fot (915 meter) inklusive taxning (transport pa marken). Berdkningar av
utsldppen i LTO-cykeln har tidigare utforts av Totalforsvarets forskningsinstitut
(FOI).

Swedavia beridknar sedan ar 2011 utslidpp fran flygets LTO-cykel enligt metoden
EDMS som ér internationellt vilkdnd och enkel att anvinda. Den mojliggor att
Swedavia sjilv kan berdkna bade utfall och prognoser av LTO-emissioner. Innan
2011 beriknades utsldppen enligt FOIs metod. Bada metoderna innehaller
felkillor och vid en jimforelse mellan metoderna visar det sig att berdkningar med
EDMS resulterar i cirka 20 procent hogre utsldpp dn berdkningar med FOlIs
metod. Det kan bero pa att EDMS i storre utstrickning anvénder sig av
standardiserade faser anpassade for relativt stora flygplatser.

Beriknade utslédpp fran LTO-cykeln pa flygplatsen presenteras i tabell 11 nedan.

Tabell 11. Avgasutsldpp fran flygtrafik under 915 meters hojd vid Bromma Stockholm Airport. HC
rapporteras €j inom ramen for ny metod.(* Ny berdkningsmetod, **SOj)

Ar LTO CO, (ton) NO, (ton) HC (ton) CO (ton) SO, (ton)
2017 29 663 18 391 56 - 90 6,87
2016* 29 182 18 885 58 - 90 7,0%%
2015% 28 272 20 084 61 - 87 7, 4%
2014% 27397 19 831 60 - 91 7, 4%
2013* 30310 18 539 56 - 111 6,9%
2012% 33633 19 886 64 - 131 9, 7%
2011%* 33855 18 720 57 - 132 6,9%
2010 32395 15 687 39 9,0 105 5,0
2009 31905 15 258 37 8,6 104 4.8
2008 31354 14 377 35 8,7 107 4.6
2007 31 049 13753 33 8,7 107 4.4
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Trots att antalet LTO 6kade nagot mellan ar 2016 och 2017 sa dr samtliga utsléapp
antingen i paritet eller mindre @n foregaende ar. Utsldappen per LTO-cykel beror
till stor del pa vilka flygplanstyper som trafikerar flygplatsen. Andelen LTO med
brénslesnalare flygplanstyper, saisom ATR, har 6kat under 2017 vilket bidrar till
att de totala utsldppen har minskat.

8.3.3 Uppvéarmning och elforbrukning

Uppvirmning av byggnaderna pa flygplatsen sker med fjarrviarme fran Norr-
energi. Flygplatsen har avtal med Norrenergi om koldioxidneutral
viarmeproduktion. Norrenergi levererar koldioxidneutral fjarrvarme fran
viarmepumpar som drivs med Bra Miljoval el till Swedavia. Sammantaget
genererar detta en uppviarmning som dr koldioxidneutral och med 6vrigt minimalt
utsldpp. Swedavia forbrukade totalt under ar 2017, 2 820 MWh fjarrvarme, vilket
ar jamnforbart med foregaende ars forbrukning (2 870 MWh). Observera att
siffrorna ej dr graddagskorrigerade. Som komplement till fjarrvarmen, for
uppvirmning av ett fordonsgarage, anvindes cirka 7,8 m® fossilfri diesel. D&
pannan varit trasig delar av aret har miangden forbrukad diesel minskat med en
tredjedel.

Swedavias elforbrukning pa Bromma Stockholm Airport ar 2017 var 5 386 MWh,
vilket likasa dr i linje med elforbrukningen ar 2016 (5 201 MWh).

834 Brandovning

Under 2017 anviéndes 0,04 ton gasol och 0,3 m° diesel som branddvningsbrinsle.
Vid fullstandig forbrianning beriknas det fossila koldioxidutsléppet fran allt
brénsle till cirka 0,82 ton vilket dr betydligt ldgre dn 2016 (5 ton). Minskningen
beror pa @ndrat brandovningsschema, det vill sédga andra typer av brandévningar
har yrkats under det gangna aret.

8.3.5 Fossila koldioxidutsldpp fran egen verksamhet

Swedavia har som mal att inte ha nagra fossila utsldpp av koldioxid fran egen
verksamhet efter ar 2020. Med egen verksamhet avses utsldpp fran
fordonsbrinsle, brinsle for egenproducerad uppviarmning, fjarrvirme, el,
branddvningsbrinsle och brinsle till reservkraft. Bromma Stockholm Airport
arbetar for att minska utsldppen enligt Swedavia och flygplatsens handlingsplan.
Malet for ar 2017 var att max sldppa ut 270 ton fossil koldioxid, vilket flygplatsen
klarade. Minskningen av fossila koldioxidutsldpp pa Bromma Stockholm Airport
mellan ar 2005 och 2017 beskrivs i figur 2 och 3 nedan.
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Figur 2. Utslipp av fossil koldioxid p4 Bromma Stockholm Airport i absoluta tal mellan &r 2005'-2017.
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Figur 3. Utslépp av fossil koldioxid per miljon passagerare pa Bromma Stockholm Airport mellan ar 2005-

2017

I figur 3 ses att flygplatsens utslédpp per miljon passagerare har halverats ar 2017

jamfort med 2016. De &r dessutom endast en dryg attondel av utsldppen per
miljon passagerare ar 2005.

! Data for dren 2005-2006 ir himtade frén berikningsunderlag till divarande LFVs

klimatkompensation i koldioxidekvivalenter. Dessa data har riknats om fran koldioxidekvivalenter

till koldioxid med antagandet att koldioxid utgér 95 % av det totala utsldppet av
koldioxidekvivalenter.

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2017



*1(‘* SwedaVia Dokumenttyp Datum Ver.rev

Sida

b (T8 3 1 RAPPORT 2018-03-22 01.00 26(35)

4\ AI rports Godkand Sekretess
Mona Glans

Flygplats Upprattad av Referens

Bromma Stockholm Airport Karin Sjovall

8.3.6 Mitning av kvévedioxid och VOC

8.3.6.1

Swedavia méter kontinuerligt halterna av luftfororeningar i form av kvéavedioxid
(NO») och flyktiga organiska &mnen (VOC) vid tre métpunkter pa flygplatsen.
Aven bidrag av luftfororeningar fran flygplatsens omgivning, frimst frin biltrafik,
miits vid dessa méatpunkter.

Mitpunkterna dr placerade dels utanfér huvudingangen till terminalen ddr manga
méinniskor vistas, dels vid rullbanans dnde och vid taxibanan dér utsldppen vintas
vara hoga, se figur 4. Métningarna av NO, utférs med passiva provtagare som
byts manadsvis.

Mitningarna av VOC sker med passiva provtagare och utfordes vecka 23-26 samt
veckor 47 och 49-51 under 2017. Dessvirre var ett antal prov kontaminerade och
har didrmed lyfts bort ur den statistiska sammanstéllningen. Detta géller samtliga
provtagare vid Terminal 1 under vecka 26 samt provtagare for toluen vid
Terminal 1 under vecka 24.

Halterna av NO, och VOC redovisas i mikrogram per kubikmeter luft (ug/m?).

Figur 4. Mitpunkter for luftféroreningar pa Bromma Stockholm Airport. 1=Kvarnberget,
2=Lintaverken, 3=Terminal 1

Kvdvedioxid (NO,)

Resultaten fran métningarna i de tre punkterna visar att halterna av NO, generellt
ar hogst vid ingangen till terminalen, (métpunkt 3), se figur 5. Den hogsta halten i
ménadsmedelvirde som uppmiittes under aret var 19 pg/m’ vid métpunkt 3 och
uppmiittes i januari samt december. Detta dr betydligt ldgre dn tidigare ar da
hogsta virdet uppmiits till 27 och 24,5 u g/m3 2016 respektive 2015. Halterna vid
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8.3.6.2

rullbanan, vid Lintaverken (métpunkt 2) och Kvarnberget (métpunkt 1), ligger
bada pa en niva som ir ldgre dn vid terminalen i samtliga manadsmedelvirden.

Manadshalterna av NO, varierar med arstiden och dr som hogst pa hosten/vintern.
NO,- halten i arsmedelvirde for alla provpunkter var 10 ug/m3 (motsvarande
arsmedelvirde for 2016 var 11,7 pg/m>). Den punkt som visar hgst medelvirde
var métpunkt 3 vid terminalen med 12,5 p g/m3. Dessa halter kan jamforas med
miljokvalitetsnormen for NO, som &dr 40 u g/m3 som arsmedelvirde.
Miljokvalitetsnormen fir inte dverskridas fran och med ar 2006. Arsmedelviirdet
10 pg/m’ for de tre punkterna Sverskrider heller inte virdet for miljomalet Frisk
luft som dr 20 pg/m’ som &rsmedelvirde.

Samtliga medelvirden &r i linje med, eller nagot ligre dn, medelvirdena for 2016.
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Figur 5. Halten kvévedioxid pa méanadsbasis vid de tre métplatserna pa flygplatsen. Métperioden baseras fran
den 25 foregaende manad till den 25 innevarande ménad, d.v.s. januarimétningen géller 161225-170125.
Resultatet for november ménad vid métpunkt 3 saknas da provtagaren var kontaminerad.

Flyktiga organiska dmnen, VOC

Flyktiga organiska dmnen, Volatile Organic Compounds (VOC), dr vanliga
brinslerester i avgaser fran forbranningsmotorer. De olika VOC som miitts vid
mitpunkterna dr oktan, nonan, bensen, toluen, meta/para-xylen, ortoxylen,
etylbensen och butylacetat.

Resultatet visar att de VOC-foreningar som mitts upp i hogst halter dr meta/para-
xylen. De hogsta uppmitta medelhalterna var meta/para-xylen vid Terminal 1 (0,8
ug/m’), vilket ir en okning jimfort med 2016. Resultatet visar dven att
medelhalten for toluen var hoga vid Terminal 1 och Lintaverken. Under méatvecka
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49 har det enskilt hogsta virdet uppmatts av meta/para-xylen vid Terminal 1 (1,9
U g/m3), vilket bidrar till att hoja medelvirdet.

Mitvirden for butylacetat var for bada mitperioderna under detektionsgransen
och flera av @mnena uppmiitte virden under detektionsgrins vid enstaka tillféllen,
exempelvis n-oktan, ortoxylen och etylbensen.

Av de uppmiitta VOC-foreningarna dr bensen den enda som det finns en
miljokvalitetsnorm for. Miljokvalitetsnormen for bensen, till skydd for
minniskors hilsa, ir 5 pg/m® som drsmedelvirde. Bensenhalten som medelvirde
for alla mitpunkter under métperioden var 0,46 pg/m’. Det higsta enskilda virdet
var 0,92 pg/m’, uppmiitt vid Terminalen under vecka 50. Figur 6 nedan redovisar
arsmedelvirdet for VOC vid de tre mitpunkterna pa flygplatsen.

VOC pg/m3
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Figur 6. Medelhalten pa arsbasis for bensen, toulen, n-oktan, etyl-bensen, m+p-xylen,o-xylen och
n-nonan. Halterna for n-butylacetat har uteslutits ur figuren eftersom samtliga métviarden
understeg detektionsgrinsen.

8.3.7 Airport Carbon Accreditation

Bromma Stockholm Airport blev i december 2009 ackrediterad pa hogsta nivan
enligt ett internationellt program for att gradera flygplatsers klimatarbete och
minska klimatpaverkan.

Flygplatsorganisationen ACI (Airport Council International) 1 samarbete med
WSP Environmental star bakom programmet som kallas Airport Carbon
Accreditation. Programmet foljer den internationella standarden World Resources
Institute (WRI) ”Greenhouse Gas Protocol”. Det finns fyra nivaer varav Bromma
Stockholm Airport dr ackrediterad efter den hdgsta, 3+, Neutrality. Denna niva
innebdr att flygplatsen &r helt klimatneutral avseende koldioxidutsldpp fran den
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egna verksamheten. De egna utsldppen i verksamheten som dnnu inte kunnat
minskas med egna atgiarder kompenseras genom att Swedavia investerar i projekt
i utvecklingsldander. Motsvarande utsldppsminskning kan da istillet ske inom
ramen for dessa projekt.

For att bli ackrediterad pa hdgsta nivan i programmet maste ocksa alla andra
nivaer pa skalan uppfyllas. Grundkraven ir att flygplatsen ska kartligga de
utsldppskéllor som vi har kontroll 6ver och arligen redovisa sitt koldioxidavtryck
till ACA och fa det granskat av en oberoende revisor. Vidare ingar att visa pa mal
och handlingsplan fér minskning av koldioxidutsldppen och dven att kunna pavisa
att utslappen minskar. For att uppna niva 3 i programmet krivs ocksa att
flygplatsen engagerar andra foretag och intressenter, sasom flygbolag,
kollektivtrafikbolag, hyresgister eller andra som arbetar pa flygplatsen, for att
dessa ocksa ska minska sina utslépp. Flygplatsen ska ocksa beridkna utsldpp fran
dessa aktorer, exempelvis resenérers och personals transport till och fran
flygplatsen och utslidpp fran flygplanens start och landning.

Under varen 2016 fick Bromma Stockholm Airport fornyad ackreditering pa
hogsta niva for perioden 2016-2019. Koldioxidavtrycket for ar 2017 kommer att
lamnas in till ACA under juni 2018.

84 Klagomal

Swedavia registerar inkomna klagomal. Frimsta orsaken till att narboende ar
storda av verksamheten #r flygbuller. Under 2017 har #dven ett fatal klagomal
kommit in som berort byggbuller nattetid.

Under 2017 har flygplatsen tagit emot 76 klagomal, vilket &r en 6kning jimfort
med 2016 da 32 klagomél registrerades. Okningen beror troligen till viss del pa att
en ny flygplanstyp har borjat trafikera Bromma, 6kat medialt intresse for
helikoptrar, men ocksa en kraftig 6kning klagomal fran enskilda hushall. Ett
hushall stod for drygt 20 procent av alla klagomal under 2017.

Det kommer arligen dven in ett antal fragor till flygplatsen som ror buller, men
som inte dr direkta klagomal. Det kan exempelvis vara méanniskor som funderar
pa att kopa en bostad och stiller fragor om bullersituationen i det aktuella omradet
eller som vill veta flygplatsens Oppettider.

Flygplatsen mottog ocksa flertalet fragor géllande bullerisolering, dels begéiran
om bullerisolering, dels klagomal kring tidigare utford bullerisolering.

Majoriteten av de klagomal som inkommit under 2017 berdr en upplevelse om
okat flygbuller. En forklaring till detta kan vara att en ny flygplansmodell,
SUKHOI, numera trafikerar Bromma. Flygplansmodellen ir testad och godkéind
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enligt bullerriktvdarden, men da den har en annan bullerfrekvens kan ljudet
upplevas annorlunda jamfort med tidigare modeller. Bullerkaraktédren dndras
ocksa till andra omraden, vilket innebir att de hogsta bullernivaerna ber6r andra
bostdder dn de som tidigare har drabbats relativt mest.

En 6kning av inkommande drenden géllande helikoptertrafik har ocksa
identifierats. Detta kan delvis bero pa den 6kade mediala dialogen om helikoptrar.

ATGARDER SOM VIDTAGITS UNDER ARET
9.1 Atgéirder inom drift och kontrollfunktioner

Under aret har ett antal revisioner och kontroller genomforts. Revisionerna bestod
av intern miljorevision, intern ISO 1400:2015, extern ISO 1400:2015, extern ISO
50001 och lagefterlevnadskontroll. Utover detta har Swedavia dven genomfort
verksamhetskontroll hos en betydande verksamhetsutovare.

Flygplatsen utbildar kontinuerligt personal i miljofragor. Inom hela Swedavia
finns en webbaserad miljoutbildning som samtliga anstillda ska genomfora.
Statistik for ar 2017 visar att cirka 84 procent av personalen pa Bromma
Stockholm Airport har genomgatt utbildningen hittills. Miljoenheten pa
flygplatsen haller ocksa i en lokal miljoutbildning som bland annat tar upp
flygplatsens miljotillstand och villkor, rutiner for kemikalie- och avfallhantering,
utsldpp till luft, mark och vatten och vart miljéledningssystem. Utover detta gar
dven samtliga som jobbar i utvecklingsprogrammet en lokal miljéutbildning.

Utbildningsbehovet ses kontinuerligt 6ver. Sarskilda utbildningar halls dven for
representanter fran avdelningar som hanterar och administrerar kemikalier och
flygplatsens kemikaliesystem.

Under 2017 har det varit extra fokus pa avvikelsehantering och orsaksanalys.
Miljoavdelningen har under aret paborjat en utbildnings serie i orsaksanalys som
kommer att stricka sig en bit in pa 2018.

Nir det giller arbetet med att samla upp glykol samt vattenprovtagningen har
flygplatsen borjat genomfora en rad atgéirder. Det handlar frimst om att:

e Folja upp arbetet av hela glykolkedjan manadsvis for att I6pande kunna
justera arbetet under vintersdsongen.

e Flygplatsen har under flera ar arbetat for att minska férbrukningen av
avisningsvitska. Under 2017 koptes tva sa kallade proppmixbilar in till
flygplatsen som en del i detta arbete. En proppmixbil &r forsedd med tva
tankar, en vattentank och en innehallande koncentrerad typ I vitska, samt
ett integrerat virmesystem. Med avseende pa utomhustemperaturen
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blandar bilen automatiskt en optimal koncentration av typ 1 vitskan, som
alltid 4r den ldgsta tillatna koncentrationen. Bilens egenskaper innebir en
rad miljoforbéattringar: Minskar energianvdandning, minskar anvéndningen
av typ I vitskan och minimerar mangden glykol som spills innan dess att

munstycket var varmt.

Proppmixbilarna kommer att tas 1 drift under borjan av 2018.

e Flygplatsen har under aret installerat ett sensorsystem, RWIS, i rullbanan
som kontinuerligt miter de faktorer som paverkar halkbekdmpning.
Genom systemet kan halkbekdmpningen optimeras genom exakt ritt
koncentration och méangd. Studier fran andra flygplatser visar pa en
minskad forbrukning med 20-30%. Systemet kommer att driftséttas i
januari 2018.

Vad giller provtagningen kommer flygplatsen fortsitta att utbilda personal, folja
upp och optimera arbetet.

Under 2017 driftsatte Swedavia den nya tvitthallen pa Norra driftomradet, b177.
Tvitthallen dr utrustad med oljeavskiljare och automatisk dosering av
tvittkemikalier, vilka bada syftar till att minska flygplatsens negativa
miljopaverkan. Flygplatsen har ocksa installerat en provtagningsbrunn for
provtagning av utgaende vatten fran tvitthallen.

9.2 Atgﬁrder utifran driftstorningar, avbrott och olyckor
9.2.1 Olyckor och spill

I december 2017 meddelade flygplatsen tillsynsmyndigheten om att man 1
samband med en daglig rond noterat att ledningarna fran glykoltippfickan och
glykolbassingen ldckte. Ledningen som lédckte dr kopplad till en pumpanldggning
och leder sedan ut till spillvatten. Vid upptéackten stings pumpen av omedelbart
och ndstkommande dag felsoks liackan av en extern konsult. Ledningen driftsétts
efter godkdnnande. Orsaksanalys pagar och flygplatsen kommer att aterkoppla till
tillsynsmyndigheten sa snart den dr avslutad. Tillsynskontroll kring drendet halls
under varen 2018. Ny glykolanldggning kommer att driftséttas 2018-09-30 och
ersitta nuvarande anldggning.

Pa flygplatsen har det dven skett en del andra spill som inte rapporterats
omgaende till tillsynsmyndigheten eftersom det inte bedomdes finnas nagon risk
att spill natt dagvatten, spillvatten eller icke hardgjord mark. Det handlar om tva
glykolspill, sju mindre spill samt fyra storre brinsleldckage. Dessa spillhdndelser
listan nedan.

e Februari 2017 — Brénsleldckage ur flygplans vénstra vinge pa Ostra
rampen. Motorer stidngs av och flygplanet felsoks utan anmérkning.
Brinslespillet som runnit ner pa marken saneras och omhéndertas
omedelbart med hjilp av Absol.
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e Februari 2017 - Tvitt av fordon ute pa icke hardgjord mark. Information
nar miljéenheten att fordon har tvittats pa annan plats dn tvitthallen. Med
hjdlp av en gedigen orsaksanalys uppticker man att kommunikationen
med externa parter brustit. Flygplatsen upprittar darfor ett nytt Airport
Regulation som reglerar fordonstvitt och omhidndertagande av
golvskurvatten fran verkstider, for att sdkerstilla att samtliga dr
informerade.

e Februari 2017 — Spill av trogflytande vitska upptécks i1 en grop invid
glykoldepan. Personal sanerar sedan platsen med hjélp av Absol.

e Februari 2017 — Spill fran fordon inne pa airside. Bilen har ldckt olja pa
flera stillen, totalt ca.5 L. Samtliga oljespill saneras med hjilp av Absol.
Bilen tas ur drift och bogseras till verkstad.

e Mars 2017 — Spill av hydralolja fran maskin pa norra parkeringen. Spillet
atgdrdas med hjilp av fyra sidckar Absol och sopas sedan upp. Maskinen
lagades pa plats.

e Mars 2017 — Spill av hydraulolja fran lastbil mellan stand 6 och 7 inne pa
plattan. Orsaken till lickaget identifieras och berdrd lastbil tas ur drift tills
felet ar atgdrdat. Med hjilp av fyra sdckar Absol saneras platsen.

e Mars 2017 - Lackage fran flygplan vid stand 3 pa plattan. De tva storre
oljeflickarna om cirka fem liter vardera, saneras med hjilp av sju sidckar
Absol.

e Mars 2017 — Overtankning pa Ostra plattan pa en asfaltsyta i storlek 15-20
kvm. Spillet saneras med hjilp av Absol.

® April 2017 - Avvisningsvitska rinner ner i Oppen brunn bakom stand 8.
Spillet upptécks vid rondering och det handlar om 5-15 L avisningsvitska.
Glykoluppsugningsbil skickas till platsen omedelbart och brunnen stiangs
efter atgird. Rutiner uppdateras for att forhindra liknande incidenter.

e Maj 2017 - Lackage av mindre méngd hydraulolja fran entreprendrs lastbil
invid C-grinden. Lastbilen avvisades fran omradet och larmcentralen
kontaktades. Oljan kunde samlas upp med hjélp av Absol. Entreprendren
informerades om hindelsen, vilket ledde till en uppdatering i
entreprendrens miljohandbok gillande kontroll av ldckage.

e Maj 2017 — Lickage fran flygplan vid stand 4 pa plattan. De tva storre
oljeflackarna kan saneras med hjilp av Absol.

e Juli 2017 — Spill av hydraulolja fran lastbil vid centralgrinden. Spillet &r i
form av droppar liangs farvigen som lastbilen kort, fraimst pa landside men
dven pa airside. Spillet kan saneras med en halv sidck Absol.

e Augusti 2017 — Oljespill vid stand 9 pa plattan. Personal lade ut tre sédckar
Absol och sanerade sedan platsen.

e November 2017 — En 6vertankning av glykol TYPII vitska skedde vid
flygplatsens glykolanldggning. Spillet rorde sig om ca.100 L TYPII glykol
men kunde atgidrdas omedelbart da glykoluppsugningsbilen stod parkerad i
nérheten. Personal pa plats skidrmade av den nirliggande
dagvattenbrunnen for att forhindra spill till recipient och kunde direkt suga
upp vitskan pa marken med hjilp av glykoluppsugningsbilen.
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Felkoppling av vatten fran tvitthall

Februari 2017 - I samband med att en vattenprovtagning utfors pa vattnet fran
tvitthallen konstaterar man att flodet till provtagningsbrunnen dr lagt och att det
vatten som leds till provtagningsbrunnen &r for rent for att komma fran
tvitthallen. Slutsatsen dras att vattnet fran tvitthallen &r felkopplat och tvitthallen
stings omedelbart. Ledningarna kopplas ritt och tvitthallen kan ater driftséttas.
For att undvika liknade incidenter tar avdelningen Infrastruktur fram en checklista
for hur bestéllning av arbeten som berér omkoppling och anslutning av dag- och
spillvattenledningar ska ske.

Atgﬁrder for att minska forbrukning av ravaror och energi

Flygplatsen paborjade under 2017 ett energiprojekt i terminalen i samrad med
Utvecklingsprogrammet med avseende att minska energiforbrukningen. Projektet
syftar till en modernisering av apparatskapen sa att de kommuniserar med
driftovervakningen. Genom hightech-16sningen kan varmekurvorna regleras efter
utetempen och pa sa vis spara energi.

Vidare sa arbetar flygplatsen 16pande med energieffektiviseringsatgérder enligt
standarden. Under aret har dven en energigrupp initierats dir flera enheter pa
flygplatsen strukturerat ska arbete med energifragan.

Atgiirder kopplat till anviindning av kemiska produkter

Swedavia arbetar kontinuerligt for att fasa ut och minska antalet kemiska
produkter som anvinds pa flygplatserna. Innan en kemisk produkt borjar
anvindas maste den avdelning som vill ta in produkten gora en produktanskan
och fa kemikalien bedomd ur milj6- och hilsoperspektiv. Som grund giller att
kemikalier som innehéller &mnen pa kandidatlistan, klassas som utfasningsdmnen
i PRIO eller finns upptagna i Vattendirektivet inte ska hanteras inom Swedavia.
Nir produktansokningar kommer in gor Swedavia dven en bedomning av om det
finns motsvarande produkter som &r bittre ur miljé-och hilsosynpunkt och som
kan rekommenderas istéllet.

Under 2017 har det gemensamma arbetet att ena kemikaliesortimentet kopplat till
fordonskemikalier inom Swedavia och fasa ut produkter och ersitta med bittre
fortsatt. Swedavia har d@ven paborjat ett projekt att ena dvriga kemikalier, sa att
samtliga flygplatser anvénder sig av samma sortiment. Projektet drivs mellan
miljéenheten och inkdp och syftar till att skapa en databank med enbart godkidnda
och rekommenderade produkter ur miljo-och hélsosynpunkt.
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Lokala kemikalierevisioner har ocksa genomforts under aret for att minska
flygplatsens paverkan pa ménniskors hélsa och miljo.

Vidare avser dven atgirderna ndamnda i 9.1 géllande RWIS och proppmixbilar att
minska kemikalieanvindningen vid avisning pa flygplatsen. Bada investeringarna
syftar till att minimera andelen kemikalier 1 avisningsblandningen.

9.5 Atgiirder kopplat till avfall och farligt avfall

Under de senaste aren har cirka 40 procent av flygplatsens totala avfall kunnat
materialatervinnas. Flygplatsens mal dr 50 procent och det har alltsd inte uppnatts.
Under 2017 har ett nytt avtal slutits med en, for flygplatsen, ny avfallsentreprenor.
Avtalet dr funktionsupphandlat, det vill sidga att entreprenoren har ansvar och
mandat att optimera avfallshanteringen pa flygplatsen. Avtalet dr dven utformats
for att ge entreprendren Okat incitament for materialatervinning, genom en
prisstege ddr utsorterat material ger hogst betalt per kilo och briannbart ldgst betalt.

Den nya entreprendren klev pa uppdraget den 1 november 2017, och har ddrmed i
skrivande stund inte hunnit implementera nagra storre forandringar.
Foriandringsarbetet kommer ske 16pande och férhoppningen ér att under 2018
kunna se mitbara effekter av funktionsavtalet.

9.6 Atgﬁrder for minimerad risk for oliigenheter for miljon eller méinniskors
hilsa
Under aret har flygplatsen anordnat tva grannmoten samt fyra nyhetsbrev getts ut
till grannar. Nyhetsbreven syftar framfor allt till att informera om flygplatsens
verksamhet och utveckling. Flygplatsen arbetar dven med att halla webbsidan och
sociala medier uppdaterad med information om pagaende arbeten. Under det
gangna aret har kommunikationen pa Bromma flygplats fokuserat pa de
utvecklingsarbeten som genomforts och syftet med dem samt vikten av hallbar
utveckling, inklusive minskad miljopaverkan, genom bland annat vara satsningar
pa bioflygbrinsle.

Flygplatsen har under varen 2017 infort ett forbud mot planerad kontrollkérning
av flygplansmotorer pa flygplatsen. Kontrollkorning utfors for att sidkerstilla
flygplanets kapacitet efter mindre reparationer och pagar allt ifran nagra minuter
till upp emot en timma. I och med forbudet har antalet motorkdrningar pa
flygplatsens halverats.

Flygplatsen har under aret fortsatt arbetet inom Utvecklingsprogrammet Future
Bromma (UFB). I arbetet ingar bland annat att minska flygplatsens paverkan av
markbuller hos niarboende. Under ar 2017 har projekteringen av
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markbulleravskdrmning mot Bromma Kyrka fortsatt. En mindre temporér
markbulleravskidrmning mot Mariehéll har d&ven uppforts under 2017.

I samband med Utvecklingsprogrammet har flygplatsen under 2017 lagt ned en
glykolvixlare vid pir B. Glykolvixlarnas syfte &r att separera den koncentrade
glykolen (Typ A glykol) fran 6vrigt spillvatten (Typ B glykol) pa plattan.
Glykolvixlarna kommer sedan att leda den koncentrade glykolen till en
uppsamlingspunkt dér vitskan kan omhindertas. Systemet planeras att driftséttas
sa snart den permanenta glykoltippfickan &r pa plats. Vidare planer dr att under
nista avisningssdsong skicka den koncentrerade glykolen till Arlandas nya
atervinningsanldggning for glykol.
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