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1 VERKSAMHETSBESKRIVNING

Swedavia AB ér ett statligt 4gt bolag vars uppgift ar att tillhandahalla, driva och
utveckla flygplatser. En av Swedavias verksamheter a&r Bromma Stockholm
Airport. Swedavias uppgift som flygplatshallare ar att driva och utveckla Bromma
Stockholm Airport med tillnérande verksamhet pa ett hallbart och effektivt satt.
Detta for att tillgodose manniskors och néringslivets behov av effektiva och sakra
passagerartransporter. Swedavia har verksamhetsansvaret for den yttre miljon,
flygsakerheten och luftfartsskyddet. Flygplatschefen ar juridiskt ansvarig for
miljofragor. Swedavia AB ér certifierade enligt 1SO 14001:2015 och innehar ett

s k multi-site certifikat.

Pa Bromma Stockholm Airport finns en start- och landningsbana,
passagerarterminal, omraden for affarsflyg och statsflyg samt driftomraden.
Banan benamns 12/30 och &r 1668 meter mellan trosklarna. Flygplatsen ar 6ppen
mandag till fredag kl. 07.00-22.00, l6rdag kl. 09.00-17.00 och séndag kI. 12.00—
22.00.

Vid flygplatsen bedriver Swedavia flygplatsverksamhet som innefattar start och
landning av flygplan, passagerar- och terminalservice, drift och underhall av
landningsbana, parkeringsytor, teknisk utrustning och fastigheter. Swedavia utfor
aven falthallning och tjanster at flygbolag som t.ex. tankning av flygplan samt
lossning och lastning av flygplan.

Swedavia har cirka 205 arsarbetare pa Bromma Stockholm Airport.
Miljotillstandet ar skrivet till Swedavia, det vill séga till koncernchefen, som
delegerat miljoansvaret till flygplatschefen. Figur 1 illustrerar hur organisationen
pa Bromma Stockholm Airport ar uppbyggd.

Samtliga avdelningar pa flygplatsen har koppling till miljéarbetet pa flygplatsen.
Nedan redovisas mer i detalj pa vilket sétt olika avdelningar/enheter beror
miljoarbetet.

Ground Handling ansvarar for avisning och uppsamling av avisningsvatskor.

Operations bestar av Airside Services, Bromma Operation Center (OPC),
Airside/Landside, Passenger Services och Operation Support.

Airside Services (tankningen) forser flygplanen med bransle. Anl&dggningen for
flygbréanslet JET Al dgs av Air BP/Shell och skéts av personal fran Swedavia.

OPC é&r en funktion som arbetar Over organisatoriska granser och har det
dygnsoperativa ansvaret for att alla processer pa flygplatsen fungerar. OPC
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hanterar aven forfragningar fran flygbolag/charterflygningar och bedémer dessa
ur bullersynpunkt.

Airside/Landside ansvarar for snoréjning och halkbekdmpning av rullbanor.
Under denna enhet finns &ven flygplatsens raddningstjanst med brandstyrka.
Enheten utfor arbeten som har koppling till miljofragor, till exempel saneringar
vid mindre spill. Dessutom utférs 6vningar pa brandévningsplatsen.

Infrastruktur ansvarar for drift och underhall av flygplatsens anlaggningar. De
hanterar bland annat system for avfall, spillvatten och dagvatten samt el, varme
och vattenforsoérjning. Avdelningen ansvarar for vattenprovtagningen enligt
flygplatsens kontrollprogram.

Utover flygplatsorganisationen finns andra aktérer med koppling till
verksamhetens arbete med miljofragor som dock ej ar en del av flygplatsens
lokala verksamhet.

Swedavia Konsult Flygakustik (Flygakustik) ar en egen enhet som pa uppdrag
utfor kontroll av flygvagsvillkor och bulleruppféljning at Swedavias flygplatser.
Flygplatsen képer denna tjanst av Flygakustik. Sedan 2015 utfoér dven Flygakustik
flygplatsens markbullerberdkningar.

Flygtrafiktjansten skots av LFV, som ar separerat fran Swedavia. Bromma
Stockholm Airport kdper tjanster av LFV.

Vid flygplatsen finns ett antal andra verksamheter som bedrivs inom
verksamhetsomradet som dock ej ar en del av Swedavias verksamhet. Dessa
verksamheter kan dock vara av intresse ur miljésynpunkt.

Oljebolagen som till flygplatsen distribuerar och lagrar flygbransle
Stadbolag som skoter stadning av lokaler och flygplan

Foretag som skoter underhall av flygplan

Restauranger

Affarsflyg och annat icke reguljart flyg

Diverse foretag inom transportsektorn som transporterar resenarer till och
fran flygplatsen

e Foretag som ledsagar fordon pa airside

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2018



ﬂ_*\;f‘# SwedaVia Dokumenttyp Datum Ver.rev

%l 1 RAPPORT 2018-03-22 01.00
TE Airports
Mona Glans
Flygplats Upprattad av Referens
Bromma Stockholm Airport Maria Pohjanen

Sida
5(32)

Sekretess

11

Ground Handling

T m

Figur 1. Organisationsschema fér Bromma Stockholm Airport

Flygplatsens paverkan pa miljon och méanniskors hélsa

Flygplatsen paverkar miljon genom anvandning av kemikalier och utslapp till luft,
vatten, mark samt ljud fran markaktiviteter och flygplan. I verksamheten uppstar
aven olika typer av avfall.

En av flygplatsens storsta miljopaverkan &r buller till omgivningen. Ljudet fran
flygplatsen kan delas in i flygbuller (fran start och landning), markbuller och
buller om alstras fran lokala byggprojekt pa flygplatsen. Med markbuller menas
buller fran verksamheten som inte alstras fran flygplanens start och landning. Det
kan exempelvis vara uppstart pa platta eller taxning av flygplan, motorkérning
eller snorojning. Byggbuller omfattar buller fran byggprojekt. PA Bromma innebar
det framst buller fran Utvecklingsprogrammet som under aret varit aktivt.

Den storsta delen av utslappen till luft pa flygplatsen kommer fran flygtrafiken.
Utslapp till luft sker ocksa fran vagtrafiken till och fran flygplatsen, servicefordon
inne pa flygplatsen och branddvningar. De utslapp som sker vid forbranning av
olika typer av bréanslen &r koldioxid, kolmonoxid, kvéveoxider, kolvéaten,
svaveldioxid och stoft. Swedavia har som mal att ar 2020 vara helt fossilfri i den
egna verksamheten.

Utsléappen till spillvattenatet fran flygplatsen innehaller, forutom det som normalt
ingar i avloppsvatten fran hushall, aven glykol, olja, baktericider och vissa
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tungmetaller. Glykolen kommer fran avisning av flygplan. Olja och tungmetaller
kommer till viss del fran verkstader. Avisningar, som sker med hogt tryck av
kokhet vétska, gor dven att legeringar i flygplanens landningsstéll och bultar
slapper ifran sig kadmium. Baktericider ar bakteriedodande medel som tillsatts
toalettvattnet i flygplanen for att forhindra smittspridning. Baktericiderna tillfors
spillvattnet vid tdmning av flygplanstoaletter.

Utsléappen till dagvattnet innehaller glykol fran avisningar som sker pa flygplatsen
samt halkbekampningsmedel (kaliumformiat). Nedbrytningen av dessa kemikalier
kréver syre och bidrar till syreférbrukningen i anslutande vattendrag, dvs.
Ballstaviken. Férutom dessa kemikalier innehaller dagvattnet dven vissa metaller
fran verksamheten pa flygplatsen. Dagvattnet som provtas av flygplatsen
harstammar forutom fran flygplatsen aven fran Bromma Kyrka och Riksby, vilket
innebdr att det inte &r helt klarlagt vilka utslapp som flygplatsen bidrar till och
vilka utslapp som kommer fran 6vriga omraden.

Fororening av marken pa flygplatsen kan uppsta vid till exempel spill fran en
drivmedelstank eller ett fordon, av flygbrénsle, glykol eller utlakade metaller fran
fordon och flygplan som nar marken. Flygplatsen har en hog beredskap for att
omhanderta eventuellt spill for att undvika att det nar marken och orsakar

fororening.
1.2 Forandringar under 2018
1.2.1 Lopande drift

Under 2018 har en ny flygplatsdirektror tillratt pa flygplatsen, Mona Glans som
under en lang tid jobbat inom Swedavia, senast som flygstationschef for Ronneby
Airport. Under 2018 har det aven varit forandringar vad galler miljéchefsrollen
pa flygplatsen. Under forsta kvartalet for 2018 avslutade Ibrahim Al-Turk sin
tjanst som tillférordnad miljochef for Bromma och Therese Forsstrom
aterintradde som miljochef gor flygplatsen. Under slutet av 2018 tilltradde Kim
Olsson i rollen som tillférordnad miljochef for flygplatsen.

Under 2018 har arbetet med Smart Airport pagatt pa Bromma, vilket ar en
effektiviseringsmodell vars tanke inledningsvis var att appliceras 6vergripande
Over Swedavia och dess samtliga flygplatser. Under senare halvan av 2018 har
Swedavia som helhet valt att ga in 1 ett stdrre omorganiseringsprojekt kallat Take
Off” som kommer att fortsétta under 2019. Vilka forandringar som Take Off
kommer att medfdra for organisationen ar ej klarlagda, arbetet kommer att
fortl6pa under 2019.

Inga andra storre forandringar har skett under aret. Mindre avdelningsspecifika
andringar beskrivs under respektive avsnitt.
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1.2.2

Utvecklingsprogram Future Bromma (UFB)

De arbeten och projekt som genomférs inom ramen for UFB syftar i forsta hand
till att uppfylla Transportstyrelsen krav kopplat till flygplatsens 3C-certifikat.
Inom UFB laggs ocksa fokus pa kapacitetsanpassning, kundnojdhet samt
miljoforbattringar. Tidigare bistod miljéenheten pa flygplatsen med
miljosamordnarrollen i UFB, men fran hosten 2016 har UFB tillsatt denna tjanst
sjalva. Férutom miljosamordnare, som arbetar pa 6vergripande niva i UFB finns
aven miljéhandlaggare som stddjer respektive projekt i miljoarbetet. Miljoarbetet

utgar fran flygplatsens miljétillstand, lagkrav, lokala forutsattningar, miljomal
samt Swedavias styrande miljoriktlinjer. Miljéenheten har en kravstallande roll
gentemot UFB.

Utvecklingsprogrammet delas in i sex programomraden. De 6vergripande
forandringar som initierats inom respektive programomrade samt de byggarbeten
som genomforts under 2018 redovisas i tabell 1.

Tabell 1. UFBs programomraden, férandringar som initierats samt byggarbeten under ar 2018.

Programomrade Forandring som initierats Byggarbeten under 2018

Terminal Omdisponering och ombyggnation i den Ombyggnation av avgangshallen och
aldre avgangshallen. omdisponering av ytor har pagatt

under 2018.

APRON Omdisponering av rampen, flytt och Plattan dster om Pir B slutfordes.
forlangning av pir A och B. Befintlig
glykoltippficka och fordonsbrénsle-
anlaggningen ska tas bort fran rampen.

Landside Produktion av ledningsomléggningar och Avtal om avtradande av arrende har

aterstillning av parkeringsytor framfor nya
ankomsthallen. Projektering for kommande
etapper paborjas.

signerats mellan Swedavia,
Stockholm Stad och SL. Det
gemensamma arbetet har initierats
under 2018. Genomforande av
parkeringar och angéringsytor &r
delvis klart.

Norra driftomradet

Evakuering av sparkorridoren har
péborjats.

Forberedelse infor av flytt funktioner
infor tvarbanans anldggande.

Medieforsorjning
- elkraftférsorjning

Atgarder av defekt kanalisation vid DBO7.
Byte av stallverk K501 initierades.

Markarbeten i form av schaktning,
forlaggning av kabelkanalisation samt
aterstallning. Darefter kabeldragning
samt skrotning av gamla kablar.
Ringmatning av kraftforsorjning
fardigstalldes.

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2018
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Medieforsérjning- Avveckling av media kring byggnad B16, Markarbeten i form av schaktning,
media sparkorridor | for evakuering av sparkorridor. forlaggning av kabelkanalisation, VA-

ror och fjarrvérmeror samt
aterstallning. Darefter kabeldragning
samt skrotning av gamla kablar. Aven
dagvattenror ar projekt Landside

forlagt.
Medieférsérjning - Ny glykoltippficka och drifttagning tva Ny glykoltippficka har fardigstallts
glykoltippficka stycken glykolvéxlare. tillsammans med tva stycken

glykolvéxlare. En glykolvéxlare har
lagts ner i omradet mellan pir A och
pir B.

Den temporara glykoltippen anvants
ytterligare en sdsong och den hanteras
enligt beslutad rutin.

1.3 Riksintresse

Bromma Stockholm Airport har redovisats som riksintresse sedan 1989. | ett
beslut senast 2010-11-17 forklarade Trafikverket att Bromma Stockholm Airport
ska vara ett omrade av riksintresse for kommunikationsanlaggning enligt 3 kap.
8 §, andra stycket miljobalken (1998:808). Ett omrade som enligt miljobalkens
bestammelser har pekats ut som riksintresse for kommunikationsanldggning ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningen. Lansstyrelsen begérde i en skrivelse till Trafikverket 2014-02-11
att riksintresset for Bromma Stockholm Airport skulle avgransas genom en
precisering. Arbetet med att precisera Bromma Stockholm Airport riksintresse har
gjorts av Trafikverket i samarbete med Lansstyrelsen i Stockholms lan,
Stockholms stad samt Swedavia. Riksintressepreciseringsrapporten publicerades
2015-04-27. Rapporten redovisar de ansprak som foljer av riksintresset i form av
influensomraden for flygbuller, markbuller, flyghinder och riskpaverkan pa
omgivningen.

2 TILLSYNSMYNDIGHET

Tillsynsmyndighet for flygplatsen &r Miljo- och hélsoskyddsndmnden i
Stockholms stad efter delegering fran Lansstyrelsen i Stockholms lan. Under aret
har ordinarie tillsynsmoten genomforts den 3 maj samt den 2 oktober. Vid dessa
moten har tillsynsmyndigheten informerats i ett antal fragor géllande bland annat
bullerisolering, flygplatsens utveckling och flygplatsens villkor enligt
miljotillstandet. Utover dessa méten har man dven traffats vid ett antal moten
under 2018 gallande mer specifika sakfragor. Motena har genomforts da behov
uppkommit att mojliggora dialog mellan flygplatsen och tillsynsmyndigheten
gallande arenden med koppling till bland annat PFAS pa flygplatsen.

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2018
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3 TILLSTAND
Koncessionsnamnden fér miljoskydd gav den 13 juli 1979 Luftfartsverket
tillstand att driva Bromma Stockholm Airport som trafikflygplats for
huvudsakligen inrikes linjefart och allmanflyg. Tillstandet inneholl 11
villkorspunkter. Sedan dess har villkoren andrats ett antal ganger. | juni 1993
ansOkte Luftfartsverket om omprovning av flera av villkoren. Alla nu géllande
domar och villkor for verksamheten ar listade i miljérapportens avsnitt 6,
»Gallande villkor i tillstand samt utfall 2018”.
Tillstandet reglererar bland annat antalet flygrorelser, ljudnivaer i omradet,
ljudnivaer for flygplanen samt uppsamling av glykol.
TILLSYNSARENDEN UNDER ARET

4.1 Anmaélningsarenden och beslut under aret

Anmalningsérenden och andra beslut fattade for Bromma flygplats under 2018
redovisas i tabell 2 nedan. For en redovisning av tidigare fattade beslut, se tidigare

miljorapporter.

Tabell 2 Sammanstéllning av gallande beslut som erhallits under 2018 avseende andringsanmalan.

Arende

Beslut

Anmalan och efterbehandlingsplan
sparkorridoren.

Beslut fran Milj6- och halsoskyddsnamnden
erhdlls 16 februari 2018 och féranledde ingen
atgard.

Tillstdndsansékan spridning av
vaxtskyddsmedel

Beslut fran Milj6- och halsoskyddsnamnden
erhdlls 1 juni 2018 och féranledde ingen
atgard.

Anmalan PFAS i lanshallningsvatten APRON

Beslut fran Milj6- och halsoskyddsnamnden
erhdlls 10 oktober 2018 och féranleder ingen
atgard, forutom vid ett scenario med kraftigt
regnfall. D4 bedémer Milj6- och
halsoskyddsnamnden att ytterligare
skyddsatgarder kravs for rening av aven detta
vatten t.ex. i form av en extra reningscontainer.

Anmalan om &ndring av terminalnéra angdring
och flygplatsinfarten

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutade 29
oktober 2018 att bekréfta mottagandet av
anmalan. Namnden beslutar vidare att
foreldgga Swedavia AB att:

1. Ta fram en driftsrutin for anlaggningarna
och skicka den till miljo- och
halsoskyddsnamnden.

2. Ta fram en relationshandling 6ver
anlaggningarna efter fardigstéllande och skicka

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2018
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den till miljé- och hédlsoskyddsndmnden.

3. Beakta de synpunkter som framforts av
Stockholm Vatten och Avfall AB.

Anmalan om uppférande av brandstation med Beslut frdn Milj6- och halsoskyddsnamnden
faltfunktion. erholls den 16 november 2018 och foranledde
ingen atgard.

Anmalan om forandrad dagvattenhantering och | Beslut fran Miljé- och hélsoskyddsnamnden

skarmtak for eltruckar erholls 29 januari 2019 och foranledde ingen
atgard.
5 TILLSTANDSGIVEN OCH FAKTISK PRODUKTION

Den tillstandspliktiga verksamheten pa Bromma Stockholm Airport avser
produktion av start- och landningstjanster. Flygplatsen har en begrénsning av
antalet rorelser i tillstandet, 100 000 per ar. Avtalet med Stockholms stad reglerar
dock antalet rorelser till 80 000 per ar som riktvarde. Totala mangden trafik var
59 404 rorelser ar 2018. Detta motsvarar en marginell 6kning om cirka 2 procent
jamfort med ar 2017, se vidare Bilaga 1 fran Flygakustik.

Under 2018 reste 2,5 miljoner passagerare via Bromma, vilket &r en minskning pa
ca 1,4 % jamfort med foregaende ar. Det ar oklart vad minskningen av antalet
passagerare beror pa, om det ar en effekt av pagaende samhallsdebatt géllande
flyget och klimatet (exempelvis géllande flygskam, #jagstannarpamarken och
liknande) eller om det ar en effekt av inférandet av flygskatt under 2018. Det ar
dock for tidigt for att kunna dra nagra slutsatser kring om detta ar en nedatgaende
trend eller om minskningen beror pa andra orsaker. Notera att flygplatsen har
fortsatt god marginal till de begransningar som géller enligt gallande tillstand
samt géllande avtal med Stockholms stad.

6 GALLANDE VILLKOR I TILLSTAND SAMT UTFALL 2018

Hér foljer en sammanstélining av gallande villkor for Bromma Stockholm Airport
samt en redovisning av utfallet for 2018. Villkorstexten ar manuellt avskriven och
kan darfor innehalla felskrivningar. Flygplatsen ingar numera i Swedavia AB, och
det &r Swedavia AB som &ger villkoren for flygplatsen nedan. De villkor som
redovisas kommer fran foljande domar:

e Buller: Regeringen i beslut den 9 oktober 1980 (Jordbruksdepartementet,
beslut 18, mal 1774/79 m.fl.), Nacka tingsratt, miljodomstolen, i dom den
28 januari 2009 (mal nr M 1414-07), Svea hovrétt, miljoéverdomstolen, i
dom den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09) och Mark- och
miljodomstolen i dom den 26 mars 2013 (mal nr M 4800-12)
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e Utslapp till luft och vatten: Miljddomstolen i deldom den 25 oktober 2002
(mal nr M 81-99), Svea hovrétt, miljoéverdomstolen, i dom den 9 juni
2005 (mal nr M 10196-02) och Svea hovrétt, miljoéverdomstolen, i dom

den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09).

Tabell 3. Villkor avseende buller samt utfall 2018.

Villkor buller

Utfall 2018

1

Ljudnivan kring flygplatsen beréknad enligt FBN-metoden far — i
vad man beror pa flygverksamheten och vad géller FBN 55 och
65 dBA — inte dverskrida de granser som anges i trafikfall 4 i
Luftfartsverkets ansdkan (d.v.s. innanfor FBN 55 dBA-konturen
Mariehall, Johannesfred, vissa omraden kring Bromma kyrka,
Eneby och Sundby samt innanfor FBN 65 dBA-konturen
flygplatsomradet och ett fatal hus vid Bromma kyrka beldgna i
direkt anslutning till flygplatsomradet). (Anm. Tidigare villkor 3)

FBN 55- och FBN 65-kurvorna
ligger inom tillstandskurvorna, se
Bilaga 1.

Flygverksamheten far till kringliggande omraden inte avge hogre
ljudenergi &n 134,2 dBA réknad som TFBN (grénsvarde). (Anm.
Tidigare villkor 4)

Beraknat TFBN for ar 2018 &r
131,1 dB(A), se Bilaga 1.

Antalet flygrorelser per &r far inte dverstiga 100 000.
(Anm. Tidigare villkor 5)

Under 2018 uppgick antalet
flygrorelser till 59 404,
se Bilaga 1.

Ljudemissionerna far ej dverstiga 89 EPNdB i medeltal for de tre
maétpunkterna enligt ICAO Annex 16, Vol 1. (Anm. Tidigare
villkor 6)

Inga rorelser har under 2018
forekommit med flygplan
6verskridande det maximala
bullervérdet, se Bilaga 1.

Flygtrafik far inte forekomma mellan kl. 22 och 07. P& lérdagar
och sondagar far flygtrafik inte forekomma fore kl. 08.
Begrénsningen géller inte ambulansflyg och statens flygplan som
disponeras av statschefen och regeringen. (Anm. Tidigare villkor
7)

Under &r 2018 forekom totalt 49
rorelser utanfor ordinarie
oppethallningstider. En av dessa var
en handelse som har utretts sérskilt.
Utredningen visade att det var en
taxning som pabdrjades inom
foreskriven tidsram, men tog nagot
langre tid &n normalt, se Bilaga 1.

Trafik enligt IFR (instrumentflygregler) skall félja in- och
utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana. Avvikelser far
forekomma med latta luftfartyg, mindre &n 5 700 kg, av
trafikavvecklingsskél.

(Anm. Tidigare villkor 8)

Under aret har 35 rorelser fastnat i
kontrollen for flygvagar pa
flygplatsen. Dessa redovisas i tabell
7, Bilaga 1, tillsammans med en
beskrivning av orsakerna enligt
uppgifter fran flygtrafikledningen
pa Bromma. Av dessa har 9
flygningar inte foljt flygledares
instruktion och flygbolagen i fraga
har tillskrivits.

Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgérder pa bostadshus
(sdval permanentbebyggelse som fritidshus) samt sddana

Rapport rérande utférda
bullerisoleringsétgarder utforda
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byggnader som skolor, daghem och vardinrattningar, vilka utsatts
for maximala bullernivaer pa 80 dBA eller higre. Dessutom skall
bullerisolerande atgarder vidtas pa angivna bostadshus och
byggnader som kan komma att utséttas for buller uppgéaende till
FBN 60 dBA eller ddr6ver. Ljudnivéerna inomhus efter vidtagna
bullerisolerande &tgarder far inte éverskrida 30 dBA som
dygnsekvivalent ljudniva.

Vid bestdimmande av vilka bostader och byggnader som skall bli
foremal for atgarder skall teoretiska berakningar av flygbuller
goras med den berdkningsmodell for flygbuller som
Forsvarsmakten, Luftfartsverket och Naturvardsverket pa uppdrag
av regeringen faststéllt i beslut den 26 februari 1998 eller den
modell som kan komma att ersétta den nu angivna.

Bullerskyddsatgarderna skall utformas och utforas i samrad med
fastighetsdgarna. Atgarderna skall vara vidtagna senast inom tvéa
ar fran det att dom i malet har vunnit laga kraft for da berérda
byggnader och darefter inom ett ar efter det att en byggnad har
blivit berérd. Atgarder skall vidtas allt eftersom flygtrafiken 6kar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsdgaren om behov
av atgarder eller deras utformning skall fragan hanskjutas till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som skall
utforas. Atgérderna skall i sddana fall vara vidtagna inom ett ar
efter lagakraftdgande avgdrande, om inte tillsynsmyndigheten
bestdmmer annat.

under 2018, baserade pa bullerutfall
2017, bifogas som bilaga 3.

Under 2108 har bullerkonturerna
som styr isoleringsbehovet generellt
blivit mindre. Déremot har
konturerna forandrats, vilket kan
bero pa forandringar i
flygplansflottan som trafikerar
flygplatsen. Foréndringar av de
ekvivalenta inomhusljudnivaerna
for utfall ar 2018 kan dérmed
variera bade upp och ned for olika
fastigheter. Med anledning av detta
kommer frekvensspektrum fér de
dygnsekvivalenta
utomhusljudnivaerna att
kontrollberéknas.

Villkor, utslapp till luft och vatten Utfall 2018

1 | Avfettning, tvatt- och rengéringsvatskor som innehaller Avfettning, tvétt- och
alkylfenoletoxylater far inte tillforas avioppsvattnet. rengoringsvatskor innehallande

alkylfenoletoxylater har inte
anvants pa flygplatsen. |
flygplatsens tvatthall for fordon
anvénds endast tvattkemikalier
rekommenderade av Swedavia.
Dessa innehaller inte
alkylfenoletoxylater.

2 | For halkbekampning pa rullbanor och stationsplatta skall Under vintersasongen 2017/2018
anvéndas sand, acetatbaserade, formiatbaserade eller likvérdiga har 605 m? kaliumformiat (I6sning),
halkbekdmpningsmedel med lika eller battre miljoegenskaper. 2 ton natriumformiat (granulat) och
Auvsteg far goras endast vid de tillfallen da andra medel inte ger 204 ton sand anvants. Ingen urea
avsett resultat och flygsakerheten sa kraver. Sadana avsteg skall har anvants.
fortldpande dokumenteras och redovisas till tillsynsmyndigheten.

3 | Branddvningar skall anordnas sa att stérningarna for omgivningen | Brandévningsplatsen eldas i storsta
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blir s& sma som majligt.

Bemyndiganden:
Miljodomstolen dverlater med stod av 22 kap. 25 § miljobalken at
tillsynsmyndigheten att meddela ndrmare foreskrifter

e betraffande brand6vningar pa flygplatsen,

e betraffande kemikaliehanteringen i verksamheten vid
flygplatsen,

e forvaring, transport och annan hantering av avfall som
uppkommer i verksamheten vid flygplatsen.

majliga utstrackning med gasol som
branddvningsbrénsle for att
minimera rékbildningen.

Som slackmedel har pulverslackare
och vatten anvants.

Luftfartsverket skall p& marken samla upp sd mycket som mojligt
av den glykol som rinner av flygplanen vid avisning.
Luftfartsverket skall vidta de tekniska och administrativa atgarder
som kravs for detta och arligen till tillsynsmyndigheten rapportera
den mangd glykol som har anvénts for avisning och den mangd
som har samlats upp.

Miljooverdomstolen dverlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken t tillsynsmyndigheten att bestimma de ytterligare
villkor som kan krévas for glykolhantering.

Under vintersasongen 2016/2017
har flygplatsen haft en
uppsamlingsgrad av glykol pa cirka
17 procent, se avsnitt 8.2.1.3
Utsléapp av glykol till spill- och
dagvatten

7.1
7.1.1

7.1.2

7.1.3

RESULTAT FRAN MATNINGAR OCH UTREDNINGAR

Buller
Flygtrafik och flygvégar

Se Bilaga 1, Flygbuller 2018 fran Swedavia Konsult Flygakustik.

Ljudmaétningar har genomforts pa tva platser runt flygplatsen under ar 2018. Dels
vid den fasta matstationen i Flysta, dar ljudmatningar genomfors kontinuerligt aret
om. Dels genomférdes ljudméatningar under juni och juli pa Linta, soder om
rullbanan. Pa grund av for mycket oférutsedda bakgrundsstorningar och problem
med nérliggande helikoptertrafik tvingades métningen vid Linta att avbrytas i
fortid. Tillrackligt antal méatningar av god kvalitet har darfor inte kunnat samlas

n.

Markbuller

Utfall rorande markbuller for 2018 har pa grund av sjukdom inte kunnat beraknas
som planerat under forsta kvartalet 2019. Swedavia avser komplettera denna
rapport med utfallet sa snart resurser for berakning ar tillgangliga. Resultatet fran
denna berdkning insands da som bilaga 2 till denna rapport.

Skramselskott

Sedan juni 2012 har flygplatsen borjat anvanda fagelskrammor for att minska
antalet skramselskott. Fagelskrammorna alstrar rovfagellaten som skrammer bort
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7.2
7.2.1
7.2.11

7.2.1.2

7.2.1.3

faglar fran omradet. Fagelskrammorna anvands endast pa sommarhalvaret da
problemet med faglar &r som storst. Anvandningen av fagelskrammor gav stor
effekt forsta helaret, 2013, men effekten har avtagit pa grund av att faglarna vanjer
sig vid latet.

Sedan 2014 har antalet skramselskott arligen minskat och lag ar 2018 pa cirka 620
skott. Det ar en minskning jamfort med foregaende ar.

Tabell 4. Antal skramselskott pa flygplatsen ar 2011- 2018.

Ar Antal skramselskott
2011 1711
2012 1270
2013 707
2014 1709
2015 1461
2016 1309
2017 657
2018 620

Mark och vatten
Utslapp av glykol, kadmium och zink till vatten
Overgripande

Efter avslutad avisningssisong skickar flygplatsen en rapport, ”Arlig uppféljning
av glykol och halkbekimpningsmedel” till tillsynsmyndigheten. Nedanstaende
texter dr ett sammandrag av den senaste rapporten for 2017/2018. Analyser och
slutsatser presenteras mer utforligt i ursprungsrapporten.

Provtagning av utgdende avloppsvatten vid Ostra rampen, kopplat till den
iordningsstallda avisningsplatsen, har inte pabdrjats eftersom avisningsplatsen inte
tagits i drift annu. Under 2018 har dock systemet genomgatt tester for att
kontrollera att systemet ar funktionsdugligt och undersokningar kring nér det gar
att forbereda for driftséattning.

Anvand glykol

Under vintersédsongen 2017/2018 har ca 221 ton hundraprocentig glykol anvénts
och 2180 avisningar har genomférts pa flygplatsen. Forbrukningen per avisning
for sasongen 2017/2018 var cirka 0,1 ton vilket ligger i niva med férbrukningen
under tidigare sasonger.

Utslapp av glykol till spill- och dagvatten

Provtagning av spillvatten sker vid en plats pa flygplatsen, efter glykoltippfickan.
Spillvattnet som provtas efter glykoltippfickan ar vatska som sugits upp efter
avisning vid rampen, nederbord som hamnat i tippfickan samt vatten fran
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snoupplaget for glykolférorenad sno. Vattnet analyseras med avseende pa Totalt
organiskt kol (TOC).

TOC é&r ett matt pa det totala innehallet av organiskt kol i vatten. Vid berdkningen
av utgaende glykol i spillvattnet efter glykoltippfickan gor flygplatsen antagandet
att all TOC harstammar fran den glykol (monopropylenglykol, hadanefter
bendmnt som MPG) som anvands vid avisning.

Resultatet fran analyserna avseende TOC presenteras i tabell 5 nedan.

Tabell 5. Totala utgaende floden samt halter och mangder av TOC efter glykoltippficka 2017/18. De
manader som har en efterfoljande siffra kommenteras i rapporten ”Arlig uppfoljning av glykol och
halkbekampning, Bromma Stockholm Airport” gillande sasongen 2017/2018.

Manad Flode TOC TOC
m® mgl/| Kg
Oktober" 5 300 1,5
November 362 20000 7240
December 541 13000 7033
Januari? 144 7700 1109
Februari® - - -
Mars* 24 37000 888
April 33 32000 1056
Maj 0 0 0
Summa 1109 17 327
Medel (g/l) 15,6

Den andel glykol som slappts till spillvattennatet i forhallande till den totala
anvanda mangden glykol brukar likstallas med uppsamlingsgraden av glykol pa
flygplatsen. Det finns dock flera felkéllor kopplat till detta antagande. En viss
nedbrytning av glykol (genom kontakt med syre) sker i glykoltippfickan innan
vattnet pumpas ut pa ledningsnétet. Tiden i tippfickan kan variera fran veckor till
manader framst beroende pa méangden uppsugen avisningsvatska som pumpas till
fickan. Glykolen kan aven utsattas for nedbrytning i och med kontakt med sno.
Detta innebadr att provtagningen inte ger en fullstandig bild av mangden glykol
som sugits upp vid rampen efter avisning. Flygplatsen vet i nuldget inte hur stor
del av glykolen som bryts ned i glykoltippfickan innan utsléppet sker till
ledningsnatet, men det torde variera fran ar till ar beroende pa hur lange vattnet
lagrats i tippfickan.

Totalt pumpades cirka 17,3 ton glykol (matt som TOC) till spillvattennatet.
Utifran anvandningen av hundraprocentig glykol (104,1 ton, matt som TOC) var
andelen glykol for som samlades upp och avleddes till spillvattennatet under
avisningssasongen 2017/2018 ca 17 procent.

Provtagningen av utgaende glykol till spillvattenatet under sdésongen 2017/18 var
tyvarr problematisk. Huvudorsaken till detta var driftstorningar koppade till att
tippfickan ar temporér och inte ar utrustad/byggd pa samma sétt som en
permanent tippficka. Detta forde med sig problem som paverkat
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provtagningsutrustningen. Mot bakgrund av detta ger befintliga data inte
tillrackliga upplysningar for att kunna skatta mangden utgaende glykol till
spillvattnet. Helt Klart &r att mangden som avletts till spillvattnet var betydligt
hogre &n vad matningarna visar.

Glykol avrinner aven till dagvattnet. Vattnet analyseras med avseende pa glykol
(MPG) och TOC. Resultatet av analyserna framgar av tabell 6.

Tabell 6. Totala utgaende floden samt halter och mangder av glykol (MPG) och TOC pa utgaende
dagvatten, vintersdsong 2017/18. Tecknet < betyder att halten i provet ligger under angiven halt. De
manader som har en efterfoljande siffra kommenteras rapporten ”Arlig uppféljning av glykol och
halkbekimpning, Bromma Stockholm Airport” gillande sisongen 2017/2018.

Manad Flode TOC TOC MPG MPG
m® mgl/| Kg mg/| Kg
September 50520 7,4 374 <10* 505
Oktober 71690 8,2 588 <10 717
November 69170 32 2213 12 830
December 114710 31 3556 <10 1147
Januari 4669 25 117 <1 5
Februari® 37340 26 971 <5 187
Mars® 7805 230 1795 140 1093
April 17674 20 353 <1 18
Summa 373578 9967 4501
Medel (g/l) 0,03 0,01

Berakningar gjorda utifran glykolhalter i dagvattnet sager att flygplatsen
2017/2018 ut cirka 4,5 ton glykol pa utgaende dagvatten, vilket motsvarar ca 2
procent av den totala méngden glykol som anvants till avisning under sésongen.
Raknat pa TOC-halter i utgaende dagvatten var andelen glykol som gatt ut i
dagvattnet 9,6 procent.

Under sasongen 2017/2018 medforde yttre forutsattningar (temperatur, frostdagar

och 6kad nederbdrd) att antalet avvisningar 6kade jamfort med tidigare sdsonger

vilket i sin tur 6kade glykolforburkningen. Under séasongen har problem med bade

tippfickan samt provtagningsutrustningen inneburit att berdknande utslapp till
spill- och dagvatten ej 6verensstimmer med de faktiska utslappen. Férdjupad
information finns att tillga i rapporten »Arlig uppfljning av glykol och

halkbekdmpning, Bromma Stockholm Airport” géllande sdsongen 2017/2018.

Resterande glykol, som inte aterfinns i spill- eller dagvattnet, fastnar antingen pa
flygplanskroppen eller forsvinner via diffusa sankor. Med diffusa sdénkor menas
glykol som via vind eller markavrinning nar markomraden som inte avvattnas av
flygplatsens dagvattensystem. En viss nedbrytning kan ocksa ske i
dagvattensystemet innan vattnet nar provtagningsstationen.
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7.2.14

Utslapp av kadmium och zink till spill- och dagvatten

Efter glykoltippfickan och pa utgaende dagvatten provtas aven metaller.
Flygplatsen konstaterar att det ar gransvardet for dricksvatten avseende kadmium
(5 pg/l) samt Stockholm Vattens varningsvarden for zink (200 pg/l) som ofta
overskridits efter glykoltippfickan genom aren. Darfor redovisas enbart halter och
mangder kadmium och zink i tabell 7, dar provtagningarna fran glykoltippfickan
redovisas. Aven senaste sidsongen har halterna fér kadmium och zink éverskridit
gransvardet/ varningsvardet.

Tabell 7. Totala utgdende fléden, samt halter och mangder av kadmium och zink under vintersasongen
2017/18 efter glykoltippficka. For kommentarer gillande provtagningen se rapporten ”Arlig
uppféljning av glykol och halkbek&mpning, Bromma Stockholm Airport” gillande sisongen

2017/2018.
Ménad Flode Cd Cd Zn Zn
m° H/l g H/l g
Varningsvarden 5 200
Oktober 5 0,22 0,001 290 1
November 362 7,9 2,86 740 268
December 541 6,5 3,52 350 189
Januari 144 1,4 0,20 240 35
Februari - - - - -
Mars 24 3,5 0,08 830 20
April 33 3,6 0,22 730 24
Summa 1109 6,88 537
Medel (ug/l) 4,35 530

| tabell 8 redovisas utgaende floden, halter och mangder kadmium pa flygplatsens
utgaende dagvatten under foregaende vintersasong.

Tabell 8. Totala utgdende floden, samt halter och mangder av kadmium och zink under vintersasongen
2017/18 pa utgéende dagvatten. For kommentarer gallande provtagningen se rapporten »Arlig
uppfoljning av glykol och halkbekimpning, Bromma Stockholm Airport” gillande séisongen

2017/2018.
Ménad Flode Cd Cd Zn Zn
m° Ho/l g pg/l g
September 50520 0,031 1,57 15 758
Oktober 71690 0,023 1,65 13 932
November 69170 0,037 2,56 16 1106
December 114710 0,04 4,59 13 1491
Januari 4669 0,047 0,22 13 61
Februari 37340 0,087 3,25 21 784
Mars 7805 0,045 0,35 20 156
April 17674 0,024 0,42 10 177
Summa 373578 14,61 5465
Medel (pg/l) 0,042 15

Méngden uppmatt kadmium som slappts ut via dagvattnet har okat jamfort med
foregaende ar (7,4 g). Aven mangden zink har 6kat jamfort med foregaende ar

(3275 g).
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Det dagvatten som provtas pa flygplatsen uppstar inte bara inom den egna
verksamhetens omrade, det finns aven ett tillflode av dagvatten fran bade Bromma
Kyrka och Riksby. Under 2018 har flygplatsen utrett fororeningsinnehallet i det
dagvatten som rinner in till flygplatsen fran Bromma Kyrka resp. Rikshy. Utifran
utredningen kan flygplatsen gor bedémningen att det inte gar att utesluta att
dagvattnet fran Bromma Kyrka kan bidra till en hogre halt metaller i flygplatsen
dagvatten. Flygplatsen kan inte heller utesluta att dagvatten fran Riksby paverkar
flygplatsens dagvatten, det &r dock svarare att bedéma eftersom
upptagningsomradet ej ar tydligt definierat. Fordjupad information finns att tillga i
rapporten Arlig uppfdljning av glykol och halkbekampning, Bromma Stockholm
Airport” gillande sdsongen 2017/2018.

7.2.2 Utslapp av baktericid till spillvatten

Pa Bromma Stockholm Airport har cirka 850 liter baktericid (TG 320 AF) tillsatts
flygplanstoaletter under 2018. Man kan gora antagandet att ungefar samma méngd
baktericider har funnits i det avioppsvatten fran flygplans-toaletterna som har
tomts pa Bromma. Toalettvattnet gar till spillvattennatet.

7.2.3 Oljeavskiljare

P4 Bromma Stockholm Airport finns sammanlagt 11 stycken oljeavskiljare. Atta
av avskiljarna ar kopplade mot spillvattnet och tre mot dagvattnet. Flera av
avskiljarna ar inte drift i och med att de inte tar emot nagot vatten. Under 2018 har
tomning av fyra oljeavskiljare utforts av Relita som har tillstand for detta arbete.

7.2.4 Halkbek&mpning av bansystem

For att halla rullbana och taxibanor halkfria vintertid anvands i férsta hand
mekanisk avisning med hjalp av fordon utrustade med stalborstar och
blasaggregat samt uppvarmd sand for att 6ka friktionen. Réacker inte detta anvands
aven kemikalier. Kaliumformiat (16sning) ar den kemikalie som framst anvands
for halkbek&mpning. Natriumformiat (granulat) anvands i mindre utstrackning.

Tidigare anvéandes urea regelméssigt for halkbekd&mpning, men eftersom att urea
har ett hogt innehall av kvave sa har den bytts ut mot miljomassigt battre
alternativ. Det &r endast i undantagsfall som urea fortfarande anvands, vilket
exempelvis kan vara i situationer da inget annat halkbekdampningsmedel hjalper
(som vid mycket svara vaderlekssituationer). Under de senaste
avisningssasongerna har det inte skett nagon anvandning av urea. | tabell 9
redovisas den anvédnda mangden halkbekampningsmedel for vintersasongen
2017/2018.

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2018
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Tabell 9. Anvéand mangd halkbekdmpningsmedel, inklusive sand, under vintersdsongen 2017/2018.

Halkbekdmpningsmedel 17/18
Urea (ton) -
Kaliumformiat (kbm) 605
Natriumformiat (ton) 2
Sand (ton) 204

Trots de svara vaderleksforhallandena under sasongen 2017/2018 har
forbrukningen av halkbekdmpningsmedel minskat jamfort med tidigare sasonger.
Detta & med sannolikhet en effekt av det nyinstallerade verktyget RWIS som
driftsattes under december 2017. RWIS é&r ett halkvarningssystem som rapporterar
fryspunkt, kontaminering och kontamineringsdjup rérande rullbanan. Med hjélp
av RWIS har flygplatsen mojliggjort for att kunna dosera mangden formiat med
en battre noggrannhet och kvalitet sett till radande forutsattningar pa banan vid
angivet tillfalle.

7.25 Grundvatten

Pa flygplatsen sker ingen kontinuerlig grundvattenprovtagning. Daremot sker
sattning av grundvattenrér emellanat ur utredningssyfte. Vid utredningen av PFAS
har grundvattenror satts och provtagning skett, se avsnitt 7.2.6 Branddvningsplats
och PFAS.

7.2.6 Branddvningsplats och PFAS

Perfluorerade &mnen (PFAS) &r persistenta, toxiska och har formaga att
bioackumuleras vilket ger anledning till oro for saval manniskors hélsa som for
negativa effekter i miljon. PFAS har varit en viktig kemisk komponent i
slackskum av typen AFFF (Aqueous Film Forming Foam), som anvants for
brandbek&mpning sedan 1960-talet. Slackskummet har anvants vid
branddvningsplatser av olika slag, till exempel vid flygplatser. Ar 2008 inforde
Swedavia ett forbud mot att 6va med skum innehallandes PFAS och 2011
sanerades all utrustning.

Undersokningar avseende PFAS paborjades 2012 av IVL och har sedan fortsatt
med stod av Sweco Environment AB. Undersokningar som hittills utforts kring
den nuvarande och gamla branddvningsplatsen visar att PFAS finns spritt i
ytlagret i mark, i diken samt i grund- och dagvatten kring brandévningsplatserna.

Under 2018 var malsattningen med Sweco Environment ABs fortsatta
utredningsarbete att presentera en riskvérdering, riskbedémning och
atgardsutredning kopplat till radande fororeningssituation. Dessvarre har det
under 2018 framkommit att utredningen ej varit av en sadan omfattning att dess
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slutsatser kan antas vara av sadan art att de kan ligga till grund for lampligt
omhéndertagande av fororeningen.

Under hosten 2018 fattades darfor ett beslut att starta upp en ny utredning som ska
utreda PFAS-fororeningen ur ett helhetsperspektiv for flygplatsen, nagot som
tidigare utredningar inte har omhéndertagit i samma utstrackning.

I slutet av 2018 presenterades flygplatsen handlingsplanen for Miljéforvaltningen.
Presentationen omfattade en beskrivning av den planerade utredningen av
fororeningssituationen och vilka steg som handlingsplanen omfattar fran
utredningsens borjan till planerat avslut och resultat av arbetet. Miljoforvaltningen
har meddelat att man accepterar handlingsplanen forbehallet att utredningens
framdrift I6per angiven handlingsplan samt att regelbundna avstamningar
genomfors dar flygplatsen presenterar arbetet och status pa utredningen.

7.2.7 Markprovtagningar
Markprovtagningar som kopplar till byggskedet inom Utvecklingsprogram Future
Bromma (UFB) utfors kontinuerligt. Resultaten sammanstélls arligen i en rapport
”Slutrapport fororenade massor UFB” med syfte att fa en dvergripande bild av
fororeningarna pa flygplatsen och de insatser som genomforts for att sanera mark.
7.3 Luft
7.3.1 Fordonstrafik inom flygplatsen
Avgasutslappen fran den interna fordonstrafiken pa flygplatsen beréknas fran
mangden salt bransle inom flygplatsomradet och uppgifter fran
bransleleverantdren. Flygplatsen 6kar kontinuerligt andelen inblandning av
fornybart bransle. Under maj méanad 2017 6vergick flygplatsen till 100% fornybar
diesel (HVO).
Overgangen till 100% fornybar diesel har inneburit att utslappen av fossil
koldioxid fran fordonstrafik har minskat till fran 155 ton 2017 till 3 ton 2018.
Tabell 10. Beréknade utslapp av fossil koldioxid fran volymen salt fordonsbransle vid Bromma
Stockholm Airport under 2018.
Fordons- Diesel 5% | Diesel 0% | Diesel EVO | Diesel 100 % | Bensin CO;,
drivmedel RME (m®) | RME(m® | 10 % (m® (m®) (m% (ton)
Swedavia 0,06 0,05 0,02 192 1,1 3
Aktorer pa 0 0 0 56 0 0
flygplatsen
Totalt 0,06 0,05 0,02 248 1,1 3
7.3.2 Flygtrafik

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2018
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7.3.3

3000 fot (915 meter) inklusive taxning (transport pa marken). Berakningar av
utslappen i LTO-cykeln har tidigare utforts av Totalforsvarets forskningsinstitut
(FOI).

Swedavia beraknar sedan ar 2011 utslapp fran flygets LTO-cykel enligt metoden
EDMS som é&r internationellt valkédnd och enkel att anvanda. Den mojliggor att
Swedavia sjélv kan berdkna bade utfall och prognoser av LTO-emissioner. Innan
2011 beraknades utslappen enligt FOIs metod. Bada metoderna innehaller
felkéllor och vid en jamforelse mellan metoderna visar det sig att beréakningar med
EDMS resulterar i cirka 20 procent hogre utslédpp an berdkningar med FOIs
metod. Det kan bero pa att EDMS i storre utstrackning anvander sig av
standardiserade faser anpassade for relativt stora flygplatser.

Berdknade utslapp fran LTO-cykeln pa flygplatsen presenteras i tabell 11 nedan.

Tabell 11. Avgasutslapp fran flygtrafik under 915 meters héjd vid Bromma Stockholm Airport. HC
rapporteras ej inom ramen fér ny metod.(* Ny berakningsmetod, **SOx)

Ar LTO CO, (ton) NO, (ton) HC (ton)  CO (ton) SO, (ton)
2018* 30 058 17 908 55 - 83 6,7**
2017* 29 663 18 391 56 - 90 6,8**
2016* 29182 18 885 58 - 90 7,0%*
2015* 28 272 20 084 61 - 87 7,4%*
2014* 27 397 19831 60 - 91 7,4%*
2013* 30 310 18 539 56 - 111 6,9**
2012* 33633 19 886 64 - 131 9,7**
2011* 33 855 18 720 57 - 132 6,9**
2010 32 395 15 687 39 9,0 105 50
2009 31905 15 258 37 8,6 104 4,8
2008 31354 14 377 35 8,7 107 4,6
2007 31049 13753 33 8,7 107 4.4
2006 28 299 13190 31 8,4 96 4,2

Trots att antalet LTO ar det hogsta pa 5 ar, ar utslappen for alla beraknade
parametrar 2018 de l&gsta for samma period. Utsl&dppen per LTO-cykel beror till
stor del pa vilka flygplanstyper som trafikerar flygplatsen. Andelen LTO med
branslesnalare flygplanstyper, sasom ATR, har fortsatt att 6ka under 2018 vilket
bidrar till att de totala utslappen har minskat.

Uppvéarmning och elforbrukning

Uppvarmning av byggnaderna pa flygplatsen sker med fjarrvarme fran Norr-
energi. Flygplatsen har avtal med Norrenergi om koldioxidneutral
varmeproduktion. Norrenergi levererar koldioxidneutral fjarrvarme fran
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varmepumpar som drivs med Bra Miljoval el till Swedavia. Sammantaget
genererar detta en uppvarmning som ar koldioxidneutral och med 6évrigt minimalt
utslapp. Swedavia forbrukade totalt under ar 2018, 2 907 MWh fjarrvarme, vilket
ar jamnforbart med foregaende ars forbrukning (2 820 MWh). Observera att
siffrorna ej ar graddagskorrigerade. Som komplement till fjarrvarmen anvandes
cirka 4 m* fossilfri diesel.

Swedavias elforbrukning pa Bromma Stockholm Airport ar 2018 var 5 409 MWh,
vilket likasa ar i linje med elférbrukningen ar 2017 (5 386 MWh).

7.3.4 Branddvning

Under 2018 anvéndes 1,2 ton gasol som branddvningsbrénsle. Vid fullstandig
forbranning beréknas det fossila koldioxidutslappet fran allt bransle till cirka 3,6
ton.

Vad galler utférandet av branddvningar har inga forandringar skett vad géller
ovningsfrekvens sett till foregaende ar. Under 2018 utférdes dock en storre 6vning
dar flera parter deltog (t.ex. landsting och polis) for att 6va tillsammans. |
samband med 6vningen anvandes endast slackvatten och inte ndgon annan form
av slackmedel.

7.35 Fossila koldioxidutslapp fran egen verksamhet

Swedavia har som mal att inte ha nagra fossila utslapp av koldioxid fran egen
verksamhet efter ar 2020. Med egen verksamhet avses utslapp fran
fordonsbransle, bransle for egenproducerad uppvarmning, fjarrvarme, el,
branddévningsbransle och bransle till reservkraft. Bromma Stockholm Airport
arbetar for att minska utslappen enligt Swedavia och flygplatsens handlingsplan.
Malet for ar 2018 var att maximalt slappa ut 100 ton fossil koldioxid, vilket
flygplatsen klarade. Minskningen av fossila koldioxidutslapp pa Bromma
Stockholm Airport mellan ar 2005 och 2018 beskrivs i figur 2 och figur 3.

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2018
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Koldioxidutslapp BMA 2005-2018
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Figur 2. Utslapp av fossil koldioxid pa Bromma Stockholm Airport i absoluta tal mellan ar 20051-2018.

Koldioxidutslapp per miljon passagerare
2005-2018

450
400
350
300
250
200
150
100

50

Ton koldioxid per miljon passagerare

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Ar

Figur 3. Utslapp av fossil koldioxid per miljon passagerare pa Bromma Stockholm Airport mellan ar
2005-2018

| figur 3 ses att flygplatsens utslapp per miljon passagerare har minskat markant
fran ar 2017 till 2018. Utslappen per miljon passagerare var 2 ton under 2018.

! Data for &ren 2005-2006 4r hamtade fran berékningsunderlag till ddvarande LFVs
klimatkompensation i koldioxidekvivalenter. Dessa data har raknats om fran koldioxidekvivalenter
till koldioxid med antagandet att koldioxid utgdr 95 % av det totala utslappet av
koldioxidekvivalenter.
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7.3.6 Matning av kvavedioxid och VOC

7.3.6.1

Swedavia mater kontinuerligt halterna av luftféroreningar i form av kvavedioxid
(NOy) och flyktiga organiska &mnen (VOC) vid tre méatpunkter pa flygplatsen.
Awven bidrag av luftfororeningar fran flygplatsens omgivning, framst fran biltrafik,
mats vid dessa matpunkter.

Matpunkterna ar placerade dels utanfor huvudingangen till terminalen dar manga
manniskor vistas, dels vid rullbanans dnde och vid taxibanan dar utslappen vantas
vara hoga, se figur 4. Matningarna av NO, utfors med passiva provtagare som
byts manadsvis.

Méatningarna av VOC sker med passiva provtagare och utférdes veckorna 47, 48
och 49 under 2018. Under vecka 49 monterades provutrustningen felaktigt och har
darfor lyfts bort ur den statistiska sammanstallningen. Detta géller samtliga
provtagare vecka 49.

Halterna av NO, och VOC redovisas i mikrogram per kubikmeter luft (ug/m?®).

Figur 4. Matpunkter for luftféroreningar pad Bromma Stockholm Airport. 1=Kvarnberget,
2=Lintaverken, 3=Terminal 1

Kvavedioxid (NO,)

Resultaten fran matningarna i de tre punkterna visar att halterna av NO, generellt
ar hogst vid ingangen till terminalen, (méatpunkt 3), se figur 5. Den hogsta halten i
manadsmedelvérde som uppméttes under &ret var 23 pg/m?® vid matpunkt 3 och
uppmattes i februari. Detta ar tydligt hogre an 2017, da hogsta halten var 19
ng/m3, men i paritet med tidigare &r da det hdgsta vérdet uppmattes till 27 och
24,5 pug/m® under 2016 respektive 2015. Halterna vid rullbanan, vid Lintaverken
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(matpunkt 2) och Kvarnberget (matpunkt 1), ligger bada pa en niva som &r lagre
an vid terminalen i samtliga manadsmedelvarden.

Manadshalterna av NO, varierar med arstiden och &r som hogst pa hésten/vintern.
NO,-halten i arsmedelvarde for alla provpunkter var 11,8 pg/m3, vilket ar hogre
an 2017 (10 pg/m3) men i paritet med drsmedelvardet for 2016 (11,7 pg/m®). Den
punkt som visar hdgst medelvarde var métpunkten vid terminalen med 14,8
ng/m3. Dessa halter kan jamforas med miljokvalitetsnormen fér NO, som &r 40
ng/m? som arsmedelvarde. Miljokvalitetsnormen far inte 6verskridas fran och
med &r 2006. Arsmedelvérdet 11,8 ug/m? fér de tre punkterna éverskrider heller
inte vardet for miljémalet Frisk luft som ar 20 pg/m® som rsmedelvarde.

Kvavedioxidhalter BMA 2018
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Figur 5. Halten kvavedioxid p4 manadsbasis vid de tre matplatserna pa flygplatsen. Méatperioden
baseras fran den 25 féregdende manad till den 25 innevarande manad, d.v.s. januariméatningen galler
171225-180125.

7.3.6.2 Flyktiga organiska &mnen, VOC

Flyktiga organiska amnen, Volatile Organic Compounds (VOC), &r vanliga
branslerester i avgaser fran forbranningsmotorer. De olika VOC som matts vid
métpunkterna &r oktan, nonan, bensen, toluen, meta/para-xylen, ortoxylen,
etylbensen och butylacetat.

Resultatet visar att de VOC-foreningar som matts upp i hogst halter &r bensen och
toluen. De hogsta uppmatta medelhalterna var toluen vid Terminal 1 (1,5 pg/m®),
vilket &r en 6kning jamfort med 2017. Resultatet visar dven att medelhalten for
toluen var hog vid Kvarnberget och Lintaverken.

Matvarden for butylacetat var for bada matperioderna under detektionsgransen
och flera av &mnena uppmatte varden under detektionsgrans vid enstaka tillféllen,
exempelvis n-oktan, ortoxylen och etylbensen.
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Av de uppmétta VOC-féreningarna ar bensen den enda som det finns en
miljokvalitetsnorm for. Miljokvalitetsnormen for bensen, till skydd for
manniskors halsa, 4r 5 pg/m® som drsmedelvarde. Bensenhalten som medelvarde
for alla matpunkter under matperioden var 0,77 pg/m®. Det hégsta enskilda vérdet
var 1,2 ug/m®, uppmatt vid Terminalen under vecka 48. Figur 6 nedan redovisar
arsmedelvardet for VOC vid de tre matpunkterna pa flygplatsen.

VOC 2018 pug/m3
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Figur 6. Medelhalten under méatperioden for bensen, toulen, n-oktan, etyl-bensen, m+p-xylen, o-xylen
och n-nonan. Halterna for n-butylacetat har uteslutits ur figuren eftersom samtliga méatvarden
understeg detektionsgransen.

7.3.7 Airport Carbon Accreditation

Bromma Stockholm Airport blev i december 2009 ackrediterad pa hogsta nivan
enligt ett internationellt program for att gradera flygplatsers klimatarbete och
minska klimatpaverkan.

Flygplatsorganisationen ACI (Airport Council International) i samarbete med
WSP Environmental star bakom programmet som kallas Airport Carbon
Accreditation. Programmet foljer den internationella standarden World Resources
Institute (WRI) ”Greenhouse Gas Protocol”. Det finns fyra nivaer varav Bromma
Stockholm Airport ar ackrediterad efter den hogsta, 3+, Neutrality. Denna niva
innebar att flygplatsen ar helt klimatneutral avseende koldioxidutslapp fran den
egna verksamheten. De egna utslappen i verksamheten som dnnu inte kunnat
minskas med egna atgarder kompenseras genom att Swedavia investerar i projekt
i utvecklingslander. Motsvarande utslappsminskning kan da istallet ske inom
ramen for dessa projekt.

For att bli ackrediterad pa hogsta nivan i programmet maste ocksa alla andra
nivaer pa skalan uppfyllas. Grundkraven ar att flygplatsen ska kartlagga de
utslappskallor som vi har kontroll Gver och arligen redovisa sitt koldioxidavtryck
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till ACA och fa det granskat av en oberoende revisor. Vidare ingar att visa pa mal
och handlingsplan for minskning av koldioxidutslappen och &ven att kunna pavisa
att utslappen minskar. For att uppna niva 3 i programmet kréavs ocksa att
flygplatsen engagerar andra foretag och intressenter, sasom flygbolag,
kollektivtrafikbolag, hyresgéaster eller andra som arbetar pa flygplatsen, for att
dessa ocksa ska minska sina utslapp. Flygplatsen ska ocksa berakna utslapp fran
dessa aktorer, exempelvis resenarers och personals transport till och fran
flygplatsen och utslapp fran flygplanens start och landning.

Under 2018 genomfordes en intern kontroll gallande flygplatsens arbete med
ACA och koldioxidavtrycket for ar 2018 kommer att Iamnas in under 2019.

7.4 Klagomal

Swedavia har ett digitalt system for att hantera och registrera inkommande
klagomal. Framsta orsaken till inkommande klagomal &r att narboende upplever
storningar fran flygplatsens verksamhet, framforallt i form av flygbuller. Ett
mindre antal klagomal som inkommit under 2018 har berort byggbuller som
harstammar fran flygplatsens utvecklingsprogram (UFB).

Under 2018 har flygplatsen tagit emot 132 klagomal, vilket &r en dkning jamfort
med foregaende ar da 76 klagomal registrerades. Okningen kan antas bero pa flera
olika orsaker som exempelvis att en specifik flygplanstyp (SUKHOI) fortsatt att
trafikera flygplatsen under stora delar av 2018, att bananvéndningen har varierat
jamfort med tidigare ar samt sommarens varmebdélja som kan ha medfort att
narboende har varit mer bendgna att 6ppna fonster och liknande sommartid
jamfort med tidigare ar. Man kan dven i nagra fall se att specifika hushall
inkommit med flera klagomal vilket dven kan ha bidragit till den 6kade méangden
klagomal som registrerats. En storre andel av klagomalen har inkommit fran
soderort vilken skulle kunna forklaras med avseende pa att bananvandningen
under 2018 har skiljts sig at fran tidigare ar (anvandningen av bana 12 under 2018
har okat jamfort med 2017). Vilken bana som anvands beror pa vindriktningen
och den forandring som pavisats dverensstammer med vindstatistiken for aret.

En stor del av klagomalen har berort flygplansmodellen SUKHOI. Modellen ar
testad och godkand enligt flygplatsens villkor, dock kan ljudet fran
flygplansmodellen uppfattas annorlunda da ljudet fran modellen skiljer sig at fran
andra modeller som trafikerar flygplatsen. Under senare delen av 2018 har dock
flygplansmodellen SUKHOI slutat att trafikera flygplatsen vilket kan medfora att
antalet klagomal som inkommer till flygplatsen kommer att minska under
nastakommande ar.

Utover detta far flygplatsen emotta fragor fran allmanheten géllande flygplatsen
och det buller som uppstar fran verksamheten. Det kan rora sig om fragor infor
bostadskop, villkorsfragor och liknande. Flygplatsen tar &ven emot fragor
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gallande bullerisollering géllande bade utférda isoleringsatgarder, men aven
fragor géllande framtida isoleringsatgarder. Fragor gallande bullerisolering
omhandertas dock inom ett separat system atskilt fran klagomalshanteringen.

ATGARDER SOM VIDTAGITS UNDER ARET
8.1 Atgarder inom drift och kontrollfunktioner

Under aret har ett antal revisioner och kontroller genomforts. Revisionerna bestod
av intern miljoérevision (ISO 14001:2015), intern revision avseende ACA samt
kemikalierevisioner pa respektive avdelning pa flygplatsen.

Flygplatsen utbildar kontinuerligt personal i miljofragor. Inom hela Swedavia
finns en webbaserad miljéutbildning som samtliga anstallda ska genomfora.
Statistik for ar 2018 visar att cirka 50 procent av personalen pa Bromma
Stockholm Airport har genomgatt utbildningen hittills. Detta & en minskning fran
foregaende ar. En forklaring till minskningen kan delvis ha sin forklaring i att
utbildningen omarbetats och att matningen av genomférda utbildningar enbart
gors pa den nya versionen. Medarbetare som har genomfort den aldre versionen
uppmuntras att d&ven genomfora den nya.

Miljoenheten pa flygplatsen haller ocksa i en lokal miljéutbildning som bland
annat tar upp flygplatsens miljotillstand och villkor, rutiner for kemikalie- och
avfallhantering, utslapp till luft, mark och vatten och vart miljéledningssystem.
Utbildningsbehovet ses kontinuerligt 6ver. Sarskilda utbildningar halls dven for
representanter fran avdelningar som hanterar och administrerar kemikalier och
flygplatsens kemikaliesystem.

Under 2018 har det varit fortsatt fokus avvikelsehantering och orsaksanalys.
Under den andra halvan av 2018 har flygplatsen tillsatt en ny tjanst som buller-
och avvikelsesamordnare som bl.a. har ansvar for uppféljning och utbildning
kopplat till avvikelsehantering.

Nér det galler arbetet med att samla upp glykol samt vattenprovtagningen har
flygplatsen borjat genomfora en rad atgarder. Det handlar framst om att:

e Folja upp arbetet av hela glykolkedjan manadsvis for att [opande kunna
justera arbetet under vintersasongen.

e Flygplatsen har under flera ar arbetat for att minska forbrukningen av
avisningsvatska. Under 2018 fortsatt arbetet med att stalla om till
propmixbilar. En propmixbil &r forsedd med tva tankar, en vattentank och
en innehallande koncentrerad typ | vétska, samt ett integrerat
varmesystem. Med avseende pa utomhustemperaturen blandar bilen
automatiskt en optimal koncentration av typ 1 vatskan, som alltid &r den
lagsta tillatna koncentrationen. Bilens egenskaper innebér en rad
miljoforbattringar: Minskar energianvandning, minskar anvandningen av
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8.2
8.2.1

typ | vatskan och minimerar méngden glykol som spills innan dess att
munstycket var varmt. Samtliga propmixbilar togs i drift under 2018.

o Flygplatsen installerade under 2017 ett sensorsystem, RWIS, i rullbanan
som kontinuerligt méater de faktorer som paverkar halkbekampning.
Genom systemet kan halkbekdmpningen optimeras genom exakt ratt
koncentration och mangd. Studier fran andra flygplatser visar pa en
minskad forbrukning med 20-30%. | samband med utvérdering av
vintersasongen 2018/2019 kommer man att kunna folja upp systemets
inverkan pa kemikalieanvandning. Dock bor man ta i beaktning att detta
ar den forsta hela vintersasong som systemet ar i drift och det kan vara ett
for litet underlag for att kunna dra nagra statistiska slutsatser kring
systemets effektivitet.

Vad galler provtagningen kommer flygplatsen fortsatta att, félja upp och
optimera arbetet vad galler glykol- och vattenprovtagning.

Atgarder utifran driftstorningar, avbrott och olyckor
Olyckor och spill

Pa flygplatsen finns en beredskapsplan syftar till att beskriva hur Bromma
Stockholm Airport organiserad i det miljorelaterade beredskapsarbetet samt hur
flygplatsenska agera vid ett miljonddléage.

Miljonddlage definieras av beredskapsplanen som en handelse som har, eller
bedoms kunna ha, betydande (negativ) paverkan pa miljon genom utslapp till luft,
vatten eller mark. Ett spill kan antas ha betydande paverkan pa miljon om det
riskerar att ha natt vatten eller mark. Mindre mangder kan ha betydande
miljopaverkan om amnet &r sarskilt farligt eller om spillet sker pa en kritisk plats
— exempelvis pa en grasmatta eller vid en 6ppen dagvattenbrunn.

Nagra typer av miljonodlagen som beredskapsplanen behandlar é&r:

olika typer av spill, utslapp av gaser eller féroreningar till luft, exempelvis i
samband med brand. Med spill avses spill av en kemisk produkt, exempelvis flyg-
eller fordonsbrénsle, hydraulolja, glykol, bekdmpningsmedel eller annat &mne
som genom sin kemiska sammanséttning har/kan ha en negativ paverkan pa
miljon.

I flygplatsens beredskapsplan finns angivet vilka kommunikationsvégar som skall
gélla i samband med miljonddlagen. De miljonddlagen som anses utgéra mindre
miljonodlagen hanteras bade i enighet med beredskapsplanen samt med de rutiner
som finns avseende exempelvis kemikaliehantering pa flygplatsen.

Under arets har ett antal mindre handelser rapporteras i enighet med géallande
rutiner for flygplatsen. Dessa handelser har omfattat olika typer av mindre spill
som omhéndertagits av personal pa flygplatsen.
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Tabell 12. Inrapporterade driftstérningar och olyckor 2018

Datum

Héndelsebeskrivning

Kvartal 1, 2018

Under forsta kvartalet 2018 uppstod problem
med den temporara glykoltippfickan till f6ljd
av problem med frysskador i systemet, detta
har kommunicerats med tillsynsmyndigheten
och tillsynshesok genomfoérdes i samband med
detta. De skador som uppstod till féljd av kylan
atgardades i anslutning till nar skadorna
uppkom.

2018-04-16

Vid arbete med dardningen vid
ledningsschakten l&ngs med infartsvagen
uppstod ldckage fran en maskinens
hydraulslangar pa grund av o-ringen till en av
kopplingarna hade gatt sonder. Hydraulolja
kom ut pa asfalten, vilken genast omhandertogs
med Absol for absorbering och déarefter
stddades ytan av.

2018-05-30

Bagagetruck 16 borjade lacka olja i avgaende
bagage. Rampen sanerade och trucken kérdes
upp till verkstaden.

2018-08-03

En schaktbil far ett slangbrott pa returslang sé
att ett hydrauloljelackage uppstar. Absol laggs
ut och sopas upp. Trasig slang byts ut
omgaende av "Slangexpressen” och schakthilen
lamnar omradet. Entreprentren som ansvarar
for transporterna har blivit ombedd att
okuldrbesikta lastbilar som ska in till
arbetsomrédet - vid tecken pé lackage ska inte
bilar slappas in.

8.3 Atgéarder for att minska forbrukning av ravaror och energi

Under 2018 har flygplatsen fortsatt att arbete med energifragor via en lokal
energigrupp som ska driva arbetet framat vad galler exempelvis uppféljning av
energianvandning och forbattringsarbeten pa energiomradet. | energigruppen

ingar personer fran olika enheter pa flygplatsen, detta for att skapa samarbeta 6ver

funktionsgranser.

8.4 Atgéarder kopplat till anvandning av kemiska produkter

Swedavia arbetar kontinuerligt for att fasa ut och minska antalet kemiska
produkter som anvands pa flygplatserna. Innan en kemisk produkt borjar
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8.5

8.6

anvandas maste den avdelning som vill ta in produkten gora en produktansokan
och fa kemikalien bedémd ur milj6- och hélsoperspektiv. Som grund galler att
kemikalier som innehaller &amnen pa kandidatlistan, klassas som utfasningsamnen
i PRIO eller finns upptagna i Vattendirektivet inte ska hanteras inom Swedavia.
Né&r produktansdkningar kommer in goér Swedavia dven en bedémning av om det
finns motsvarande produkter som &r battre ur miljé-och halsosynpunkt och som
kan rekommenderas istallet.

Under 2018 har Swedavia arbetet mot malet att samtliga kemikalier som anvénds
inom Swedavia ska vara miljo- och halsobedémda, ett mal som uppnatts under
aret. Syftet med malet &r skydda miljén och manniskors halsa fran farliga
kemikalier.

Lokala kemikalierevisioner har ocksa genomforts under aret for att minska
flygplatsens paverkan pa manniskors hélsa och miljo, likasa har arbetet i den
lokala kemikaliegruppen pagatt under 2018.

Atgarder kopplat till avfall och farligt avfall

Under 2018har flygplatsen fortsatt att arbeta med avfallsfragor och mot
flygplatsens mal att uppna att minst 50 % av flygplatsens totala avfall
materialatervinns. Malet foljs upp l6pande under aret och har under 2018 legat
mellan ca 35-45 %, vilket innebér att malet ej har uppnatts.

I slutet av 2017 slots ett nytt avtal med en ny avtalsentreprendr. Gallande avtal ar
funktionsupphandlat vilket innebér att entreprendren har ansvar och mandat att
optimera avfallshanteringen pa flygplatsen. Avtalet ar dven utformats for att ge
entreprendren okat incitament for materialatervinning, genom en prisstege dar
utsorterat material ger hogst betalt per kilo och bréannbart lagst betalt.

Under 2018 har den nya entreprendren haft problem med inkdrningen, det galler
dels rent administrativa svarigheter men dven rent praktiska svarigheter (sasom att
lokalisera karl pa flygplatsen). Under 2018 har ett flertal méten genomforts dar
bade entreprendren och flygplatsen har deltagit for att forséka losa de problem
som uppstatt. Losningar som framkommit har dels varit att flygplatsen forsokt att
bidra med tydlighet gallande vilka k&rl som ska tdmmas och dels att entreprendren
tillsett att karl fatt tydlig markning.

Under 2018 har dven arbete pagatt med att ta fram en lokal avfallsplan for
flygplatsen. Arbetet blev ej fardigstallt utan kommer att fortsatta under 2019.

Atgarder for minimerad risk for oldgenheter for miljon eller méanniskors
héalsa

Under aret har tva nyhetsbrev getts ut till grannar. Nyhetsbreven syftar framfor
allt till att informera om flygplatsens verksamhet och utveckling. Flygplatsen
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arbetar dven med att halla webbsidan och sociala medier uppdaterad med
information om pagaende arbeten. Under det gangna aret har kommunikationen
pa Bromma flygplats fokuserat pa de utvecklingsarbeten som genomforts och
syftet med dem samt vikten av hallbar utveckling, inklusive minskad
miljopaverkan, genom bland annat vara satsningar pa bioflygbransle.

Flygplatsen inforde 2017 ett forbud mot planerad kontrollkdrning av
flygplansmotorer pa flygplatsen. Kontrollkdrning utfors for att sakerstalla
flygplanets kapacitet efter mindre reparationer och pagar allt ifran nagra minuter
till upp emot en timma. Motorkdrningar far endast utforas vid dagsljus.

Flygplatsen har under aret fortsatt arbetet inom Utvecklingsprogrammet Future
Bromma (UFB). | arbetet ingar bland annat utreda hur flygplatsen kan arbeta for
att minska flygplatsens paverkan av markbuller hos narboende.

I samband med Utvecklingsprogrammet har flygplatsen fortsatt att arbete med
under 2018 med forbattringsarbeten avseende glykolhanteringen, bl.a. med
glykolvéxlarsystemet och den nya glykoltippfickan. Glykolvaxlarnas syfte ar att
separera den koncentrade glykolen (Typ A glykol) fran dvrigt spillvatten (Typ B
glykol) pa plattan. Glykolvaxlarna kommer sedan att leda den koncentrade
glykolen till en uppsamlingspunkt dar véatskan kan omhéandertas. Systemet
planeras att driftsattas sa snart den permanenta glykoltippfickan &r pa plats vilket
ar planerat till borjan av 2019. Vidare planer ar att framover mojliggora for att
skicka den koncentrerade till Arlandas nya atervinningsanlaggning for glykol.
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