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1 VERKSAMHETSBESKRIVNING
1.1 Flygplatsen

Swedavia AB ér ett statligt 4gt bolag vars uppgift &r att tillhandahalla, driva och
utveckla flygplatser. En av Swedavias verksamheter & Bromma Stockholm
Airport. Swedavias uppgift som flygplatshallare &r att driva och utveckla Bromma
Stockholm Airport med tillhdrande verksamhet pa ett hallbart och effektivt stt.
Detta for att tillgodose manniskors och néringslivets behov av effektiva och sakra
passagerartransporter. Swedavia har verksamhetsansvaret for den yttre miljon,
flygsakerheten och luftfartsskyddet. Flygplatschefen ar juridiskt ansvarig for
miljofragor. Swedavia AB r certifierade enligt ISO 14001:2015 och innehar ett

s k multisite-certifikat for alla sina enheter.

P& Bromma Stockholm Airport finns en start- och landningsbana,
passagerarterminal, omraden for affarsflyg samt driftomraden. Banan benamns
12/30 och &r 1668 meter mellan trosklarna. Flygplatsen ar 6ppen for flygtrafik
mandag till fredag kl. 07.00-22.00, l6rdag kl. 09.00-17.00 och séndag kI. 12.00—
22.00.

Vid flygplatsen bedriver Swedavia flygplatsverksamhet som innefattar start och
landning av flygplan, passagerar- och terminalservice, drift och underhall av
landningsbana, parkeringsytor, teknisk utrustning och fastigheter. Swedavia utfor
aven falthallning och tjanster &t flygbolag som t.ex. tankning av flygplan samt
lossning och lastning av flygplan.

1.2 Swedavias organisation

Swedavia har cirka 187 arsarbetare pa Bromma Stockholm Airport.
Miljotillstandet ar skrivet till Swedavia, det vill séga till koncernchefen, som
delegerat miljéansvaret till flygplatschefen.

Under 2019 har Swedavias flygplatser gatt dver till processorienterad
organisationsmodell. Det nya arbetsséattet innebér ett stérre fokus pa flygplatsens
processer och det finns sarskilt ansvariga for varje verksamhetsprocess med
ansvar och befogenheter for att fa dessa processer att fungera.

Resurser for att driva processerna finns hos resurségaren, som ansvarar for att de
har den utbildning och utrustning som kravs for att leverera enligt processagarnas
krav. Figur 1 illustrerar hur organisationen pa Bromma Stockholm Airport ar

uppbyggd.
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Figur 1. Organisationsschema for Bromma Stockholm Airport 2019

De flesta avdelningar pa flygplatsen har koppling till flygplatsens miljoarbete.

Nedan ges nagra exempel pa hur olika avdelningar berér miljoarbetet.

Ground Handling ansvarar bl a for avisning och uppsamling av

avisningsvatskor.

Tankningen forser flygplanen med bréansle. Anldggningen for flygbrénslet JET

A-1 ags av Air BP/Shell och skots av personal fran Swedavia.

APOQOC ar en funktion som arbetar 6ver organisatoriska granser och har det
dygnsoperativa ansvaret for att alla processer pa flygplatsen fungerar. APOC

hanterar dven forfragningar fran flygbolag/charterflygningar och bedomer dessa
ur bullersynpunkt.

Falt ansvarar for snoréjning och halkbek&mpning av rullbanor.

Drift och underhall ansvarar for just drift och underhall av flygplatsens

anlaggningar. De hanterar bland annat system for avfall, spill- och dagvatten samt
el, varme och vattenforsorjning.

1.3 Andra aktorer

Utover flygplatsorganisationen finns andra aktérer med koppling till
verksamhetens arbete med miljoéfragor som dock ej ar en del av flygplatsens
lokala verksamhet.

Swedavia Flygakustik ar en egen enhet som pa uppdrag utfér kontroll av

flygvagsvillkor och bulleruppféljning at Swedavias flygplatser. Flygplatsen koper
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denna tjanst av Flygakustik. Sedan 2015 utfor aven Flygakustik flygplatsens
markbullerberékningar.

Flygtrafiktjansten skots av LFV, som &r separerat fran Swedavia. Bromma
Stockholm Airport koper tjanster av LFV.

Vid flygplatsen finns ett antal andra verksamheter som bedrivs inom
verksamhetsomradet som dock ej ar en del av Swedavias verksamhet. Dessa
verksamheter kan dock vara av intresse ur miljésynpunkt.

Oljebolagen som till flygplatsen distribuerar och lagrar flygbransle
Stadbolag som skéter stadning av lokaler och flygplan

Foretag som skoter underhall av flygplan

Restauranger

Affarsflyg och annat icke reguljart flyg

Diverse foretag inom transportsektorn som transporterar resendrer till och
fran flygplatsen

e Foretag som ledsagar fordon pa airside

1.4 Flygplatsens paverkan pa miljon och méanniskors hélsa

Flygplatsen paverkar miljon genom anvéandning av kemiska produkter och utslapp
till luft, vatten, mark samt buller fran markaktiviteter och flygplan. |
verksamheten uppstar dven olika typer av avfall.

En av flygplatsens storsta miljopaverkan ar buller till omgivningen. Ljudet fran
flygplatsen kan delas in i flygbuller (fran start och landning), markbuller och
buller om alstras fran lokala byggprojekt pa flygplatsen. Med markbuller menas
buller fran verksamheten som inte alstras fran flygplanens start och landning. Det
kan exempelvis vara uppstart pa platta eller taxning av flygplan, motorkérning
eller snéréjning. Byggbuller omfattar buller fran byggprojekt. PA Bromma innebér
detta framst buller fran Utvecklingsprogrammet som under aret varit aktivt.

Den storsta delen av utslappen till luft pa flygplatsen kommer fran flygtrafiken.
Utslapp till luft sker ocksa fran vagtrafiken till och fran flygplatsen, servicefordon
inne pa flygplatsen och branddvningar. De utslapp som sker vid forbranning av
olika typer av bréanslen &r koldioxid, kolmonoxid, kvéveoxider, kolvéaten,
svaveldioxid och stoft. Swedavia har som mal att ar 2020 vara helt fossilfritt i den
egna verksamheten.

Utslappen till spillvattenatet fran flygplatsen innehaller, forutom det som normalt
ingar i avloppsvatten fran hushall, aven glykol, olja, baktericider och vissa
tungmetaller. Glykolen kommer fran avisning av flygplan. Olja och tungmetaller
kommer till viss del fran verkstader. Avisningar, som sker med hogt tryck av
kokhet vétska, gor dven att legeringar i flygplanens landningsstéll och bultar
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slapper ifran sig kadmium. Baktericider ar bakteriedédande medel som tillsatts
toalettvattnet i flygplanen for att forhindra smittspridning. Baktericiderna tillfors
spillvattnet vid tomning av flygplanstoaletter.

Utsléappen till dagvattnet innehaller glykol fran avisningar som sker pa flygplatsen
samt halkbekampningsmedel (kaliumformiat). Nedbrytningen av dessa kemikalier
kraver syre och bidrar till syreférbrukningen i anslutande vattendrag, dvs.
Ballstaviken. Forutom dessa kemikalier innehaller dagvattnet dven vissa metaller
fran verksamheten pa flygplatsen. Dagvattnet som provtas av flygplatsen
harstammar, férutom fran flygplatsen, dven fran Bromma Kyrka och Riksby,
vilket innebér att det inte &r helt klarlagt vilka utslapp som flygplatsen bidrar till
och vilka utslapp som kommer fran 6vriga omraden.

Fororening av marken pa flygplatsen kan uppsta vid till exempel spill fran en
drivmedelstank eller ett fordon, av flygbransle, glykol eller utlakade metaller fran
fordon och flygplan som nar marken. Flygplatsen har en hog beredskap for att
omhanderta eventuellt spill for att undvika att det nar marken och orsakar

fororening.
1.5 Forandringar under 2019
151 Lopande drift

Under senare halvan av 2018 och storre delen av 2019 har Swedavia som helhet
genomgatt ett storre omorganiseringsprojekt kallat “Take Off vilket har omfattat
effektiviseringar och kostnadsbesparande atgarder, samt en évergang till
processorienterat arbetssétt.

En av dessa forandringar innebér att flygplatsernas infrastruktur numer ags av en
koncergemensam enhet vid namn ”Anldggningar och System”. Flygplatsen skoter
liksom tidigare det dagliga I6pande underhallet av anlaggningarna, medan
Anléaggningar och System ansvarar for den mer langsiktiga forvaltningen av
anlaggningarna.

1.5.2 Utvecklingsprogram Future Bromma (UFB)

De arbeten och projekt som genomfors inom ramen for UFB syftar i forsta hand
till att uppfylla Transportstyrelsen krav kopplat till flygplatsens 3C-certifikat.
Inom UFB laggs ocksa fokus pa kapacitetsanpassning, kundnojdhet samt
miljoforbattringar. | takt med att flera delprojekt inom UFB har avslutats har
bemanningen rérande miljofragor minskats nagot i programmet. Den tidigare
miljésamordnarrollen har tagits bort, men inom programmet finns fortfarande ett
antal miljohandlaggare som numer har direkt kontakt med flygplatsens miljochef.
Miljoarbetet inom programmet utgar som tidigare fran flygplatsens miljétillstand,
lagkrav, lokala forutsattningar, miljomal samt Swedavias styrande miljoriktlinjer.
Miljochefen har en kravstallande roll gentemot UFB.
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1.6

Riksintresse

Bromma Stockholm Airport har redovisats som riksintresse sedan 1989. | ett
beslut senast 2010-11-17 forklarade Trafikverket att Bromma Stockholm Airport
ska vara ett omrade av riksintresse for kommunikationsanlaggning enligt 3 kap.
8 §, andra stycket miljobalken (1998:808). Ett omrade som enligt miljobalkens
bestdammelser har pekats ut som riksintresse fér kommunikationsanldggning ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningen. Lansstyrelsen begérde i en skrivelse till Trafikverket 2014-02-11
att riksintresset for Bromma Stockholm Airport skulle avgransas genom en
precisering. Arbetet med att precisera Bromma Stockholm Airport riksintresse har
gjorts av Trafikverket i samarbete med Lansstyrelsen i Stockholms 1&n,
Stockholms stad samt Swedavia. Riksintressepreciseringsrapporten publicerades
2015-04-27. Rapporten redovisar de ansprak som foljer av riksintresset i form av
influensomraden for flygbuller, markbuller, flyghinder och riskpaverkan pa
omgivningen.

TILLSYNSMYNDIGHET

Tillsynsmyndighet for flygplatsen &r Miljo- och hélsoskyddsndmnden i
Stockholms stad efter delegering fran Lansstyrelsen i Stockholms lan. Under aret
har ordinarie tillsynsmoéten genomforts den 9 maj samt den 21 oktober. Vid dessa
moten har tillsynsmyndigheten informerats i ett antal fragor gallande bland annat
bullerisolering, flygplatsens utveckling och flygplatsens villkor enligt
miljctillstandet. Utover dessa moten har man aven traffats vid ett antal moten
under 2019 gallande mer specifika sakfragor. Motena har genomforts da behov
uppkommit att mojliggora dialog mellan flygplatsen och tillsynsmyndigheten
gallande arenden med koppling till bland annat PFAS pa flygplatsen.

TILLSTAND

Koncessionsnamnden fér miljoskydd gav den 13 juli 1979 Luftfartsverket
tillstand att driva Bromma Stockholm Airport som trafikflygplats for
huvudsakligen inrikes linjefart och allménflyg. Tillstandet inneholl 11
villkorspunkter. Sedan dess har villkoren éndrats ett antal ganger. | juni 1993
ansokte Luftfartsverket om omprévning av flera av villkoren. Alla nu gallande
domar och villkor for verksamheten &r listade i miljérapportens avsnitt 6,
”Géllande villkor 1 tillstand samt utfall 2019”.

Tillstandet reglererar bland annat antalet flygrorelser, ljudnivaer i omradet,
ljudnivaer for flygplanen samt uppsamling av glykol.

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2019
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TILLSYNSARENDEN UNDER ARET
Anmalningsarenden och beslut under aret

Anmalningsérenden for Bromma flygplats under 2019 redovisas i tabell 1 nedan.

Tabell 1 Sammanstéllning av anmélningsérenden 2019.

Arende Anm datum | Bes datum Beslut

Underrattelse spolhus 2019-03-05 2019-04-25 Tillsynsmyndigheten ansag att
underrattelsen skulle raknas som en
anmalan. Anmadlan féranleder ingen
atgard fran milj6- och
héalsoskyddsnamnden.

Anmalan bullerskarm 2019-03-11 2019-04-23 Miljé- och halsoskyddsnamnden

Mariehall beslutar att godta anmalan.

Reviderad 2019-03-22 2019-04-26 Tillsynsmyndigheten dnskade

efterbehandlingsplan revidering m a p As och rapport-ering
av avvikelser samt ett antal
andringar. Atgardat 2019-03-28.

Spridning av kemiska 2019-05-15 2020-01-28 Ingen erinran.

bekdampningsmedel

Anmadlan om avhjdlpande av 2019-06-13 2019-06-18 Anmalan féranleder ingen atgard

fororeningsskada (kolvaten fran milj6- och halsoskydds-

over MKM vid cisternfynd namnden. Miljéférvaltningen

B56) invantar PM rérande hanteringen av
fororeningen.

Forfragan Airbus 319 2019-08-12 2019-09-10 Namnden godtar att Airbus 319 som
ej certifierats ned till max startvikt
for 89 EPNB far trafikera Bromma
flygplats forutsatt att konfigurationer
anvands som gor att villkoret anda
uppfylls.

Stangning av platta Linta 2019-09-23 2019-11-04 Ingen erinran rérande stangning.

Tilldggsanmalan -- provisorisk | 2019-10-04 2019-12-18 Ingen erinran efter kompletteringar.

asfaltering av tillfartsled till

byggnad 189

Tillaggsanmalan — Tillfallig 2019-10-17 2019-10-29 Miljéforvaltningen har efter dialog

hantering av formiat med Swedavia hanterat detta som en
underréttelse.

Byte av banavisningsprodukt 2019-10-18 2019-10-29 Miljéforvaltningen har efter dialog

med Swedavia hanterat detta som en
underrattelse.
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4.2 Foreldgganden

Under 2019 har ett foreldggande riktats mot Swedavia enligt nedan (2019-11-19).

1 Miljo- och hélsoskyddsnamnden forelagger Swedavia att inom 6 manader till

namnden redovisa for Bromma kyrka villaomrade:

A. atgarder som syftar till att sa langt mojligt minska
bullerstérningarna fran markbuller, med malet att na ner till

Naturvardsverkets riktvarden for industri- och annat verksamhetsbuller
utomhus dag, kvall och helg:

50 dBA Leq dag (kI 06-18)

45 dBA Leq kvall (kI 18-22)

45 dBA Leq I6r, son och helgdag (06-18)

B. bullernivaer inomhus med anledning av markbuller samt, vid
overskridanden, potentiella atgarder for att na ner till
Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus: 30 dBA LAeq

2 Miljo- och héalsoskyddsnamnden beslutar att redovisningen enligt punkt 1 ska
innehalla uppgifter om bullerdampningseffekt och kostnader (sa langt majligt
beréknade, i annat fall uppskattade) samt Swedavias stallningstagande till att utfora
atgarderna (inklusive tydliga motiveringar).

3 Milj6- och halsoskyddsnamnden aberopar forvaltningens tjansteutlatande som

grund for beslutet.

5) TILLSTANDSGIVEN OCH FAKTISK PRODUKTION

Den tillstandspliktiga verksamheten pa Bromma Stockholm Airport avser
produktion av start- och landningstjanster. Flygplatsen har en begrénsning av
antalet rorelser i tillstandet, 100 000 per ar. Avtalet med Stockholms stad reglerar
dock antalet rorelser till 80 000 per ar som riktvarde. Totala méangden trafik 2019
var 55 662 rorelser. Detta motsvarar en minskning pa 6 % jamfort med ar 2018, se
vidare Bilaga 1 fran Flygakustik.

Under 2019 reste 2,35 miljoner passagerare via Bromma, vilket & en minskning
pa ca 6 % jamfort med foregaende ar.

6 GALLANDE VILLKOR I TILLSTAND SAMT UTFALL 2019

Nedan foljer en sammanstélining av gallande villkor for Bromma Stockholm
Airport samt en redovisning av utfallet for 2018. Villkorstexten & manuellt
avskriven och kan darfor innehalla felskrivningar. Flygplatsen ingar sedan 2010 i
Swedavia AB, och det ar Swedavia AB som dger villkoren for flygplatsen nedan.
De villkor som redovisas kommer fran foljande domar:

e Buller: Regeringen i beslut den 9 oktober 1980 (Jordbruksdepartementet,
beslut 18, mal 1774/79 m.fl.), Nacka tingsratt, miljédomstolen, i dom den
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28 januari 2009 (mal nr M 1414-07), Svea hovrétt, miljoéverdomstolen, i
dom den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09) och Mark- och
miljodomstolen i dom den 26 mars 2013 (mal nr M 4800-12)

e Utslapp till luft och vatten: Miljddomstolen i deldom den 25 oktober 2002
(mal nr M 81-99), Svea hovrétt, miljoéverdomstolen, i dom den 9 juni
2005 (mal nr M 10196-02) och Svea hovrétt, miljoéverdomstolen, i dom

den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09).

Tabell 2. Villkor avseende buller samt utfall 2019.

Villkor buller

Utfall 2018

1

Ljudnivan kring flygplatsen beraknad enligt FBN-metoden far — i
vad man beror pé flygverksamheten och vad galler FBN 55 och
65 dBA — inte dverskrida de granser som anges i trafikfall 4 i
Luftfartsverkets ansékan (d.v.s. innanfor FBN 55 dBA-konturen
Mariehall, Johannesfred, vissa omraden kring Bromma kyrka,
Eneby och Sundby samt innanfér FBN 65 dBA-konturen
flygplatsomradet och ett fatal hus vid Bromma kyrka belagna i
direkt anslutning till flygplatsomradet). (Anm. Tidigare villkor 3)

FBN 55- och FBN 65-kurvorna
ligger inom tillstAndskurvorna, se
Bilaga 1.

Flygverksamheten far till kringliggande omraden inte avge hogre
ljudenergi &n 134,2 dBA réknad som TFBN (gransvarde). (Anm.
Tidigare villkor 4)

Beraknat TFBN for ar 2019 ar
130,7 dB(A), se Bilaga 1.

Antalet flygrorelser per ar far inte Gverstiga 100 000.
(Anm. Tidigare villkor 5)

Under 2019 uppgick antalet
flygrorelser till 55 662,
se Bilaga 1.

Ljudemissionerna far ej Gverstiga 89 EPNdB i medeltal for de tre
matpunkterna enligt ICAO Annex 16, Vol 1. (Anm. Tidigare
villkor 6)

Inga rorelser har under 2019
férekommit med flygplan
Overskridande det maximala
bullervérdet, se Bilaga 1.

Flygtrafik far inte forekomma mellan kl. 22 och 07. Pa lérdagar
och sondagar far flygtrafik inte forekomma fore kl. 08.
Begréansningen géller inte ambulansflyg och statens flygplan som
disponeras av statschefen och regeringen. (Anm. Tidigare villkor
7)

Under ar 2019 forekom totalt 9
rorelser utanfor ordinarie
dppethaliningstider. Samtliga dessa
var inom en minut utanfor
oppethéllningstiderna och de faller
darmed inom onoggrannheten i
kontrollsystemet, se Bilaga 1.

Trafik enligt IFR (instrumentflygregler) skall félja in- och
utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana. Avvikelser far
forekomma med latta luftfartyg, mindre &n 5 700 kg, av
trafikavvecklingsskél.

(Anm. Tidigare villkor 8)

Under aret har 61 rorelser fastnat i
kontrollen for flygvagar pa
flygplatsen. Dessa redovisas i tabell
4, Bilaga 1, tillsammans med en
beskrivning av orsakerna enligt
uppgifter fran flygtrafikledningen pa
Bromma. Av dessa har 10
flygningar inte foljt flygledares
instruktion. Dessa avvikelser trend-
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bevakas och flygbolagen tillskrivs
om det sker upprepade eller sarskilt
grova Gvertradelser. Under aret har
ett flygbolag tillskrivits.

Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgérder pa bostadshus
(sdval permanentbebyggelse som fritidshus) samt sadana
byggnader som skolor, daghem och vardinrattningar, vilka utsatts
for maximala bullernivaer pa 80 dBA eller hogre. Dessutom skall
bullerisolerande &tgarder vidtas pa angivna bostadshus och
byggnader som kan komma att utsattas for buller uppgéende till
FBN 60 dBA eller ddr6ver. Ljudnivéerna inomhus efter vidtagna
bullerisolerande atgéarder far inte dverskrida 30 dBA som
dygnsekvivalent ljudniva.

Vid bestdammande av vilka bostader och byggnader som skall bli
foremal for atgarder skall teoretiska berdkningar av flygbuller
gdras med den berédkningsmodell fér flygbuller som
Forsvarsmakten, Luftfartsverket och Naturvardsverket pa uppdrag
av regeringen faststallt i beslut den 26 februari 1998 eller den
modell som kan komma att ersétta den nu angivna.

Bullerskyddsatgarderna skall utformas och utforas i samrad med
fastighetsagarna. Atgarderna skall vara vidtagna senast inom tvé ar
fran det att dom i malet har vunnit laga kraft for da berorda
byggnader och darefter inom ett ar efter det att en byggnad har
blivit berérd. Atgarder skall vidtas allt eftersom flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsdgaren om behov av
atgarder eller deras utformning skall fragan hanskjutas till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som skall utforas.
Atgérderna skall i sddana fall vara vidtagna inom ett &r efter
lagakraftagande avgdrande, om inte tillsynsmyndigheten
bestdmmer annat.

Rapport rorande utférda
bullerisoleringsatgarder utforda
under 2019, baserade pa bullerutfall
2018, bifogas som Bilaga 3.

Den beréknade FBN 60 dB(A)-
konturen ligger geografiskt innanfor
konturen for den maximala
ljudnivan 80 dB(A) som
forekommer minst 3 ganger per ars-
medeldygn. Den maximala
ljudnivan 80 dB(A) bestammer
saledes vilka fastigheter som berors
av bullerisoleringsvillkoret.
Maximal ljudniva 80 dB(A)-
konturens yta har minskat vid ett par
omraden jamfort med ar 2018.
Minskad trafikvolym samt
forandringar i flygplansflottan
forklarar forandringen av konturen.

Nar flygplansflottan eller
bananvandningen forandras behdver
tillhérande frekvensspektrum
kontrolleras. Frekvensspektrum fran
de ekvivalenta utomhusljudnivaerna
paverkar en fastighets
inomhusljudniva pa grund av dess
forméga att reducera
utomhusljudnivan vid motsvarande
frekvensband. Forandringar av de
ekvivalenta inomhusljudnivaerna
for utfall ar 2019 kan darfor variera
bade upp och ned for olika
fastigheter. Sadana forandringar kan
inte uteslutas &ven om
bullerkonturerna generellt blivit
mindre till ytan &r 2019. Med
anledning av detta kommer
frekvensspektrum for de
dygnsekvivalenta
utomhusljudnivaerna att
kontrollberaknas senare under ar
2020.
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1

Avfettning, tvatt- och rengoringsvétskor som innehaller
alkylfenoletoxylater far inte tillforas avloppsvattnet.

Avfettning, tvatt- och
rengoringsvatskor innehallande
alkylfenoletoxylater har inte
anvants pa flygplatsen. |
flygplatsens tvatthall for fordon
anvénds endast tvattkemikalier
rekommenderade av Swedavia.
Dessa innehaller inte
alkylfenoletoxylater.

For halkbekampning pa rullbanor och stationsplatta skall
anvéndas sand, acetatbaserade, formiatbaserade eller likvardiga
halkbek&mpningsmedel med lika eller béttre miljéegenskaper.
Avsteg far goras endast vid de tillfallen d& andra medel inte ger
avsett resultat och flygsikerheten sa kraver. Sadana avsteg skall
fortlopande dokumenteras och redovisas till tillsynsmyndigheten.

Under vintersdsongen 2018/2019
har 89 m?3 kaliumformiat (I6sning),
4 ton natriumformiat (granulat) och
350 ton sand anvants. Ingen urea
har anvénts.

Branddévningar skall anordnas sa att storningarna for omgivningen
blir s sma som majligt.

Bemyndiganden:
Miljodomstolen dverlater med stod av 22 kap. 25 § miljobalken &t
tillsynsmyndigheten att meddela narmare foreskrifter

e betraffande branddvningar pa flygplatsen,

o betraffande kemikaliehanteringen i verksamheten vid
flygplatsen,

e fdrvaring, transport och annan hantering av avfall som
uppkommer i verksamheten vid flygplatsen.

Det sker endast branddvning med
kabinpersonal pd Bromma
Stockholm Airport. Brandévningen
sker da endast med gasol och under
2019 har det forbrukats cirka 50
kilo gasol.

Som slackmedel har pulverslackare
och vatten anvants.

Luftfartsverket skall pd marken samla upp sa mycket som mojligt
av den glykol som rinner av flygplanen vid avisning.
Luftfartsverket skall vidta de tekniska och administrativa atgarder
som kravs for detta och arligen till tillsynsmyndigheten rapportera
den méngd glykol som har anvénts for avisning och den méangd
som har samlats upp.

Miljooverdomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken &t tillsynsmyndigheten att bestamma de ytterligare
villkor som kan kravas for glykolhantering.

Under vintersdsongen 2018/2019
har flygplatsen haft en
uppsamlingsgrad av glykol pa cirka
52 procent, se avsnitt

7.2.1.6 Utvardering av resultat
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RESULTAT FRAN MATNINGAR OCH UTREDNINGAR
Buller

Flygtrafik och flygvégar

Se Bilaga 1, Flygbuller 2019 fran Swedavia Konsult Flygakustik.

Ljudmaétningar har genomforts pa tva olika satt under ar 2019. Dels vid den fasta
matstationen i Flysta, dar ljudméatningar genomfors kontinuerligt aret om. Dels
genomfordes under tva dagar i september matningar av buller fran taxande
flygplan i syfte att samla in mer relevanta bullerdata for markbullerberékningar.

Markbuller

| berakningen av markbuller for 2019 har den inmétning av taxningsbuller fran
flygplanstypen ATR-72 som gjordes i september 2019 anvants. Datat fran
inmatningen visar att inmétta taxningsbullret &r nagot hdgre dn det som tidigare
anvants vid berdkningarna. Den minskade trafiken 2019 har samtidigt bidragit till
en minskning av méngden buller som har spridits. Sammantaget innebér detta att
bullerutbredningen &r i stort sett densamma som den var 2018. Se Bilaga 2.

Skramselskott

Med borjan 2012 har flygplatsen anvant fagelskrammor med rovfagellaten for att
minska antalet skramselskott. Detta gav stor effekt det forsta aret, men effekten
har sedan avtagit pa grund av att faglarna vant sig vid latena. Under 2019
anvandes inte skrammorna alls. Istéllet har flygplatsen sedan 2017 arbetat mer
med forebyggande atgarder, t ex att man haller efter gronytor pa ett sadant satt att
de utgdr ogastvanliga habitat for t ex fagel.

Sedan 2014 har antalet skramselskott arligen minskat och 1&g ar 2019 pa 293
skott. Det ar en avsevard minskning jamfort med foregaende ar.

Tabell 3. Antal skramselskott pa flygplatsen ar 2011- 2019.

Ar Antal skramselskott
2011 1711

2012 1270

2013 707

2014 1709

2015 1461

2016 1309

2017 657

2018 620

2019 293
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7.2.1.2

7.2.1.3

Mark och vatten
Utslapp av glykol, kadmium och zink till vatten
Overgripande

Under vintersédsongen anvéndes den temporéra glykoltippfickan t o m den 31
januari 2019. Tills dess tomdes dven vattnet fran det slutna vattenmagasinet vid
rampen, som bestod av de icke-driftsatta glykolvéaxlarna med dess ledningar, i den
tempordara glykoltippfickan.

Pa flygplatsen har den nya glykoltippfickan driftsatts och borjat ta emot
uppsamlad glykol fran i mitten pa mars 2019. Om glykolhalten 6verstiger 3,5
procent efter glykoltippfickan skickas denna vétska till cisterner for uppsamling
av hogkoncentrerad glykol. Denna glykol skickas sedan med tankbil till Vilokan
for atervinning av glykol. Vid koncentrationer lagre &n 3,5 procent skickas detta
till spillvatten. Vid rampen, dar flygplanen avisas, har dessutom ett system med
glykolvéxlare fardigstallts. Systemet medfér att hégkoncentrerad glykol, >3,5
procent, skickas till glykoltippfickan och darefter till cisterner for atervinning. Vid
lagre koncentrationer skickas vétskan till dagvattnet.

Anvand glykol

Under vintersédsongen 2018/2019 har ca 140 ton hundraprocentig glykol anvénts
och 1682 avisningar har genomforts pa flygplatsen. Forbrukningen per avisning
for sasongen 2018/2019 var cirka 0,1 ton vilket ligger i niva med forbrukningen
under tidigare sasonger.

Utslapp av glykol till spill- och dagvatten

Provtagning av spillvatten sker vid en plats pa flygplatsen, efter glykoltippfickan.
Spillvattnet som provtas efter glykoltippfickan ar vatska som sugits upp efter
avisning vid rampen, nederbord som hamnat i tippfickan samt vatten fran
snoupplaget for glykolfororenad sno. Vattnet analyseras med avseende pa Totalt
organiskt kol (TOC).

TOC ar ett matt pa det totala innehallet av organiskt kol i vatten. Vid berdkningen
av utgaende glykol i spillvattnet efter glykoltippfickan gor flygplatsen antagandet
att all TOC harstammar fran den glykol (monopropylenglykol, hadanefter
bendmnt som MPG) som anvands vid avisning.

Resultatet fran analyserna avseende TOC presenteras i tabell 4 nedan.
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Tabell 4. Totala utgéende floden samt halter och mangder av TOC efter glykoltippficka. De ménader
som har en efterféljande siffra kommenteras under rubrik 7.2.1.4.

Ménad Flode TOC TOC
m® mg/I Kg
Oktober 14 4700 66
November! - -
December 302 50 000 15100
Januari 284 39 000 11076
Februari? 75 52 000 3900
Mars® 223 9800 2185
April* - - -
Summa 898 32 327
Medel (g/l) 36

Den andel glykol som slappts till spillvattennatet i forhallande till den totala
anvanda mangden glykol brukar likstallas med uppsamlingsgraden av glykol pa
flygplatsen. Det finns dock flera felkéallor kopplat till detta antagande. En viss
nedbrytning av glykol (genom kontakt med syre) sker i glykoltippfickan innan
vattnet pumpas ut pa ledningsnétet. Tiden i tippfickan kan variera fran veckor till
manader framst beroende pa méangden uppsugen avisningsvatska som pumpas till
fickan. Glykolen kan aven utsattas for nedbrytning i och med kontakt med sno.
Detta innebadr att provtagningen inte ger en fullstandig bild av mangden glykol
som sugits upp vid rampen efter avisning. Flygplatsen vet i nuldget inte hur stor
del av glykolen som bryts ned i glykoltippfickan innan utslappet sker till
ledningsnatet, men det torde variera fran ar till ar beroende pa hur lange vattnet
lagrats i tippfickan.

Totalt forbrukades 140 ton 100-procentig glykol under sasongen 2018/19.
Omraknat till TOC (140 x 0,47) motsvarar detta 65,8 ton. De uppmatta utslappen
av TOC fran glykoltippfickan var 32,3 ton, vilket motsvarar cirka 49 procent av
den totala mangden forbrukad glykol.

Kommentar till provtagningen

Nedan beskrivs de problem som funnits under sdsongen kopplat till provtagningen
av spillvatten. Siffrorna kopplar till tabell 4.

1. November: Ingen provtagning skedde p.g.a. att det inte fanns nagot flode
ut fran tippfickan. Den glykol som tillférts glykoltippfickan i november
kommer med i december manads provtagning och flode.

2. Februari: Analysresultatet och flodet fran februari baseras enbart pa ett
veckoprov, utgaende vatten fran den 28 januari till den 4 februari. Den
temporéra glykoltippfickan frds igen den 31 januari och dérefter tomdes
glykol frén avisningar i det s.k. ARA-téltet pa flygplatsen samt till Ostra
rampen fram till i mitten pa mars. Spillvattnet fran dessa platser provtas
inte och flygplatsen vet darmed inte hur stora méangder glykol som gatt ut
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7.2.1.6

till spillvattnet under denna period. Uppmatt utgaende glykolméngd ligger
darmed under det faktiska utslappet for manaden. Den temporara
glykoltippfickan stdngde och togs ur drift i samband med denna hé&ndelse.
Kim Olsson, miljochef Bromma, informerade om dessa problem pa
tillsynsmotet den 9 maj 2019.

3. Mars: Forsta veckoprovet togs den 11 mars efter det att den nya
glykoltippfickan borjat ta emot glykolvatten. Utslappen till spillvatten i
borjan pa mars omfattas av samma problematik som beskrivs under
februari manad (punkten 2 ovan). Uppmatt utgaende glykolméangd ligger
darmed under det faktiska utslappet for manaden.

4. April: Ingen provtagning p.g.a. igensatt filter till provtagaren.
Analysresultat for manaden saknas helt och ndgon uppmatt utgaende
glykolmangd kan inte redovisas.

Provtagning av dagvatten avseende glykol och TOC

I tabell 5 redovisas totala utgangsfléden samt halter av monopropylenglykol
(MPG) och TOC pa flygplatsens utgaende dagvatten. Dagvattnet som provtas av
flygplatsen harstammar forutom fran flygplatsen dven fran Bromma Kyrka och
Riksby och detta beskrevs narmare i Bilaga 1 i glykolrapporten 2017/18. Detta
medfor att TOC-halternas ursprung, se tabell 5, inte gar att faststalla i detalj.

For flertalet av analyserna for MPG ligger halten under labbets detektionsgrans
(<1). Méangderna utgdende glykol har da beréknats utifran 1 mg/l, vilket ger en
liten Gverskattning av utgdende mangder.

Provtagningen har skett flodesproportionellt. Fyra veckoprov blandas till
manadsprov.

Tabell 5. Totala utgaende floden samt halter och mangder av glykol (MPG) och TOC pé utgdende
dagvatten, vintersasong 2018/19. Tecknet < betyder att halten i provet ligger under angiven halt.

Ménad Flode TOC TOC MPG MPG
m® mg/I Kg mg/I Kg
Oktober 9442 8,2 77 <1 9
November 9405 7,5 71 <1 9
December 14 373 23 331 9 129
Januari 12 463 110 1371 17 212
Februari 47 184 120 5662 9,4 444
Mars 55 704 36 2005 4,7 262
April 16 809 7,5 126 <1 18
Summa 165 380 9943 1083
Medel (g/l) 0,06 0,01

Totalt forbrukades 140 ton 100-procentig glykol under sdsongen 2018/19. Det
uppmatta totala utslappet av glykol (MPG) till dagvattnet var cirka 1,1 ton, vilket
motsvarar knappt 1 procent av den totala méngden forbrukad glykol.

Utvardering av resultat

Uppsamlingsgraden av glykol berdknas till cirka 52 procent och inkluderar
utsléapp till spillvatten samt glykol som gatt till atervinning. Problemen med den
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temporara glykoltippfickan och provtagningen pa spillvatten efter tippfickan
under sasongen medfor dock att den mangd glykol som avletts till spillvattnet ar
nagot hogre &n vad flygplatsens matningar visar. Det géller framst manaderna
februari, borjan av mars och april. Fa avisningar skedde dock i april. De manader
da de flesta avisningar skedde, december och januari, togs prover pa utgaende
spillvatten.

Under avisningssasongen 2018/19 minskade forbrukningen av glykol jamfort med
de tva tidigare sasongerna, p.g.a. av de generellt hdgre temperaturerna och mindre
nederbdrd. Under december och januari var dock temperaturerna lagre samt att
antalet frost- och isdagar var hogre &n de tva tidigare sasongerna, vilket dven syns
pa att antalet avisningar dessa manader.

En del av glykolen som anvands pa flygplatsen kommer aldrig att kunna métas via
vattenprovtagningar eftersom en viss mangd glykolen fastnar pa flygplanskroppar
eller férsvinner via s.k. diffusa sankor. Med diffusa sénkor menas att glykol via
vind eller markavrinning nar markomraden som inte avvattnas av flygplatsens
dagvattensystem. Till viss del bryts ocksa den glykol som hamnar pa flygplatsens
hardgjorda ytor ned (genom kontakt med syre) innan det nar dagvattensystemet
och provtas. Om glykolvatten star ett tag i tippfickan innan det pumpas ut pa
spillvattennatet hinner &ven en viss nedbrytning av glykolen ske dér innan
provtagning.

Utslapp av kadmium och zink till spill- och dagvatten

Efter glykoltippfickan och pa utgaende dagvatten provtas aven metaller.
Flygplatsen konstaterar att det &r gransvardet for dricksvatten avseende kadmium
(5 pg/l) samt Stockholm Vattens varningsvarden for zink (200 pg/l) som ofta
overskridits efter glykoltippfickan genom aren. Darfor redovisas enbart halter och
mangder kadmium och zink i tabell 6, ddr provtagningarna fran glykoltippfickan
redovisas. Aven senaste sisongen har halterna for kadmium och zink éverskridit
gransvérdet/ varningsvardet.

Tabell 6. Totala utgéende floden, samt halter och méangder av kadmium och zink under vintersasongen
2018/19 efter glykoltippficka. Fér kommentarer giillande provtagningen se rapporten »Arlig

uppféljning av glykel och halkbekimpning, Bromma Stockholm Airport” gillande séisongen
2018/2019.

Ménad Flode Cd Cd zZn zZn
m’ pg/l g pg/l g
Varningsvérden 5 200
Oktober 14 0,9 0,01 300 4
November - - - - -
December 302 14 4,2 1200 362
Januari 284 8,3 2,4 550 156
Februari 75 12 0,9 650 49
Mars 223 3,3 0,7 600 134
April - - - - -
Summa 898 8,21 705
Medel (ug/l) 7,7 660
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Kadmium- och zinkhalterna samt utgaende mangder ligger hogre an foregaende
avisningssasong. Det var dock stora problem med forra sdsongens provtagning.
Om man jamfor med avisningssasong 2016/17 ligger medelhalterna dver dessa
(Cd -5,3pug/l, Zn - 488ug/l), men utslappt mangd ar mindre (Cd - 11,3 g, Zn —
103809)).

| tabell 7 redovisas utgaende floden, halter och mangder kadmium pa flygplatsens
utgaende dagvatten under foregaende vintersasong.

Tabell 7. Totala utgaende fléden, samt halter och méangder av kadmium och zink under vintersasongen
2018/19 pa utgiende dagvatten. For kommentarer gillande provtagningen se rapporten ”Arlig
uppfoljning av glykoel och halkbekimpning, Bromma Stockholm Airport” gillande sisongen
2018/2019.

Ménad Flode Cd Cd Zn Zn

m? pg/l g pg/l g
Oktober 9442 0,018 0,17 17 161
November 9405 0,022 0,21 16 151
December 14 373 0,026 0,37 19 273
Januari 12 463 0,020 0,25 14 174
Februari 47 184 0,052 2,45 26 1227
Mars 55 704 0,039 2,17 23 1281
April 16 809 0,015 0,25 6 101
Summa 165 380 5,87 3368
Medel (ug/l) 0,027 17

Mangden uppmatt kadmium samt medelhalterna av kadmium som slappts ut via
dagvattnet har minskat nagot jamfort med de tva tidigare avisningssasongerna.
Méangden uppmatt zink har minskat sedan foregaende sasong, men okat lite
jamfort med sasongen 2016/17. Medelhalten for zink ligger i niva jamfort med de
tva tidigare sasongerna.

Det dagvatten som provtas pa flygplatsen uppstar inte bara inom den egna
verksamhetens omrade, det finns aven ett tillflode av dagvatten fran bade Bromma
Kyrka och Rikshy. Under 2018 har flygplatsen utrett féroreningsinnehallet i det
dagvatten som rinner in till flygplatsen fran Bromma Kyrka resp. Riksby. Utifran
utredningen kan flygplatsen géra bedomningen att det inte gar att utesluta att
dagvattnet fran Bromma Kyrka kan bidra till en hogre halt metaller i flygplatsen
dagvatten. Flygplatsen kan inte heller utesluta att dagvatten fran Riksby paverkar
flygplatsens dagvatten, det ar dock svarare att bedoma eftersom
upptagningsomradet ej ar tydligt definierat. Fordjupad information finns att tillga i
rapporten Arlig uppfoljning av glykol och halkbekimpning, Bromma Stockholm
Airport” géllande s&songen 2018/2019.

Utslapp av baktericid till spillvatten

Pa Bromma Stockholm Airport har cirka 850 liter baktericid (TG 320 AF) tillsatts
flygplanstoaletter under 2019. Man kan gora antagandet att ungefar samma méngd

Miljérapport Bromma Stockholm Airport 2019
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7.2.3

7.2.4

7.2.5

baktericider har funnits i det avlioppsvatten fran flygplanstoaletterna som har
tomts pa Bromma. Toalettvattnet gar till spillvattennatet.

Oljeavskiljare

P4 Bromma Stockholm Airport finns sammanlagt 15 stycken oljeavskiljare. Atta
av avskiljarna ar kopplade mot spillvattnet och sju mot dagvattnet. Under 2019
har tomning av samtliga oljeavskiljare utforts av Relita.

Halkbek&mpning av bansystem

For att halla rullbana och taxibanor halkfria vintertid anvands i férsta hand
mekanisk avisning med hjalp av fordon utrustade med stalborstar och
blasaggregat samt uppvarmd sand for att 6ka friktionen. Réacker inte detta anvands
aven kemikalier. Kaliumformiat (16sning) ar den kemikalie som framst anvands
for halkbek&mpning. Natriumformiat (granulat) anvands i mindre utstrackning.

Tidigare anvéandes urea regelmassigt for halkbek&mpning, men eftersom att urea
har ett hogt innehall av kvave sa har den bytts ut mot miljomassigt béattre
alternativ. Det ar endast i undantagsfall som urea fortfarande anvénds, vilket
exempelvis kan vara i situationer da inget annat halkbekampningsmedel hjalper
(som vid mycket svara vaderlekssituationer). Under de senaste
avisningssasongerna har det inte skett nagon anvandning av urea. | tabell 8
redovisas den anvanda mangden halkbekampningsmedel for vintersasongen
2018/2019.

Tabell 8. Anvand méngd halkbekampningsmedel, inklusive sand, under vintersédsongen 2018/2019.

Halkbek&mpningsmedel 18/19
Urea (ton) -
Kaliumformiat (kbm) 469
Natriumformiat (ton) 4
Sand (ton) 450

Forbrukningen av halkbekampningsmedel minskat jamfort med de tidigare tva
sasongerna. Detta beror sannolikt pa de generellt hogre temperaturerna under
sésongen samt att det troligtvis &r en effekt av anvandandet av verktyget RWIS
som driftsattes december 2017. RWIS &r ett halkvarningssystem som rapporterar
fryspunkt, kontaminering och kontamineringsdjup rérande rullbanan. Med hjalp
av RWIS kan flygplatsen darfér dosera mangden formiat med 6kad exakthet.

Grundvatten

flygplatsen sker ingen kontinuerlig grundvattenprovtagning. Daremot sker
sattning av grundvattenror emellanat ur utredningssyfte. | samband med
utredningen av PFAS har bland annat inventering av grundvattenrér genomforts
under 2019, se avsnitt 7.2.6 PFAS
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7.2.6 PFAS

Perfluorerade &mnen (PFAS) &r persistenta, toxiska och har formaga att
bioackumuleras vilket ger anledning till oro for saval manniskors hélsa som for
negativa effekter i miljon. PFAS har varit en viktig kemisk komponent i
slackskum av typen AFFF (Aqueous Film Forming Foam), som anvants for
brandbek&mpning sedan 1960-talet. Slackskummet har anvants vid
brandévningsplatser av olika slag, till exempel vid flygplatser. Ar 2008 inférde
Swedavia ett forbud mot att 6va med skum innehallandes PFAS och 2011
sanerades all utrustning.

Undersokningar avseende PFAS paborjades 2012 av IVL och har sedan fortsatt
med stdd av Sweco Environment AB. Undersokningar som hittills utforts kring
den nuvarande och gamla branddvningsplatsen visar att PFAS finns spritt i
ytlagret i mark, i diken samt i grund- och dagvatten kring brandévningsplatserna.

Under 2019 har arbetet med att utreda PFAS pa flygplatsen fortsatt enligt den
handlingsplan som presenterades for Miljoforvaltningen under slutet av 2018.
Handlingsplanen for utredningen omfattar dels en beskrivning av den planerade
utredningen av fororeningssituationen, dels vilka steg som handlingsplanen
omfattade fran utredningens borjan till planerat avslut och resultat av arbetet. |
samband med presentationen av handlingsplanen 2018 meddelande
Miljoforvaltningen att man accepterade handlingsplanen med forbehallet att
utredningens framdrift 16per enligt angiven handlingsplan samt att regelbundna
avstamningar genomfors dar flygplatsen presenterar arbetet och status pa
utredningen.

Under forsta halvaret av 2019 genomfordes den forsta fasen enligt
handlingsplanen for utredningen. Detta innefattade ett arbete med att
sammanstalla den information som framkommit i samband med de tidigare
undersokningar och utredningar som férekommit pa flygplatsen samt att
sammanstalla en databas med den radata som funnits tillganglig. Arbetet fran den
forsta fasen sammanstélldes i en rapport som delgivits Miljoforvaltningen.

Resultatet av arbetet och rapporten presenterades for Miljoférvaltningen under
juni (2019). | samband med det motet presenterades de forsta stegen inom nasta
fas av utredningen, det vill séga de forsta stegen inom den andra fasen
(kompletterande undersdkningar). | detta arbete ingick framtagande av
overgripande atgardsmal.

Under sommaren och hésten 2019 har dels ett arbete med att ta fram och faststélla
overgripande atgardsmal for utredningen pagatt, dels ett arbete med att etablera en
dialog med ytterligare férvaltningar inom Stockholms stad med anledning av
utredningen. Arbetet med de 6vergripande atgardsmalen var ej fardigstallt i slutet
av 2019, detta arbete kommer att fortsatta under 2020. VVad géller etablerandet av
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7.2.7

en bredare dialog med flera av Stockholms stads forvaltningar sa har detta
paborjats under hosten 2019, dven den dialogen avses fortsatta under 2020.

Efter att den forsta fasen av arbetet har avslutats sa har den andra fasen av
utredningen (kompletterande undersokningar) inletts. Det arbete som har inletts
foljer de forslag som presenterades for Miljoforvaltningen under juni 2019 vilket
var foljande:

e Dagvatten, provtagning och flodesmatning i syfte att forsta var tillskott av
PFAS kommer till ledningssystemet och hur mycket PFAS som
transporteras ut fran flygplatsen.

e Inventering av grundvattenror, bade jord och berg, och
grundvattennivamatningar for att fa en béattre forstaelse for hur
grundvattnet ror sig.

e Kompletterande 6versiktlig provtagning av ytlig jord i omraden dar
uppgifter framkommit att skumsldckmedel kan ha anvants eller hanterats
men som inte tidigare undersokts.

e Utvardering av ovanstaende punkter for att planera ytterligare
undersokningar i jord och grundvatten.

e Utvardering av om undersokningar i recipienten dr nddvandiga for att
béttre forsta hur den paverkas av PFAS som harstammar fran Bromma
flygplats. Sadana undersokningar kan omfatta ytterligare provtagningar av
biota eller vattenprovtagningar for att undersdka hur halterna varierar i
vattenmassan.

Under hosten 2019 genomfordes och avslutades en grundvattenrdrinventering.
Arbete med att vidta undersokningar rérande dagvatten har paborjats under slutet
av 2019. Arbetet med vidare utredning av dagvatten kommer att fortsétta under
2020. Under 2020 kommer dven arbete med markprovtagningar att inledas.

Under varen 2019 konstaterades en forekomst av PFAS i anslutning till Byggnad
56 pa flygplatsen. Miljoforvaltningen informerades gallande detta under borjan av
sommaren 2019. Sedan dess att forekomsten konstaterades har flygplatsen arbetat
med att hantera den lokala fororeningen genom att hindra utflode av PFAS-
fororenat vatten fran byggnaden ut till ledningsnatet. Arbetet utgor en punktinsats.

Markprovtagningar

Markprovtagningar som kopplar till byggskedet inom Utvecklingsprogram Future
Bromma (UFB) utfors kontinuerligt. Resultaten sammanstélls arligen i en rapport
”Slutrapport fororenade massor UFB” med syfte att fa en dvergripande bild av

fororeningarna pa flygplatsen och de insatser som genomforts for att sanera mark.
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Flygplats

Bromma Stockholm Airport

Swedavia
Airports

Dokumenttyp Datum Ver.rev

RAPPORT 2020-03-30 01.00

Godkéand

Mona Glans
Upprattad av Referens
Kim Olsson

Sida
23(34)

Sekretess

7.3
7.3.1

7.3.2

Luft
Fordonstrafik inom flygplatsen

Avgasutslappen fran den interna fordonstrafiken pa flygplatsen beréknas fran
méangden salt bransle inom flygplatsomradet och uppgifter fran
bransleleverantdren. Flygplatsen 6kar kontinuerligt anvandningen av fornybart
bransle. Under maj manad 2017 6vergick flygplatsen till 100% fornybar diesel
(HVO).

Utslappen av fossil koldioxid fran fordonstrafik har legat pd samma niva 2019
som 2018. Den forvantade minskningen har uteblivit da de gamla bensindrivna
friktionsmatningsbilarna har anvénts i stdrre utstrackning i samband med test av
snorojningsutrustning. Det planerade bytet av friktionsmatningsbilar till
dieseldrivna har dessutom forsenats pa grund av problem med matutrustningen i
de nya bilarna.

Tabell 9. Berdknade utslapp av fossil koldioxid fran volymen sélt fordonsbrénsle vid Bromma
Stockholm Airport under 2019.

Fordons- Diesel 5% | Diesel 0% | Diesel EVO | Diesel 100 % | Bensin CO2

drivmedel RME (m® | RME (m®) 10 % (m®) HVO (m®) (m3) (ton)

Swedavia 0 0 0 178 1,5 3

Aktorer pa 0 0 0 45 0 0

flygplatsen

Totalt 0 0 0 248 15 0
Flygtrafik

Till avgasutslappen fran flygtrafik raknas alla avgasutslapp i Landing and Take-
Off Cycle (LTO-cykeln), vilket innebar utslapp fran flygplanen under hajden
3000 fot (915 meter) inklusive taxning (transport pa marken). Berdkningar av
utslappen i LTO-cykeln har tidigare utforts av Totalforsvarets forskningsinstitut
(FOI).

Swedavia beraknar sedan ar 2011 utslapp fran flygets LTO-cykel enligt metoden
EDMS som &r internationellt valk&dnd och enkel att anvanda. Den mojliggor att
Swedavia sjalv kan berékna bade utfall och prognoser av LTO-emissioner. Innan
2011 beraknades utslappen enligt FOIs metod. Bada metoderna innehaller
felkéllor och vid en jamforelse mellan metoderna visar det sig att berakningar med
EDMS resulterar i cirka 20 procent hogre utslédpp an berdkningar med FOIs
metod. Det kan bero pa att EDMS i storre utstrackning anvander sig av
standardiserade faser anpassade for relativt stora flygplatser.

Beraknade utslapp fran LTO-cykeln pa flygplatsen presenteras i tabell 10 nedan.

Tabell 10. Avgasutslapp fran flygtrafik under 915 meters héjd vid Bromma Stockholm Airport. HC
rapporteras e¢j inom ramen fér ny metod.(* Ny berakningsmetod, **SOx)
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Ar LTO CO:z2 (ton) NOx (ton) HC (ton) CO (ton) SOz (ton)
2019* 27 835 16 442 52 - 79 6,1*%*
2018* 30 058 17 908 55 - 83 6,7**
2017* 29 663 18 391 56 - 90 6,8**
2016* 29182 18 885 58 - 90 7,0%*
2015* 28 272 20 084 61 - 87 7,4%*
2014* 27 397 19 831 60 - 91 7,4%*
2013* 30 310 18 539 56 - 111 6,9**
2012* 33633 19 886 64 - 131 9,7%*
2011* 33 855 18720 57 - 132 6,9**
2010 32 395 15 687 39 9,0 105 5,0
2009 31905 15 258 37 8,6 104 4,8
2008 31 354 14 377 35 8,7 107 4,6
2007 31049 13753 33 8,7 107 4,4
2006 28 299 13190 31 8,4 96 4,2

7.3.3

7.3.4

Antalet LTO har minskat under 2019 och utslappen har ocksa fortsatt minska.
Utslappen per LTO-cykel beror till stor del pa vilka flygplanstyper som trafikerar
flygplatsen. Andelen LTO med branslesnalare flygplanstyper, sasom ATR, har
fortsatt att 6ka under 2019 vilket bidrar till att de totala koldioxidutsl&appen har
minskat.

Uppvéarmning och elforbrukning

Uppvarmning av byggnaderna pa flygplatsen sker med fjarrvarme fran Norr-
energi. Flygplatsen har avtal med Norrenergi om koldioxidneutral
varmeproduktion. Norrenergi levererar koldioxidneutral fjarrvarme fran
varmepumpar som drivs med Bra Miljoval el till Swedavia. Sammantaget
genererar detta en uppvarmning som ar koldioxidneutral och med 6évrigt minimalt
utslapp. Swedavia forbrukade totalt under ar 2019, 2 824 MWh fjarrvarme, vilket
ar nagot lagre foregaende ars forbrukning (2 907 MWh). Observera att siffrorna ej
ar graddagskorrigerade. Som komplement till fjarrvarmen anvandes cirka 8 m®
fossilfri diesel.

Swedavias elforbrukning pa Bromma Stockholm Airport ar 2019 var 5 383 MWh,
vilket likasa ar en liten minskning jamfort med ar 2018 (5 409 MWh).

Brandbvning

Under 2019 anvandes ca 50 kg ton gasol som branddvningsbransle. Vid
fullstandig forbranning beraknas det fossila koldioxidutslappet fran bréanslet till
cirka 150 Kkg.
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7.3.5

Under 2019 har raddningstjanstens branddvningar flyttats till Arlanda och det som
kvarstar ar utbildning av kabinpersonal fran flygbolag.

Fossila koldioxidutslapp fran egen verksamhet

Swedavia har som mal att inte ha nagra fossila utslapp av koldioxid fran egen
verksamhet efter ar 2020. Med egen verksamhet avses utslapp fran
fordonsbransle, bransle for egenproducerad uppvarmning, fjarrvarme, el,
branddvningsbransle och bransle till reservkraft. Bromma Stockholm Airport
arbetar for att minska utslappen enligt Swedavia och flygplatsens handlingsplan.
Malet for ar 2019 var att maximalt slappa ut 20 ton fossil koldioxid, vilket
flygplatsen klarade. Minskningen av fossila koldioxidutslapp pa Bromma
Stockholm Airport mellan ar 2005 och 2019 beskrivs i figur 2 och figur 3.

Koldioxidutslapp BMA 2005-2019

504

426

Koldioxid (ton)

200520062007200820092010201120122013201420152016201720182019
Ar

Figur 2. Utslapp av fossil koldioxid fran Swedavias verksamhet pa Bromma Stockholm Airport aren
2005-2019.
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Koldioxidutslapp per miljon passagerare
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Figur 3. Utslapp av fossil koldioxid per miljon passagerare pd Bromma Stockholm Airport aren
2005-2019.

I figur 3 ses att flygplatsens utslapp per miljon passagerare har minskat markant
fran ar 2017 till 2018, varefter en 6kning har skett under 2019. Denna 6kning
beror pa att passagerarmangden har minskat nagot under 2019 jamfart med 2018
och att anvandningen av fossila brénslen har varit hdgre 2019.

7.3.6 Matning av kvavedioxid och VOC

Swedavia méter kontinuerligt halterna av luftféroreningar i form av kvavedioxid
(NO2) och flyktiga organiska amnen (VOC) vid tre matpunkter pa flygplatsen.
Awven bidrag av luftfororeningar fran flygplatsens omgivning, framst fran biltrafik,
mats vid dessa matpunkter.

Matpunkterna ar placerade dels utanfor huvudingangen till terminalen dar manga
manniskor vistas, dels vid rullbanans ande och vid taxibanan dar utslappen véntas
vara hoga, se figur 4. Matningarna av NO2 utfors med passiva provtagare som
byts manadsvis.

Matningarna av VOC sker med passiva provtagare och utférdes veckorna 24-27
samt 47-50 under 2019.

Halterna av NO2 och VOC redovisas i mikrogram per kubikmeter luft (ug/m?3).
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Figur 4. Matpunkter for luftféroreningar pa Bromma Stockholm Airport. 1=Kvarnberget,
2=Lintaverken, 3=Terminal 1

7.3.6.1 Kvavedioxid (NO>)

Resultaten fran matningarna i de tre punkterna visar att halterna av NO2 generellt
ar hogst vid ingangen till terminalen (matpunkt 3), se figur 5. Den hogsta halten i
manadsmedelvirde som uppmattes under aret var 19 pg/m? vid méatpunkt 3 och
uppmattes i januari. Detta & samma niva som uppmattes 2017, men tydligt lagre
4n 2018 d& hogsta halten var 23 pug/me. Tidigare ar har det hogsta vardet uppmitts
till 27 och 24,5 pg/m? under 2016 respektive 2015. Halterna vid rullbanan, vid
Lintaverken (méatpunkt 2) och Kvarnberget (méatpunkt 1), ligger bada pa en niva
som &r lagre an vid terminalen i samtliga manadsmedelvarden.

Manadshalterna av NO; varierar med arstiden och &r som hogst pa hésten/vintern.
NO,-halten i arsmedelvarde for alla provpunkter var 9,7 pg/ mé, vilket &r tydligt
lagre &n 2018 (11,8 pg/ m®) och ndgot lagre &n &rsmedelvardet for 2017 (10,0
ng/m). Den punkt som visar hdgst medelvéarde ar matpunkten vid terminalen med
12,4 ug/md. Dessa halter kan jamforas med miljokvalitetsnormen for NO, som &r
40 pg/m? som arsmedelvarde. Miljokvalitetsnormen far inte dverskridas frén och
med &r 2006. Arsmedelvardet 9,7 pug/m? for de tre punkterna overskrider heller
inte vardet for miljomalet Frisk luft som ar 20 pg/m?® som arsmedelvirde.
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Figur 5. Halten kvavedioxid pa manadsbasis vid de tre matplatserna pa flygplatsen. Méatperioden utgor
som regel den 25 foregdende manad till den 25 innevarande manad, d.v.s. januarimatningen galler
181225-190125 05 V.

Flyktiga organiska amnen, VOC

Flyktiga organiska &mnen, Volatile Organic Compounds (VOC), &r vanliga
branslerester i avgaser fran forbranningsmotorer. De olika VOC som matts vid
matpunkterna ar oktan, nonan, bensen, toluen, meta/para-xylen, ortoxylen,
etylbensen och butylacetat.

Resultatet visar att de VOC-foreningar som métts upp i hogst halter &r bensen och
toluen. De hogsta uppmétta medelhalterna var toluen vid Lintaverken
(0,57ug/m?), vilket ar en minskning jamfort med 2018. Det ar mer an en halvering
av den hogsta halten (1,5ug/m?®), som ar 2018 uppméttes vid Terminal 1. Generellt
sett ligger halterna tydligt lagre for alla amnen i alla matpunkter.

Matvarden for butylacetat var for bada matperioderna under detektionsgransen
och har darfor inte tagits med i figurerna. Flera av de andra @mnena uppmétte vid
enstaka tillfallen varden under detektionsgrans. Vid dessa tillfallen har halten i
figuren satts till halva detektionsgransen.

Av de métta VOC-foreningarna ar bensen den enda som det finns en
miljokvalitetsnorm for. Miljokvalitetsnormen for bensen, till skydd for
manniskors halsa, &r 5 pg/m® som &rsmedelvirde. Bensenhalten som medelvarde
for alla matpunkter under méatperioden var 0,38 pg/m2. Det hogsta enskilda vardet
var 0,81 pg/m?®, uppmatt vid Terminalen under vecka 48. Figur 6 nedan redovisar
arsmedelvardet for VOC vid de tre matpunkterna pa flygplatsen.
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Figur 6. Medelhalten under méatperioden for bensen, toulen, n-oktan, etyl-bensen, m+p-xylen, o-xylen
och n-nonan. Halterna for n-butylacetat har uteslutits ur figuren eftersom samtliga méatvéarden
understeg detektionsgréansen.

7.3.7

Airport Carbon Accreditation

Bromma Stockholm Airport blev i december 2009 ackrediterad pa hogsta nivan
enligt ett internationellt program for att gradera flygplatsers klimatarbete och

minska kli

matpaverkan.

Flygplatsorganisationen ACI (Airport Council International) i samarbete med
WSP Environmental star bakom programmet som kallas Airport Carbon

Accreditation. Programmet foljer den internationella standarden World Resources
Institute (WRI) ”Greenhouse Gas Protocol”. Det finns fyra nivder varav Bromma

Stockholm Airport ar ackrediterad efter den hogsta, 3+, Neutrality. Denna niva
innebar att flygplatsen ar helt klimatneutral avseende koldioxidutslapp fran den
egna verksamheten. De egna utslappen i verksamheten som annu inte kunnat

minskas med egna atgarder kompenseras genom att Swedavia investerar i projekt

i utvecklingslander. Motsvarande utslappsminskning kan da istéllet ske inom

ramen for

dessa projekt.

For att bli ackrediterad pa hogsta nivan i programmet maste ocksa alla andra
nivaer pa skalan uppfyllas. Grundkraven ar att flygplatsen ska kartlagga de

utslappskallor som vi har kontroll 6ver och arligen redovisa sitt koldioxidavtryck
till ACA och fa det granskat av en oberoende revisor. Vidare ingar att visa pa mal
och handlingsplan for minskning av koldioxidutslappen och dven att kunna pavisa

att utslappen minskar. For att uppna niva 3 i programmet kravs ocksa att
flygplatsen engagerar andra foretag och intressenter, sasom flygbolag,
kollektivtrafikbolag, hyresgéaster eller andra som arbetar pa flygplatsen, for att
dessa ocksa ska minska sina utslapp. Flygplatsen ska ocksa berakna utslapp fran
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7.4

dessa aktorer, exempelvis resenarers och personals transport till och fran
flygplatsen och utslapp fran flygplanens start och landning.

Under 2019 genomfordes en extern revision géllande flygplatsens arbete med
ACA och och flygplatsen fick sitt certifikat fornyat.

Klagomal

Swedavia har ett digitalt system for att hantera och registrera inkommande
klagomal. Framsta orsaken till inkommande klagomal &r att narboende upplever
storningar fran flygplatsens verksamhet, framforallt i form av flygbuller.

Under 2019 har flygplatsen tagit emot 106 klagomal, vilket &r en minskning
jamfort med foregaende ar da 137 klagomal registrerades. Ett fatal har rort lukt av
flygbransle, medan de flesta ror flygbuller eller flygtrafik. En del av klagomalen
kommer fran hushall som skickar upprepade klagomal, i en del fall utan att vilja
ha svar pa klagomalen. En storre andel av klagomalen har inkommit fran séderort.

Utover detta far flygplatsen emotta fragor fran allménheten gallande flygplatsen
och det buller som uppstar fran verksamheten. Det kan rora sig om fragor infor
bostadskop, villkorsfragor och liknande. Flygplatsen tar dven emot fragor
gallande bullerisollering. Dessa omhandertas inom ett separat system atskilt fran
klagomalshanteringen.

ATGARDER SOM VIDTAGITS UNDER ARET
Atgarder inom drift och kontrollfunktioner

Under aret har ett antal revisioner och kontroller genomforts. Revisionerna bestod
av extern miljorevision (1SO 14001:2015) och extern revision avseende ACA.

Flygplatsen utbildar kontinuerligt personal i miljoéfragor. Inom hela Swedavia
finns en webbaserad miljéutbildning som samtliga anstallda ska genomfora.
Statistik i november 2019 visade att cirka 90 % av personalen pa Bromma
Stockholm Airport har genomgatt utbildningen hittills. Detta dr en markant
okning fran foregaende ar, som var cirka 50%. En forklaring till 6kningen kan
delvis vara att da utbildningen tidigare omarbetades gjordes matningen av
genomforda utbildningar enbart pa de som genomgatt den nya versionen.
Medarbetare som har genomgatt den &ldre versionen raknades da inte med.

Miljoenheten pa flygplatsen haller ocksa i en lokal miljoutbildning som bland
annat tar upp flygplatsens miljétillstand och villkor, rutiner for kemikalie- och
avfallhantering, utslapp till luft, mark och vatten och vart miljéledningssystem. En
sadan utbildning holls i januari 2019.

Under 2019 har det varit fortsatt fokus avvikelsehantering och orsaksanalys.
Sedan den andra halvan av 2018 har flygplatsen haft en tjanst som buller- och
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avvikelsesamordnare som bl.a. har ansvar for uppfoljning och utbildning kopplat
till avvikelsehantering.

Under slutet av 2019 aterstartades Swedavias verksamhet med
verksamhetsrevisioner, d v s revisioner som Swedavia utfor hos aktorer
verksamma pa flygplatsen. Revisionerna utfors huvudsakligen ur perspektiven
flygsakerhet, luftfartsskydd och miljo. Revisionerna syftar till att folja upp att
aktorerna foljer de villkor som finns i verksamhetsavtalen med flygplatsen samt
de regler som finns publicerade i flygplatsens Airport Regulations.

8.2 Atgarder utifran driftstorningar, avbrott och olyckor
8.2.1 Olyckor och spill

Pa flygplatsen finns en beredskapsplan syftar till att beskriva hur Bromma
Stockholm Airport organiserad i det miljorelaterade beredskapsarbetet samt hur
flygplatsenska agera vid ett miljonddléage.

Miljonddlage definieras av beredskapsplanen som en héndelse som har, eller
bedoms kunna ha, betydande (negativ) paverkan pa miljon genom utslapp till luft,
vatten eller mark. Ett spill kan antas ha betydande paverkan pa miljon om det
riskerar att ha natt vatten eller mark. Mindre mangder kan ha betydande
miljopaverkan om amnet ar sarskilt farligt eller om spillet sker pa en kritisk plats
— exempelvis pa en grasmatta eller vid en 6ppen dagvattenbrunn.

Nagra typer av miljonodlagen som beredskapsplanen behandlar &r:

olika typer av spill, utslapp av gaser eller fororeningar till luft, exempelvis i
samband med brand. Med spill avses spill av en kemisk produkt, exempelvis flyg-
eller fordonsbransle, hydraulolja, glykol, bekdmpningsmedel eller annat &mne
som genom sin kemiska sammanséttning har/kan ha en negativ paverkan pa
miljon.

Under aret har ett antal handelser rapporteras i enlighet med géllande rutiner for
flygplatsen. Rapporteringsviljan ser ut att ha 6kat det senaste aret.

Tabell 11. Inrapporterade driftstérningar och olyckor 2019

Datum Héndelsebeskrivning

2019-01-07 Felaktig hantering av luftprovtagare for vinterprovtagning av VOC. Ovan
personal hanterade provtagningen pé felaktigt satt. Denna provtagning
hanteras tills vidare av miljoavdelningen.

2019-01-16 Reningsanlaggning for rening av lanshallningsvatten upphor att fungera.
Héndelse och hantering rapporterad till tillsynsmyndighet.

2019-01-21 Hydrauloljespill fran lackande cateringfordon. Spillet sanerat och dialog med
operatéren om vikten av fordonskontroller.
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2019-01-31

Tank patraffades i mark vid schaktningsarbeten vid nya brandstation.
Hantering rapporterad till tillsynsmyndigheten.

2019-01-30 —
2019-02-13

Till foljd av extremt sndfall och laga nattemperaturer uppstod problem med

den temporéra glykoltippfickan genom frysning i systemet. Temporér tippning
av glykolfororenad sno gjordes pa ytor avsedda for avisning eller pa annat satt
anslutna till spillvatten. Problemen rapporterades i samband med tillsynsmote.

2019-02-11

Diffust hydrauloljelackage fran snorojningsfordon. Eftersom det forst antogs
bero pa 1&g temperatur vidtogs ingen saneringsatgard. Oversyn av hur
verkstaden arbetar med kontroll av hydraulslangar och kopplingar initierades.

2019-02-13

SL’s entrprendr pabdrjar arbeten innan de fatt formellt klartecken fran
Swedavias miljéavdelning att miljoaspekter av arbetet bedéms vara
omhéndertagna. Atgérder for battre kommunikation mellan SL och
entreprendr framtagna.

2019-02-20

Slangbrott pa kranbil inom entreprenad. Spill pa ca 2 liter. Sanerat med
saneringsmedel och hanterat som farligt avfall.

2019-03-07

Slangbrott pa lasthil inom entreprenad. Spill pa ca 5 liter. Sanerat och hanterat
som farligt avfall.

2019-03-27

Spill vid takning p& Ostra rampen. Brist i saneringsrutin. Sanering utférd och
paminnelse till personal.

2019-05-08

Mindre spill efter slutférd tankning p& Ostra rampen. Missforstdnd om vem
som skall sanera. Instruktion om forsiktighetsatgarder vid takning av den
aktuella flygplanstypen och paminnelse om saneringsansvar.

2019-05-11,
2019-07-06,
2019-08-13,
2019-08-29,
2019-09-26,
2019-10-02

Langvarig anvandning av APU pa platta H7. Hanvisning till att
markstromsanvandning inte fungerar med alla flygplanstyper. Oversyn av
Airport Regulations och el-infrastruktur paborjad.

2019-05-14

Fyra cisterner patraffas i mark. Hantering rapporterad till tillsynsmyndigheten.

2019-06-18

Det saknas sanerinsutrustning pa ett antal uppstallningsplatser.
Raddningstjansten uppmanas att rondera for att sakerstalla tillgéng till
saneringsutrustning.

2019-08-13

Borrmaskin vid entreprenad har lackt olja.

2019-08-15

Brunn i mark pétraffas vid entreprenad. Vatten i brunnen innehéller PFAS.
Hanteras som farligt avfall.

2019-09-11

Sanitért spillvatten lacker ur en arbetsbod vid avetablering. Ca 10 liter.

2019-09-20

Lang APU-korning Brussels Airlines p g a lag kabintemperatur och ingen
tillganglig varmare.
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2019-09-20 Overtankning av gravmaskin inom entreprenad. Felfunktion hos
overfyllnadsskydd. Sanerat.

2019-10-03 Motorkérning beviljad efter tillaten tid. Fortydligande av instruktion till
Airport Duty Officer.

2019-10-08 Glykolledning befarades vara forlagd sa att pakorningsrisk foreldg. Narmare
utredning visade att detta inte var mgjligt.

2019-12-09 Pumpning av draneringsvatten fran kéllaren i byggnad 056 hade stannat och
vatten steg i kallaren. Inget utlackage. Pumpning aterstartad och atgarder
vidtagna for att fortydliga ansvaret rorande forvaltning av byggnaden.

2019-12-17 Braddning av vatten fran utjamningstanken till reningsanlaggningen i byggnad
056. Hoga infloden och lagt flode genom anlaggningen fick tanken att bredda.
Instruktioner for tatare tillsyn skrivna.

8.3 Atgéarder for att minska férbrukning av ravaror och energi
Under 2019 har flygplatsen fortsatt att arbeta med energifragor. Den lokala
energigrupp som ska hjélpa att driva arbetet framat har i samband med
omorganisationen tagit en paus i sitt arbete, men flygplatsen har dnda natt sina
mal och energigruppen kommer att ateruppta sitt arbete under 2020. |
energigruppen ingdr personer fran olika enheter pa flygplatsen, detta for att skapa
samarbeta dver funktionsgréanser.

8.4 Atgéarder kopplat till anvandning av kemiska produkter

Swedavia arbetar kontinuerligt for att fasa ut och minska antalet kemiska
produkter som anvands pa flygplatserna. Innan en kemisk produkt borjar
anvandas maste den avdelning som vill ta in produkten géra en produktansékan
och fa kemikalien bedémd ur miljé- och hélsoperspektiv. Som grund galler att
kemikalier som innehaller amnen pa kandidatlistan, klassas som utfasningsamnen
I PRIO eller finns upptagna i Vattendirektivet inte ska hanteras inom Swedavia.
Né&r produktansokningar kommer in gor Swedavia &ven en beddmning av om det
finns motsvarande produkter som &r battre ur miljé- och halsosynpunkt och som
kan rekommenderas istallet.

Under 2019 har Swedavia arbetet mot malet att samtliga kemikalier som anvands
inom Swedavia ska vara miljo- och héalsobedémda, ett mal som uppnatts under
aret. Syftet med malet ar skydda miljon och méanniskors halsa fran farliga
kemikalier.

”Kemikalieforum” (temamote rorande kemikaliehantering) har hallits tva génger
och kemikalierond en gang under aret.
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8.5 Atgarder kopplat till avfall och farligt avfall

Under 2019 har flygplatsen fortsatt att arbeta med avfallsfragor och mot
Swedavias mal att minska mangden avfall per passagerare och att mangden icke
utsorterat avfall per passagerare skall minskas. Nyckeltalen foljs upp I6pande
under aret och under 2019 har malet om 5 % minskning per ar uppnatts.

I slutet av 2017 slots ett nytt avtal med en ny avtalsentreprendr. Géllande avtal ar
funktionsupphandlat vilket innebar att entreprentren har ansvar och mandat att
optimera avfallshanteringen pa flygplatsen. Avtalet ar dven utformats for att ge
entreprendren okat incitament for materialatervinning, genom en prisstege dar
utsorterat material ger hogst betalt per kilo och bréannbart lagst betalt.

Den lokala avfallsplan for flygplatsen som togs fram 2018 har inte kunnat
implementeras under 2019. Den kommer behdva omarbetas och anpassas till den
nya organisation och de nya arbetssatt som nu géller for flygplatsen.

8.6 Atgarder for minimerad risk for olagenheter for miljon eller méanniskors
halsa

Inom ramen for Utvecklingsprogrammet har flygplatsen ocksa fortsatt att arbeta
med forbéattringsarbeten avseende glykolhanteringen, bl.a. med
glykolvéxlarsystemet och den nya glykoltippfickan. Lagringstankarna for
uppsamlat hogkoncentrerat glykolspill har driftsatts och sadan glykol har sedan
sants till atervinningsanlaggningen pa Arlanda.

| Gvrigt arbetar flygplatsen for att minska flygplatsens paverkan av markbuller hos
narboende, bl a i Bromma Kyrka enligt forelaggande ndmt under avsnitt 4.2 ovan.
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