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Mal M 1030-13, AnsGkan om nytt tillstand enligt miljobalken for verksamheten vid
Goteborg Landvetter Airport, Harryda kommun; bemdtandeskrift

Swedavia AB (Swedavia) har av mark- och miljodomstolen forelagts att bemdéta
inkomna remissyttranden (aktbilagorna 54-105). Av ett forbiseende aterfanns inte
bemdtande av Tollereds byalag (aktbil 79) i remissyttrandet daterat den 31 oktober
2014. Med anledning harav 6nskar Swedavia i detta yttrande beméta remissyttrandet

fran Tollereds byalag.

1. Tollereds byalag anfor att det kvarstar for Swedavia att genom bullerméatning pa

plats bevisa att Tollered endast utsatts for godkant buller fran flyget, dvs. under 70 dB.

Ansokan om nytt miljctillstdnd omfattar en skt verksamhet om 120 000 flygrorelser per
ar jamfort med dagens cirka 65 000 flygrorelser. Det ar darfor inte majligt att bedéma
miljokonsekvenserna baserat pd matningar, utan bedomningen sker baserat pa

beréknade varden. Detta ar praxis i tillstdndsprévningar av flygplatsverksamheter.



| figur 34 och figur 35 i bilaga 7 till MKB illustreras maximal ljudniva 70 dB(A) vid en
enskild landning till bana 21 med den mest bullrande flygplanstypen i nulaget
respektive for den sokta verksamheten (Boeing 747-400 respektive Airbus A380). Det
framgar att de beraknade ljudnivderna understiger riktvardet maximal ljudniva 70 dB(A)

i Tollered i bada fallen.

| figur 33 i samma bilaga redovisas utfallet av berakningen av hela trafikfallet for sokt
verksamhet vad galler den tredje hogsta maximala ljudnivan 70 dB(A) under ett
arsmedeldygn. Flygplanstypen Boeing 737-800 &r den absolut vanligaste
flygplanstypen i sokt verksamhet och bestdammer darfér utbredningen av bullerkurvan
vid landning till bana 21. Bullerkurvan ar cirka 6 km fran Tollered, vilket innebéar att den
beraknade ljudnivan fran den tredje hogsta maximala ljudnivan under ett arsmedeldygn

i Tollered ar avsevart under riktvardet maximal ljudniva 70 dB(A).

Sammantaget visar ovan namnda bullerberékningar att &ven de tva mest bullrande
flygplanstyperna i nulaget respektive i sokt verksamhet genererar bullernivaer som
understiger gallande riktvarde maximal ljudniva 70 dB(A) i Tollered. Den vanligaste
flygplanstypens maximala ljudniva, bade i nulaget och i skt verksamhet, ar langt under
maximal ljudniva 70 dB(A) i Tollered. Det finns sammantaget inte nagon risk att
gallande riktvarde for maximal ljudniva 6verskrids i Tollered, varfér Swedavia inte anser

att det finns ett behov att av att genomfdra en matning i Tollered.

2. Tollereds byalag anfor att acceptabelt flygbuller i Tollered sannolikt ligger pa
maximalt 50 dB da flera ljudkallor har en potentierande effekt vad galler bullerrelaterad

ohalsa.

Som framgar i figur 24 i ovan namnda bilaga, understiger ljudnivéerna i Tollered aven
gallande riktvarde FBN 55 dB(A) i nulaget och i sokt verksamhet. | Tollered och i
omradet soder om Tollered samt nordost om Tollered bedéms bullernivan fran
flygtrafiken i nulaget uppga till FBN 40-45 dB(A) och i sokt verksamhet uppga till FBN
40-50 dB(A), se kompletteringsskrift daterad den 30 januari 2014, sid. 71.
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Om ljudnivaerna fran vag- och tagtrafik ligger pa riktvardet 55 dB(A) i Tollered kommer
flygbullrets bidrag till den totala ljudnivan vara mycket marginell. Det beror pa att
flygbullernivan i Tollered hogst uppgar till FBN 50 dB(A) i sokt verksamhet och den
teoretiskt beraknade sammanlagda ljudnivan fran flyg-, tdg- och vagtrafik darfor endast
blir 56 dB(A). | det fall ljudnivaerna fran vag- och tagtrafik éverskrider riktvardet

55 dB(A) blir flygbullrets bidrag annu mindre. Swedavia anser darfor inte att det med
anledning av risken for hoga bullernivaer till folid av kumulativa effekter, finns skal att

befara att bullernivderna i Tollered kan forvantas overstiga gallande riktvarden.

Swedavia vill ocksa redan har poangtera att for att det 6ver huvud taget ska vara
mojligt att landa pa bana 21, kan éverflygningar av Tollered inte undvikas, se vidare

nedan.

3. Tollereds byalag anfor att justeringen av inflygningen fran soder inte kan férvantas
ge avsedd effekt da korridoren &r 3,7 km bred. Tollereds byalag forvantar sig att
Swedavia hittar ett satt att fa det absoluta flertalet att flyga dar det ar tankt, mellan

samhallena.

Navigeringsprecisionen vid inflygning i enlighet med P-RNAV &r, sdsom ocksa
redovisats i TB med bilagor, god. P-RNAV har en navigeringsnoggrannhet om

+1 nautisk mil, men det faktiska utfallet &r i regel &nnu béttre. Vid s.k. radarledning fram
till den punkt dar den slutliga inflygningen pabdrjas ar spridningen daremot storre an
vid navigering i enlighet med P-RNAV. Swedavia har i TB redogjort for varfor
radarledning maste ske i vissa fall, &ven om flygtrafikledningen stravar efter att sa langt
mdjligt leda trafiken enligt P-RNAV.

Bade nar flygplanen féljer P-RNAV och vid radarledning sjunker flygplanen till som
lagst 3 000 fot/900 m MSL innan slutlig inflygning (ILS) pabdrjas och flygplanen angor
ILS. Vid radarledning angors ILS nagot langre ut, dvs. nagot langre norrut, &n vid

navigering enligt P-RNAV.

Oavsett om inflygning sker med hjélp av radarledning eller enligt P-RNAV, befinner sig

flygplanet i planflykt under minst 2 nautiska mil innan ILS angérs. Den slutliga
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inflygningen sker i enlighet med gallande regelverk och piloterna har darfor inte
Tollered som riktmérke. Inte i nagon del av inflygningen forekommer visuell navigering
utan piloten foljer en av flygtrafikledningen angiven kurs och hojd. | TB del Il - Sokt
flygvagssystem, avsnitt 2.3.3, redovisas den sokta justeringen av P-RNAV STAR ill
bana 21. Sdsom dar anges, kommer den sokta justeringen att medféra en signifikant
forbattring for Ingared och en marginell férbattring for Tollereds tatort. Den stkta
forandringen har dock inte implementerats annu da férandringen ar foremal for

prévning i detta mal.

4. Tollereds byalag uppskattar inforandet av kurvade inflygningar da det minskar
trafikmangden over Tollered, &ven om Swedavias berakningar tyder pa att det ar

endast marginella minskningar.

Det ar riktigt som Tollereds byalag anfér att tillampning av de av Swedavia foreslagna
kurvade inflygningarna till bana 21 innebér avlastning for Tollered. | figur 20 och figur
24 i TB del Il — Sokt flygvagssystem, Bilaga 2 — Utredningar flygvagssystemet, framgar
att bade den kurvade inflygningen OSNAK 1X (numera benamnd OSNAK 2X) fran
sydost till bana 21 och LOBBI1X fran sydvast till bana 21 medfor avlastning for
Tollered. De flygplan som féljer OSNAK 2X kommer inte att dverflyga Tollered/Ingared.
Tekniken med kurvade inflygningar ar dock annu inte sa utvecklad att den i dagslaget
beddms kunna nyttjas i nagon storre utstrackning och i tabell 1 i TB del Il — Sokt
flygvagssystem anges det antal inflygningar som kan forvéantas ske genom de av

Swedavia foreslagna kurvade inflygningarna.

5. Tollereds byalag anfor att genom att tillampa en fullstdndig CDO-procedur vid
inflygningen ar det mdjligt att istallet 6ka flyghdjden samtidigt som det ur andra

miljdhansyn ar att féredra.

Sasom beskrivits ovan i punkt 3 finns det regelverk som anger att en rakbana om 2
nautiska mil maste forega angoérandet av den slutliga inflygningen (ILS). Detta sker
oavsett om flygplanet foljer en CDO-procedur eller ej. Nar flygplanen dverflyger
Tollered har den slutliga inflygningen paborjats och i detta skede befinner sig samtliga

flygplan darfor pa samma hojd. Se vidare avsnitt 11.11 i TB del I| — Sokt
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flygvagssystem, Bilaga 1 Befintligt system flygvégar och avsnitt 5.2 i TB del |l — Sokt
flygvagssystem, Bilaga 2 Utredningar flygvagssystemet.

Dag som ovan

Malin Wikstrom
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