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YTTRANDE OVER ANSOKAN OM TILLSTAND ENL MILJOBALKEN FOR
LANDVETTER FLYGPLATS

Mark- och miljédomstolens mal nr M 1030-13.

Arendebeskrivning

Swedavia AB anscker om tillstdnd enligt miljobalken for att bedriva
flygverksamhet pé en rullbana i en omfattning av hdgst 120 000 flygrorelser per ar.
Nu géllande tillstdnd omfattar hogst 80 000 flygrorelser per &r.

I ans6kan foreslds f6ljande justeringar/foriandringar av flygtrafiken.

» Flygplan skall kunna ldmna SID (utflygningsvig) vid den h6jd d& den
bréknade bullernivan pa marken 4r 70 dBA.

» Justeringar av P-RNAYV (satellitnavigeringssystem) till bana 21 och fyra nya
inflygningsprocedurer. (s.k. kurvade inflygningar) Detta innebér méjlighet
till forédndrade flygvagar i syfte att forkorta flygvigarna vid landning..

» Nattetid (22.00 — 06.00) ska flygplan f6lja SID (utflygningsvig) till
definierade svingpunkter eller tills flygplanet uppnétt hdjden 10 000 fot.

Bolaget har d4ven lamnat forslag till villkor angéende bullerskyddsétgirder,
bullermétningar och utslépp till luft och vatten. Till ansékan har en
miljokonsekvensbeskrivning innefattande bl.a. en bullerutredning limnats.

Miljo- och bygglovsnamndens beslut:
Swedavias ansokan avser 120 00 flygrérelser per &r. Denna mingd beriknas dven
vid en kraftig 6kning av flygtrafiken uppnas forst &r 2038 och vid medelstor 6kning

forst ar 2060.

Under denna period kommer flygtekniken utvecklas och kunskap om buller och
andra storningar forbéttras. Aven bedémning av stérningar pd miljé- och hilsa
kommer troligen férindras. Det &dr déarfor olampligt med ett tillstdnd som kan

komma att stricka sig Gver mycket lang tid.
Oavsett hur snabbt flygtrafiken 6kar kommer det finnas behov av omprévning av
flygplatsens villkor innan antalet flygrérelser uppgér till 20 000 per &r.

Fotokopians tverenssiammelse
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MBn (milj6- och bygglovsnimnden) 4r tveksam till ett tillstdnd och villkor som kan
komma att stricka sig 6ver manga ar och oként antal ar.

Det dr viktigt med hansyn till teknikutveckling och andra forindringar att fa en
omprévning av verksamheten inom 10 — 15 &r. En sddan omprévning bér initieras
av bolaget. For att {3 tillstdnd en omprovning av tillstdndet som initieras av bolaget
behdver tillstdndet tidsbegrinsas. Tillstdndet for flygverksamheten bor dérfor
tidsbegransas till hogst 15 &r.

Med en tidsbegrénsning eller krav p& omprévning har MBN inget att erinra mot att
tillstind ldmnas f6r 120 000 flygrorelser per Ar.

Avgrinsning av tillstandet

I ansokan anges att det finns ett 25-tal verksamhetsutforare pa airside pa
flygplatsen. Bland dessa nimns i ansdkan sirskilt GFC (Gothenburg fueling
company) och Landvetter Hangar. Det ndmns dven avisning av flygplan och
provning av flygplansmotorer.

MBN anser att alla verksamhet p4 airside har ett sddant funktionellt och
organisatoriskt samband med flygplatsverksamheten att de b6r omfattas av
tillstdndet for flygplatsverksamheten. Swedavia anger dessutom i sin komplettering
(sidan 2) att Swedavia kontrollerar verksamheten i egenskap av infrastrukturhallare.

Briénslehantering for flygplanen 4r en integrerad del av flygplatsverksamheten.
Transporter av brénsle pa airside till GFC och fran GFC till flygplanen bor omfattas
av ett nytt milj6tillstand for flygplatsen. Aven om GFC har eget tillstdnd enligt
milj6balken utgdr brénslehanteringen en integrerad och nédvindig del av
flygplatsverksamheten. Det miljémassiga ansvaret for branslehantering pa airside &r
idag oklart da det inte finns ndgon tydlig grins mellan GFC och Swedavia vid
exempelvis ett utsldpp. All branslehantering bor dérfor ingé i tillstandet.

Landvetter Hangars avloppvatten leds efter rening till Swedavias ledningsniit.
Utslépp fran flygplatsen regleras i utslappsvillkor for metaller som huvudsakligen
kommer frén Landvetter Hangar. All verksamhet som Landvetter Hangar bedriver
och som bedrevs i dess lokaler bor dven fortsittningsvis omfattas av flygplatsens
tillstand.

Detsamma giller avisning av flygplan och hantering av avisningsvitska och annan
milj6farlig verksamhet som bedrivs pd airside.

Tillsynsansvaret for GFC som &r en s.k. B-anldggning skulle dirmed flyttas fran
MBn till ldnsstyrelsen som har tillsyn 6ver flygplatsen i vrigt.

Flygbuller

Ménga undersokningar och allt mer forskning visar p4 hilsoeffekter av buller. Bl.a
har Socialstyrelsen i juni 2009 publicerat rapporten ~Validering av
miljohilsoindikatorer f6r buller”. Den sammantagna bilden visade att s&vil besvir av
trafikbuller som sémnstorning 6kar patagligt vid nivéer frn 55 dB och uppét.
Nuvarande riktvirde for végtrafik, 55 dB vid fasad, tycks alltsa vil motiverat ur

hilsosynpunkt.
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Resultaten gav inget stod for ett hogre riktvérde for sparbuller, andelen stdrda av vig-
och sparbuller var jimtérbara vid samma exponering. Ddremot var andelen besvirade
av flygbuller patagligt stérre 4n for vig- och sparbuller vid likartade nivaer.

Den Okade flygverksamheten kommer att medfora 6kade bullerstérningar och fler
boende kring flygplatsen kommer bli stérda.

Miljékvalitetsmalet ”god bebyggd milj6” och miljékvalitetsnormerna for buller blir
allt svarare att na.

De bullerutredningar som gjorts innehaller stora osikerheter. Det kan vara stor
variation i starter och landningar frén bana 03 respektive bana 21 beroende pa
vindforhillanden. Detta medfor att utbredningen av buller kan variera kraftigt
mellen 4ren. Detta visar sig dven i att mdjligheterna att f& bullerisolering av
bostider skiftar mellan aren.

De redovisade bullerutbredningarna utgar fran genomsnittliga flygvigar och
flygtrafik. De bullerstdrningar som de boende utsitts for varierar mycket jimfort
med berdknade. Bullrets stérande effekt paverkas utéver bullernivier dven av i
vilken grad bullret kan forutses.

For de boende 4r det viktigt att sdvil den maximala ljudnivan som FBN
(flygbullernivé) begriansas. Det ar dven av stor betydelse for stérningarna att
bullerstérningarma blir forutsdgbara som méojligt..

Flygvagar
Swedavia foreslér att flygplan skall tillatas ldmna utflygningsvigen (SID) vid den
h6jd da den berdknade bullernivan pa marken dr 70 dBA.

MBN anser 1 forsta hand att nuvarande flygvigar ska behéllas. Dessa flygvigar undviker
overtlygning av tétorter. Infér miljodomstolens prévning 2008 togs flygvigen SID
LABAN 7s6dra spéret” fram efter flera ars utredningar. Denna flygvag undviker alla
tatorter och minimerar antalt bullerstérda.

Bl.a. skulle tatorterna Hallingsjo, Rdvlanda och Stora Bugérde 1 Hirryda kommun och
Bollebygd 1 Bollebygds kommun komma att 6verflygas. De berérda omridena dr dessutom
mycket mer bebyggda jamfort med “sédra sparet” som till stor del gér 6ver glest bebyggd
omraden.

Forutom l[judnivén upplever manga boende forutsdgbarheten viktig vid bedémning
av bullerstdrmingamna.

Om flygplanen tillats 1amna flygvigen vid berdknad maximal ljudnivad 70 dBA skulle det
medfora att stora omraden som idag inte paverkas av flygbuller skulle 6verflygas. Gjorda
bullerméitningar visar det dr stora skillnader vid Sverflygning med olika flygplan beroende
pé bl.a. viderlek, hur planet framférs m.m. Vid métning av buller fran olika flygplan har
det uppmatts variationer upp mot 10 dBA i forhallande till berdknad maxmal ljudniva.
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Det innebér att ménga boende skulle komma att utsittas f6r maximala bullernivier &ver 70
dBA om flygplanen tillats limna flygvigen enligt Swedavias ansékan.

Vinsten med négot kortare flygvig 4r marginell i forhallande till hela flyresan.
Swedavia berdknar forkortad flygstricka for vissa flygplan till maximalt 4- 5 km.
Detta motsvarar ca 1 % kortare flygvig till Stockholm och 0,005 % kortare flygvig
till Thailand. Den maximalt inbesparade flygstrickan per 4r, ca 4000 mil motsvarar
2 flygresor till Thailand.

MBN anser inte att denna marginella vinst i kortare flygstrickor uppviger de dka
bullerstdrningar som ett stort antal boende kommer utsittas for.

Om flygplanen trots detta skall fa limna flygvigen anser MBN att detta far ske forst
ndr berdknad maximal ljudnivé pa marken understiger 60 dBA. Detta skulle
sdkerstilla att nya omraden dtminstonne inte uttsitts for ljudnivaer ver 70 dBA.

Villkor om ljudisolering av byggnader

MBN anser att bullerskyddsatgérder dven i fortsittningen skall vidtas i
bostadsbyggnader samt vard- och undervisningslokaler som utsitts for mer in FBN
55 dBA eller maximal ljudniva 70 dBA minst 3 génger per natt minst 150 nitter per
&r. Detta motsvarar nuvarande villkor 18 i gillande miljstillstand. Dessutom bor
bullerskyddsétgirder vidtas om ljudnivin utomhus 6verstiger 80 dBA.

Antalet tillkommande bostdder om kravet 4r FBN 60 dBA ir litet. Det rér si gom
dldre bostadshus som funnits i omradet redan innan flygplatsen anlades.

Utslipp till vatten
Utsldpp av spillvatten fran flygplatsen sker till Hirryda kommuns ledningsnit for

vidare transport till Ryaverket i Géteborg.

Swedavia anser att det inte behévs ndgra utslappsvillkor for spillvatten d& Swedavia
har avtal med Harryda kommun. Ett avtal enligt va-lagstiftningen mellan abonnent
och va-huvudman har dock inte samma rittsverkan som ett villkor i ett
milj6tillstind. Va-huvudmannens méjligheter vid 6verskridande av
begransningsvirden dr mycket begrinsade.

For utslédpp av spillvatten via Harryda kommuns ledningsnit for vidare transport till
Ryaverket 1 G6teborg ska nuvarande villkor 8 fortsatt gilla. Dock bér “riktvirde”
ersittas med begransningsvérde.

Aven utsldppet av dagvatten bor regleras med begrinsningsvirden. MBN anser
Géteborgs stads riktvirden 4r lampliga begrénsningsvirden for utslipp av dagvatten
frén flygplatsen.

Utdragsbestyrkande



