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Angéende ansékan om nytt miljotillstand for Landvetter flygplats

Jag har forstatt att Swedavia vill bérja med inflygningar 6ver min bostad. Detta kommer naturligtvis
som en Overraskning for mig och jag ser med stor oro att en ny flygvag etableras och de
bullerstérningar som denna nya flygvig kommer att medféra i ett omrade som idag ar fritt fran
bullerstérningar. Detta skulle dven innebéra att fler omraden blir dverflugna och det sammanlagda
antalet boende som blir bullerstérda ékar och detta skulle dessutom ske i ett omrade som &r av stort
virde for, och ként for, sitt friluftsliv. Féljande information om inflygningar har jag fatt.

Landning pa bana 21 pa Landvetter flygplats.

Reguljar rak landning enligt Star-Osnak 1 S pabdrjas i héjd med Kristianstad drygt 20 mil fran
Landvetters flygplats, frdn marschhéjden 12000 meter. Jetmotorerna laggs da pa tomgang och en
glidbana inleds och féljs fram till en punkt éver sjon Mjorn. Planen passerar Bollebygd pa 2200 meter
dver marken med motorerna pa tomgéng. Frén Mjérn dr det 20 Km kvar till landning, och i tid 3
minuter kvar till landning. Planet méste vid denna punkt ha intagit rétt lage i hojd, sidled, ratt
hastighet och ratt inflygningsvinkel. Dragkraft i en jetmotor nds ej som i en bilmotor, d.v.s.
omedelbart vid gaspadrag, dragkraft i en jetmotor nas ej forran 10-20 sekunder efter att gaspadrag
givits fran tomgang. P.g.a. detta ges nu gaspadrag de sista minuterna. Klaffarna félls ut for att 6ka
lyftkraften, och da ékar luftmotstandet vilket gor att man far ge ett hogre gaspadrag. Man har
generellt sett alltid ett hégre gaspadrag vid landning darfor att undanmandvrar skall kunna géras
omedelbart och att landning skall kunna avbrytas. | en h6jd av 15 meter éver landningsbanan tas
beslutet ifall en sdker landning kan genomféras, da maste planet ha ratt sidoposition, fart och
inflygningsvinkel som ej far variera mer &n plus minus 0,5 0 gentemot den normala
inflygningsvinkeln. Se bifogad kartskiss 1.

Kurvad inflygning

Den kurvade inflygningen startar pd samma plats som reguljér inflygning i h6jd med Kristianstad fran
samma marschhojd 12000 meter men med en glidbana sndvare mot och éver Bollebygd for att nu @n
mer vika av i den sa kallade kurvade inflygningen. Vid Osnak och passering av gamla R40 i Bollebygds
kommun innehar planet endast en hdjd av 800 meter 6ver mark. Gaspadrag ges och klaffarna sénks
for att kort darefter siankas ytterligare ett par gdnger precis som reguljar rak inflygning men med den
skillnaden att detta nu sker éver Bollebygds kommun och med skillnaden att planen kommer 1400
meter l3gre i forhallande till reguljér rak inflygning med glidbana forbi Bollebygd mot Mjérn. Hela
inflygningen med tillhérande bullermatta vrids nu in 6ver centrala Bollebygd och vidare éver
Nedsjoarna. Flygplanen ligger nu béde nérmare och lagre @n vad man tidigare gjort. Se bifogad
kartskiss 2.
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