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Synpunkter med anledning av anstkan om nytt miljotillstdnd fér Landvetter
flygplats. Mal nummer: M 1030-13

Undertecknade &r boende och fastighetsdgare i Nolans dalgang norr om Bollebygd som kommer att
beréras dver den foreslagna kurvade inflygningen enligt Swedavias alternativ OSNAKIX. |vart
ndromrade mellan Hestra och Slatthult finns det ca 60 bostdder som kommer att berbras av den
planerade flygvdgen. Detta ar det enda omrade mellan titorterna Bollebygd och Téllsjo dar det
forekommer mer omfattande tatare bebyggelse. Till detta kommer Hestrafors idrottsplats som idag
utgdr centrum for ungdomsidrott (framst fotboll) i Bollebygd, i ndrheten ligger dven Hulta Golfklubb
varfor fler an de boende &r berdrda av flygvdgen. | anstkan anges endast att Nedffo har titare
bebyggelse, det kan noteras att Nedflo &r det enda omrade mellan titorterna Hindas och Tollered
dar det forekommer tatare bebyggelse. Detta visar att Swedavia i sin ansdkan inte sékt begrénsa de
negativa verkningarna i form av bullerstérningar genom att dra den foreslagna flygvigen dver glest
bebyggda eller obebyggda omraden, sddan finns ndmligen i ndrheten. Om den planerade flygvagen
dragits ndgra kilometer ldngre norrut hade visentligt firre n de uppgivna 250 hushallen berdrts av
den kurvade inflygningen.

Vid prévningen ska enligt miljébalken ske en avvidgning mellan olika intressen och krav ska stillas i
den utstréckning det inte &r orimligt att uppfylla dem. Nyttan av dtgirderna ska jamforas med
kostnaderna.

Far den kurvade inflygningen talar att man vinner ca 1 minut i flygtid. Detta innebér i sin tur
minskade kostnader fér bransle och dirmed minskade koldioxidutslapp. | ansékan berdknas den
minskade brénsleférbrukningen uppga till 100 kg, vilket motsvarar ca 300 kg i minskade koldioxid-
utsldpp per flygningen. Totalt antas att de kurvade procedurerna enligt ansdkan leda till en miljévinst
uppgaende till 325 ton fér samtliga kurvade procedurer, i en framtid bedoms detta kunna dka till

1 800 ton. Eftersom den kurvade proceduren OSNAK1X maximalt svarar fér ca 21 % av de maximalt
antalet kurvade procedurer skulle detta innebéra en miljévinst pa 70 respektive 385 ton. 70 ton kan
synas vara en ansenlig minskning av utsldppen men i jdmforelse med utsldppen frén flyget &r det
fraga om en mycket marginell minskning. Vid en flygning frdn Kanariedarna till Landvetter dtgar t.ex.




2(2)

15,4 ton brénsle, 100 kg motsvarar sdledes 6 promille av bransleférbrukningen. 70 ton | minskad
miljdbelastning motsvarar alltsd inte ens en tur och returflygning till frin Landvetter till
Kanariedarna.

Mot detta ska stallas att ca 250 nya bostdder kommer att utsittas for bullerstérning genom att en ny
och utdkad bullermatta genom den kurvade inflygningen. Det ror sig ddrmed om uppskattningsvis
minst 1 000 personer som kommer att drabbas av dverflygningar av flygplan p& mellan 700 och 800
meters hojd i slutfasen av inflygningen till Landvetter. Under denna fas ges ett gaspadrag vilket |
kombination med att klaffarna ar utfallda for dkad Iyftkraft innebir att bullernivan &r hégre och inte
kan jamfdras med fjudnivaer under en tidigare fas av inflygningen. Visserligen minskar antalet
dverflygningar i de redan bullerstérda omradena en marginell positiv effekt pa ljudmilién, denna &r
dock betydligt mindre @n den betydande 8kning av buller som sker i de omraden som tidigare inte
varit berdrda av flygbuller. Det bor ocksd framhallas att bebyggelsen dr betydligt dldre 3n flygvigarna
och till stor del &n hela flygplatsen. Den Skade bullerbelastningen kan inte jdmfdras med de
dverflygningar som idag sker p ca 2 200 meters héjd och dér flygplanen glidflyger pd tomgang.
Fiygplanen kommer sdledes | den kurvade inflygningen 1400 till 1500 meter ndrmare marken

Av anstikan och vad Swedavia anftrt | samband om kurvad inflygning | samband med tillstdnds-
provning vid Arfanda flygplats framgér att kurvad inflygning inte kan anviindas i hégtrafik utan
kommer att utnyttjas under {3gtrafik vilket framforalit &r under kvillar, natter, mitt pa dagen och
under helger. Den kurvade inflygningen sammanfaller alltsd med den tid, med undantag fér mitt pa
dagen, ndr storningarna av de boende dr som stdrst. De negativa halsoeffekterna av flygbuller och
darmed behov av férsiktighetsmatt har framhéllits av Naturvardsverket. De negativa effekterna ar
sarskiit stora nattetid, dven om kurvade inflygningar tilldts dagtid foreligger starka skal fér att
begrénsa bullerstdrningarna nattetid. Har kan erinras om att en sidan begrinsning rader enligt de
villkor som Lansstyrelsen { Vastra G&taland stallt upp fér forsdksverksamheten med kurvad inflygning
for Landvetter Flygplats. Flera storflygplatser, t.ex. Frankfurt, har av bullerskal infort l3ngtgiende
begrinsningar nattetid.

Vi yrkar darfor | forsta hand att ansBkan om kurvad inflygning avslds. | andra hand yrkas att kurvad
inflygning inte far ske nattetid och att banan fér den kurvade inflygningen flyttas nagra kilometer
norrut fOr att pd s sétt berdra betydligt firre boende. Merkostnaden for ndgra kilometer l3ngre
flygvag maste anses vara f&rsumbar.
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