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Mark- och miljddomstolen

.. A INKOM:  2014-07-01
Vianersborgs tingsritt MALNR: M 1030-13
Box 1070 AKTBIL: 87
462 28 Vinersborg

Bmn dnr 2013/13

Komplettering till byggnads- och miljonamndens yttrande i mal
M 1030-13

Oversinder hir de handlingar byggnads och miljonimnden hade som underlag for sitt
yttrande 2014-06-25 § 52, till Mark- och miljddomstolen i mal M 1030-13:

For drendet aktuella handlingar

- Yttrande till miljsdomstolen 6ver ansékan om nytt tillstand enligt miljobalken fér
landvetter Flygplats, byggnads- och miljénimndens yttrande 2014-06-24.

- Byggnads- och miljénimndens yttrande i samrad, 2012-02-21, § 13.

- (Kungobrelse, mark- och miljsdomstolen, Vanersborg tingsritt 2014-05-07.)

- Sammanfattning av ansékan, Swedavia, maj 2014.

- Teknisk beskrivning del 11, s6kt flygvagssystem, Swedvia 2013-01-30.

- Miljskonsekvensbeskrivning utdrag, Sweco Environment AB, 2013-03-06.

- Kartor, flygvigar, bullerutbredning mm, ur teknisk beskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning,

Vinliga hilsningar
o[/é«/ // W J % /
Ulla Henskog
Miljginspektor
2ds- och ilisndmnd
1014 06- 17
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Webbplats E-post

Bollebygds kommun  Géstgivarevdgen 8  033-231300 033-231430 www.bollebygd.se kommunen@bollebygd.se

Miljdenheten
517 83 Bollebygd
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

- “Datum Sida
Byggnads- och 2012-02-21 4(30)
miljonimnden | -0 28
inciaggare iy '
§13 . e ;. BMN2012/13

Ansdkan om nytt tillstand enligt miljobalken fér Landvetter
flygplats

Swedavia AB avser ansoka om nytt tillstind enligt miljobalken {6t Goteborg
Landvetter Airport for en trafikvolym om 120 000 flygrorelser, starter eller
landningar, per 4r p befintlig start- och landningsbana. Ansékan avses lamnas in till
mark- miljsdomstolen under hésten 2012. Den kommer att omfatta Swedavias egen
verksamhet, inte andra aktorers verksamheter vid flygplatsen. Inf6r ansSkan har
Swedavia sedan véren 2010 hallit samrid men bla. Lansstyrelsen, kommuner,
Naturvirdsverket samt allminheten. Byggnads- och miljénimnden hat, liksom Gvriga
berérda, mojligt att limna synpunkter i samradet som 27 februari.

For drendet aktuella handlingar

- Yttrande i samrad infér Swedavias ansékan om nytt tillstand enligt miljobalken
om 6kad trafikvolym, byggnads- och miljénimnden 2012-02-21.

- Underlag 6t samrid infor ny tillstindansékan enligt miljobalken for Goteborg
Landvetter Airport, version 4, 2011-12-22.

- Yttrande till Linsstyrelsen 6ver Swedavias anmilan om fotlingning av proj ektet
kurvad inflygning till Landvetter flygplats, byggnads- och miljénimnden M
2010/107, 2010-12-13.

- Yttrande till Lansstyrelsen 6ver Swedavias anmilan om kurvad inflygning,
byggnads- och miljénimnden M 2010 /44, 2010-06-11.

- Yttrande (till Svea Hovritt) dver LEV:s 6verklagande av miljédomstolens beslut
imal m 118-01, byggnads- och miljénimnden M 2009/95, 2009-11-25.

Yrkande
Otto Andreasson (S) yrkar pé att sista meningen i sista stycket i férslag dill yttrande

stryks och nimnden i sitt yttrande ligger il foljande text:

Némnden stiller sig negativ till kurvad inflygning i sin nuvarande strickning da den medfor
begriinsningar i komnmnens vindbruksplan, striickningen skall forflyttas 2 ett liige varpd erforderliga
skyddsavstdnd avseende vindbruk erhdlls.

Beslutsgang
Ordférande stiller proposition dels pa forvaltningens f6rslag till yttrande dels pa Otto

Andreassons yrkande och finner att namnden beslutat i enlighet med Otto
Andreassons yrkande.

Omrostning begars.

Ordférande framstaller foljande omrdstningsproposition, vilken godkanns av
byggnads- och miljénimnden.

Utdragsbestyrkande Justerare sign
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KOMMUN Datum Sida
Byggnads- och 2012-02-21 5(30)
miljonimnden

Ja- tost for f8tvaltningens f6rslag till yttrande.

Nej- rost for forvaltningens forslag till yttrande med dndring i enlighet med Otto
Andreassons yrkande.

Omroéstningsresultat
Med 5 nej- roster for forvaltningens forslag till yttrande med andringen i enlighet med

Otto Andreassons yrkande mot 2 ja- rOster for forvaltingens forslag beslutar
byggnads- och miljondmnden att limna ett yttrande i enlighet med Otto Andreassons

ytkande.

Ledamot/tjanstgérande ersittare Ja Nej | Avstar

M

Bengt Classon (M)
Stefan Waldeholt (M) X
Otto Andreasson (S)
Maja Rosholm (S)
Bérje Lundin (S)
Goran Eriksson (C) X
Ulf Wahlne (KD)

MR

Beslut
Byggnads- och miljnimnden avger foljande yttrande till Swedavia Goteborg

Landvetter Airport i samridet infér ansdkan om nytt tillstind enligt miljobalken:

Nimnden ser positivt pa att Swedavia nu stravar efter att minska koldioxidutslappen
men anser att det ar viktigt att bullerstorningar inte fotbises. Aven om gillande
riktvirden for flygbuller inte dverskrids blir 4r ljudnivierna si pass hoga att det ar
storande for de boende nir flygplanen passerar p lig hojd.

De flygvigar som anvinds for nirvarande fungerar val for Bollebygd kommun och
Swedavia bor halla sig till dessa. Namnden har tidigare, 1 yttrande Gver anmalan om
kurvad inflygning, sagt att den ser med oro pa att nya flygvigar etableras och
bullerstérningarna i kommunen dirmed okar.

Etablering av nya flygvigar leder till oférutsigbarhet och begransningar i den
kommunala fysiska planeringen. Kommunen planerar ot en okning av
bostadsbebyggelsen och nya flygvigar begrinsar den méjligheten liksom aven
mojligheten 6t vindkraftsetablering. Kommunen nodgades oforutsitt fora in
begransningar i sin nistan firdiga vindbruksplan, di of6rutsett forsoken med den
kurvade inflygningsvigen blev aktuell. Namnden stiller sig negativ till kurvad
inflygning i sin nuvarande strackning d4 den medfot begtinsningar i kommunens
vindbruksplan, strickningen skall forflyttas i ett lige varpé erfordetliga skyddsavstind
avseende vindbruk erhalls.

Bollebygds kommun har déliga erfarenheter frin tiden da flygvagarna Laban och
Harry anvindes di minga klagomal férekom. Nimndens uppfattning dr att dessa
flygvagar inte bor tas i bruk igen. Likasa bor villkoret for utflygningen 4t nordost pa

Utdragsbestyrkande Justerare sign
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KOMMUN Datum Sida
Byggnads- och 2012-02-21 6(30)
miljonimnden

”Sodra Sparet”, att avvikelse frin den nominella flygvigen far ske forst vid en
flyghojd om 3 000 m, kvarsti.

(Protokollsbilaga 1: Yttrande i samrad infér Swedavias anskan om nytt tillstind enligt
miljébalken om okad trafikvolym, byggnads- och miljénimnden 2012-02-21)

Reservation
Goran Eriksson (C) reserverar sig mot nimndens beslut och limnar f6ljande skriftliga

reservation:

Undertecknad reserverar sig mot ait sista meningen 1 yitrandet stryks! Enligt min mening 5 dr det
vikligt att nimnden har en fortsatt negativ héllning till att ytterligare (nya) fhyguigar etableras dver
kommunen, d.v.s. den kurvade inflygningen — och dirmed skulle vir vindbraksplan vara infakt och

ltt uppviiga de forvintade miljomalen.

Bollebygd 21/ 2 20712
Goran Eriksson, centerpartie!

Beslutsexpediering
Gateborg Landperter Airport, Karin Gorjevik, 438 80 Landvetter

Kommunstyrelsen for kdannedom

Utdragsbestyrkande Justerare sign
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Plats och tid
Ordfdrande

Beslutande

Ovriga nédrvarande
Erséttare

Tjénstemén

Persconalforetrédare

Ovriga

Tid och plats f6r
justering

Paragrafer

Underskrifter

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Datum Sida

20120221 1(30)

Tingshuset, tisdagen den 21 februari 2012 k1. 18.00-20.35

Bengt Classon (M)

Bengt Classon (M)

Stefan Waldeholt (M) § 13-15, § 17-29

Patrik Carlsson (M) tjg for Stefan Waldeholt (M) § 16
Otto Andreasson (5)

Maja Rosholm (5)

Borje Lundin (S) § 13-28

Herman Lampret (S) tjg for Borje Lundin (S) § 29
Géran Eriksson (C)

Ulf Wahlne (KD)

Mikael Rahm (M)
Ann Hagelin (S)
Clara Holm- Nause (C)

Ann-Chatlotte Lind, miljoenhetschef
Ulla Henskog, miljéinspektor
Michaela Kleman, plan- och byggchef
Elisabeth Njord, byggnadsinspektor
Maria Rangefil, kanslichef (sekreterare)

Fredagen den 24 februari kl. 16.00 pa kommunkansliet

13-29
Sekreterare VNS 7
PR A 4 v AR e
i .
Matia Rangefil ;
Ordforande h > " 7, 'v" ",/""/.»"(_/ 7 A
Bengt Classon '
Tl . L
1‘% i ; ‘ g ; ) ’
Justerande \L {a% Y Sy
gt ok S A A

Stefefn}iWaldeholt
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'.-~»ISammanfattnmg av Swedavnas ansokan om tillstand
enligt mlljobalken for Goéteborg Landvetter Airport

Detta ar en sammanfattning av Swedavias ansokan om tillstand enligt miljébalken f6r
flygplatsverksamheten vid Goéteborg Landvetter Airport

En fullstandig ans6kan med bilagor aterfinns i sin helhet pa www.landvetterairport.se
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TEKNISK BESKRIVNING DEL IT

Swedavias anstkan om ett nytt miljotillstand for Géteborg Landvetter Airport
omfattar en detaljerad teknisk beskrivning av hela den verksamhet som anstkan
omfattar. Beskrivningen &r uppdelad i tva tekniskt sett atskilda omraden.

Del ett av den tekniska beskrivningen (7B Del I) omfattar flygplatsen, dvs.
infrastrukturen p& marken och verksamhet hénforlig till denna infrastruktur.

Del tvé av den tekniska beskrivningen (7B Del II) omfattar flygvigssystemet och
bestér av detta dokument inklusive tva bilagor.

Detta dokument redovisar den verksamhet som anstkan avser i friga om
flygvigssystem och utgdr huvuddokumentet i denna del av den tekniska
beskrivningen.

TB del II, bilaga I innefattar, i huvudsak, en beskrivning av det flygviigssystem
som anvénds enligt nu géllande tillstdnd, 7B de! 11, bilaga 2 omfattar utredningar
av flygvégssystemet. Bilagorna ligger till grund fér Swedavias ansdkan avseende
flygvégssystem och de justeringar gentemot dagens tillstand som Swedavia
forordar.
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1.1

1.2

TB del I, bilaga 1 - Teknisk beskrivning av befintligt flygvagssystem

Swedavia har, genom LFV, sammanstéllt en beskrivning av det flygvigssystem
som anvinds p& Goteborg Landvetter Airport. Den kompletta beskrivningen &r
bilagd detta dokument, se 7B del II, bilaga 1, och utgor den grundldggande
beskrivningen av det flygvigssystem som ansokan avser.

Beskrivningen ger allmin information om flygvégssystem och de faktorer som
paverkar sikerhet, kapacitet och milj6. Vidare beskrivs bansystem, lufirum kring
Landvetter samt flygvigarna. Dértill beskrivs hanteringen av flygtrafik till och
fran flygplatsen, faktorer som styr bestdimning av start- och landningsbanor.
Avslutningsvis ges en redovisning av hur trafik hanteras for de tv
bankombinationerna.

TB del I1, bilaga 2 — Utredningar Flygvigssystem

Swedavia har 1atit LFV utfora ett flertal utredningar for att utréna i vad mén

dagens tillimpade flygvégssystem kan forbattras med avseende pé systemets

miljopéverkan (se 7B del II, bilaga 2). Mdjligheter till forbattringar har pdvisats i

tre av utredningarna

e utredningen om att kunna l&imna en standardiserad utflygningsvég (SID) nér
marknivan exponeras for ligre maximalljudnivd &n 70 dB(A),

e utredningen om RNP-AR samt

e uftredning av justerade P-RNAV STAR bana 21.
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2.1

2.2

SOKT FLYGVAGSSYSTEM

Hantering av flygtrafik till och frén Goteborg Landvetter Airport genomgick en
annat innebar en implementering av modern navigationsteknik. Framtagandet av
systemet foregicks av en l&ng process dér flygvégarnas geografiska dragning
utreddes mycket noga. Swedavias anser att flygvégssystemet uppfyller kraven pa
hog flygsikerhet och hog kapacitet. Avseende hénsyn till miljon kan konstateras
att utslépp till luft fick genom villkor for tillimpning av flygvagar en underordnad
betydelse i forhéllande till bullerhéinsyn, sett i relation till samhéllets riktvirden
for bullerexponering.

Oversyn av flygvigssystemet Landvetter

[ processen for ett nytt miljotillstdnd har ingdtt att gbra en Sversyn av
flygvégssystemet och dess tilldimpning. Styrande vid dversynen av befintligt
flygvégssystem, vilket ocksé redovisats i samradsprocessen, har varit:

*  En mélsittning att reducera utslépp till luft utan att 6ka antalet boende
exponerade for bullernivier 6verstigande géllande riktvérden

*  Eventuella mindre justeringar av flygvigar om det anses motiverat

*  Utreda mojligheten att inféra ny modern teknik

Sarskilt fokus vid 6versynen av flygvigssystemet har varit hantering av avgéende
flygtrafik soderut frén bana 21, da detta var tydligt efterfragat i samrédsprocessen.

Beskrivning av dagens flygviigssystem samt resultat av utredningar

Den tekniska beskrivningen av dagens flygvagssystem (7B del 11, bilaga 1)
redovisar hur flygplatsens rullbana anvénds i tva olika kombinationer; bana 03 for
landning och start, samt bana 21 for landning och start. Nyttjandet av de tva
kombinationerna styrs huvudsakligen av rédande vindar.
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o

och 21. (Kartbild himtad frin Eniro. Copyright: Lantmiiteriet)

Figlir 1 Giteborg Landvetter Airport. Rullbanan fran ovan med de tva banriktning;

£

ar‘n;l 03

Swedavias samlade bedomning angdende flygplatsens flygvégssystem &r att ett
tillstdnd ska innefatta en fortsatt anvindning av befintlig rullbana och flygvégar
till och frén flygplatsen pé i huvudsak samma sétt som dagens tillstdnd medger.

Swedavia har dock kommit fram till att vissa dndringar jamfort med dagens
flygvégssystem &r ldmpliga att genomfora. Fordndringarna paverkar inte antalet
boende som exponeras for bullernivaer Sverstigande géllande riktvérden.
Férandringar kan dock komma att exponera nya omraden for ljudnivaer

understigande rikivirden. Férindringarna bestér av foljande delar:

»  Forédndrat villkor avseende att [dmna SID
»  Inf6rande av fyra kurvade procedurer (RNP AR)
e Justering av befintliga P-RNAV STAR bana 21

Beskrivning av de éindringar som soks

Utredning om mojlighet att lamna utflygningsvdg (SID)
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LFV har, fér Swedavias rdkning, utrett effekter av ett villkor dér flygplan kan
tillatas lamna SID nér flygplanet exponerar marknivéan for buller som understiger
70 dB(A) maximalljudniva. Den kompletta utredningen #r bilagd detta dokument,
se TB del 11, bilaga 2 Avsnitt 3. Utredningen visar en pataglig potential for att
forkorta flugen stricka samtidigt som bullerexponeringen i markniva, nér
flygplanet har limnat SID, héaller sig under riktvérdet for maximalljudnivé pa

70 dB(A).

Dagens tillstand medger att jettrafik dag/kvall far [dmna SID nér aktuellt flygplan
har uppnétt en hojd av 6500 fot MSL (2 000 m MSL) med undantag for det s.k.
S6dra spéret ddr motsvarande hajd &r 10 000 fot MSL (3 050 m MSL). Hojden
baserade sig pa att en av de mest bullrande flygplanstyperna (MD 80) da
berdknades upphoéra att exponera marknivan for maximalljudnivéer pa 70 dB(A).

Den #ndring av villkoret som Swedavia foreslar innebér att den fasta hdjden for
tilltelse att limna SID kvarstér, men att det ska bli tillatet for luftfartyg att
dag/kvill lamna SID nir den aktuella flygplanstypen berdknas exponera
marknivn med en maximalljudnivé som understiger 70 dB(A) enligt berdkningar
med den bergkningsmetod (ECAC Doc 29, 3rd Edition) som numera anvénds for
flygbullerberdkning.

Minst 90 % av den flygtrafik som foljer SID ska dven fortséttningsvis, p& samma
sétt som i dagens tillstdnd, framforas inom flygvagskorridorerna.

I den utredning som bifogas har berdknats vilken potential till flygvégsforkortning
som kan uppnés om trafik tillats 1dmna SID nér flygplanet exponerar marknivén
med en maximalljudniva som understiger 70 dB(A). Jamf6rt med hur trafiken i
nuléget foljer aktuella SID skulle sparad flygstrécka for befintlig trafikvolym g
motsvara en arlig besparing pa ca 400 ton koldioxid for Landvetters
utflygningsvigar. En framtida besparing bedéms omfatta uppemot det dubbla —
cirka 800 ton koldioxid.

For att flygtrafikledningen ska kunna tillimpa en sédan arbetsmetodik behdver
luftfartygen samlas i ett begrénsat antal klasser dér lufifartyg i respektive klass har
liknande bullerprestanda vid start och utflygning och att detta kopplas till en
specifik h6jd dér luftfartygen i klassen far ldmna SID. Varje klass representeras av
en flygplanstyp som medfor att resterande flygplanstyper inom respektive grupp
alstrar lagre ljudnivéer.

Om luftfartyg tillats ldmna utflygningsvég enligt foreslaget villkor kan, sdsom
pépekats ovan, besparingar périknas i friga om utsldpp av klimatpaverkande
gaser. Swedavia menar att denna miljonytta vl uppviiger de eventuella nackdelar
som kan komma att upplevas av boende i flygplatsens ndromrade nir flygtrafiken
far en ndgot mer utbredd spridning. Av betydelse for denna beddmning &r dels att

! Befintlig trafikvolym jettrafik 4r cirka 27 000 starter (genomsnitt av aren 2009-2011)
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den bullerexponering som far viss utvidgad spridning ligger under
maximalljudnivan 70 dB(A), dels vérdet av att boende som enligt dagens monster
exponeras for huvuddelen av flygtrafiken fér en viss avlastning.
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2.3.2

Utredning RNP AR procedurer Landvetter

Swedavia har latit LFV utreda inforandet av kurvade inflygningsprocedurer (RNP

AR) till Landvetter, se bilagt dokument, TB del II, bilaga 2 avsnitt 4. 1 syfte att
mojliggora reduktion av utslépp till luft foreslér Swedavia inforande av fyra

kurvade procedurer, baserade pd RNP AR, till Landvetter.

De fyra utredda inflygningsprocedurerna redovisas nedan i figur 2 och 3.

/ \
\ /

Land, =ttey
flyaplar

/

Figur 2 RNP AR-procedurer LOBBIIQ och KOVUXIQ fér bana 03. Grona dragningar

anger slutna P-RNAV STAR i befintligt system.

Landvette
flygplats

//7

\

Figur 3 RNP AR—procedulel LOBBI1X och OSNAKI1X for bana 21. Grona dragningar

anger sluina P-RNAV STAR i befintligt system.

Av flygsdkerhetsskil samt p& grund av de internationella regelverk som styr

vilken utrustning som krévs av flygoperattrer kan tillstindet inte forenas med ett

krav innebédrande att ett visst antal flygplan mdste utfora kurvade procedurer.
Inflygningsproceduren &r ndgot som kan erbjudas flygoperatorer under vissa
forhallanden. Swedavia foreslar darfor att tillstdndet omfattar en maximal
anvindning enligt Tabell 1 nedan. Antalet baseras pa den beddmning som

redovisas i utredningen.
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OSNAK1X KOVUX1Q LOBBI1Q LOBBI1X

Max antal roérelser
arligen for respektive

kurvad procedur

Tabell 1 Antal rérelser for respektive kurvad procedur.

Gemensamt for samtliga inflygningar 4r att de inte pdverkar antalet boende som
innefattas av bullernivéer 6verstigande Lmax 70 dB(A) tre génger per
arsmedeldygn eller FBN 55dB(A). Se vidare i MKB avsnitt 11.

Slutsatser av utredningen om kurvade inflygningar

Under 2010 och 2011 genomforde LFV och Swedavia ett europeiskt
samarbetsprojekt (VINGA) som bland annat omfattade cirka 200 inflygningar
lings tva av de nu fyra foreslagna RNP AR procedurerna (kurvade procedurer).
Procedurerna var godkénda av Transportstyrelsen och publicerade i AIP men
nyttjades bara av den flygoperat6r, Novair, som ocksé deltog i projektet.

Kurvade procedurer till Landvetter utgor i forsta hand en typ av inflygning som
under vissa forhéllanden kan erbjudas ankommande trafik och som ger en
reduktion av utsldpp till luft. Kurvade inflygningar enligt RNP AR d&r en relativt
ny foreteelse i Sverige och Europa och det finns osdkerhetsfaktorer kopplat till i
vilken omfatining dessa kan nyttjas i framtiden.

Kurvade inflygningar har idag hdgre sékerhetsminima #&n en rak ILS-inflygning,
vilket innebir att inflygningen inte kan anvindas vid lika 14ga siktvédrden som en
ILS-inflygning. Liksom redan befintliga slutna STAR kan kurvade procedurer

“endast anviindas nir trafikintensitet och trafikkomplexitet tillater detta.

Idag &r endast ett fatal flygplanstyper utrustade for RNP AR men antalet
flygplanstyper som kommer att ha utrustning och godkénnanden for att kunna
flyga denna typ av inflygning kan komma att 6ka i antal &ver tid.

Swedavia har redovisat vilka trafikvolymer som kan komma att utgdra en
maximal andel pa respektive procedur. Hansyn &r da tagen till de erfarenheter som
tillignades under projekt VINGA, framtida trafikprognos och en bedomning av
hur stor andel av flygplansflottan som kommer att ha erforderlig utrustning att
nyttja procedurerna.

De miljovinster som kan tilléignas genom nidmnda kurvade procedurer uppgér i
dagslédget till 325 ton koldioxid &rligen. Framtida miljovinster bedoms kunna
uppgé till cirka 1 800 ton koldioxid.
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Aven om inga nya titorter berdrs av procedurera kan det finnas boende utanfor
flygplatsens ndromrdde som kan komma att Gverflygas av kurvade inflygningar.
De kurvade inflygningarna kommer att vara fa i férhéllande till totala antalet
landningar till flygplatsen och bullernivéerna kommer att understiga géllande
riktvdrden. Swedavia menar att miljonyttan i form av minskade utslépp till luft vl
uppviger de eventuella nackdelar som kan komma att upplevas av boende nér
delar av flygtrafiken foljer ndgon av de kurvade procedurerna.

Utredning justering P-RNAV STAR bana 21

Swedavia har l4tit LFV utreda en justering av befintliga P-RNAV STAR till bana
21 i syfte att reducera utslépp till luft, utan att 5ka antalet boende som exponeras

for bullernivder 6verstigande riktvardena. Utredningen av justeringen redovisas i
TB del II, bilaga 2 avsnitt 5.

Den sé kallade P-RNAYV tekniken har varit i bruk i cirka 4 ar i Sverige. Den
erfarenhet som nu finns av konstruktion och tillimpning av P-RNAV STAR i
Sverige, mojliggor att forkorta konstruktionen av inflygningsvégar ndgot. Det vill
séga forkorta den rakbana som uppstér frén det att flygplanet angdr den
avslutande rakbanan till dess flygplanet 4r etablerat p& landningshjélpmedlet ILS.
Denna forkortning, i kombination med justerat miljovillkor som tillater trafik pé
STAR till bana 21 (inte bara propellerflygplan) att sjunka till 2 500 fot MSL (750
m), skulle gora en justering mojlig som ger en pataglig effekt pé utslapp till luft.

Aktuellt omrade for justeringen, norr om flygplatsen, utgdr det omrade dér all
ankommande trafik till bana 21 samlas innan flygplanen foljer ILS — proceduren
ner till rullbanan. Det finns storre tétorter dér som overflygs frekvent (framforallt
Tollered i Lerums kommun samt Ingared i Alingsds kommun), &ven om
bullernivderna understiger géllande riktvérden. Justeringen av STAR skulle
innebéra att framfor allt Ingared kommer att 6verflygas mer sillan
(uppskattningsvis en halvering av antalet flygplan béde i dagsldget och for ett sokt
trafikfall). For Tollered innebér justeringen en marginell foréndring, se Figur 4
nedan. Regler for konstruktion av P-RNAV STAR mojliggor inte att ytterligare
forkorta proceduren for att kunna undvika &verflygning av denna tétort.
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Figur 4 Justering STAR bana 21 — streckade bli. Befintliga STAR heldraget grona.

De miljovinster som kan tillignas genom niamnda justering uppgér i dagsléget till
650 ton koldioxid &rligen, men kan komma att omfatta uppemot 1 200 ton
koldioxid arligen med hénsyn till sokt trafikvolym.

Justeringen innebir att ankommande trafik ldngs STAR flyttas till mer
glesbebyggda omraden dér trafik idag radarleds. Swedavia menar att miljonyttan i
form av minskade utslépp till luft vl uppviger de eventuella nackdelar som kan
upplevas av boende nér delar av flygtrafiken forskjuts genom justering av P-
RNAV STAR. Aven om bullernivaerna &r ligre 4n riktvirdena kommer
justeringen ocksa att innebdra en avsevird minskning av 6verflygningar 6ver
tétort, vilket dr efterstrivansvirt.

Slutligt stillningstagande

Swedavia har vid en samlad bed6mning av vad som redovisats i denna tekniska
beskrivning av flygplatsens flygvigssystem kommit fram till att flygvégssystemet,
sasom det redovisas i TB del 11 bilaga 1, i allt vésentligt bor bibehllas med de
forandringar som redovisats i detta dokument. De justeringar som foreslés och
som redovisas i detta dokument #r sammanfattningsvis; nytt villkor dag/kvéll for
tillimpning av SID, inforande av fyra kurvade procedurer samt en justering av

befintliga P-RNAV STAR.
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Resultatet av de justeringar som foreslas dr en betydande reduktion av utslépp till
luft som redovisats i avsnitten ovan. Detta sker utan att exponera nya boenden for
bullernivéer 6ver gillande riktvdrden. Béde justeringar av P-RNAV STAR till
bana 21 samt inforande av "kurvade inflygningar” innebér dessutom en minskning
av Overflygningar dver titort och omraden som idag far en st6rre andel
overflygningar. Foréndringarna berdr visserligen bullernivaer understigande
géllande riktvdrden, men beddms uppfattas som positivt av boende.
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Icke-teknisk sammanfattning

Swedavia AB anstker om ett nytt tillstand till befintlig och utdkad verksamhet vid
Goteborg Landvetter Airport. Ansokan omfattar 120 000 flygrorelser per &r pa befintlig
start- och landningsbana. En flygrorelse ar en start eller en landning. Verksamheten pa
flygplatsen kommer i huvudsak att bedrivas pd samma satt som idag vilket &ven gailer
det befintliga flygvégssystemet. | och med att utvecklingen drivs framat féreslas dock
vissa justeringar.

Vid Goteborg Landvetter Airport bedriver Swedavia ett omfattande kontinuerligt
miljbarbete. Flygplatsen &r certifierad enligt ISO 14001 och sedan 2010 &ven
klimatcertifierad pa hégsta nivan enligt Airport Carbon Accreditation’ instiftat av Airport
Council International Europe (ACI).

Infér ansbkan har samrad genomférts med myndigheter, organisationer, de enskilda som
kan antas vara sarskilt berérda, verksamhetsutévare pa flygplatsen samt allménheten,
varefter ett antal yttranden inkommit. Inkomna synpunkter har i méjligaste man beaktats i
ansokan.

Flygplatsen ligger i Harryda kommun ca 25 km ¢ster om centrala Géteborg och &r en av
staten utpekad anléggning av riksintresse for kommunikation. Flygplatsomradet &r enligt
detaljplanen avsatt for luftfartséandamal. For flygplatsen och ndromradet finns &ven
omradesbestammelser, vilka kommer att férnyas och anpassas till Trafikverkets
beslutade precisering av riksintresseomradet och influensomradet for buller.

Det finns inte nagra sarskilt utpekade skyddsvarda omraden inom flygplatsomradet, men
det finns ett antal vardefulla natur-, kultur- och friluftsomraden inom flygplatsens
influensomrade fér buller. Flygplatsens dagvatten leds i huvudsak till Véastra Ingsjon i
soder och Méindalsan i norr. Dessa sa kallade vattenférekomster omfattas av
miljokvalitetsnormer fér inlandsvatten. Aven grundvattnet omfattas av miljokvalitets-
normer.

Verksamheten genererar i huvudsak miljokonsekvenser i form av buller samt utslépp till
luft och vatten. Sokt verksamhet genererar en nagot 6kad bullerexponering, vilket beror

__pa okat antal flygrorelser. Sammantaget bedéms dock bullerexponeringen av den stkta

verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport bli liten jamfort med andra flygplatser av
motsvarande storlek i Skandinavien. Sokt verksamhet forvéntas inte ge upphov till
bullerexponering av nya tatorter, men inga tatorter faller heller bort om trafiken skulle
begrénsas till den nu tillstandsgivna volymen &ven i framtiden. Effekterna kan likval vara
patagliga for de enskilda personer som drabbas. For att minimera effekterna av
flygplatsverksamheten vidtar Swedavia bland annat bullerreducerande atgarder pa

! Airport Carbon Accreditation ar ett oberoende program som administreras av WSP Environment & Energy, ett
internationelit konsultféretag utsett av ACI EUROPE att verkstilia ackrediteringskriterierna for flygplatser pa

arlig basis. Forvaltning av programmet dvervakas av en radgivande namnd.
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byggnader i flygplatsens narhet. Foreslagen princip som ger méjlighet att ldmna
- utflygningsvagen tidigare &n enligt gallande tillstand tar hansyn till att olika flygplans

bullerpreétanda skiljer sig at, vilket medfor att anvandning av tystare flygplansmodeller

ca tio per dygn foér de mest frekvent anvanda flygvdgarna, vilket bedéms kunna upplevas
som en avlastning fér boende i dessa omraden. Det skyddsvérda omrade som véntas
péverkas av de hégsta bullernivaerna for sokt verksamhet &r delar av Hérskogen. Dessa
delar av Harskogen paverkas dock redan idag av bullernivéer i samma storleksordning.

Resultatet av genomférda matningar och berdkningar av utsldpp till luft frén
verksamheten vid flygplatsen visar att sokt verksamhet inte bedéms péverka
mojligheterna att uppfylla samhaéllets miijokvalitetsnormer och miljmal. De Okade
utsldppen av fossil koldioxid fran framst flygtrafiken, som sokt verksamhet férvéntas ge
upphov till, bedéms vara den effekt som har stérst paverkan. Ovriga effekter som utslapp
av kvaveoxider och partiklar m.m. bedéms ge mindre paverkan. Swedavia arbetar med
ett antal olika forbattringsatgéarder for att minska utslappen till luft. Dessa &r specificerade
i en sarskilt framtagen handlingsplan.

| och med aft verksamheten vid flygplatsen bedrivs utomhus pa stora hardgjorda ytor
uppstar stora mangder dagvatten. Anvéandningen av bland annat halkbekampningsmedel
och avisningsvétska kommer att 6ka med tkad trafik, vilket kan paverka dagvattnet inom
fiygplatsomradet. For att minska paverkan pa omgivningen har darfor atgérder vidtagits
s& att dagvattnet samlas upp och behandlas lokalt innan det l&mnar flygplatsomrédet,
bland annat har ett system for insamiing och &tervinning av anvénd avisningsvétska
liksom en anlaggning fér behandling av dagvatten tagits i drift. Med vidtagna atgérder
bedéms den tkade anvandningen av kemikalier inte paverka vattenkvaliteten i Vastra
Ingsjén negativt.

Ovrig paverkan fran flygplatsens verksamhet, som kemikaliehantering, avfallshantering
och energianvandning bedéms bli liten och inte medfora nagra oladgenheter for
maénniskors hélsa eller miljon.

Sammanfattningsvis kan konstateras att den stkta verksamheten ger upphov fill
miljbkonsekvenser som med vidtagna och planerade skyddséatgérder bedéms acceptabla.
Det har inte framkommit nagot som talar for att den anstkta utékningen av verksamheten
battre skulle kunna genomforas pa annan plats.
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11.12Alternativa utformningar och flygménster

Vid redovisning av alternativa utformningar och flygmonster jamfors de med sokt
alternativ utan genomférande av &ndringarna.

11.12.1 Mojlighet att I&mna SID

Swedavia foreslar villkor som tilldter flygplan att dag- och kvallstid kl 06-22 1dmna de

__standardiserade flygvégarna SID d& maximala ljudnivén pé& marken understiger 70 dB(A).
Det innebér att buller understigande 70 dB(A) sprids 6ver ett stérre omrade och att delvis
nya omraden kan bli berérda av dessa flygbullernivéer. | gengald kan de som bor under
den standardiserade flygvagen i viss man avlastas. Det innebér ocksa att flygvagen blir
kortare, vilket medfor lagre bransleatgéng och darmed mindre uislapp fill luft, se vidare
kap. 12 nedan.

Redan idag sprids trafiken normalt kring de nominella flygvégarna, vilket radarspar fran
trafiken for tre manader ar 2010 visar, se figur 11-21. | figuren visas de registrerade
radarsparen med fardplan fran starter och landningar till och frdn banorna 03 och 21.
Radarsparen 6verlappar varandra men man kan se ati de &r koncentrerade kring de

Figur 11-21. Alla registrerade radarspar med férdplan under de tre férsta manaderna ar 2010. Starter &r
markerade med blatt och landningar med rott.

Nérmare beskrivning av hur flygvagssystemet utformas och anpassas for detta andamal
finns i Teknisk beskrivning del Il, S6kt flygvégssystem.
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Révlanda, vilket ger en avlastning genom lagre maximala ljudnivaer; ca 60-65 dB(A) for
Hindas och <60 dB(A) fér Ravlanda.

For flygvagarna mot nordost (LABAN1M och NEGIL1M) kommer spridning enligt denna
beskrivning inte vara aktuell, eftersom dessa flygvagar ar dragna sa att flygplan ofta foljer
vagen relativt Iangt ut fran flygplatsen.

Kombinationseffekter 6ster om flygplatsen

Som redovisats ovan berérs omradet Gster om flygplatsen av flera olika flygvagar fran
bade bana 03 och 21. | figur 11-24 nedan visas spridningsomraden fér LABAN1J och
SULIX1J frén bana 21 tillsammans med TOPLA1M och VADIN1M frén bana 03.

e IS

Figur 11-24. Bedémt spricningsomrade (ljusgrént) med kombinationseffekier 6ster om flygplatsen. Redan
befintlig spridning visas i mérkare grén farg.

Sammanfattningsvis kommer spridningen att medfora en 6kad frekvens av 6verflygningar
i ett omrade med o&verlappande spridningsomraden fran de aktuella flygvagar som
namnts ovan. Inom detta omrade, dster om flygplatsen, beddéms maximala ljudnivaer pa
60-65 dB(A) kunna férekomma. | den sydliga delen av omradet bedéms maximalnivderna
vara mellan 65 och <70 dB(A).
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Justering av utflygningsvég mot nordost fran bana 21 (SID LABAN1J)

Swedavia har utrett en alternativ kortare flygvagsdragning for avgaende trafik 1angs SID
LABAN fran bana 21. Enligt dagens tillstand (nollalternativ 1) &r tilldten avvikelse frén SID
nar luftfartyget uppnatt lagst hojden 10 000 fot MSL. Med den kortare flygvagsdragningen
skulle stora branslebesparingar kunna uppnas.

Av figur 11-25 nedan framgar schematiskt det geografiska laget fér nuvarande respekiive
utredd flygvagsdragning.

Figur 11-25. Utredd féréndring av SID LABAN.

| figur 11-26 nedan redovisas kurvan for FBN 55 dB(A) for sokt alternativ (utan kurvade
inflygningar) med de olika utredda justeringarna av flygvagar. Av figuren framgar att
justeringen av SID LABAN skulle medftra en liten utbukining rakt séder om flygplatsen.
Antalet exponerade boende inom bullerkurvan skulle bli nagot farre jamfort med soki
alternativ med eller utan kurvade inflygningar.

| figur 11-27 nedan redovisas kurvan for maximal ljudniva 70 dB(A) minst tre ganger per
arsmedeldygn for sokt alternativ (utan kurvade inflygningar) med de olika utredda
justeringarna av flygvagar. Av figuren framgar att justeringen av SID LABAN skulle
medféra en stor effekt dar kurvan far en ny utbukining rakt séder om flygplatsen. Antalet
exponerade boende inom bullerkurvan riskerar att bli négot fler jamfort med sokt
alternativ med eller utan kurvade inflygningar.
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34.1.1 Bana 21 overflygning iditort

P4 kartan nedan har storre titorter markerats som kan komma att dverflygas av
flygplan frén Landvetter d& bana 21 #r i bruk. P4 kartan illustreras ocksd kortast
teoretiska vég till dessa tétorter for ett flygplan som tillats ldmna SID.

Onsal N\ fr 1 g
Figur 16 Teoretiskt kortaste distans till titort for avgdende trafik fran bana 21. Gré bla
streck dr den nominella linjerna for SID. Skuggade bld omriden illustrerar de omriden som
idag 6verflygs som en effekt av den spridning som skapas dé flygplan Eimnar SID. Svarta
prickade pilar illustrerar exempel p4 flygbanor som kan komma att skapas d flygplan
Iimnar SID nir buller pd marken understiger 70 dB(A). Just dessa flygbanor skulle d&
berdra inringade t#torter.

De jetflygplan som kommer att kunna l&mna SID tidigast, dvs. de flygplan som
kan komma att flyga kortast vég langs SID, &r mindre jetflygplan''. Langre ut
lings SID kan sedan mellanstora och stora jetflygplan komma att ldmna SID

tidigare #n idag.

" Typiska representanter for denna typ &r Embraer 135/145 eller Canadair

tb del ii bilaga 2 utredningar ver 15 feb.doc
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4.7 RNP AR fran Sydost till bana 21 — OSNAK1X

Startpunkt for proceduren &r OSNAK, vilket 4r en punkt som lateralt &r placerad
pé terminalomradets gréns i sydost (sydost om Kinna). Proceduren har sedan en
liknande geografisk dragning som befintlig P-RNAV STAR fram till ett omrade
mellan Bollebygd och Sandmarken, ddr RNP AR OSNAK1X viker av mot véster,
medan P-RNAYV fortsétter mot nordvést. Dragningen nyttjar glesbebyggda
omraden nordost om flygplatsen, dar flygplanet befinner sig pa ldgre hojder och
proceduren #r inte dragen 6ver ndgra tétorter (se Figur 20 nedan). Nérmsta omréde
med tétare bebyggelse (Nedflo) &r cirka 15 kilometer ut ldngs proceduren, dér
flygplan héller hojden ca 2 900 fot MSL (870 m) till 3 500 fot MSL (1050 m).

I den avslutande delen (sista ca 6,5 kilometrarna) &r proceduren sedan &terigen
identisk med befintlig inflygningsprocedur. Anslutningen till den avslutande
rakbanan sker sd sent som &r tekniskt mojligt enligt géllande regelverk for RNP
AR —1 000 fot AGL” (300 m). Som Figur 20 nedan visar, kommer flygplan som
foljer den kurvade proceduren inte att Gverflyga det omréde som idag har en hog
andel 6verflygande trafik (Tollered/Ingared).

Denna procedur omfattas av Swedavias anmélan till Lansstyrelsen (dar 555—
20913-2012). Las mer i TB del II Bilaga 1 avsnitt 11.13.
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Figur 20 Geografisk dragning OSNAK1X — blA. Befintliga slutna P-RNAV STAR gréna.

3 AGL — hojd i fot dver flygplatsen.
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| figur 11-13 nedan redovisas de omraden som berérs av maximala ljudnivaer éver
70 dB(A) minst 3 ganger per arsmedeldygn for sokt alternativ, nollalternativ 1 och nulage
(2010).
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Figur 11-13. 3:e hdgsta maximala ljudniva for ett arsmedeldygn, 70 dB(A). Jamférelse mellan sokt trafikvolym,
nulége och nollalternativ 1.

Bergkningen av maximal ljudniva 70 dB(A) minst tre ganger per &rsmedeldygn visar att
kurvorna for sokt trafikvolym och nuldget har ungefar samma storlek och form. De ar
ocksa storre an kurvan for nollalternativ 1 pa utflygningsvagen mot sdder och sydvast
frén bana 03 pa grund av att det i bada dessa fall &r B737-800 som skapar kurvans yttre
begransning medan det for nollalternativ 1 inte var tillrackligt manga rorelser pa den
flygvégen for att fa ett utfall. Kurvan ar storre for sokt trafikvolym &n for nuléget pa denna
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