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Mal M 1030-13, Ansokan om nytt tillstind enligt miljobalken for verksamheten vid
Goteborg Landvetter Airport, Hirryda kommun.

Flygbullergruppen Hirryda Ostra (FHO) har av domstolen meddelats forléngd tid for yttrande
i rubricerat mal till den 1 september 2014. FHO kan efter genomgéng av det mycket
omfattande materialet i rubricerat mal konstatera att det av Swedavia publicerade materialet
pa Swedavias hemsida innehéller allvarliga fel och brister, se vér inlaga till domstolen daterad
2014-08-24 (bifogas €j).

Vi inkommer héirmed med synpunkter och yrkanden pa Swedavias ans6kan och
kompletteringar men véra yrkanden enligt inlaga 2014-08-24 angéende felaktigheter och
brister i ansdkan stér fast.

Bakrund:

Flygbullergruppen Hirryda Ostra (FHO) bildades 1999 och foretrader boende inom Harryda
kommun &ster om flygplatsen. Dessa personer kom att utséttas for skadligt buller med
maximalljudnivéer mellan 70 — 89 dB(A) efter Luftfartsverkets inférande av “Luftrum 98”
den 8 oktober 1998.

Foreningen dverklagade inforandet av ”Luftrum 98” och drev drendet genom alla
rattsinstanser.

Svea Hovritt Miljooverdomstolen meddelade i beslut 2005-05-31 att; ”Miljooverdomstolen
finner att de fordndringar av verksamheten som genomforandet av Luftrum 98 inneburit dr
sddana att de inte kan sigas omfattas av gdllande tillstand. Fordndringarna kan inte heller
anses utgora sadana mindre justeringar som tillsynsmyndigheten (Ldnsstyrelsen) kan besluta
om enligt villkor 10 i tillstandet.”

Vinersborgs tingsritt Miljodomstolen forelade Luftfartsverket i dom 2006-07-11 vid deras
ansokan om nytt tillstdnd till luftrumsforandringar (Luftrum 98) for Géteborg-Landvetter
flygplats, Harryda kommun att; ” konstruera en utflygningsvig med fast flygled sa att tdtorter
och annan bebyggelse undviks och sa att flygplatsens omgivning far en optimal losning med
avseende pa bullerexponering.” Vid arbetet med att konstruera en ny utflygningsvég bjods
foreningen in av Luftfartsverket att vara med och ldmna véra synpunkter. Det resulterade i en
utflygningsvig som kom att kallas Sodra spéret.

I dom 2008-10-08 faststéiller Vinersborgs tingsritt, Miljodomstolen, den nya flygvégen
”Sodra spéret” som skall anvindas for trafik mot Stockholm och andra destinationer nordost
om flygplatsen. Domen faststéller ocksa att; *Tidigaste tillaten avvikelse frdn SID Sodra
spdret dr ndr lufifartyget uppndtt ldgst hojden 10 000 fot.”

Domen dverklagades av Luftfartsverket till Svea Hovritt Miljoéverdomstolen.



Svea Hovritt, Miljédverdomstolen, faststiller i dom 2009-12-22, Viénersborgs tingsritt dom
fran 2008-10-08. I domskilen skriver Miljoéverdomstolen pa sidan 35 att;
”Miljooverdomstolen anser att vinsten i bullerhinseende vil uppviiger nackdelen av den
nagot lingre flygvigen. Miljoiverdomstolen instimmer dirfor i miligdomstolens
bedomning att det finns anledning att under hela dygnet folja flygleden Sodra spéret upp
till en hdjd av 10 000 fot. Lufifartsverkets yrkande i denna del ska diirfor avslds.”

Domen 6verklagas av Luftfartsverket till Hogsta domstolen.

2010-11-17 Meddelar Hogsta domstolen beslut i mal M T404-10 att; ”Hogsta domstolen
meddelar inte prévningstillstind. Miljéoverdomstolens dom stdr dirmed fast.”

Som skl for sitt beslut skriver domstolen; ”For art Hogsta domstolen ska prova ett
overklagande av detia slag kréivs provningstillstand. Prévningstillstand fir meddelas om det
dr viktigt for ledning av rdttstillimpningen att overklagandet provas av Hogsta domstolen.
Ddrutéver far provningstillstind meddelas i undantagsfall, ndmligen ndr det finns synnerliga
skdl for en provning i Hogsta domstolen.”

Efter det att FHO under 12 &rs tid drivit ett antal miljomal mot Luftfartsverket och Swedavia
kéndes det mycket tillfredstillande att de boende dster om flygplatsen slutligen fick ritt av
Sveriges Hogsta Domstol som resulterade i en flygvig och en bullersituation som
accepterades av de boende Oster om flygplatsen.

FHO anser inte det #r lampligt for vare sig myndighet, verksamhetsutdvare eller allminheten
att underkénna hela vart rittsvisende och sedan forvénta sig respekt. Man kan inte driva ett
miljémél som Luftfartsverket och Swedavia gjort, indirekt med skattemedel och nér man
forlorar i hogsta instans s& borjar man omedelbart i samband med den nya tillstdndsansokan
att skissa pa dndringar kring villkoren for utflygningsvigarna som redan ir faststillda i
Hogsta Domstolen.

FHO kréver att Hogsta Domstolens dom i mal M T404-10 star fast och ligger till grund for
Swedavias planering av flygvigarna i ansokan om nytt miljtillstdnd vid Goteborg Landvetter
flygplats. Det borde dven gilla Swedavia att ritta sig efter prévotidsutredningar, faststillda
domar vars syfte dr att skapa en optimal utflygningsvig med fast flygled si att titorter och
annan bebyggelse undviks och s att flygplatsens omgivning fér en optimal 16sning med
avseende pé bullerexponering. Sa skapades flygviigen Sodra spéret.

Swedavia vill i ansokan ha kvar flygvigen men inte flyga efter den utan vill avvika vid 6500
FT MSL istéllet for att avvika vid 10 000 FT MSL. Resultatet av detta kan ju vem som helst
som satt sig i drendet forstd; fler boende kommer att utséttas for skadligt buller, fler boende
kommer att verflygas samt att flera téitorter kommer att Sverflygas.

Det &r dags att domstolen “begér rittning i ledet”.

Vi kinner igen Swedavias / Luftfartsverkets argumentation fran inforandet av Luftrum-98 den
8/10-1998 da Luftfartsverket sade att bullersituationen runt flygplatsen inte skulle foréndras.
Idag vet vi bittre.

FHO ér djupt oroad 6ver Swedavias sitt att driva sin ansékan om nytt miljétillstand vid
Goteborg och Landvetter Flygplats.

FHO kriver och forutsitter att domstolen sitter sig in fattade domslut som resulterade i
flygvdgen Sodra sparet och hur den skall anvéndas med avseende pa bl.a. avvikelsehdjder,
flygkorridorsbredder mm. Vilka sjélvklart skall ligga till grund for Swedavias nya
tillstindsansokan.



Swedavias ansokan om nytt miljotilistind vid Géteborg Landvetter Airport daterat
2013-03-15 med tillhérande kompletteringar daterade 2014-01-30.

Generellt vill FHO framhélla vikten av att domstolen i kommande miljétillstand faststiller
tydliga och mitbara villkor for verksamheten vid Goéteborg - Landvetter flygplats.

Swedavia forsoker 1 ans6kan fa villkoren sa fa och flexibla for den egna verksamheten som
mojligt. Dérfor dr det av storsta vikt att domstolen beldgger verksamheten med tydliga villkor
som styr verksamheten mot stidndiga miljoforbattringar dd Swedavia tidigare Luftfartsverket
under de senaste 15 dren valt att driva sitt miljoarbete endast i domstolar (se bakgrund ovan).

Allmint villkor (Nytt villkor 1, géillande villkor 1)

FHO anser det helt orimligt att Swedavia ansdker om ett tillstdnd baserat pd en trafikvolym
som beriknas att uppnés om 30-60 ar. Detta maste ju falla pa sin egen orimlighet. FHO anser
darfor att tillstAndet inte kan baseras pd en massa eventualiteter (t.ex. hub) utan baseras pa
fakta.

FHO anser dirfor att en sokt trafikvolym skall realistiskt kunna uppnés inom en tio ars period.
FHO anser dérfor att tillstdndet skall ges for maximalt 90 000 rorelser under forutsittning att
en fullstindig miljokonsekvensbeskrivning kan limnas. Detta for att vid nya tillstdnd kunna
inarbeta ny teknik som leder till miljoforbéttringar i och ikring verksamheten vid Landvetters
flygplats. Detta dr dven viktigt ur ett kommunalt planeringsperspektiv s& ingen ”d6d hand”
laggs pa den kommunala planeringen och dess utveckling.

Trafikavveckling av jettrafik (Nytt villkor 3, giillande villkor 2,19,20,21,25,27)

FHO anser att jettrafik inte skall fa limna SID vid en speciell [judniva pa mark dér Swedavia
ansoker om att f& avvika frin SID vid 70dB(A) teoretiskt virde. Den verkliga ljudnivéin pé
marken varierar +- 15-20dB(A) mot den teoretiska modellen beroende pa bl.a. véder,
flygplanstyp, topografi mm vilket gor att en teoretisk berdknad ljudniva som grund for
avvikelse frén SID inte #r ldmpligt. Som Swedavia formulerat sitt villkor 3 i sin ansdkan kan
Swedavia inte garantera att ytterligare boende kommer att utsittas for skadligt buller. FHO
anser darfor att avvikelse fran SID pa samtliga flygvégar skall folja de avvikelsehdjder som
framgér av nu gillande villkor. F6r S6dra spéret bana 21 skall séledes tidigaste tillaten
avvikelsehdjd fran SID vara 10 000 FT MSL.

FHO anser dessutom att avvikelse fran SID pa Sodra sparet bana 21 skall baseras pa nu
gillande villkor 21 som efter utredningsuppdrag faststéllts av Hogsta Domstolen. En
provotidsutredning for Sédra spéret har dessutom faststillts i domstol (se bakgrund ovan).

FHO anser for att skapa stabilitet och kontinuitet i flygvégssystemet och dess anvindning &r
det viktigt att dven fortsatt nir det s& dr mojligt anvinda sig av bana 21 vid start och bana 03
for landningar. Om nu géllande villkor 20 tas bort ger detta Swedavia i ménga fall friheten att
sjdlv vilja vilket hall man vill starta at, vilket FHO inte anser vara vare sig riktigt eller
lampligt.



Trafikavveckling av propellertrafik med MTOW éverstigande 7 ton
(nytt villkor 4, gillande villkor 22)

FHO anser inte likt tidigare att luftfartyg skall f6lja SID till en viss angiven hojd i villkor och
FHO kan saledes inte acceptera att luftfartyg far avvika fran SID nér bullernivan pa marken
understiger maximal ljudniva 70 dB(A) (argumentation se ovan).

Bullerskyddsatgirder (nytt villkor 7, gillande villkor 18)

Swedavia har i forslag till villkor 7 tagit bort dimensionerande flygplanstyp. Den
dimensionerande flygplanstypen &r idag enligt dom 2007-12-19 Boeing 747-200. Swedavia
har gjort en anméilan om 4ndring av dimensionerande flygplanstyp for bullerskyddsétgérder
fran Boeing 747-200 till 747-400 2012-03-15. Huruvida dom faststéllts att ny
dimensionerande flygplanstyp &r faststilld framgar ej. FHO anser att det skall finnas en
dimensionerande flygplanstyp faststdlld for att tydliggora berdkningsgrunderna for vilka
fastigheter som har ritt till att & bullerskyddsatgérder utforda. I de fall den tekniska
utvecklingen eller vilka flygplanstyper som trafikerar Landvetter flygplats &ndras dger
Swedavia ritt att anséka om ny dimensionerande flygplanstyp. Detta skapar incitament for
Swedavia att utfasa bullrande flygplanstyper som trafikerar flygplatsen. Swedavia ansdker om
att f4 hoja den dimensionerande ljudnivan for bullerskyddsatgérder fran 6verstigande FBN 55
dB(A) till FBN 60 dB(A) och detta kan inte accepteras utan att Swedavia redogdr med en
konsekvensbeskrivning vilka fastigheter som kommer att berdras av dndringen och ddrmed
kan komma att bli utan bullerskyddsatgérder.

Bullermitningar (nytt villkor 8, géillande villkor 4)

FHO anser att bullermitningar som skall genomforas i samrad mellan Swedavia och
tillsynsmyndigheten dr for vagt skrivet med tanke pa hur detta villkor har skots fram till idag.
Tillsynsmyndigheten skall efter samrad med Swedavia faststélla hur och var
bullermitningarna skall genomf6ras samt att Swedavia vid avvikelser mot géllande villkor
skall presentera ett atgiardsforslag. Detta for inga oklarheter skall uppsta.

Informationsorgan (nytt villkor 15, giillande villkor 14)

FHO anser och har under ménga ér framfort vikten av att intresseorganisationer likt FHO
skall beredas plats i informationsorganet. Detta for att intresseorganisationerna tidigt skall f4
moijlighet att ta del av information och planerade verksamhetsfordndringar som kan paverka
flygplatsens omgivning och gillande milj&tillstind med géllande villkor och didrmed kunna
bidraga till milj6forbattrande atgérder.



Kontrollprogram (nytt villker 16, gillande villkor16)

FHO anser att villkor 16 maste fortydligas sé att det framgér att kontrollprogrammet skall
mojliggora for tillsynsmyndigheten att folja upp verksamheten for att kontrollera att
tillstandsgivna villkor {6ljs.

FHO Yrkar:

1.

att texten i villkor 1 ”Allmént villkor” stryks och utgér samt ersittes med nu géllande
villkor 1 ”Allmént villkor” med justering av antalet tillatna flygrorelser;
”Verksamheten skall, om inte annat framgar av nedan angivna villkor, bedrivas i
huvudsaklig éverensstimmelse med vad Swedavia i ansékningshandlingar i tidigare
drenden eller i detta mal angivit eller atagit sig.

Flygverksamhetens omfattning far inte dverstiga 90 000 flygrirelser per ar med tunga
flygplan (>7 ton och all jet)”.

att text i pkt.1 villkor 3 stryks och utgér;” lufifarttyg far lamna SID da bullernivan pa
marken understiger maximal ljudniva 70 dB(A4)” och erséttes med texten i nu géllande
villkor 21  Lufifartyg skall folja SID tills de uppnatt ldgst hojden 6500 FT MSL.
Tidigaste tilldten avvikelse fran SID Sodra spdret dr ndr luftfartyget uppndit ldgst
hojden 10 000 FT MSL”.

att villkor 3 kompletteras med tidigare villkor 20 ” Nar trafiksituationen och
viderforhallanden medger detta skall bana 21 anvindas for start och bana 03 for
landning. Om under ett dr andelen starter pa bana 03 overstiger 25 % eller andelen
landningar pa bana 21 éverstiger 75 % ska Swedavia undersoka anledningen hdrtill
samt till tillsynsmyndigheten redovisa resultatet av undersokningen jamte forslag till
atgdrder”.

att i villkor 4 skall foljande text utga; ” Lufifartyg far dag/kvall (K1 06-22) ldmna SID
vid den hojd da bullernivan pd marken understiger maximal ljudniva 70 d B(4).”
texten ersittes med “Lufifartyg skall félja SID upp till hojden 4000 FT MSL”

att i villkor 8 stryks och utgér sista meningen ” mditningar ska genomforas i samrad
med tillsynsmyndigheten” och erséttas med ” Efter samrad mellan tillsynsmyndigheten
och Swedavia skall tillsynsmyndigheten faststilla hur mdtningarna skall genomforas
och vid avvikelser mot gdllande villkor skall Swedavia presentera atgdardsforslag”.

att i villkor 7 skall f6ljande text tilldggas **Dimensionerande for
bullerskyddsatgdrderna ska vara den i dagsiiget mest bullrande flygplanstypen, for
ndarvarande Boeing 747-200. Dock inte sadana flygplanstyper som endast forkommer
vid enstaka tillfillen”. Samt att fastigheter som exponeras for flygbullernivd (FBN)
overstigande 60 dB(A) dndras till (FBN) 55 dB(A), likt nu géllande villkor 18.
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7. attivillkor 15 skall foljande text utgad ” Pa forslag fran Swedavia eller ovanndmnda
lansstyrelser eller kommuner far tillsynsmyndigheten och Swedavia i samrad besluta
att dven andra kan adjungeras till informationsorganet” sista meningen forsta stycket.
Denna text ersétts med ” Pa forslag fran Swedavia eller ovan ndmnda Lénsstyrelser
eller kommuner far dven dessa besluta om andra kan adjungeras till
informationsorganet”.

Detta for att gora det mojligt for Swedavia, Léansstyrelserna och kommunerna att
besluta om vilka som kan adjungeras till informationsorganet.

8. att ett tillagg gors 1 villkor 16, efter andra stycket med lydelse som f6ljer; ”
Tillsynsmyndigheten skall godkdnna av Swedavia upprdttat kontrollprogram.
Kontrollprogrammet skall mojliggora en uppfoljning av att gdllande villkor foljes™.

9. att domstolen omgaende &ldgger Swedavia att korrigera fel och brister i ans6kan med
bilagor. Dérefter skall Swedavia sammanstélla en reviderad komplett ansokan i en ny
handling, med utgingspunkt fran till idag inkommet material i drendet, sé att
intresseorganisationer, allménhet, myndigheter och &vriga intressenter kan 6verblicka
ansokan och 1dmna slutliga relevanta synpunkter och yrkanden i drendet (se var inlaga
daterad 2014-08-24).

10. att domstolen faststiller en ny tiplan i malet dér utrymme ges for en ny slutlig
remissrunda infér huvudforhandling (se var inlaga daterad 2014-08-24).

Avslutningsvis vill FHO hiarmed framfora att det #r anmérkningsvirt att Swedavia synes vara
den enda verksamhetsutévaren som i ett modernt och miljomedvetet samhélle inte verkar ha
nigon som helst radighet 6ver den verksamhet man bedriver. Swedavia tar heller inte
utgangspunkt i fattade domar och géllande beslut utan borjar alltid pa ett blankt papper”.
Utgangspunkten borde ju vara att verksamhetsutévaren sténdigt strévar efter att uppné
milj6forbéttringar i sin verksamhet.

Med vénliga hélsningar

Flygbullergruppen Hirryda Ostra
Styrelsen genom

Jan Edlund

Flygbullergruppen Hirryda Ostra c/o Georg Johansson Stenshultsviigen 165, 430 65 Rivlanda
Kopia: Harryda Kommun Miljé och Hélsoskyddskontoret, Lansstyrelsen i Véstra Gétaland,
Naturvardsverket



