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Goteborg den 28 mars 2014

Mal M 1030-13, Ansékan om nytt tillstdnd enligt miljobalken for
verksamheten vid Goteborg Landvetter Airport, Harryda kommun, nu

frdga om komplettering av anstkan

Swedavia AB (Swedavia) har av mark- och miljdgdomstolen forelagts att senast
den 28 mars 2014 komplettera anstkan i enlighet med punkterna 1-9 nedan
(aktbil 42). | egenskap av ombud for Swedavia dnskar undertecknade lamna in

nedan komplettering.

1 TEKNISK BESKRIVNING

1. Mark- och miljddomstolen efterfragar en detaljerad beskrivning av
verksamheterna vid SAS flygplanstvéatt och vid Goteborg Fuelling Company AB
samt de miljokonsekvenser de kan ge upphov till. Beskrivning ska ske i den

omfattning som aktualiseras av Swedavias ansdkan.
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Swedavia har i ansokan, teknisk beskrivning (TB) och
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) beskrivit bade Goéteborg Fuelling
Company AB:s (GFC) verksamhet och den verksamhet som pagar vid SAS
hangar, framfor allt flygplanstvatten. Bada verksamheterna ar belagna pa
airside och kontrolleras darmed av Swedavia i egenskap av infrastrukturhallare.
Som framgar av ansokan har Swedavia kontroll 6ver den verksamhet som sker
pa airside, inklusive det spill- och dagvatten som lamnar flygplatsen. Den
eventuella miljopaverkan fran GFC och flygplanstvatten redovisas och beaktas i
ansoOkan, se avsnitten 6.1, 10.4.3.3 och 10.4.3.5 i Anstkan, avsnitten 7.3.1.3
och 7.3.1.5i TB och avsnitten 6.10, 12.4.1 och 12.4.2 och 13.7.3 i MKB.

Flygbranslehanteringen

Av ansokningshandlingarna framgar hur flygbranslet lagras och vilka mangder
som kan lagras pa flygplatsen. Hur distributionen sker till och fran flygplatsen
och inne pé airside beskrivs ocksa. Vad galler omfattningen av MKB:n kan
sarskilt noteras att utslapp till luft fran hantering av flygbransle och
marktransporterna med flygbransle, inklusive transporterna till och fran
flygplatsen, ingar.

Av Swedavias forslag till villkor framgar att flytande kemiska produkter ska
forvaras inom invallning som ska rymma den storsta tankens/behéllarens volym
plus 10 % av summan av 6vriga — inom samma invallning — tankars/behallares
volym. Cisternerna som innehaller flygbransle férvaras inom invallning. |
forslaget till villkor stalls ocksa krav pa att lagringstankar/behallare som fylls

med tankbil ska vara férsedda med nivamatare, larm och 6verfyllnadsskydd.

GFC har ett eget tillstdnd for sin verksamhet vilket bifogas, se Bilaga 1. |
deldomen i mal M 2284-11, meddelad av Mark- och miljodomstolen vid Nacka

tingsratt angaende tillstandsprévning av Stockholm Arlanda Airport, konstaterar
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domstolen att till exempel Flygbranslehantering AB som levererar flygbransle
vid Arlanda har ett eget tillstand for sin verksamhet och darmed inte omfattas av

prévningen, se sid. 207 i domen.

Hangar och flygplanstvatt

Sedan ansOkan lamnades in har Swedavia Real Estate AB (ett helagt
dotterbolag till Swedavia AB) férvarvat byggnaden men verksamheterna bedrivs
av samma externa aktérer som tidigare. Nedan lamnas en uppdatering av

forhallandena i hangaren.

| hangaren bedrivs service och underhall av flygplan och det finns ocksa
mojlighet att tvatta flygplanen i den sarskild anordnade flygplanstvétten.
Flygplanstvéatten bestar av en tat spolplatta med en uppsamlingsranna. Vattnet
som hamnar i rdnnan avleds till ett reningsverk. ldag sker totalt cirka 50
flygplanstvattar per ar, vilket innebéar att verksamheten i dagslaget inte ar

anmalningspliktig som tidigare angetts i ansdkan, se tabell 3 TB del I.

| den tekniska verkstaden hanteras for verksamheten vanliga kemikalier, olika
motoroljor och fetter, se vidare avsnitt 3 nedan. Verkstaden ar en
anmalningspliktig verksamhet enligt verksamhetskod 34.50, reparation av

flygplan.

| ansokningshandlingarna beskrivs relativt ingdende verksamheten vid
flygplanstvatten, framfor allt reningsanlaggningen, se avsnitt 6.10 i TB. Som
framgar av beskrivningen avleds behandlat vatten till flygplatsens spillvattennéat
for vidare behandling i Ryaverket. Swedavia kontrollerar darmed det vatten som
dels avleds fran flygplanstvéatten, dels totalt utgaende vatten fran flygplatsen.
Det samlade utgaende spillvattnet fran flygplatsen maste uppfylla GRYAAB:s

varningsvarden vad galler metaller och olja.
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Verksamhetsansvarig for reningsanlaggningen skickar arligen in en rapport till
lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an och Harryda kommun. Arsrapporten for ar

2013 bifogas, se Bilaga 2.
Sammanfattning

Med beaktande av ovanstaende menar Swedavia att de krav som kan stéllas
pa innehallet i ansokan for att forebygga risk for paverkan pa miljon ar
omhéndertagna. De for verksamheterna relevanta miljokonsekvenserna
redovisas i MKB:n. Verksamheterna &r inte heller av sadan omfattning att dessa
paverkar tillatligheten av sjalva flygplatsverksamheten (se MOD:s dom daterad
2009-11-03 i m&l M 9889-08 angdende Are Ostersund Airport). Det saknas
darfor sammanfattningsvis skal att krava ytterligare redovisning av dessa
verksamheter och anstkan kan prévas utan att verksamheterna behdver

omfattas av Swedavias tillstand.

2 BULLER

2. Enligt bullerkurvan for 5:e hdgsta maximala ljudniva under minst 150 dagar
och kvallar for 80 dB(A) vid sokt trafikvolym tillkommer inga nya byggnader
jamfort med FBN 55 och 60 dB(A) kurvorna. Fragan har darfor uppkommit om
kostnaden om ca 5 miljoner kronor for bullerskyddsatgarder pa ca 80
byggnader i omraden for 80 dB(A) kurvan ingar i berdakningen av den totala
kostnaden for bullerreducerande atgarder i bostads-, skol- och vardbyggnader
som utomhus exponeras for FBN over 55 respektive 60 dB(A) vid sokt
verksamhet enligt avsnitt 11.13.4 MKB.

Den kostnad om cirka fem miljoner kronor for bullerskyddsatgéarder pa 81
byggnader inom 80 dB(A)-kurvan ingar inte i tidigare angivna belopp da detta

utretts forst i samband med kompletteringen. Aven om det inte tillkommer nagra
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nya byggnader bedoms ytterligare atgarder behdva vidtas pa redan berérda

byggnader.

3. Mark- och miljodomstolen efterfragar en redovisning av antalet stérda som
uppskattas i bilagorna 4 och 5 till vars bostader inte bullerisolerats enligt villkor
18 (U2).

Berakningarna av antalet stérda paverkas inte av huruvida Swedavia isolerar
berérda byggnader eller inte eftersom de berakningar som ligger till grund fér de
miljomedicinska studierna grundar sig pa utomhusnivaer. Boende i de
byggnader som far bullerskyddsatgarder kan antas bli mindre storda nar de
vistas inomhus men det framgar inte av resultaten av de miljdmedicinska

studierna.

Beddmningarna av antalet storda i de miljomedicinska studierna grundar sig pa
ljudnivaer fran FBN 50 dB(A) och uppat.

| nulaget bedoms 52 personer som exponeras for bullernivaer om FBN 55
dB(A) eller hogre vara mycket storda. | sokt verksamhet bedéms 76 personer
som exponeras for FBN 55 dB(A) eller hogre vara mycket storda. Byggnader
som exponeras for FBN 55 dB(A) eller dardver har, for det fall férutsattningarna
i befintligt villkor U2 har varit uppfyllda, erbjudits isoleringsatgarder i enlighet
med villkoret.

Enligt den miljomedicinska bedémningen bedéms i nuldget 29 personer som
exponeras for bullernivder under FBN 55 dB(A) vara mycket storda. | sokt
verksamhet bedéms 72 personer vara mycket stérda vid motsvarande
bullerniva. | takt med att trafiken 6kar kommer det omrade som exponeras for
minst tre handelser 6ver 70 dB(A) under minst 150 nétter per ar att delvis

overlappa det omrade som exponeras for FBN 55 dB(A) (se bilaga 9 i
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komplettering 2014-01-30). Det innebar att vissa av dessa 72 personer pa sikt

kommer att omfattas av villkorsforslag 7.

3 KEMIKALIER

4. Mark- och miljodomstolen 6nskar ett fortydligande i fraga om Swedavias och
externa aktorers kemikalieforbrukning mot bakgrund av uppgifter och vid
jamfdrelse av tabell 14.1 i miljokonsekvensbeskrivning och bilaga 12 i
kompletteringen 2014-01-17 (domstolens aktbilaga 41).

Tabell 12 i Komplettering av anstkan motsvarar tabell 14.1 och tabell 14.2 i
MKB. | tabell 14.2 ingar flygbransle, avisningsmedel (typ 1 och typ 2) och
toalettdesinfektionsmedel, vilka aterfinns i punkterna 11, 13, 14 och 8 i tabell
12. Eftersom ett antal leverantérer har bytts ut sedan ansdkan lAmnades in kan
angivande av namn/leverantor skilja sig at i tabell 14.1 och tabell 14.2 jamfort
med tabell 12.

5. Med stdd av vilka kriterier bedomer Swedavia att vissa kemikalier utgor eller
innehaller utfasnings- eller prioriterade riskminskningsamnen; Kemi:s PRIO-
guidens kriterier respektive &mneslista, uppgifter i sakerhetsdatablad eller annat

underlag?

Som framgar av avsnitt 14.1 i MKB g6r Swedavia vid inkdp av kemiska
produkter en bedémning av vilka produkter som finns pa marknaden och stravar
efter att alltid kopa de produkter som ger minsta mojliga paverkan pa miljon.
Swedavias bedomningsmall fér ansokan om kemiska produkter, rutin for
beddmning av kemiska produkter ur miljo- och halsosynpunkt och rutin for

arbete med kemiska produkter bifogas, Bilagorna 3, 4 och 5. Sarskild

uppmarksamhet riktas mot produkter som finns med i Kemikalieinspektionens
begransnings- och PRIO-databaser (utfasnings- eller riskminskningsamnen)

och bland de prioriterade &mnena i vattendirektivet. Den databas, i vilken alla
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kemiska produkter som anvands inom Swedavias verksamheter finns listade,
innehaller olika sokfunktioner som kan identifiera vilka produkter som berors av
lagstiftning, PRIO-amnen, kopplingar till skydds- och sakerhetsdatablad m.m.
Swedavia kan darfor med stod av databasen arbeta strategiskt med
kemikaliehanteringen, kontinuerligt utvardera inkdp av kemikalier och bevaka

om det kommer béttre produkter pd marknaden som kan ersatta de befintliga.

6. Mark- och miljodomstolen efterfragar en kemikalieférteckning éver kemiska
produkter (enligt bilaga) som avses anvandas inom Swedavias
verksamhetsomrade i mangder 6ver 100 kg per ar och som oavsett anvandare
riskerar att slappas ut med dag- och spillvatten som omhé&ndertas och/eller

behandlas av Swedavia inom ramen for aktuell tillstandsansokan.

Swedavia har i MKB:n identifierat de kemiska produkter som férbrukas i storst
omfattning och som ocksa riskerar att paverka miljon om utslapp skulle ske.
Swedavia har i den tidigare inlamnade kompletteringen av ansdkan bifogat

sakerhetsdatablad for dessa produkter.

Som framgar av TB har flygplanstvatten en egen reningsanlaggning och det
framgar aven hur reningsanlaggningen fungerar. Raddningsstationens spolhall
ar forsedd med oljeavskiljare och brandévningsplatsen ar forsedd med ny
oljeavskiljare, ledningar, tankar for uppsamling av slackvatten och en ny
betongplatta for évningar. Det beskrivs i TB hur branddévningarna genomfors.
Tvattvattnet fran Swedavias fordonstvatt atercirkuleras i egen
reningsanlaggning och slammet omhandertas som farligt avfall. Metallrening
sker genom elektrolys pa utgaende spillvatten. Verkstader ar konstruerade sa
att eventuellt spill inte kan n& omgivande mark och vatten. Golvbrunnar saknas

eller ar igensatta.
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| ett avtal med Harryda kommun om brukande av den allménna va-ledningen
regleras det utgaende vattnets halter av tungmetaller och olja till

spillvattensystemet. Provtagningar av spillvattnet ingar i kontrollprogrammet.

Alla kemikalier eller kemiska produkter och férvaringsplatser for farligt avfall
forvaras invallat. Lagring av kemikalier utomhus pa airside (t.ex. av sekundol,
glykol och flygbransle) ar placerade inom invallningar och/eller i
dubbelmantlade tankar. Kemikalier som lagras inomhus ar invallade och
vaderskyddade (t.ex. toalettdesinfektionsmedel). Darutover finns krav pa
administrativa skyddsatgarder i form av Airport Regulations, rutiner, checklistor
och rapporteringssystem. Risk for lackage finns saledes under transporter till

och fran lagringsplatserna, se vidare om risker med lackage i avsnitt 19 i MKB.

Det spill som kan forekomma &ar mindre spill i samband med tankning av plan
eller olja’hydraulolja fran truckar och highloaders. Spill omhéandertas omedelbart
genom utlaggning av absol. Spill rapporteras i avvikelsesystemet och féljs upp,

oavsett vem som orsakat eller rapporterat handelsen.

Samtliga tankbilar pa airside ar utrustade med saneringsutrustning och
chaufforer och faltpersonal ar utbildade i sanering och atgarder vid spill. Detta

omfattar saval Swedavias som marktjanstbolagens personal.

For den stora majoriteten kemikalier finns det sdledes inte nagon risk for att de
kan paverka omgivningen pa ett sddant satt att nagon sarskild redovisning av
dessa kemikalier &r nédvandig, se vidare avsnitt 19 i MKB om risk och
sakerhetsfragor.

| Bilaga 6 anger Swedavia de kemiska produkter som avses anvandas inom
Swedavias verksamhetsomrade i mangder 6ver hundra kilo arligen och som

riskerar att slappas ut med dag- eller spillvatten. Bilagan omfattar sammanlagt
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30 kemiska produkter, vilka anvands bade internt av Swedavia och av externa
aktorer. Inom verksamhetsomradet anvands flera olika kemiska produkter inom
samma produktgrupp. Swedavia redovisar endast en produkt ur varje
produktgrupp, da innehall och anvandningsomrade ar likvardiga. | bilagan
redovisas den samlade mangden for hela produktgruppen. Manga av de
redovisade produkterna anvands och férvaras i sma volymer pa manga olika
enheter inom verksamhetsomradet. Risken for att stora volymer nar dag- eller

spillvatten och paverkar omgivningen ar darfor liten.

4 UTSLAPP TILL VATTEN

7. Mark- och miljodomstolen efterfragar en redogorelse for resultaten fran
férsok med rening av branddvningsvatten som beskrivs i kompletteringen
(aktbilaga 41) sida 32 (punkt 19) samt lamna férslag till fortsatt hantering av

branddvningsvatten.

Det pagar for narvarande inga forsok med rening av brandévningsvatten.
Sasom anges i Swedavias komplettering daterad den 30 januari 2014
undersoker flygplatsen for narvarande majligheten att forbehandla
branddvningsvattnet for att sedan kunna avleda vattnet till dagvattendammarna.
En forstudie kring olika behandlingsmetoder har pabérjats och den bedoms
paga under hela ar 2014. Det finns darfor i nulaget inga resultat att redovisa. |
och med att inga resultat finns, kan Swedavia i nulaget inte heller lamna forslag
till fortsatt hantering.

Swedavias ambition ar att omhanderta brandévningsvattnet pa ett hallbart sétt. |
forsta hand bor detta enligt Swedavias mening ske genom fortsatt avledning av
vattnet till spillvattennatet, eftersom det innehallsmassigt framst innehaller
organiskt material och metallhalter under gallande riktvarden. | andra hand bor

branddvningsvattnet avledas till dagvattendammarna.
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Det ska poangteras att branddvningsvattnet utgor ett mycket litet delflode av
flygplatsens samlade dagvatten. Normalt uppstar som mest cirka 30 m?
brandévningsvatten per évningstillfalle och i dagslaget som mest 1 000 m® per
ar. Detta ska sattas i relation till det teoretiska totala flédet till flygplatsens
dagvattendammar om 180 m®h eller 1 500 000 m® per &r. Delflédet frAn
brandévningsplatsen utgor saledes inte mer &n 0,06 % av det totala flodet till

dagvattendammarna per ar.

Sekundol anvands som branddvningsbréansle och rent vatten som slackmedel.
De etanolrester och metalljoner (framst zink fran utrustning) som kan
forekomma i det vatten som leds till dagvattendammarna kan inte f& nagon
paverkan pa dagvattnets utgaende kvalitet eller dammarnas funktion, eftersom
flodet fran brandévningsplatsen ar forsumbart i férhallande till det totala flodet
dagvatten till dagvattendammarna. Branddvningarna sker dessutom framst
under sommarhalvaret, dvs. da dammarnas kapacitet ar som bast och ingen

belastning fran halk- eller avisningskemikalier forekommer.

5 LUFTKVALITET

8. Utvardera uppmaétta ozonhalter vid flygplatsen innefattande en bedémning av
hur 8-timmarsmedelvarden kan forvantas variera samt vilken risk som kan

befaras for 6verskridanden av MKN resp. det nationella delmalet for frisk luft.
Sammanfattning

Nivaerna vid flygplatsen ligger i paritet med regionala bakgrundshalter.
Bedomningen ar att den aktuella verksamheten inte bidrar till forhdjda

ozonhalter som kan medfdra olagenheter for manniskors halsa och miljo.
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Uppmatta halter och jdAmforelse mot bedémningsgrunder

Under hosten 2011 har indikativa matningar av utslapp till luft utforts vid
flygplatsen. Uppmatta ozonhalter som inte var paverkade av kvaveoxidutslapp

(NO,) fran vagtrafiken var i nivad med de regionala bakgrundshalterna.

Till skydd for manniskors hélsa ska det enligt miljokvalitetsnormen efterstravas
att ozonhalten underskrider 120 ug/m*® som hogsta 8-timmarsmedelvarde under
ett dygn. For att kunna jamféra med miljokvalitetsnormen kravs darfor att
timbaserade resultat anvands. Detta galler aven for miljokvalitetsmalet frisk luft
for halsa dar 8-timmarsmedelvardet 70 pg/m? och timmedelvardet p& 80 ug/m?®

efterstravas.

Hoga halter av marknara ozon kan forekomma under kortare perioder under
nagra dagar per ar, sarskilt i de sydvastra delarna av Sverige. Orsaken till detta
ar framforallt intransport av luftféroreningar fran Storbritannien, Holland och
Tyskland i samverkan med meteorologi och solinstralning (Andersson mfl.,
2007, Tang m.fl., 2009). Ozonbildning kan i viss man paverkas av lokala och
regionala utslapp, men betydelsen av dessa utslapp ar dock begransade
(Langner m.fl., 2004). IVL (Svenska Miljdinstitutet) har genomfért en analys
baserad pa cirka 800 amnen och 1 500 reaktioner (Tillskottet av marknara ozon
fran utslapp vid Nynas AB i Nynashamn, 1996). Utslappen vid Nynas AB
beraknades till cirka 240 ton NOy och cirka 2 000 ton VOC arligen. Dessa

utslapp gav ett maximalt tillskott av ozonhalten pa 0,6 pg/m?.

Vid sokt verksamhet for Goteborg Landvetter Airport bedoms utslappen av NOy
uppga till cirka 380 ton och VOC-utslappen till cirka 45 ton. Med beaktande av
de laga nivaer som uppmatts vid Goteborgs Landvetter Airport bedoms

utslappen fran verksamheten vid flygplatsen med stéd av ovanstaende analys
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ha en mycket liten till forsumbar inverkan pa ozonbildningen och de marknéara

ozonhalterna (dygn och 8-timmarsmedelvardena) i regionen.
Kontroll

Kontroll av marknéra ozon ska utféras kontinuerligt i hela landet av
Naturvardsverket enligt luftkvalitetsforordningen (2010:477). Kravet pa
egenkontroll enligt 26 kap. miljébalken galler nar det finns risk for att
verksamheten bidrar till (i detta fall) att ozonhalter medfér olagenheter for halsa
och miljo. Den aktuella verksamheten beddms inte bidra till forhdjda ozonhalter
som kan medftra olagenheter for halsa och miljo och det finns darfor ingen
anledning att stalla krav pa egenkontroll (marknara ozonhalter som dygn och 8-

timmarsmedelvarden).

Uppmatta halter och beddémda variationer i relation till

beddmningsgrunder

De matningar som utfoérdes vid flygplatsen under hésten 2011 visar att
medelhalten av ozon ligger p& 53 pug/m?® vid rullbanan och 42 pug/m? vid
terminalen. De lagre vardena vid terminalen beror sannolikt pa att ozon
"konsumeras” i narvaro av utslapp av kvaveoxider fran vagtransporterna
("ozonsankor”). Forklaringen till ozonsankor ar att i den absoluta narheten av
kallor av kvaveoxider leder de komplexa atmosfarskemiska processerna till att
mer ozon férbrukas an vad som hinner bildas eller intransporteras (Pleijel et al.
1993).

Miljokvalitetsnormerna

For att bedoma hur 8-timmarsmedelvéardet forvantas variera vid flygplatsen,
anvands uppmatta data fran Naturvardsverkets finansierade matstation pa Rao,

Onsalahalvon. Méatningarna vid Ra6, under motsvarande tid som matningarna
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vid flygplatsen, visar pa ett medelvérde av ozon p& 61 pg/m®. Det &r rimligt att
halterna vid Rao ar nagot hogre jamfort med halterna vid flygplatsen, eftersom
de regionala bakgrundshalterna &r som hogst i den sydvastra kustnara och
hoglanta omraden i landet och avtar generellt i nordostlig riktning, se
nedanstaende figur.

Figuren nedan visar beraknade antal dagar da halterna (beraknade for ar 2008)
Overskrider EU:s gransvarde som galler frdn 2020 och hur de marknara ozonhalterna
avtar generellt i nordostlig riktning (SMHI METEOROLOGI Nr 145, 2010)

Uppmaétta 8-timmarsmedelvarden vid Ra6 ar 2011 visar att 6verskridande av
miljokvalitetsnormen skett vid tio tillfallen och méatningar vid Ra6 ar 2012 visar
att overskridanden skett vid tva tillfallen, detta trots att arsmedelhalterna var
hogre ar 2012 jamfért med ar 2011. Det kan konstateras att det foreligger
relativt stora arsvariationer nar det galler 6verskridanden av 8-

timmarsmedelvardena.
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D& uppmatta halter ar nagot lagre vid Goteborg Landvetter Airport vid
jamfdrbara tidsintervall, antas att 8-timmarsmedelvardet ar nagot lagre vid
flygplatsen. Bedomningen ar darmed att risk for éverskridande av 8-
timmarsmedelvardet foreligger vid flygplatsen men att det sannolikt kan
underskridas vissa ar och att detta helt beror pa den regionala bakgrundshalten.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft

Det uppmatta ozonindexet enligt nationella delmalet for Frisk luft 6verskreds vid
R&6 med 2 489 ug/m®*h &r 2011 (totalt 12489 pg/m*h jamfort med malet pa
10 000 pg/m>*h). Aven har foreligger det arsvariationer, exempelvis éverskreds
ozonindexet med 328 pg/m>*h &r 2010. Det nationella delmalet fér Frisk luft
avseende ozonindexet beddms riskera att dverskridas vid flygplatsen, men kan

sannolikt underskridas vissa ar.

Det nationella delmalet for marknéra ozon avseende riktvardet pa 70 pg/m?® som
8-timmarsmedelvarde och riktvardet pd 80 pg/m*® som timmedelvarde bedéms
overskridas vid flygplatsen. Aven héar galler att detta inte beror pa utslapp fran

flygplatsverksamheten utan &r helt beroende pa den regionala bakgrundshalten.
Trender

Uppmaétta ozonhalter vid RA6 visar pa en minskad trend av 6verskridanden av
det maximala 8-timmarsvardet. Detta innebéar att episoder med héga halter
under senare ar har blivit allt mer sallsynta. Normens varde som &r
halsorelaterad, 6verskrids idag endast vid ett fatal tillfallen per ar (Luftguiden,
Naturvardsverket 2011:1). Denna trend bedoms ocksa galla fér omradet runt
flygplatsen.
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6 FORORENADE OMRADEN

9. Mark- och miljodomstolen efterfragar en beskrivning av forutsattningarna for
en sanering eller darmed jamforlig efterbehandling av de omraden som

fororenats med PFOS.

PFOS-forekomst i miljon ar en tamligen ny féreteelse och kunskapsunderlaget
ar fortfarande begransat bade nationellt och internationellt. Swedavia har under
flera ars tid arbetat med olika konsulter med olika expertomraden for att fa en
sa tydlig bild som mdjligt av kunskap och erfarenhet pa omradet. Goteborg
Landvetter Airport har redan tidigare vidtagit atgarder for att samla upp och rena

PFOS-paverkat markvatten med bésta tillgangliga teknik.

Med anledning av att flygplatsen och da aven brandévningsplatsen &r placerad
pa maktiga lager torv i ett stérre mossomrade saknas i princip en botten i
markprofilen. Torven dverlagrar berg som &r sprickigt och framst utfyllt med

sprangsten i samband med etableringen av flygplatsen i borjan av 1970-talet.

| skrivande stund pagar en upphandling for att med hjalp av den samlade
svenska expertisen pa omradet belysa och utreda dels férekomst och
spridningsvagar for PFOS i omradet, da PFOS skulle kunna finnas pa fler
stallen an brandovningsplatsen, dels ge forslag pa atgarder tillsammans med
risker och konsekvenser b&de pa kort och 1&ng sikt. Atgardsmetoder utéver den
som redan tillampas ar pa forsknings- och utvecklingsstadiet och olika

saneringsmetoder ar under utveckling.

Det kan konstateras att kunskapen ar klart begransad och att forutsattningarna
for en traditionell "dig and dump” 16sning inte ar tillamplig pa flygplatsens
markomrade. Hydrologi och de geofysiska forutsattningarna medger inte en
traditionell sanering. Vidare finns troligen PFOS spritt i sma mangder i ett stérre

geografiskt omrade, da branddvningar aven historiskt genomforts i narbelagna
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skogsomraden. Dessutom bér noteras att de halter som &r aktuella &r pa
nanogramniva, vilket innebar att &ven en blygsam anvandning far en stor

spridning i anslutning till de torvmossar som branddvningarna genomforts i.

Swedavia har en férhoppning om att deletapp 1, som innebéar uttkad
kartlaggning av PFOS-utbredning i plan och profil samt spridningsvagar och
identifiering av skyddsobjekt, ska vara klar till halvarskiftet 2014. Deletapp 2
beraknas vara klar under hdsten 2014 och omfatta atgardsutredning,
riskvardering och konsekvensanalys. Dialog med tillsynsmyndigheten kommer
att ske l6pande varefter arbetet fortskrider. Forslag pa atgéard och bedémning av
vad som &r en skalig atgard kommer att diskuteras med tillsynsmyndigheten.
Forslaget ska baseras pa den platsspecifika riskbedémningen, tillganglig teknik,

ekonomi och om en efterbehandlingsatgard kan anses miljoémassigt motiverad.

Dag som ovan

M Wil b A qwm %&@5&\

Malin Wikstrém Tomas Fjordevik
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Bilagor:

Bilaga 1

Bilaga 2

Bilaga 3

Bilaga 4

Bilaga 5

Bilaga 6

Tillstand enligt miljobalken till drivmedelsdepa for

flygbransle.

Arsrapport 2013 avseende hangaren, Coor Service
Management.

Bedomningsmall fér ansdkan om kemisk produkt.

Rutin for bedémning av kemiska produkter ur miljé- och

halsosynpunkt.
Rutin for arbete med kemiska produkter.

Kemikalielista.
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