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Mal M 1030-13, Ans6kan om nytt tillstand enligt miljébalken fér
verksamheten vid Goteborg Landvetter Airport, Harryda kommun, nu

fraga om komplettering av ansékan

Swedavia AB (Swedavia) har mottagit remissyttranden med 6nskemal om
komplettering fran Lansstyrelsen Hallands lan (aktbil 15), Gryaab (aktbil 17),
Miljéskyddsnamnden i Alingsas kommun (aktbil 19), Transportstyrelsen

(aktbil 20), Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan (aktbil 25), Miljéférvaltningen i
Goteborgs Stad (aktbil 27), Salvebogruppen (aktbil 29), Sven-Olof Benjegéard
(aktbil 30), Miljé- och bygglovsnamnden i Harryda kommun (aktbil 31), Miljs-
och byggnadsnédmnden i Lerums kommun (aktbil 32) och Namnden for Miljé &
och Halsoskydd i Kungsbacka kommun (aktbil 34). Miljéférvaltningen i MéIndals
Stad (aktbil 21) och Kommunstyrelsen i Bollebygds kommun (aktbil 24) anser
inte att ndgon komplettering av anstkan ar erforderlig. Havs- och
vattenmyndigheten (aktbil 10), Naturvardsverket (aktbil 13), Myndigheten fér
samhaélisskydd och beredskap (aktbil 16) och Sveriges geologiska

undersokning (aktbil 23) har avstatt fran att Iamna kompletteringsénskemal.
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Swedavia har férelagts att senast den 7 oktober 2013 ange i vilkka avseenden
bolaget avser att lamna komplettering i enlighet med framstillda
kompletteringsénskemal fran remissmyndigheterna och nar kompletteringarna

kan lamnas in till domstolen.

Med anledning hérav 6nskar vi i egenskap av ombud fér Swedavia lamna

féllande redogodrelse.

Swedavia vill inledningsvis anféra att bolaget inte i detta skede avser att beméta
inkomna synpunkter i sak, vilket enligt bolagets mening inte hér hemma i den
nu pagaende kompletteringsfasen av ansékningshandlingarna. Bemétande av
synpunkter pa ansékan, t.ex. synpunkter pa ansékans omfattning och férslag till

villkor, kommer att géras vid ett senare tillfalle i processen.

1 LANSSTYRELSEN HALLANDS LAN (AKTBIL 15)

1. Lansstyrelsen Hallands l&én efterfragar om den statistik for flygvéagsavvikelse,
klagomal och attitydundersékning som redovisas i ansékan fér ar 2011 och

ar 2012 aven &r representativ for ar 2010 (ansékans basar).
Swedavia avser att komplettera ansékan med efterfragat underlag.

2. Lansstyrelsen Hallands lan anser att ans6kan bér kompletteras med mer

detaljerade kartor dver hur bullerpédverkan ser ut fér olika omraden.

Swedavia anser att befintliga kartor har en tillracklig noggrannhet fér att en
beddémning av bullerpaverkan fér olika omraden ska kunna géras. Bolaget avser
dock att komplettera ansékan med stérre kartor (A3-format) fér skt verksamhet

for att underlatta granskningen.
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3. Lénsstyrelsen Hallands lan fragar om 2010 var ett undantagsar
véderleksméssigt eller om det finns anledning att misstédnka att det kan bli flera
ar liknande 2010 ur vaderférhallandeperspektiv och vad det i sa fall far fér effekt
pa flygtrafiken. Vilka konsekvenser skulle det i sin tur fa fér miljén avseende
buller? Scenariot bér beskrivas. Berékning och kartor 6ver bullerpaverkan déar
fordelningen av flygrérelser redovisas enligt den procentuella férdelningen pa

bana 03 och bana 21 motsvarande ar 2010 efterfragas.

Swedavia avser att komplettera ansékan med en évergripande beskrivning av
konsekvenserna av en mer extrem banférdelning samt en redovisning av hur

vaderférhallandena har varierat éver tid under en langre period.

2 GRYAAB (AKTBIL 17)

1. Gryaab efterfragar en komplettering av beskrivningen av
glykolhanteringssystemet. Mekaniken bakom det faktum att metallerna foljer
med koncentratet och inte med destillatet till spillvattennétet beskrivs inte.

Swedavia avser att lamna en kortare kompletterande redogérelse av

glykolhanteringssystemet med fértydligande av hanteringen av metaller.

2. Gryaab papekar att bolaget inte har bjudits in att delta i de samrad som

Swedavia haft med olika intressenter.

Swedavia har samratt med ett stort antal aktérer infor inlamnandet av ansékan.
Gryaab inbjods till skriftligt samrad den 25 mars 2011, se bilaga 5 och 5.2.b till
ans6kan. Gryaab inkom ocksa med synpunkter genom e-post den 29 april 2011
(se bilaga 5.2.b). Swedavia har ocksa hallit samrad med allménheten. Detta
samradsméte har kungjorts i god tid innan métet och har varit dppet fér alla som
vill delta, &ven Gryaab. Swedavia anser saledes att bolaget har fullgjort sin

skyldighet att samrada enligt miljobalken.
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3 MILJOSKYDDSNAMNDEN | ALINGSAS KOMMUN (AKTBIL 19)

Miljéskyddsnémnden i Alingsas kommun efterfragar en komplettering under
avsnitten 9.4.4. och 9.6.1 i miljkonsekvensbeskrivningen, eftersom tvé
nyinréttade naturreservat (Hjortmarka och Nolhaga berg) och ett nyinréttat

kulturreservat (Gréfsnés) saknas i underlaget.

Swedavia avser att uppdatera ansékan med den nya informationen.

4 TRANSPORTSTYRELSEN (AKTBIL 20)

Transportstyrelsen papekar att det i ansékan anges att det fér nérvarande
pagar en tillstdndsprocess hos Transportstyrelsen fér att godkédnna i ansékan
féreslagna inflygningsvégar. Transportstyrelsen gav den 11 april 2013
Swedavia och Géteborg Landvetter Airport tillstand fér permanent anvédndning
av RNP AR-procedurer OSNAK 2X och KOVUX 1Q.

Swedavia avser att uppdatera ans6kan med den nya informationen.

5 LANSSTYRELSEN VASTRA GOTALANDS LAN (AKTBIL 25)

1. Lansstyrelsen Véstra Gétalands ldn anser att ansékan baseras pa ett for stort
antal flygrérelser och har ett for langt tidsperspektiv, varfér ansékan boér
innehalla ett alternativ som ger en fullstandig miliékonsekvensbeskrivning av

90 000 flygroérelser.

Swedavia avser inte att komplettera ansékan med ett alternativ.om 90 000
flygrérelser. Bolaget redovisar i ansékan miljokonsekvenserna dels av det totala
antal flygrorelser som Swedavia soker tillstand for (120 000 flygrérelser), dels
tva nollalternativ (vilka bada utgar fran 80 000 flygrorelser), ett nulagesalternativ

(ca 60 000 flygrérelser) samt tillkomsten av ett regionalt nav innebarande en
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snabb tillvaxt upp till en trafikvolym om 100 000 flygrérelser redan ar 2015.
Dessutom beskrivs i text ett scenario innebarande organisk tillvaxt upp till

100 000 flygrorelser. Eftersom scenariot i det regionala navet uppnar 100 000
flygrorelser redan ar 2015 tar detta alternativ inte hojd fér nagra tekniska
framsteg vad géller t.ex. buller och utslapp fran motorer och &r darfor att
betrakta som nagot av ett "worst case-scenario”. De redovisade
miljokonsekvenserna i detta scenario tar saledes hojd aven for ett alternativ

som avser 90 000 flygrérelser med organisk tillvaxt.

Ovan namnda alternativ torde vara fullt tilirackliga for att en andamalsenlig
prévning enligt miljdbalken ska kunna ske. Att fullt ut redovisa ytterligare ett
alternativ — ett alternativ som Swedavia dessutom inte soker tillstand for och
vars miljdkonsekvenser inbegrips i redovisningen av miljckonsekvenserna av

det regionala navet — kan varken anses vara rimligt eller behévligt.

2. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lén papekar att det &r missvisande att kalla
miljépaverkan fran det géllande tillstandet for ett nollalternativ. Ett nollalternativ
ar forhallandet om den sékta verksamheten inte skulle komma till stand, men att
teknik- och samhéllsutvecklingen fortsétter. Miljokonsekvenserna for de olika

utbkningsalterativen bér déarfér jamféras med nollalternativ 2.

Swedavia har valt att redovisa tva nollalternativ och har inget att erinra mot att
[&nsstyrelsen vill jamféra utdkningsalternativen med nollalternativ 2. Den
efterfragade informationen finns i tabellerna 13 till 22 i bilaga 7, "Resultat av
bullerberakningar inklusive metodbeskrivning”, till miljokonsekvens-

beskrivningen.

3. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lan papekar att bullermétningar visar att
spridningen av maxbuller &r stor och anser att ansékan déarfér ska kompletteras

med konsekvenserna av att flygplanen lamnar SID vid ljudnivaer understigande
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60 dB(A) pa marken istéllet for vid 70 dB(A). Ansékan bér ocksa kompletteras
med hur éverflygningarna paverkar boende som tidigare inte varit utsatta fér

flygbuller i samma grad.

Swedavia vill inledningsvis papeka att maximal ljudniva 70 dB(A) utomhus utgor
samhallets riktvarde fér trafikbuller enligt den s.k. infrastrukturpropositionen.’
Riktvardet har ocksa fastslagits i efterféljande propositioner.? Maximal ljudniva
70 dB(A) utomhus utgor vidare saval Naturvardsverkets riktvarde® som

Boverkets riktvarde fér flygtrafikbuller i planeringen.*

Syftet med Swedavias férslag att [Amna SID vid 70 dB(A) &r att med bibehallen
flygsakerhet reducera miljopaverkan fran flygtrafiken vad avser framfor alit
utslapp till luft. Férslaget kan i vissa fall &ven ha en positiv effekt ur
bullersynpunkt da det sprider trafiken 6ver ett storre geografiskt omrade och
avlastar de omraden som annars skulle ha haft alla flygplan som féljer en SID
over sig. Swedavia beddmer att detta satt att hantera flygtrafiken innebér att en
optimal avvagning mellan bullerexponering och utslapp till luft kan ske. Det
innebar ocksa en skalig avvagning mellan miljokvalitetsmalen "God bebyggd

milj6” och "Begransad klimatpaverkan”.

Swedavia avser att komplettera ansékan med en ndrmare redogérelse for hur

en klassindelning vid Géteborg Landvetter Airport skulle kunna se ut.

Swedavia avser ocksa att, med anledning av lansstyrelsens papekande om
spridningsosakerhet, komplettera ansdkan med ett narmare fortydligande av

skillnaden mellan de matningar och berakningar som presenteras i rapporterna

' Prop. 1996/97:53, "Infrastrukturinriktning for framtida transporter”.

2 Prop. 2008/09:35 "Framtidens transporter och resor — infrastruktur fér hallbar tillvéxt” samt prop. 2012/13:25
"Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem”.

* Se Naturvardsverkets allmanna rad om riktvarden for flygtrafikbuller och om tillstandsprévning av flygplatser, NFS
2008:6.

* Boverkets allimanna rad 2009:1.
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som lansstyrelsen refererar till och berdkningarna som ar utférda for

klassindelningen.

Swedavia avser vidare att komplettera ansékan med en 6versiktlig redovisning
av konsekvenserna om flygplanen skulle félja flygvagarna till dess den
berdknade maximala ljudnivan understiger 60 dB(A) pa marken istéllet fér

70 dB(A). Bolaget vill dock redan har papeka att det nuvarande
flygvagssystemet inte har konstruerats med hansyn till maximal ljudniva

60 dB(A), varfor en komplett redovisning skulle krava att hela flygvagssystemet
ses Over. Swedavia anser inte att en sadan komplettering &r rimlig med
beaktande av att maximal ljudniva 70 dB(A) ar samhallets riktvarde for

flygplansbuller.

4. Lansstyrelsen Véastra Gétalands lén papekar att det féreslagna
bullerisoleringsvillkoret (villkor 7) innebér en fordndring jamfért med i dag,
eftersom det inte ldngre ska anges en dimensionerande flygplanstyp fér
bullerisolering. Lénsstyrelsen anser att ansékan bér kompletteras med en

konsekvensbeskrivning av den féreslagna &ndringen.

Swedavia avser att komplettera ansékan med den av lansstyrelsen efterfragade

konsekvensbeskrivningen.

5. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lan efterfragar d&ven en redovisning av
antalet bostadshus samt skol- och vardlokaler dar maximalljudnivé 80 dB(A)
6verskrids dag- och kvéllstid minst 150 dagar/kvéllar per ar med minst 5
dverskridande per dag/kvéll. Den beréknade kostnaden for bullerisolering av

sadana hus bér redovisas.

Enligt Swedavias uppfattning saknas skél for den redovisning som lénsstyrelsen

efterfragar. En sadan redovisning ar bade kostsam och tidskravande samtidigt



som det varken finns praxis, riktvarden eller studier som motiverar en
redovisning av maximalljudnivaer om 80 dB(A) dag- och kvallstid. Swedavia

avser darfér inte att komplettera ansékan med efterfragat underlag.

6. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lan ifragasétter omvandlingen mellan mg/m®
och mg/MJ vad géller det av Swedavia féreslagna villkor 9. Lénsstyrelsens
beddémning, med stéd av Naturvardsverkets rapport 4438 1995, &r att 100

mg/m® motsvarar ca 40 mg/MJ.
Swedavia avser att komplettera anstkan i detta avseende.

7. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lan efterfragar uppgift om hur det av
Swedavia féreslagna villkor 11 om glykoluppsamling ska kunna féljas upp och

hur bolaget och tillsynsmyndigheten ska kunna kontrollera om villkoret har féljts.

Swedavia avser att komplettera ansdkan med en redogérelse fér hur villkor 11
angaende glykoluppsamling ska kunna féljas upp och darmed hur efterlevnaden

av villkoret kan kontrolleras.

8. Lansstyreisen Véastra Gotalands lan efterfragar en bedémning av utslédppta
méngder fran reningsanldggningen vid sékt verksamhet samt var i recipienterna

olika &mnen kan férvédntas ansamlias.

| kapitel 10 i "Vattenutredning”, bilaga 10 till miljékonsekvensbeskrivningen,
redovisas en uppskattning av massbalanser for nulaget sa langt méjligt. Utifran
dessa bedémningar och antaganden om framtida kemikalieférbrukning har
sedan en berdkning av massbalanser/féroreningsmangder for framtida
verksamhetsomfattningar vid flygplatsen utforts, vilka ocksa redovisas i
Vattenutredningen. | utredningen framgar vilka antaganden och férutsattningar
som ligger till grund for berdkningarna. | tabell 6 i Vattenutredningen redovisas

ungefarliga utslappsmangder i olika punkter vid skt verksamhet (120 000
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flygrérelser). Med beaktande av tillgangligt underlag ar det inte majligt att i
dagslaget gora en narmare bedémning av utslappta mangder fran
reningsanlaggningen vid sékt verksamhet samt bedéma var i recipienterna olika
amnen kan férvantas ansamlas. Swedavia kan darfor inte komplettera ansékan

med nagot ytterligare underlag.

9. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lan papekar att det i den tekniska
beskrivningen star att utslépp fran brandévningsplatsen gar till reningsverk.

Detta stdmmer inte ldngre.

Swedavia avser att komplettera ansékan med uppdaterad information

angaende utslapp fran brandévningsplatsen.

10. Lansstyrelsen Véstra Gétalands ldn anser att ansékan bér kompletteras

med EPNdB-vérden som underlag fér grupperingen av flygplan i bullergrupper.

Swedavia anser inte att ansékan behéver kompletteras med EPNdB-varden
som underlag for grupperingen av flygplan i bullergrupper. Storheten EPNL® &r
ett matt som foretradesvis anvands vid certifiering av flygplanstyper och dess
enhet &r EPNAB. Enligt praxis vid tillstandsprévning av flygplatser redovisas
FBN och maximalljudnivaer i enlighet med samhéllets riktvarden for
flygplansbuller och det finns inget stéd i varken praxis eller lagstiftning som

motiverar en redovisning av EPNdB-varden.

Vid genomférda bullerberégkningar har ett antagande gjorts av vilka generella
bulleregenskaper flygplanen i varje grupp har och dérefter har en
grupprepresentant valts ut. For framtida trafikfall bestar varje grupprepresentant
av en flygplanstyp som finns i drift idag och som bedéms vara en lamplig

representant for de framtida trafikfallen. Swedavia anser inte att en bedémning

® Effective Perceived Noise Level.

9(26)



av EPNdB-varden ger en storre sakerhet i bedémningen av nulaget eller

framtida trafikfall.

11. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lan anser att jamforelser av buller ska
gdéras med nollalternativ 2 och inte nollalternativ 1. Tabell 11-12 i
miljékonsekvensbeskrivningen bér kompletteras med en jémférelse av nuldge
och nollalternativ 2 betréffande antal boende, antal bostadshus och antal skol-

och vardlokaler.

Swedavia har som redan namnts ovan valt att redovisa tva nollalternativ och
har inget att erinra mot att lansstyrelsen vill jamféra utékningsalternativen med
nollalternativ 2. | tabellerna 13 till 22 i avsnitt 5.1, bilaga 7 till
miljkonsekvensbeskrivningen aterfinns den efterfragade informationen.

12. Lénsstyrelsen Véstra Gétalands ldan anser att Gésta Bliihms utredning bér
jamfdéra nuldge och nollalternativ 2 istéllet for nuldge och nollalternativ 1.

Utredningen bér bifogas.

Swedavia avser att komplettera ansékan med en jamférelse mellan nuldge och

nollalternativ 2 och utredningen kommer att bifogas kompletteringen.

13. Lénsstyrelsen Véstra Gotalands ldn anser att det behévs en éversyn av
redovisade miljémal och bedémningar av lufthalter jamfért med miljomal i
ansokan, sérskilt i Bilaga 8 dédr de gamla regionaliserade miljémalen anvénds. |

miljékonsekvensbeskrivningen saknas Harryda kommuns lokala miljémal.

Swedavia avser att komplettera ansékan med nu aktuellt underlag vad avser
gallande miljémal och regionala miljomal, bedémningar i relation till dessa
miljémal och i tillampliga delar hanvisa till de avsnitt i miljskonsekvens-

beskrivningen dér aktuella preciseringar redan finns angivna.
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14. Lansstyrelsen Véstra Gotalands lan anser att tabell 12-2 i
miljékonsekvensbeskrivningen bér revideras och innehélla relevanta jamférelser
vad géller svaveldioxid (SO) och marknédra ozon (O3). | nuldget jgmfors
tvamanadsmedelvarden med miljékvalitetsnormer och miljomal fér dygns- och

timmedelvérden.

Swedavia avser att komplettera ansdkan med ett fortydligande av utfallet

jamfort med olika tidsmedelvarden.

15. Lénsstyrelsen Véstra Gétalands lén anser att slutsatsen av utslépp ftill luft av
partiklar vid flygplatsterminalen i avsnitt 12.5.3 i miljékonsekvensbeskrivningen
bor kompletteras med ett férklarande resonemang avseende hur ett
overskridande av géllande miljémal kan bedémas som en icke negativ

péaverkan.

Swedavia avser att komplettera ansokan med ett fértydligande avseende

bolagets beddémning i detta avseende.

16. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lan anser att ansékan bér kompletteras
med en redovisning av de regionala bakgrundshalter som anvénts i
miljskonsekvensbeskrivningen for att sékerstélla tillforlitliga bedémningar av
verksamhetens péverkan pa halter i luft. Ansékan bér ocksa kompletteras med
en diskussion om hur haltbidraget och paverkan pa luftmilién fran flygplatsen

férvédntas variera med férandrade emissioner och med tiden.

Swedavia avser att sa langt méjligt komplettera ansckan med efterfragat

underiag.

17. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lan anser att miljskonsekvensbeskrivningen
bér kompletteras med en beskrivning av verksamhetens bidrag till nedfallet av

kvéve och svavel i ndromréadet och paverkan pa férsurningssituationen i lénet.

11(26)



Swedavia avser att komplettera anstkan med en objektiv skattning av paverkan
genom en jamforelse med liknande verksamhet fran en annan flygplats da
bolaget anser att det ar en rimlig niva fér att kunna géra en tillrécklig bedémning

av hur stor paverkan éar.

18. Lénsstyrelsen Véstra Gétalands lan papekar att det pagar diskussioner att
inom en snar framtid utpeka Issjébdcken som vattenférekomst. Lansstyrelsen
efterfragar darfér en belysning av méjligheterna att kunna uppfylla

miljékvalitetsnormer f6r Issjébadcken.

Swedavia anser inte att det finns nagot behov av att komplettera ansékan med
efterfragat underlag da det inte finns nagot beslut att klassa Issjébacken som
vattenférekomst. Swedavias skrivelse till Vattenmyndigheten i denna fraga och

Vattenmyndighetens svar bifogas, se Bilagorna 1 och 2.

19. Lansstyrelsen Véstra Gétalands lan anser att det av
miljokonsekvensbeskrivningen bér framgé vad Swedavia beddémer bli effekten
pa hédckande faglar. Bedémningen maste dven motiveras. Om bedémnigen &r
att sadan stéring pa faglar kommer att uppsta som &r forbjuden enligt

artskyddsférordningen bér en dispens prévas av mark- och miljédomstolen.

Swedavia avser att komplettera ansékan med en kortare redogérelse foér
resultatet av de studier som gjorts vid Géteborg Landvetter Airport och

Jénkdpings flygplats.

20. Lansstyrelsen Véastra Gotalands ldn noterar att Trafikverkets
riksintresseprecisering 2011-05-05 anvénds som avgrénsning for en
beskrivning av konsekvenser for framtida bebyggelse. Om preciseringen av

riksintresset ska ligga till grund fér ansékans avgrénsning fér beskrivning av
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konsekvenser for framtida bebyggelse sa bér ansékan dven beskriva hur en

uppgradering av preciseringen skulle kunna se ut.

Swedavia anser inte att ansdkan ska kompletteras med efterfragad redovisning.
Preciseringen av riksintresset tar héjd for en utveckling av flygplatsen pa
mycket lang sikt, inklusive en andra rullbana, och paverkar den framtida
bebyggelsen i flygplatsens omgivning. Det &r dock inte en fraga som ar féremal
for provning i denna ansdékan som omfattar de férvantade miljdkonsekvenserna

av sokt verksamhet.

6 MILJOFORVALTNINGEN | GOTEBORGS STAD (AKTBIL 27)

1. Milj6férvaltningen i Géteborgs Stad anser att den ansékta méngden
flygrérelser ar orimligt h6g och att ansékan bér kompletteras med ett alternativt

scenario som stréacker sig 10-15 ar framat i tiden.
Se bemoétande av lansstyrelsens yttrande under kapitel 5, punkt 1 ovan.

2. Miljéférvaltningen i Géteborgs Stad 6nskar en beskrivning mer i detalj av vad
principen att lamna SID nér ljudnivan pa marken understiger 70 dB(A) kommer
att innebéra rent stérningsmassigt samt hur manga fler som riskerar att fa

overflygningar i samband med starter.

Swedavia avser att komplettera ansékan med en &versiktlig redogérelse fér vad

principen att lamna SID innebar for Goéteborgs Stad.

3. Miljéférvaltningen i G6teborgs Stad papekar att det med hansyn till
felmarginalen kan vara rimligt att istéllet félja SID till ljudnivan pa marken
understiger 60 eller 65 dB(A). Ansékan bér darfor kompletteras med en
tydligare och mer detaljerad konsekvensbeskrivning av ett system fér starter

som anvénder sig av en sédkerhetsmarginal i bullerniva.
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Se bemétande av lansstyrelsens yttrande under kapitel 5, punkt 4 ovan.

4. Miljéférvaltningen | Géteborgs Stad anser att for att kunna géra en rimlig
jamférelse mellan alternativen bér bilden av olika alternativs paverkan pa
maxnivaerna breddas. Staden foreslar att detta gérs fér de olika
trafikeringsalternativen samt med och utan mdjlighet att ldmna flygvédgen da
ljudnivan pa marken understiger 70 dB(A) pa samma sétt som har gjorts i
bullerutredningen avseende beskrivningen av "Alternativ SID VADIN bana 217 i

figur 31 i milj6konsekvensbeskrivningen.

Swedavia anser inte att det finns behov av att komplettera ansékan med en mer
fordjupad redovisning av bedémd bullerexponering i Géteborgs Stad pa satt
som gjorts fér alternativ SID VADIN bana 21. Goéteborgs Stad éverflygs bade i
nulaget och for sokt verksamhet men inte med sadana volymer, koncentrationer
eller vid sadana bullernivaer som ar fallet i ovan namnd redovisning som skulle
kunna motivera en fordjupad detaljstudie av bullerexponeringen aven over
Goéteborgs Stad.

5. Milj6férvaltningen i Géteborgs Stad papekar att en férdubbling av antalet
flygrérelser riskerar att leda till en férdubbling dven av biltrafiken till och fran
flygplatsen. Detta borde beskrivas och hanteras tydligare i

miljokonsekvensbeskrivningen.

Swedavia anser att den efterfragade redovisningen finns i
miljokonsekvensbeskrivningen, se avsnitt 12.4.3 och 12.5 samt for mer
detaljerad information avsnitt 9.4 samt kapitel 10 och 11 i "Luftutredning”, bilaga

8 till miljokonsekvensbeskrivningen.
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6. Miljéférvaltningen | Géteborgs Stad saknar ett resonemang i
miljokonsekvensbeskrivningen vad géller atgérder som syftar till att underlétta

och styra mot ett hallbart resande till och fran flygplatsen.

Swedavia avser att komplettera ansékan med en narmare redogdrelse av det
arbete som bolaget vidtar vad galler utvecklingen mot ett hallbart resande till

och fran flygplatsen.

7 SALVEBOGRUPPEN (AKTBIL 29)

1. Salvebogruppen anser att figur 32 och figur 33 i bilaga 7 {ill
miliékonsekvensbeskrivningen bér kompletteras med flygbullerberékningar fér
justerad SID 21 VADIN & TOPLA.

Swedavia avser att komplettera ansékan med efterfragad redovisning.

2. Salvebogruppen anser att tabell 23 och tabell 24 i bilaga 7 till
miljiokonsekvensbeskrivningen bér kompletteras med paverkade boende for
justerad SID 21 VADIN & TOPLA. Berékningsmetodens osékerhet bor
kommenteras da den uppenbarligen har stora felmarginaler nér flera boende

finns inom +/- 50 meter fran bullergrénsen.

Swedavia avser att s& l&ngt mojligt komplettera ansdkan med den efterfragade

redovisningen.

3. Salvebogruppen anser att figur 30 och figur 31 bilaga 7 till
miljkonsekvensbeskrivningen bér kompletteras med berdkningar nér
flygplanen kan lémna SID vid maximal ljudnivé 70 dB(A) pa mark for justerad
SID 21 VADIN & TOPLA. Med tanke péa osékerheten i férutséttningarna bor ett

minimum- och ett maximumalternativ tas fram. Syftet &r att férsta hur antalet
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flygrérelser som passerar Alvsékervégen ér distribuerade mellan Ryared och

Gardsjon.

Swedavia avser att komplettera ansdkan med en redovisning av berakningar fér
nar flygplan kan lamna SID vid maximal ljudniva 70 dB(A) pa marken fér
justerad SID 21 VADIN & TOPLA. Ett minimumalternativ, dvs. en berakning dar
inget flygplan lamnar SID, har redan redovisats och ett maximumalternativ

kommer att redovisas i kompletteringen.

8 SVEN-OLOF BENJEGARD (AKTBIL 30)

1. Sven-Olof Benjegard fragar om det finns flygbullermattor avseende maxbuller
dBAF.

Swedavia anser att redovisade bullerkurvor utgér ett fullgott underlag for att
domstolen ska kunna bedéma verksamhetens paverkan pa manniskors halsa

och miljén.

2. Sven-Olof Benjegard vill se en redovisning av samiliga &ndringar av
flygménsiret satta i relation till det flygvdgsménster som géilde vid flygpiatsens

6ppnande.

Swedavia anser inte att det finns anledning att Iamna en sadan redovisning. |
ansokan redovisas nulaget (ar 2010), tillstandsgiven verksamhet och en
uppskattning av tililstandsgiven verksamhet ar 2038, vilket bolaget anser ar
tillrackligt och i enlighet med praxis vid tillstandsprévningar enligt miljdbalken.

Bolaget avser darfor inte att lamna efterfragad redovisning.

3. Sven-Olof Benjegard vill se en redovisning av ett langsiktigt mal istéllet for
mindre &ndringar som tillsammans med senare &ndringar nar det langsiktiga

malet.
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Swedavia anséker om ett nytt tillstand med en utformning av verksamheten
som bolaget avser ska kunna galla under relativt lang tid. Swedavia anser att
ansokan innehaller ett tillvaratagande av den tekniska utvecklingen och
beaktande av relevanta miljéaspekter. Bolaget anser darfor att ansokan

innehaller det av Benjegard efterfragade underlaget.

4. Sven-Olof Benjegard vill se ett komplett underlag avseende det totala antalet

flygrérelser som avses ske pa den nya flygvdgen (de nya flygvégarna).

Swedavia uppfattar att Benjegard 6nskar se ett komplett underlag avseende det
totala antalet flygrérelser som avses ske pa de publicerade kurvade
inflygningarna. Detta underlag finns i ansdkan, se avsnitt 2.3.2 i Teknisk
beskrivning del Il Sokt flygvagssystem och avsnitt 3.7.1 i bilaga 7 till

miljokonsekvensbeskrivningen.

9 MILJO- OCH BYGGLOVSNAMNDEN | HARRYDA KOMMUN
(AKTBIL 31)

1. Milj6- och bygglovsndmnden i Harryda kommun anser att ansékan bor
fortydligas med vilka delar av flygplatsverksamheten som Swedavia anser ska
omfattas av tillstandet. Det skulle 6ka tydligheten om avgransningen gjordes pa

en karta éver flygplatsomradet.

Swedavia avser att i kompletteringen av ansdkan fortydliga redovisningen av
vad anstkan omfattar och bolaget avser att bifoga en karta 6ver

flygplatsomradet.

2. Miljé- och bygglovsnamnden i Harryda kommun saknar en avgrédnsning av
miljéansvaret fér transporter genom Swedavias omrade till GFC och transporter
fran GFC till flygplatsen. Likasa bér Swedavia precisera avgrénsningen och sin

instélining till om GFC:s verksamhet borde omfattas av tillstandet.
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Se svar under punkten 1 ovan.

3. Miljé- och bygglovsnamnden i Harryda kommun anser att Swedavia bér

belysa varfér SAS flygplanstvétt inte ldngre bér inga i tillstandet.
Se svar under punkten 1 ovan.

4. Milj6- och bygglovsnamnden i Harryda kommun antar att Swedavias

parkeringsplatser och parkeringshus omfattas av ansékan. Detta bor bekréftas.
Se svar under punkten 1 ovan.

5. Mili6- och bygglovsndmnden i Harryda kommun papekar att det i Swedavias
forslag till villkor 7 anges att Swedavia ska vidta bullerskyddsatgérder inom tva
ar frén det att en byggnad exponeras for flygbuller éver i villkoret angivna
bullernivaer. Med hénsyn till variationerna i antalet flygrérelser mellan ar kan
bullerkurvorna féréndras snabbt. Swedavia bér darfér redovisa om det ér ett

atagande att uppdatera bullerberdkningarna arligen.
Swedavia kommer att besvara fragan i kompletteringen av ansokan.

6. Miljé- och bygglovsndmnden i Harryda kommun péapekar att definitionen av
bullerskyddsétgérder begrdnsar dessa till att endast omfatta bostadsrum fill
skillnad mot géllande villkor som anger bostadsbyggnad. Swedavia bor
redovisa orsaken till den nya formuleringen och vilka utrymmen i en

bostadsbyggnad som Swedavia inte anser utgér bostadsrum.

Swedavia kommer att fértydliga motivet fér den nya formuleringen i

kompletteringen av ansdkan.
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7. Milié- och bygglovsnémnden i Harryda kommun anser att kartmaterialet som
utgér underiag fér bullerkurvorna behéver forbéttras med stérre skala, sérskilt
FBN 55 dB(A) samt tredje hégsta maximala ljudnivan 70 dB(A) under minst 150
nétter per ar. Alla byggnader som kan beréras av krav pa bullerdémpande

atgérder bér kunna identifieras pa kartan.

Swedavia avser att komplettera ansékan med stérre kartor (A3-format) men
anser inte att det finns anledning att pa kartan identifiera varje byggnad som
kan komma att beroras av krav pa bullerskyddsatgarder fér att kunna bedéma
miljdkonsekvenserna av verksamheten. Det samlade antalet byggnader som
kan komma att bertras av bullerisoleringsatgarder i den sokta verksamheten
redovisas. Det skulle vidare kunna anses olampligt att identifiera varje enskild

byggnad d& majoriteten av byggnaderna utgér privatbostéader.

8. Miljs- och bygglovsndamnden i Harryda kommun anser att bullerkartornas
berédkningsoséakerhet bér redovisas pé kartan, antingen med siffror eller att

kurvorna ges samma bredd som motsvarars av osékerheten i berékningen.

Swedavia avser inte att komplettera ansékan med efterfragat underlag utan
anser att det faststéllda kvalitetssakringsdokumentet for flygbullerberakningar i
Sverige ska ligga till grund fér framtagandet av bullerkartor pa satt som gjorts i
aktuell ansokan. Som framgar av kvalitetssakringsdokumentet &r syftet med en
standardiserad berékningsmodell att objektivt kunna jamféra olika trafikfall med
varandra. Av kvalitetssakerhetsdokumentet framgar ocksa att de
standardiserade berakningsmodellerna ar tillracklig noggranna for att kunna
ligga till grund for tillstandsprévningar enligt miljobalken. Swedavia anser att det
varken ar rimligt eller lampligt att avvika fran angivna riktlinjer i
kvalitetssakerhetsdokumentet. Swedavia avser dock att i kompletteringen av

ansokan i korthet redogéra for berakningsmetodens osékerheter.
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9. Miljé- och bygglovsndmnden i Harryda kommun uppger att férdelningen av
starter och landningar mellan bana 02 och bana 21 varierat stort under aren.
Fér att ge en mer réttvisande beskrivning av bullrets utbredning bor
bullerberdkning géras med en férdelning av starter och landningar mellan
banorna som técker in de senaste arens férdelningar, dvs. 80 procent
respektive 60 procent pa bana 21. Berdkningarna bér omfatta FBN 55 dB(A),
max 70 dB(A) och tredje hégsta maximala ljudnivan 70 dB(A) 150 nétter per ar.

Swedavia har i berakningarna i ansékan utgatt fran en genomsnittlig
banférdelning under de senaste tio aren och anser att gjorda berakningar kan
ligga till grund for prévningen. Bolaget avser darfér inte att komplettera anstkan
med de efterfrdgade berdkningarna. Det faktiska utfallet varje ar kommer att
redovisas inom ramen fér tillsynen dver verksamheten. Swedavia avser dock att
éversiktligt beskriva konsekvenserna av en mer extrem banférdelning och
vaderstatistik, se bemoétande av yttrande fran Lansstyrelsen i Hallands lan,

kapitel 1, punkt 3 ovan.

10 MILJO- OCH BYGGNADSNAMNDEN | LERUMS KOMMUN
(AKTBIL 32)

1. Milj6- och byggnadsnémnden i Lerums kommun anser inte att det tillréackligt
tydligt framgéar hur Swedavia réknat fram utvecklingen av ett regionalt nav redan
2015 och anser att bolaget tydligare bér redovisa hur storleken pa det regionala

navet har réknats ut.

Swedavia avser att komplettera ansékan med ett fértydligande av

redovisningen av ett regionalt nav.

2. Miljé- och byggnadsnamnden i Lerums kommun anser att ansékan bor
kompletteras med ett samhéllsekonomiskt resonemang dér konsekvenserna av

att begrénsa utvecklingen av ett stort omrade runt flygplatserna ingar.
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Swedavia anser inte att ansdkan ska kompletteras med efterfragad redovisning.
Denna typ av 6vergripande samhallsekonomiska resonemang ar inte ett
underlag som erfordras i en prévning enligt 9 kap. miljébalken. Géteborg
Landvetter Airport ar vidare utpekat som ett riksintresse och inom ramen fér
preciseringen av riksintresset tas hojd fér en utveckling av flygplatsen pa lang
sikt, inklusive anlaggande av en andra rullbana. Det s k. influensomradets
utbredning paverkar den framtida bebyggelsen och kan dven paverka annan
utveckling, t.ex. vindkraftsutbyggnad, i flygplatsens omgivningar. Det &r saledes
inte denna prévning som i forsta hand paverkar utvecklingen i flygplatsens

omgivningar, varfor efterfragad redovisning inte ar nddvandig.

Swedavia anser daremot att den av kommunen framférda fragestaliningen ar
relevant i férhallande till den nyligen publicerade rapporten "Take off
Vastsverige, Okad tillganglighet fér hogre tillvaxt” som innehaller en
samhallsekonomisk analys av flygplatsens roll fér utvecklingen i regionen.
Rapporten beskriver hur tillgangligheten paverkar regionens aktérer samt
foreslar atgarder som kan vidtas for att forbéattra den internationella
tillgangligheten. | rapporten framgar bl.a. Géteborg Landvetter Airports bidrag till

arbetstillfallen och BRP i Géteborgsregionen.

4. Milj- och byggnadsnamnden i Lerums kommun anser att det i ansékan bér
tydliggGras pa vilket sétt &ndringen av rekommendationen av antal ganger som
maximala ljudnivaer fran flygtrafik far éverskridas dag och kvéll fran tre till fem

paverkar bedémningen av miljékonsekvenserna.

Swedavia avser att komplettera anstkan med en dversiktlig beddmning av en
eventuell férandring av rekommendationen av antal ganger som maximala
ljudnivaer far 6éverskridas dag och kvall. Nya berakningar bedéms dock inte
rimligt att genomféra i detta skede eftersom det inte finns nagra nya faststallda

riktlinjer.
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5. Milj6- och byggnadsnémnden i Lerums kommun anser att ansékan behéver
kompletteras med en redovisning av hur den kurvade inflygningen till bana 21
paverkar spridningen av buller 6ver nya omraden i Lerums kommun.
Atgéardsférslag sasom t.ex. att kurvade inflygningar nattetid inte tillats bor

redovisas.

Swedavia avser att i korthet komplettera ansékan med en redovisning av
effekterna av 6kad spridning men vill redan har upplysa om att kurvade
inflygningar inte innebér ¢kad spridning, vilket kommer att utvecklas narmare i
kompletteringen. Swedavia avser dock inte att komplettera ansokan med en
redovisning av effekterna av att kurvade inflygningar inte skulle tilldtas nattetid
dé bolaget soker tillstand till att fa genomféra kurvade inflygningar under hela

dygnet.

6. Miljé- och byggnadsnamnden i Lerums kommun anser att ansékan behéver
kompletteras med en redovisning av hur éndringen av inflygningsvégen STAR
till bana 21 paverkar spridningen av buller 6ver nya omraden i Lerums kommun.
Anscékan behéver kompletteras med ett resonemang om vad detta skulle
innebéra i 6kad stérning fér boende i Lerums kommun, hur manga ménniskor,

hélsoméssiga effekter och vilka tatbebyggda omraden som berors.

Swedavia avser att fortydliga konsekvenserna av férkortande av STAR, men vill
redan har upplysa om att forandringen inte innebér en dkad spridning eller kad

stérning fér boende i Lerums kommun.

7. Miljé- och byggnadsndmnden i Lerums kommun har stéllt ett antal fragor
rérande villkoret fér nér bullerskyddsatgérder ska vidtas. Miljé- och
byggnadsndmnden anser att det krévs en tydligare redogdrelse fér Swedavias
férslag till &ndring av villkoret fran FBN 55 dB(A) till FBN 60 dB(A).

Redogérelsen bér innehélla en redovisning av hur kvaliteten pa
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byggnadsbestandet har bedémts. Bolaget bér dven redovisa hur manga
byggnader som faller bort genom féréndringen och en konsekvensbeskrivning
av den féreslagna éndringen. Milj6- och byggnadsnémnden énskar ocksa ett
fértydligande av hur Swedavia kommer att uppdatera sina bullerberékningar fér
att kunna uppfylla atagandet att vidta atgérder inom tva ar fran det att en

byggnad berors.

Swedavia avser att i kompletteringen av ansékan fortydliga innebérden och

konsekvenserna av forslaget till villkor for vidtagande av bullerskyddsatgérder.

8. Milj6- och byggnadsnamnden i Lerums kommun anser inte att det tillrdckligt
tydligt framgar hur Harskogen kommer att paverkas av ett dndrat tillstand och
onskar en tydligare beskrivning av vilken skillnad det sGkta alternativet kommer

att innebéra for ljudnivaerna éver Harskogen som frilufisomrade.

Swedavia anser att det efterfragade underlaget framgar av avsnitt 11.10 2 i

miljokonsekvensbeskrivningen.

9. Miljé- och byggnadsnamnden i Lerums kommun anser att ansékan behdéver
kompletteras med en redogéreise fér de omraden som Lerum i sin éversikisplan
pekat ut som “tétortsnéra rekreation” och “stora opaverkade omraden, regionala

friluftsomraden” och hur de kommer att paverkas av 6kade bullervérden.
Swedavia avser att komplettera ansékan med efterfragat underlag.

10. Milj6- och byggnadsndmnden i Lerums kommun anser att kommunens ar
2011 faststéllda vindbruksplan, tematiskt tilldgg till kommunens éversikisplan
’Lerums framtidsplan OP 2008” bér redovisas som en nuldgesbeskrivning i
Swedavias ansékan. Ansékan bér dven innehalla hur den sékta verksamheten

kommer att paverka mdjligheten till vindkraftsetablering enligt vindbruksplanen.
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Swedavia avser inte att komplettera anstkan med efterfragad redovisning da
det som efterfragas inte ar foremal for prévning i detta méal. Som namnts ovan
ar Géteborg Landvetter Airport utpekat som ett riksintresse och inom ramen for
preciseringen av riksintresset tas hojd for en utveckling av flygplatsen pa lang
sikt, inklusive anlaggandet av en andra bana. Namnd vindbruksplan bér darfor
ta hansyn till det s.k. utpekade influensomradet. Av Lansstyrelsens
granskningsyttrande, som ar en del av 6versiktsplanen och som ska fogas till
planen nér den antagits, framgar att i senare skede med tillstandsprévning
kravs ytterligare utredning om forenligheten med riksintresse for bl.a. civil luftfart
samt hélso- och sakerhetsfragor, yttrandet bifogas som Bilaga 3. Det kan
noteras att omrade K och omrade L i planen ligger inom influensomradet fér
flyghinder och Swedavia har i sitt yttrande 6ver det tematiska tillagget avstyrkt

etablering av vindkraft inom kontrollzonen och darmed inom omradena K och L.

11. Milj6- och byggnadsndmnden i Lerums kommun 6nskar dven en beskrivning
av den koldioxidbesparing som man far med spridda flygvéagar jamfort med att
kunna satsa pé vindkraft i dessa omraden och jamfért med antalet ytterligare

maénniskor som blir stérda av buller.

Swedavia avser med stod av vad som anforts under punkterna 3 och 11 ovan
inte att det finns skal att komplettera ansékan med efterfragat underlag. Det ar
vidare inte heller mgjligt att géra en sadan utredning da det genom framtagande
av en vindbruksplan inte star klart vilken utbyggnad vindkraftverk som kommer
att genomféras och exakt var vindkraftverken kommer att placeras. En eventuell
uppskattning skulle bli sa osaker att den inte skulle tillféra nagot i aktuell

prévning.
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11 NAMNDEN FOR MILJO & HALSOSKYDD | KUNGSBACKA
KOMMUN (AKTBIL 34)

1. Namnden fér Miljé & Hélsoskydd i Kungsbacka kommun anser att det i
avsnitt 6.5, tabellerna 23 och 24 samt i figurerna 32 och 33 saknas redovisning
av antalet boende inom FBN 55 dB(A) och maximal ljudniva 70 dB(A) som
skulle paverkas av en justering av SID 21 VADIN/TOPLA. Berékningsmetodens
osékerhet och felmarginaler nér det géller de lokala férhallandena bér ocksé

kommenteras.
Se bemdétande av Salvebogruppens yttrande, kapitel 7, punkt 2 ovan.

2. Namnden foér Miljé & Héalsoskydd i Kungsbacka kommun anser att en
komplettering bér géras av hur bullersituationen runt Salvebo och Ryared skulle
paverkas och férdndras om flygplanen, enligt ansb6kans intentioner, skulle
tillatas lémna en justerad SID 21 VADIN/TOPLA vid maximal ljudniva 70 dB(A)

pa marken. Se avsnitt 6.4, figurerna 30 och 31.
Se bemétande av Salvebogruppens yttrande, kapitel 7, punkt 3 ovan.

12 TID FOR KOMPLETTERING

Swedavia bedémer att de kompletteringar av ansékan som bolaget avser att

genomféra kan lamnas in till mark- och miljédomstolen senast den 15 november
2013.

Dag som ovan

bt Wb (UMLLS %&ﬁ%\

Malin Wikstrém Tomas Fjordevik
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Bilagor:

Bilaga 1

Bilaga 2

Bilaga 3

Swedavias skrivelse till Vattenmyndigheten angaende forslag att
klassa Issjobacken som vattenférekomst enligt ramdirektivet fér
vatten, daterad 2013-03-05.

Skrivelse fran Vattenmyndigheten avseende Swedavias synpunkter
angaende forslag att klassa Issjdbacken som vattenférekomst enligt
ramdirektivet for vatten, daterad 2013-06-26.

Lansstyrelsens i Vastra Gétalands lans granskningsyttrande
angaende vindbruksplan — tematiskt tiliagg till dversiktsplan for
Lerums kommun, Vastra Gétalands lan, daterat 2011-07-01
(diarienummer 401-8392-2010).
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Garde Wesslau™

Vénersborgs tingsratt
Mark- och miljddomstolen
Box 1070

462 28 VANERSBORG

Géteborg den 1 oktober 2013

Mal M 1030-13, Ansdkan om nytt tilistand enligt miljdbalken for
verksamheten vid Goteborg Landvetter Airport, Hirryda kommun, nu

fraga om komplettering av ansékan

Swedavia lamnade den 25 september 2013 in ett yitrande i vilket bolaget
[&mnar svar pa vilka kompletteringar bolaget avser att genomféra.

i ytirandet har det biivit fei | numreringen vid bemétande av Miijé- och
byggnadsnamndens i Lerums kommuns yitrande, kapitel 10 i yttrandet. Punkt 3
saknas och med anledning harav har en hdnvisning i punkten 11 blivit fel.
Hanvisningen ska ratteligen vara till punkterna 2 och 10.

Dag som ovan
W Wibia b

Malin Wikstrém
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