Hékan Johansson 2015-07-06 Mark- och miljééverdomstolen
Odenésvégen 20 ' Box 2290
438 98 Hindas 103 17 Stockholm

VANERSBORGS TINGSRATT

Hirmed 6verklagas Mark- och miljodomstolens beslut med malnummer M 1030-13 meddelad

2015-06-07 vid Vénersborgs Tingsritt. INKOM:  2015-07-08
MALNR: M 1030-13

, . AKTBIL: 192
Undertecknade yrkar i forsta hand att ansékan om kurvad inflygning avslas. I andra hand

yrkas att kurvad inflygning inte far ske nattetid och att banan fr den kurvade inflygningen
OSNAK 2X flyttas nagra kilometer norrut for att pa sé sitt berdra betydligt firre boende.

Vid prévningen ska det enligt miljobalken ske en avvagning mellan olika intressen. Nyttan av
atgirderna ska jimforas med kostnaderna och oldgenheter som kan uppsté. I detta fall uppstér
betydande oligenheter och kostnader i form av exempelvis bullerddmpande dtgérder for ett
flertal boende inom ett stérre omrade runt flygplatsen som kommer att utséttas for flygbuller,
vilka tidigare inte haft denna olégenhet. Det beviljade tillstdndet innebdr en marginell
kostnadsbesparing for flygbolagen samt en lika marginell vinst i form av minskade utslépp.
Inférande av kurvad inflygning innebar att flygtrafiken kommer att beréra nya omraden och
fler ménniskor &n idag kommer att storas av flygbuller. Aven viktiga och idag ostérda
friluftsomraden blir drabbade av flygbuller. Nar det géller flygbuller innebar detta att nagot
firre overflygningar kommer att ske pa de befintliga flygstraken, detta synes vara en faktor
som Mark- och miljodomstolen tillmétt stor betydelse. Den avgorande fragan dr emellertid
den sammanlagda effekten av inforande av de nya flygvégarna. Det finns sedan ldnge en
flygvig norrifran till flygplatsen. Ett mindre antal flygrérelser kommer att flyttas frén denna
flygvig vilket ger en marginell effekt pa ljudmiljon dér, samtidigt som dessa flygrorelser
flyttas till omraden som tidigare inte belastats med §verflygningar, vilket innebér en
betydande 6kning av buller dir. Min uppfattning &r att den sammanlagda effekten blir mycket
negativ och strider mot Miljobalkens intentioner och borde darfor inte tillatas.

I 6vrigt hinvisas till tidigare inséinda handlingar till ldnsstyrelen och Mark- och
miljodomstolen. Vilka bifogas denna handling.

VANERSBORGS TINGSRATT

Vinliga h'eﬂsningar Ink. 7015 -07- 08
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Angdende anstkan om nytt miljotillstand for Landvetter flygplats

Jag har forstatt att Swedavia vill bdrja med inflygningar 6ver min bostad. Detta kommer naturligtvis
som en dverraskning for mig och jag ser med stor oro att en ny flygvig etableras och de
bullerstérningar som denna nya flygvag kommer att medféra i ett omrade som idag ar fritt fran
bullerstérningar. Detta skulle dven innebira att fler omraden blir dverflugna och det sammanlagda
antalet boende som blir bullerstérda 6kar och detta skulle dessutom ske i ett omrdde som ar av stort
virde for, och kant for, sitt friluftsliv. Féljande information om inflygningar har jag fatt.

Landning pa bana 21 pa Landvetter flygplats.

Reguljir rak landning enligt Star-Osnak 1 S p&bérjas i hdjd med Kristianstad drygt 20 mil fran
Landvetters flygplats, frdn marschhaéjden 12000 meter. Jetmotorerna ldggs da pa tomgang och en
glidbana inleds och f6ljs fram till en punkt 6ver sjon Mjérn. Planen passerar Bollebygd pa 2200 meter
dver marken med motorerna pa tomgang. Fran Mjorn dr det 20 Km kvar till landning, och i tid 3
minuter kvar till landning. Planet méste vid denna punkt ha intagit ratt lage i hojd, sidled, ratt
hastighet och ratt inflygningsvinkel. Dragkraft i en jetmotor nas ej som i en bilmotor, d.v.s.
omedelbart vid gaspadrag, dragkraft i en jetmotor nas ej forran 10-20 sekunder efter att gaspadrag
givits fran tomgang. P.g.a. detta ges nu gaspadrag de sista minuterna. Klaffarna félls ut for att 6ka
lyftkraften, och d& okar luftmotstandet vilket gér att man far ge ett hdgre gaspadrag. Man har
generellt sett alltid ett hégre gaspadrag vid landning darfor att undanmandvrar skall kunna géras
omedelbart och att landning skall kunna avbrytas. | en hojd av 15 meter 6ver landningsbanan tas
beslutet ifall en séker landning kan genomféras, da maste planet ha rétt sidoposition, fart och
inflygningsvinkel som ej far variera mer dn plus minus 0,5 0 gentemot den normala
inflygningsvinkeln. Se bifogad kartskiss 1.

Kurvad inflygning

Den kurvade inflygningen startar pad samma plats som reguljar inflygning i h6jd med Kristianstad fran
samma marschhdjd 12000 meter men med en glidbana sndvare mot och 6ver Bollebygd for att nu dn
mer vika av i den s& kallade kurvade inflygningen. Vid Osnak och passering av gamla R40 i Bollebygds
kommun innehar planet endast en héjd av 800 meter dver mark. Gaspadrag ges och klaffarna sénks
for att kort darefter sankas ytterligare ett par ganger precis som reguljér rak inflygning men med den
skillnaden att detta nu sker dver Bollebygds kemmun och med skillnaden att planen kommer 1400
meter ldgre i férhallande till reguljir rak inflygning med glidbana férbi Bollebygd mot Mjérn. Hela
inflygningen med tillhérande bullermatta vrids nu in éver centrala Bollebygd och vidare 6ver
Nedsjdarna. Flygplanen ligger nu bdde ndrmare och lagre &n vad man tidigare gjort. Se bifogad
kartskiss 2.




Att som Swedavia argumentera for att etableringen av nya flygvdgar utgdr en malsattning for att
reducera utslapp till luft utan att &ka antalet boende exponerade for buller nivaer éverstigande
gillande riktvarden. Med vad som angetts i ansékningshandlingarna &r enlig min mening orimligt och
kan knappast Gverensstimma med lagstiftarens intentioner. Att utsétta, samt oka det totala antalet,
med Sver 250 helarsboende for bullerstérningar, frimst nattetid, som idag &r bullerfria méste st i
strid med miljobalkens regler.

En ny flygvig i den féreslagna strickningen bor inte etableras dven om bullernivderna bedéms
understiga riktvardet for maximalnivd kommer bullret 4nda att bli mycket stérande fér boende
utefter flygvigen. D3 denna typ av inflygning enligt Swedavia dr lampligast nattetid skulle
bullerstérningarna bli mycket stérande. Det skulle dven skapa osékerhet angédende den framtida
fysiska planeringen for de boende och samhallet.

Jag yrkar med hidnsyn p& det jag ovan &beropat att ansdkan i den del som géller de s.k. kurvade
inflygningarna avslas.

Vanliga hélsningar

Hakan Johansson
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Angéende anmélan om mindre dndring enligt miljobalken med ert diarienummer 555-20913-
2012

Jag har forstétt att Swedavia vill boérja med inflygningar 6ver min bostad. Detta kommer
naturligtvis som en 6verraskning for mig och jag ser med stor oro att en ny flygvég etableras
och de bullerstérningar som denna nya flygvig kommer att medfora i ett omrade som idag &r
fritt fran bullerstdrningar. Detta skulle dven innebéra att fler omraden blir 6verflugna och det
sammanlagda antalet boende som blir bullerstdrda 6kar och detta skulle dessutom ske i ett
omrade som &r av stort virde for, och ként for, sitt friluftsliv.

I Swedavias brev ”Anmélan om mindre dndring enligt miljobalken” ankomststdmplat hos er
2012-06-21 fors en argumentation om varfor detta ska behandlas som en mindre &dndring som
ryms inom det tillstdind som Goteborg Landvetter Airport idag har.

Vidare séger Swedavia i sin kompletteringsforeskrift ankomststdmplad hos er 2012-09-26 pé
sidan 2, 4 stycket att Vid jamforbart avstand fran flygplatsen ldngs OSNAKIX passerar
flygplanet enstaka hus vid norra delen av Vistra Nedsjon.”. Dessa enstaka hus visar sig besta
av cirka 103 helarsbostdder. I nésta stycke fortsitter de med ”Vid motsvarande avstand som
Ingared passerar flygplanet lings OSNAKIX 6ver gles bebyggelse mellan Ostra Nedsjén och
Hestra (norr om Bollebygd).”. Denna glesa bebyggelse bestér av cirka 109 helarsbostéder.
Vidare tycks Swedavia ha glomt de cirka 46 helarsbostidder som ligger mellan Hestra och
gamla riksvég 40 §ster om Bollebygd.

Att som Swedavia argumentera for att etableringen av nya flygvégar ryms inom flygplatsens
nuvarande tillstdnd da det dr i ”huvudsaklig overensstimmelse” med vad som angetts 1
ansokningshandlingarna &r enlig min mening orimligt och kan knappast §verensstimma med
lagstiftarens intentioner. Att utsétta, samt 6ka det totala antalet, med Sver 250 helarsboende
for bullerstérningar, frimst nattetid, som idag #r bullerfria maste foregds av en
tillstandsprévning hos mark- och miljédomstolen enligt Miljobalkens regler.

En ny flygvég i den foreslagna strackningen bor inte etableras 4ven om bullernivéerna
bedoms understiga riktvirdet for maximalniva kommer bullret 4nda att bli mycket stérande
for boende utefter flygvidgen. Da denna typ av inflygning enligt Swedavia dr limpligast
nattetid skulle bullerstérningarna bli mycket stérande. Det skulle dven skapa osékerhet
angéende den framtida fysiska planeringen for de boende och samhéllet.

Jag yrkar med hénsyn pa det jag ovan aberopat att i forsta hand att anmélan avvisas/avslages
och i andra hand att om Swedavia &nda vill ga vidare med det hir, att drendet provas i mark-
och miljddomstolen enligt reglerna om tillstdndsprévning i Miljobalken.

Vinliga hilsningar

Hakan Johansson
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