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SAMRADSREDOGORELSE

Redogdrelse for genomforda samrad enligt 6 kap. miljobalken angaende
ansokan om nytt miljétillstand for verksamheten vid Goteborg Landvetter
Airport

1 BETYDANDE MILJOPAVERKAN, SAMRADSKRETS

Flygplatsverksamheten vid Goteborg Landvetter Airport ska enligt 3 § forsta
stycket punkten 1 férordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar
antas medfora en betydande miljopaverkan. Samrad har darfor skett i den vidare
samradskretsen i enlighet med 6 kap. 4 § forsta stycket punkten 2 miljobalken,
dvs. med Ldansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an (som &ven ar tillsynsmyndighet),
de enskilda som kan antas bli sérskilt berérda, dvriga statliga myndigheter, de
kommuner, den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samradet har avsett den sokta verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning
och miljopaverkan samt miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning.

Alla underlag till samraden finns att hitta i parm 3 Samradsredogorelse inklusive
bilagor.

2 GENOMFORANDE AV SAMRADET (KALLELSE,
SAMRADSUNDERLAG M.M.)

2.1 Samradsmoten (muntliga samrad)

| tabellen nedan redogdrs i kronologisk ordning for vilka samradsméten som har
genomforts.

Datum Berord part Kallelse Protokoll

12 april 2010 Lansstyrelsen i Den 1 april 2010, flik Flik 5.1.a
Vaéstra Gotalands 5.1.a, underlag flik 5.1.
lan och Harryda
kommun
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14 april 2010 Marks kommun Den 1 april 2010, flik Flik 5.1.b
5.1.b, underlag flik 5.1.

14 april 2010 Ale kommun Den 1 april 2010, flik Flik5.1.c
5.1.c, underlag flik 5.1.

19 april 2010 Boras stad Den 6 april 2010, flik Flik 5.1.d
5.1.d, underlag flik 5.1.

19 april 2010 Alingsas kommun Den 6 april 2010, flik Flik5.1.e
5.1.e, underlag flik 5.1.

20 april 2010 Médlndals stad Den 6 april 2010, flik Flik 5.1.f
5.1.f, underlag flik 5.1.

20 april 2010 Goteborgs stad Den 6 april 2010, flik Flik 5.1.9
5.1.g, underlag flik 5.1.

21 april 2010 Lerums kommun Den 6 april 2010, flik Flik 5.1.h
5.1.h, underlag flik 5.1.
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21 april 2010 Bollebygds Den 6 april 2010, flik Flik 5.1.i
kommun 5.1.i, underlag flik 5.1.
26 april 2010 Kungsbacka Den 6 april 2010, flik Flik 5.1,
kommun 5.1.j, underlag flik 5.1.
27 april 2010 Partille kommun Den 6 april 2010, flik Flik 5.1.k
5.1.k, underlag flik 5.1.
24 november Verksamhetsutdvare | Den 3 november 2010, Flik 5.1.n
2010 vid Goteborg flik 5.1.n, underlag flik
Landvetter Airport | 5.1.
8 december Naturvardsverket Den 26 november flik Flik 5.1.0
2010 och Lé&nsstyrelseni | 5.1.0, underlag flik 5.1.
Vastra Gotalands
lan
8 februari 2011 | Allménheten Annonser i Goteborgs- Flik 5.2.a
Posten, Kungsbacka
Posten, Harryda Posten.
Information pa Goteborg
Landvetter Airports
hemsida.
Samradsannonsen
skickades till féljande
kommuner; Alingsas,
Lerum, Bollebygd,
Mark, Boras, Mdélndal,
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Ale, Partille for att
laggas upp pa deras
hemsida.

Samradsunderlag flik 5.2

28 november Naturvardsverket Per telefon i oktober Flik 5.3.a
2011 2011

Samradsunderlag flik 5.3

25 januari 2012 | Samtliga berorda Den 25 okt 2011, flik Flik 5.4.a

kommuner, 5.4.a, underlag flik 5.4,
Lénsstyrelsen i samt den 2 januari 2012
Vaéstra Gotalands (Transportstyrelsen), flik
l&n och Transport- 54.a.

styrelsen

Efter det att ovan namnda samradsmaéten under ar 2010 hade genomforts bedomde
Swedavia, pa grund av att ett planerat regionalt nav inte blev av, att utvecklingen i
nartid inte skulle 6ka i den takt som tidigare prognostiserats (ursprungligen avsag
Swedavia att soka bade ett nytt tillstand och ett andringstillstand i avvaktan pa det
nya tillstandet). Swedavia beslutade darfor att tillsvidare inte ansoka om
andringstillstand. Utvecklingen pa langre sikt bedémdes dock inte forandras i
nagot vasentligt hanseende varfor arbetet med tillstandsansokan fortsatte, dock i
nagot lugnare takt an vad som tidigare aviserats. Lansstyrelsen och de kommuner
som Swedavia genomfort samrad med under ar 2010 samt berérda myndigheter
och organisationer informerades om de férandrade forhallandena genom brev
daterat den 25 maj 2010, se flik 5.1.m.

2.2 Skriftligt samrad under varen 2011

Skriftliga samrad har genomforts med berdrda statliga myndigheter och
organisationer.

Den 25 mars 2011 skickade Swedavia ut samradsunderlag och foljebrev, se flik
5.2.b, till myndigheter och organisationer enligt den sandlista som framgar av
foljebrevet.
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Skriftliga synpunkter inkom fran Socialstyrelsen, Kungsbackaans
Vattenvardsforbund och Vattenrad, Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, Energimyndigheten, SMHI, Riksantikvariedmbetet, Goteborgs
Universitet, Goteborgsregionens kommunalférbund, Gryaab, Géteborg & Co,
Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen, Fiskeriverket, Svenska kraftnét,
SGU, Skogsstyrelsen och Boverket, se flik 5.2.b.

3 FRAMFORDA SYNPUNKTER

Nedan foljer en redogorelse for de centrala fragor och synpunkter som har lamnats
under samradsférfarandet. | dvrigt hanvisar Swedavia till minnesanteckningarna
fran métena och inkomna yttranden som bilaggs denna samradsredogorelse.
Swedavia beméter framférda synpunkter nedan i kursivt.

3.1 Samrad med Lansstyrelsen i Véastra Gotalands lan och Harryda
kommun i april 2010

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an har i huvudsak framfort féljande synpunkter
och kommentarer.

o Lansstyrelsen efterfragar en miljomedicinsk studie kring flygbullrets
hélsoeffekter. Swedavia har latit Karolinska Institutet utfora en
miljomedicinsk bedomning av halsorisker relaterade till flygbuller.
Resultatet av bedémningen redovisas i avsnitt 11.11.1 och 11.11.2 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

e Enomprévning av ett tillstand bor ske med 10-15 ars mellanrum, varfor
den av Swedavia valda prognosperioden &r for lang enligt lansstyrelsen.
Det kan inte anses rimligt att omprova miljotillstandet for en verksamhet
av Landvetters storlek och komplexitet (dar varje proévning tar flera ar)
vart tionde ar. I ansokan redovisas de samlade miljékonsekvenserna vid
lampliga tidpunkter under prognosperioden. For det fall verksamheten i
framtiden far en annan utformning an vad som beskrivs i ansokan far
flygplatsen ansoka om nytt tillstand/andringstillstand. Vidare har bl.a.
tillsynsmyndigheten mojlighet att pa eget initiativ initiera en omprévning
av verksamheten efter 10 ar.

o Lansstyrelsen efterfragar en redovisning av konsekvenserna for
verksamheten vid Landvetter vid en eventuell etablering av
Gotalandsbhanan med station pa flygplatsen. Swedavia ar positiv till
Gotalandsbanan och ser garna en hallplats pa flygplatsen. Det ar
emellertid i dag osékert om och i sa fall nar Gétalandsbanan kommer att
bli verklighet. Det ar dven osékert vilken effekt Gétalandsbanan skulle fa
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for Landvetters del. A ena sidan skulle troligtvis fler resenérer vélja tget
for inrikesresor, & andra sidan skulle Landvetter fa ett storre
upptagningsomrade. Av dessa skél har Swedavia valt att inte ta med
effekter av Gotalandsbanan i prognosen. Se ocksa avsnitt 4.4.1 i den
tekniska beskrivningen, del | "Flygplatsen”, dar Gotalandsbanan
diskuteras 6versiktligt.

e Nar i tiden kommer flygplanstypen MD80 att vara utfasad? Swedavia vill
poangtera att bolaget inte har mojlighet att paverka utfasningen av MD8O0.
Baserat pa uppgifter fran SAS bedémer emellertid Swedavia att detta
kommer att ske omkring ar 2015.

e Vem &ger radighet dver flygtrafiken, LFV eller Swedavia? LFV utfor for
narvarande flygtrafiktjansten vid Goteborg Landvetter Airport pa uppdrag
av Swedavia. Flygtrafiktjanst ar emellertid numera en konkurrensutsatt
verksamhet som Swedavia maste upphandla enligt lagen (2007:1092) om
upphandling inom omradena vatten, energi, transporter och posttjanster,
varfor andra aktorer kan komma att bedriva flygtrafiktjansten vid
flygplatsen i framtiden. Swedavia har i bolagets egenskap som
flygplatshallare och uppdragsgivare radighet 6ver flygplatsens in- och
utflygningsvagar och kan pa sa satt paverka flygtrafikmonstret i
flygplatsens narhet. | 6vrigt har Swedavia inte ndgon radighet 6ver
flygtrafiken.

e Lansstyrelsen anser att en mer dvergripande redovisning av alternativa
lokaliseringar ar tillracklig. Swedavia delar denna uppfattning, se vidare
kapitel 10 i miljokonsekvensbeskrivningen.

e Lé&nsstyrelsen anser inte att det &r n0dvandigt att redovisa alternativa
forslag till varje flygvéag. Swedavia delar denna uppfattning. | fall da det
dels har varit specifikt efterfragat, dels kan leda till reduceringar av
utslapp till luft, redovisar Swedavia emellertid alternativa dragningar av
flygvagarna. Se avsnitt 11.12 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Harryda kommun har framfoért i huvudsak féljande synpunkter och kommentarer.

e Kommunen betonar vikten av en bra dialog med berdrda boende vid
inforande av nya flygvéagsprocedurer, exempelvis inférande av
mojligheten att kunna lamna SID nér flygplanen alstrar bullernivaer under
maximalljudniva 70 dB(A) pa marken och kurvade inflygningar. Swedavia
har genomfort samrad med allménheten i enlighet med bestammelserna i 6
kap. miljébalken och har aven haft informella bullerworkshops med
sarskilda bullergrupperingar i flygplatsens narhet i dessa fragor.



d ° Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer
Swe aVIa 2013-01-31 01.00 D 2012-008152 7(23)

SWEDISH AIRPORTS Godkénd

Flygplats

Goteborg Landvetter Airport

Ledningsstod Miljo

Sida

Sekretess
Maria Gelin

Uppréttad av Referens

Tomas Fjordevik

3.2

Kommunen efterfragar redovisning av ett nollalternativ (80 000
flygrorelser per ar) med forvantad framtida flygplansflotta ar 2035.
Alternativet redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen under bendmningen
“nollalternativ 2, se vidare avsnitt 3.2.2 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Kommunen betonar vikten av samarbete kring utvecklingen av kollektiva
fardmedel till flygplatsen och betydelsen av Gétalandsbanan och att VVastra
Gotalandsregionens aktorer maste samarbeta for att banan anlaggs. Se
kommentar under lansstyrelsens synpunkter i avsnitt 3.1 ovan.

Kommunen anser att det ar tillrackligt med en mer 6vergripande
redovisning av alternativa lokaliseringar. Se kommentar under
lansstyrelsens synpunkter i avsnitt 3.1 ovan.

Kommunen anser inte att det &r nddvandigt att redovisa alternativa forslag
till varje flygvéag. Se kommentar under lansstyrelsens synpunkter i avsnitt
3.1 ovan.

Samrad med berérda kommuner i april 2010

Efter genomforda samrad inkom skriftliga yttranden fran Marks kommun flik
5.1.b, Alingsas kommun flik 5.1.e, M6lIndals stad flik 5.1.f, och Lerums kommun
flik 5.1.h.

Berdrda kommuner har i huvudsak framfort foljande synpunkter och kommentarer
i samband med samraden.

Marks kommun

Marks kommun papekar att det ar viktigt att kommunen far mer underlag
om bullerberékningar, berdkningar av utslapp etc. for att kunna lamna
synpunkter pa utvecklingen av Landvetter. Miljokonsekvensbeskrivningen
redovisar direkta och indirekta effekter av den sokta verksamheten, bl.a.
vad galler buller och utslapp till luft.

Vad galler Swedavias forslag pa ny princip for nar SID far lamnas samt
eventuell insndavning av Sodra sparet dver omradet norr om Ubbhult
uppger kommunen att omradet "Hégnen” utgér ett utvecklingsomrade for
permanentbostader inom kommunen pa grund av narheten till Goteborg.
Swedavia foreslar att flygplan far mojlighet att lamna SID forst nar dessa
bullrar under maximalljudniva 70 dB(A) pa marken, dvs., under
riksdagens riktvarde for flygbuller utomhus i anslutning till bostad.
Swedavia har vidare utrett en alternativ kortare flygvagsdragning for
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avgaende trafik langs SID LABAN fran bana 21 men har valt att inte
foresla alternativet. Se vidare avsnitt 11.12 i miljokonsekvens-
beskrivningen och kapitel 6 i den tekniska beskrivningen del 11
"Tillstandssokt flygvdgssystem” bilaga 2.

Kommunen anser att 6verflygning av bebyggelsen vid Ubbhults kapell och
norr om det ska undvikas. | kapitel 5 i ansokan redovisar Swedavia forslag
till villkor for verksamheten. Swedavias bedoémning ar att nagot sarskilt
skydd for bebyggelsen runt Ubbhults kapell inte &r motiverat.

Ale kommun

Ale kommun har inte framfort nagra direkta synpunkter pa ansdkans
innehall/utformning eller pa innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen.

Boras stad

Landvetters paverkan pa vindkraftetablering i Boras ar en viktig fraga for
kommunen. Méjligheterna till vindkraftetablering i flygplatsens narhet
ligger utanfér denna miljoprovning och hanteras inom ramen for
bestdmmelserna i plan- och bygglagen (2010:900), alternativt inom ramen
for miljoprévningen av en specifik vindkraftpark. I avsnitt 2.3 i den
tekniska beskrivningen, del | “Flygplatsen”, redogors emellertid
oversiktligt for riksintresset Goteborg Landvetter Airport.

Alingsas kommun

Kommunen papekar att Save skulle kunna utgora ett alternativ till
Landvetter. | kapitel 10 i miljokonsekvensbeskrivningen redogors
oversiktligt for alternativa lokaliseringar och mojligheter att forlagga
verksamhet pa andra flygplatser.

Kommunen anser att information om det arbete som pagar eller planeras
for att minimera de utslapp till luft och vatten som verksamheten vid
flygplatsen orsakar och som Swedavia har radighet éver ar angelaget att
redovisa. | miljokonsekvensbeskrivningen redovisas utforligt vilka direkta
och indirekta miljoeffekter den ansdkta verksamheten bedéms medfora.
Dar redovisas aven pagaende och planerade atgarder for att minska
verksamhetens miljopaverkan.

Kommunen efterfragar en tydlig redovisning av omgivningsbuller i
miljokonsekvensbeskrivningen. Buller fran flygtrafiken i flygplatsens
narhet redovisas i kapitel 11 i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Kommunen efterfragar en redovisning av hur mycket koldioxidutslappen
kommer att Oka till foljd av 6kad trafikméngd. Se avsnitten 12.4 och 12.5 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Molndals stad

Molndals stad papekar att staden har en ambition att utveckla Héllesaker
och att det darfor inte ar lampligt att flytta den sodergaende flygvéagen SID
VADIN fran bana 21 at vaster eller dster. Bebyggelsefragor ligger utanfor
miljoprévningen och hanteras inom ramen for bestdmmelserna i plan- och
bygglagen (2010:900). I avsnitt 2.3 i den tekniska beskrivningen, del |
“Flygplatsen”, redog0ors emellertid dversiktligt for riksintresset Goteborg
Landvetter Airport. Swedavia har utrett en alternativ geografisk dragning
for avgaende trafik langs SID VADIN fran bana 21 i syfte att avlasta
boende i Salvebo. Swedavia foreslar dock ingen justering av flygvéagen, se
vidare avsnitt 11.12.4 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Staden vill fa sa fa restriktioner som méjligt vad galler utbyggnad.
Bebyggelsefragor ligger utanfor miljoprovningen och hanteras inom
ramen for bestdmmelserna i plan- och bygglagen (2010:900). | avsnitt 2.3
i den tekniska beskrivningen, del | “Flygplatsen”, redogdrs emellertid
oversiktligt for riksintresset Goteborg Landvetter Airport.

Staden betonar folkhalsobetydelsen av férekomsten av tysta omraden och
foreslar som en mojlig 16sning att tysta omraden/friluftsomraden 6verflygs
vardagar men undviks helger. Avsnitten 11.10, 11.11.3 och 11.11.4 i
miljokonsekvensbeskrivningen redovisar exponering 6ver vardefulla
omraden samt en bedémning av exponeringen. Flygbullernivan i omraden
med sadana varden att tystnaden ska vérnas ligger som hogst pa FBN 55-
60 dB(A) men i flertalet omraden pa betydligt lagre nivaer. Det omrade
som forvantas paverkas av de hdgsta bullernivaerna for sokt verksamhet
ar delar av Harskogen. Dessa delar paverkas emellertid redan i dag av
bullernivaer i samma storleksordning, varfor ingen storre skillnad bedéms
foreligga mellan sokt alternativ och nuléget. Pa grund av ovanstaende
bedomer Swedavia inte att det finns skal att begransa 6verflygningarna pa
satt som Molndals stad foreslar.

Goteborgs stad

Goteborgs stad framfor behovet av tysta omraden i stadens narhet.
Vttlefjall ar ett sadant omrade som bor beaktas i ansokan om nytt
miljctillstand. Avsnitt 11.10 i miljokonsekvensheskrivningen redovisar den
ansokta verksamhetens paverkan pa tysta/vardefulla omraden.
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Goteborgs stad 6nskar information om ljudnivaerna i omradet
SandsjObacka redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Beréknade
ljudnivaer och paverkan pa Sandsjobacka vid sokt verksamhet framgar av
avsnitt 11.10 och 11.11.4 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Goteborgs stad efterfragar en redovisning av samtliga forvantade
miljokonsekvenser vad avser utslapp till luft av kvaveoxider, kolvéten och
partiklar 6ver tid. | kapitel 12 i miljokonsekvensbeskrivningen redovisas
utslapp till luft.

Goteborgs stad anser att det av ansékan bor framga hur Swedavia avser att
bidra till ett hallbart samhalle och minimera klimatpaverkan. Swedavia
bedriver ett omfattande arbete med att minska klimatpaverkan, bade fran
den egna verksamheten och fran féljdverksamheter. Bl.a. har Swedavia
utrett alternativa dragningar av flygvagar for att forkorta flygstrackan och
darmed minska utslapp till luft. Swedavias forslag att flygplan ska fa
lamna SID nar dessa bullrar mindre &n maximalljudniva 70 dB(A) pa
marken ar ett exempel pa en atgard som forkortar flygstrackan och
darmed minskar utslapp till luft. Swedavias och Géteborg Landvetter
Airports 6vergripande miljoarbete redovisas i avsnitt 3.3 i ansokan.
Forslag pa forandringar av flygvagssystemet redovisas i avsnitten 5.1.2
och 10.6.2 i ansOkan, avsnitt 11.12 i miljokonsekvensbeskrivningen samt i
bilaga 2 "Utredningar flygvigsystemet” till teknisk beskrivning del I1.

Goteborgs stad efterfragar en redovisning av hur det ar mojligt att utoka
mojligheten att aka buss till flygplatsen da anldaggandet av Goétalandsbanan
ligger langt fram i tiden. Swedavia ar positiv till okat kollektivtrafik-
resande till flygplatsen men bolaget har inte nagon radighet Gver
kollektivtrafiken till och fran flygplatsen.

Lerums kommun

Kommunen efterfragar en detaljerad bild 6ver hur Lerums kommun
paverkas av flygverksamheten vid Landvetter dar antalet éverflygningar
och vilken tid pa dygnet dessa sker framgar. | kapitel 11 i
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas bullerpaverkan fran
verksamheten. Bullerexponering éver Lerums kommun framgar av detta
avsnitt. Det ar dock inte mojligt att presentera en sadan detaljerad bild
som kommunen efterfragar, eftersom trafiken skiljer sig at fran dag till
dag beroende pé t.ex. banval, vaderférhallanden och trafikintensitet. Aven
inom ett specifikt dygn kan stora variationer forekomma.
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Lerums kommun anser att Landvetters paverkan pa vindkraftetablering i
Lerum &r en viktig fraga for kommunen. Se kommentar under Boras stads
synpunkter i avsnitt 3.1 ovan.

Kommunen poangterar att luftutslapp av bl.a. koldioxid &r en viktig fraga
for kommunen, och efterfragar en utforlig redovisning av detta samt en
utredning om flygets miljopaverkan och Swedavias roll i ett globalt
perspektiv. Se kommentar under Géteborg Stads synpunkter i avsnitt 3.2
ovan.

Lerums kommun uppger att Swedavia bor utreda vilka mojligheter som
finns att styra aktérerna som utnyttjar flygplatsen mot mindre energi- och
bransleforbrukning. Swedavia arbetar med incitament for att fa externa
aktorer pa flygplatsen att minska sina utslapp till luft. Pa airside galler
krav pa basta miljoklass for fordon. Alla aktorer pa airside stravar efter
att na malet om en fossilfri fordonsflotta ar 2020, vilket presenteras
kontinuerligt i utbytesplaner till Swedavia. Flygplatsen arbetar med
genomforande av atgarder genom flygplatsens “Handlingsplan for
minskade utsldpp till luft”, senast daterad 2012-11-08.

Lerums kommun har efterfragat en sammanstallning av alla miljotillstand
vid Landvetter, inklusive sddana som innehas av andra aktorer an
Swedavia. | avsnitt 2.2.3 i tekniska beskrivningen, del | “Flygplatsen”,
redovisas de miljétillstand som innehas av andra verksamhetsutévare &n
Swedavia pa flygplatsen. | bilaga 3 till ansokan redovisas nu gallande
tillstand for Goteborg Landvetter Airport.

Kommunen papekar att det 6kade antalet flygrorelser kommer att paverka
befintligt riksintresse for friluftsliv Harskogen, varfér kommunen anser att
Swedavia bor utreda mojligheterna att utfora kompensationsatgarder for
paverkan pa omradet framst vad géller buller. Avsnitten 11.10, 11.11.3 och
11.11.4 i miljokonsekvensbeskrivningen redovisar exponering 6ver
vardefulla omraden samt en bedémning av exponeringen. Flygbullernivan
i omraden med sadana varden att tystnaden ska varnas ligger som hogst
pa FBN 55-60 dB(A) men i flertalet omraden pa betydligt lagre nivaer.
Det omrade som vantas paverkas av de hogsta bullernivaerna for sokt
verksamhet ar delar av Harskogen. Dessa delar paverkas emellertid redan
i dag av bullernivaer i samma storleksordning, varfor ingen storre
skillnad beddms foreligga mellan sokt alternativ och nulaget. Swedavia
anser darfor inte att det finns skal att utreda nagra
kompensationsatgarder.
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Bollebygds kommun

e Bollebygds kommun uppmanar Swedavia att aktivt verka for anldggandet
av Gotalandsbanan. Se kommentar under lansstyrelsens synpunkter i
avsnitt 3.1 ovan.

e Kommunen papekar att kontrollmatningar av flygbuller &r viktiga.
Kontrollmatningar sker enligt Swedavias kontrollprogram och i samrad
med tillsynsmyndigheten.

e Bollebygds kommun uppmanar Swedavia att behandla Landvetters
paverkan pa vindkraftetablering i miljokonsekvensbeskrivningen. Se
kommentar under Boras stads synpunkter i avsnitt 3.1 ovan.

Kungsbacka kommun

e Kungsbacka kommun uppmanar Swedavia att redogdra for
Gotalandshanans effekter pa flygplatsen i ansokan om nytt miljétillstand.
Se kommentar under lansstyrelsens synpunkter i avsnitt 3.1 ovan.

e Kungsbacka kommun anser att fragan om landningar éver kommunen och
paverkan pa miljon i form av utslapp till luft ar viktiga fragor. | kapitel 11
i miljokonsekvensheskrivningen redovisas paverkan fran buller och i
kapitel 12 paverkan fran utslapp till luft.

e Kungsbacka kommun efterfragar hur Ojersbo skulle paverkas av principen
om att fa lamna SID vid viss hojd och ansag att boende i Ojersbo bor fa
vara med i diskussionerna kring fragan. Konsekvenserna av forslaget att
lamna SID nar flygplanet bullrar mindre dn 70 dB(A) pa marken redogors
for i avsnitt 11.12.1 i miljokonsekvensbeskrivningen. Berdrda boende har
fatt mojlighet att delta under samradsprocessen och kommer aven att fa
mojlighet att yttra sig under handlaggningen i mark- och miljédomstolen.

Partille

Partille kommun efterfragar information om flygplatsens paverkan pa
vindkraftetablering i kommunen och riksintressets betydelse i det
avseendet. Se kommentar under Boras stads synpunkter i avsnitt 3.1 ovan.
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3.3

Samrad med verksamhetsutdvare vid flygplatsen, 24 november
2010

Vid samradet framfordes i huvudsak foljande synpunkter och kommentarer.

3.4

Onskemal framfordes om att Swedavia borde undersoka hur flodet av
kollektivtrafiken pa Stockholm Arlanda Airport var fore och efter
etableringen av Arlandabanan. En eventuell tagférbindelse mellan
Goteborg och Goteborg Landvetter Airport ingar inte i denna prévning,
varfor Swedavia inte har ansett det nédvandigt att utféra den efterfragade
utredningen. Se ocksa kommentar till Gétalandsbanan under
lansstyrelsens synpunkter i avsnitt 3.1 ovan.

Synpunkten framfordes att dagens tillstand innebar onddiga utslapp till luft
och att flygvéagarna bor konstrueras for att mojliggora utslappsbesparingar.
Swedavia har utrett alternativa flygvagsdragningar och forsoker i
majligaste man minska flygstrackan nar detta ar mojligt, bl.a. ur
bullersynpunkt. Ett typexempel pa nar Swedavia forsoker att minska
utslapp till luft &r bolagets forslag att flygplan ska fa lamna SID da
bullernivaerna understiger 70 dB(A) pa marken. P& sa séatt kortas
flygstrackan, utslapp till luft minskar och tystare flygplanstyper premieras.
Forslag pa forandringar av flygvagssystemet redovisas i avsnitten 5.1.2
och 10.6.2 i ansOkan, avsnitt 11.12 i miljokonsekvensbeskrivningen samt i
bilaga 2 " Utredningar flygvigsystemet” till teknisk beskrivning del 1.

Samrad med Naturvardsverket och Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan, 8 december 2010

I huvudsak framfordes foljande synpunkter och kommentarer.

Naturvardsverket och lansstyrelsen anser att alla aktorer pa flygplatsen ska
omfattas av ansokan och darmed omfattas av tillstandet. Swedavia behover
dock inte ta ansvar for mer an vad bolaget har radighet 6ver. Ansokan
omfattar flygplatsverksamheten och alla verksamheter som bedrivs inom
flygplatsen med undantag for tillstands- eller anmalningspliktiga
verksamheter som bedrivs av andra aktorer &n Swedavia, se vidare kapitel
6 i ansokan.

Naturvardsverket anser att lokaliseringsutredningen kan anpassas till att
det ar fraga om ansokan om tillstand till en befintlig verksamhet. Swedavia
delar Naturvardsverkets uppfattning i fragan, se vidare kapitel 10 i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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e Naturvardsverket anser att hela avisningsprocessen bor presenteras i
ansokan. Innehallet i avisningsvatskan bor redovisas. Avisningsprocessen
redovisas i avsnitt 6.17 i den tekniska beskrivningen del | “Flygplatsen”.

35 Yttrande fran Transportstyrelsen, december 2010

e Tranportstyrelsen ser garna en flexibel hantering av flygvagssystemet,
t.ex. rorande avvikelse fran Sodra sparet, som mojliggér minskningar av
utslappen till luft utan att for den delen leda till 6kad bullerexponering pa
marken. Swedavia foreslar att flygplan ska fa lamna SID nar bullernivan
pa marken understiger 70 dB(A) dag- och kvallstid, se vidare avsnitt 5.1.2
i ans6kan och avsnitt 11.12 i miljékonsekvensbeskrivningen.

e Transportstyrelsen anser att beraknade utslapp till luft fran den samlade
verksamheten vid flygplatsen bor redovisas i ansdkan. Utslapp till luft
behandlas i kapitel 12 i miljokonsekvensbeskrivningen.

3.6 Samrad med enskilda/allménheten, 8 februari 2011

Efter och i samband med att samradet genomfordes har ett antal skriftliga
yttranden inkommit. Dessa bifogas i flik 5.1.n.

Privatpersoner, narboende och boendefdreningar och har lamnat ett stort antal
synpunkter. Manga synpunkter berér bullerexponering fran enskilda flygvégar. |
denna del hdnvisar Swedavia till kapitel 11 i miljokonsekvensbeskrivningen dér
det utforligt beskrivs hur de olika alternativen fér det nya miljoétillstandet bedéms
paverka omgivningen i form av bullerexponering jamfort med tillstdndsgiven
trafikvolym (nollalternativet) och nuldget (2010).

I huvudsak féljande synpunkter har darutéver framforts.

e En utredning har efterfragats om hur stora minskningar i fraga om utslapp
till luft som skulle kunna astadkommas om man inte tog nagra som helst
bullerh&nsyn vid val av flygvagar. Swedavia anser inte att detta ar ett
realistiskt alternativ och har darfor valt att inte utreda fragan vidare.

e Det har framforts 6nskemal om redovisning av vilka bullereffekter den
foreslagna principen for nar flygplan tillats lamna utflygningsvagen, dvs.
nar flygplanet alstrar en ljudniva pa marken som understiger 70 dB(A),
bedoms medfora. Dessa fragor behandlas i avsnitt 11.12 i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Salvebogruppen har foreslagit en korrigerad utflygningsvag for att undvika
maximalljudnivaer éver 70 dB(A) inom bebyggda omraden. Swedavia har
utrett en alternativ geografisk dragning for avgaende trafik langs SID
VADIN fran bana 21 i syfte att avlasta boende i Salvebo. Swedavia
foreslar dock ingen justering av flygvagen, se vidare avsnitt 11.12.4 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Det har forordats att ”Stockholmsvégen” forkortas for att spara tid och
miljopaverkan. Swedavia har utrett en alternativ kortare flygvagsdragning
for avgaende trafik langs SID LABAN fran bana 21 men har valt att inte
foresla alternativet, se vidare avsnitt 11.12.4 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

GFC:s tillstand och arliga miljérapport har efterfragats som bilaga till
tillstandsansokan. Swedavia soker inte tillstand for GFC:s verksamhet och
bilagger darfor inte deras tillstand. For det fall tillstandet dnskas finns det
att tillga hos bolaget sjalvt eller hos prévningsmyndigheten, Lansstyrelsen
I Vastra Gotalands lan.

En precisering av hur stor andel av de flygplan som trafikerar GOT som
har godkand utrustning for P-RNAV har efterfragats. | dag har omkring
75% av trafiken som trafikerar Goteborg Landvetter Airport godkand
utrustning.

En precisering av hur stor andel av flygplanen som trafikerar GOT som
tillampar proceduren fran Top of Descent och siffror pa hur stor
utslappsminskning som kan uppnas genom tillampning av proceduren har
efterfragats. Flygverksamheten kan inte regleras genom villkor som anger
trafikandelar pa sa kallade slutna (P-RNAV STAR) respektive oppna STAR
(radarledning), da valet mellan dessa ytterst ar en flygsakerhetsfraga. Det
ska dock sarskilt papekas att flygtrafiktjansten av miljoskéal i grunden
tillampar ett arbetssatt for ankommande trafik som syftar till att skapa sa
forutsdgbara flygbanor som mojligt. | detta arbete ar nyttjandet av slutna
STAR en viktig del. I de fall det finns forutsattningar att genomfora en
sluten STAR anvands ocksa sadana. For det fall flygtrafikledningen
bedomer att det finns skél till att en sluten STAR inte kan anvandas, sa
radarleds flygplanet. Denna arbetsmetodik &r i dag en absolut
forutsattning for att flygtrafiktjansten ska kunna skapa sékra och effektiva
trafikfloden.

En kraftig differentiering av flygplansrelaterade avgifter for att styra vilka
flygplanstyper som anvéands och fordelningen av flygtrafik over dygnet har
forordats. Swedavia tillampar redan differentiering av startavgifter.
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Malet for flygplatsen bor vara att minska saval utslapp till luft som
bullernivaer. Swedavias malsattning ar att minska utslapp till luft utan att
ytterligare personer ska bli bullerexponerade éver av riksdagen faststallda
riktvarden. Swedavia utgar darfor fran riksdagens riktvarden for buller
vid beddmning av nar utslapp till luft ska bedémas som en viktig
parameter.

Regelbunden matning och redovisning av partikelhalterna vid GOT
inklusive LTO-cykeln har efterfragats. Utslapp till luft behandlas i kapitel
12 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Flygbullergruppen Harryda Ostra anser att det &r orimligt att ansoka om ett
miljctillstdnd som omfattar 25 ar och som innebar en fordubbling av
dagens trafikmangd. Se kommentar till lansstyrelsens synpunkter under
avsnitt 3.1 ovan.

Ett klargorande av radighetsfordelningen mellan Swedavia och LFV har
efterfragats. Se kommentar till lansstyrelsens synpunkter under avsnitt 3.1
ovan.

Malsattningen med inférande av ny teknik maste vara att minska antalet
personer som exponeras for flygbullernivaer dver gallande riktvarden.
Swedavia malsattning med inférandet av ny teknik &r dels att minimera
bullerexponeringen, dels att minimera utslapp till luft.

En utredning av en ny utflygningsvag fran bana 03 soderut har
efterfragats. Swedavia anser att aktuella flygvagar har andamalsenliga
dragningar och har inte tagit fram nagra ytterligare forslag i denna del
framst av foljande skal:

1) For att dra flygvagar som rundar Hindas och Bollebygd kravs en
markant forlangning av flygvagen. SID VADIN skulle férlangas
med cirka 12-14 NM. SID TOPLA skulle férlangas med cirka 8-9
NM. Med den méangd som trafikerar denna flygvéag skulle en sadan
flygvagsforlangning skapa betydande negativa miljoeffekter. 14
NM innebéar 6kade utslapp med éver 280 kg koldioxid for varje
enskild genomsnittlig flygning.

2) 1 dag skapar direktrouting fran SID inga 6verflygningar av
Hindas, Ravlanda och Bollebygd. Med en dragning norr om
Hindas skulle dessa tatorter 6verflygas nar trafiken lamnar SID for
att forkorta flygvagen.

3) Aven om omréadet norr och nordost om Hindas &r relativt
glesbebyggt skulle nya boendegrupper beroras av ett avgaende
trafikflode.
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Mot bakgrund av ovanstaende finner inte Swedavia det miljomassigt
motiverat att ta fram forslag som rundar dster om
Hindas/Ravlanda/Bollebygd. Vidare genomfdrdes en justering av
flygvagen i och med inférande av P-RNAV, vilket har minskat antal
overflygningar av Hindas tatort.

Hérryda LRF anser att dagvattenreningen ska syfta till att EU:s
vattendirektiv uppfylls. Kontrollen av detta ska ske av oberoende
kontrollant. Aven utslapp till MéIndalsén ska beaktas. Vad galler utslapp
till vatten och dagvattenhantering hanvisar Swedavia till kapitel 13 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

En utredning av hur utslapp till luft paverkar véxtlighet och vilt har
efterfragats. Miljokonsekvenserna av utslapp till luft redovisas i kapitel 12
miljokonsekvensbeskrivningen. Swedavia bedomer det emellertid inte som

relevant att utreda hur utslapp till luft specifikt paverkar vaxlighet och vilt.

Det har framforts synpunkter om béttre dagvattenrening och nya mindre
miljofarliga medel/metoder for halkbekampning samt att Swedavia ska
aterstalla vattendragen sa langt majligt och att atgarder for detta ska
redovisas i tillstandsansokan. Vad galler utslapp till vatten och
dagvattenhantering hanvisar Swedavia till kapitel 13 i
miljokonsekvensbeskrivningen. Swedavias arbete med kemikalier beskrivs
i kapitel 14 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Tollereds byalag uppmanar Swedavia att utreda mojliga forbattringar for
Tollered jamfort med dagens flygvagssystem. Swedavia foreslar i ansokan
en forkortning av befintliga inflygningsvagar STAR fran sydvést och fran
sydost till bana 21, genom att sanka anflygningshéjden fran 3 000 till

2 500 fot (750 m) MSL. Detta innebar att anslutningen till den avslutande
raka banan ner till flygplatsen sker mellan Floda och Tollered istéllet fér
som i dag Over Tollered, se vidare avsnitt 11.12.3 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Foreningen Luft i Vast efterfragar redovisning av vilka effekter pa utslapp
till luft en etablering av Gotalandsbanan kan komma att fa. Se kommentar
till 1ansstyrelsens synpunkter under avsnitt 3.1 ovan.

En redovisning av ett system for att Overfora passagerarnas resor till och
fran flygplatsen fran egen bil till tag, buss och samtaxi har efterfragats.
Swedavia har ingen radighet 6ver passagerarnas biltransporter. Daremot
ar Swedavia positiv till kollektivtrafik och en utbyggnad av denna.
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3.7 Yttrande fran skriftligt samrad med myndigheter och
organisationer, april-maj 2011

Berdrda statliga myndigheter och organisationer har i huvudsak framfort foljande
synpunkter och kommentarer. Yttrandena bifogas i flik 3b.

Fiskeriverket

e Miljokonsekvensbeskrivningen bor innehalla en utforlig beskrivning av
flygplatsens paverkan pa vattenmiljon. Utslapp till vatten behandlas i
kapitel 13 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Goteborgs universitet

e Hur paverkas det nationella miljokvalitetsmalet for begransad
klimatpaverkan? Detta bor stéllas i relation till miljobalkens portalparagraf
om hallbar utveckling. Relevanta nationella miljokvalitetsmal for utslapp
till luft behandlas i avsnitten 12.1.1, 12.3.2 och 12.5 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kungsbackaéns Vattenvardsforbund och Vattenrad

e Kungsbackaans Vattenvardsforbund och Vattenrad har bl.a. patalat vikten
av att miljokonsekvensbeskrivningen belyser flygplatsens
dagvattenhantering/-system inklusive dagvatten fran branddvningsplatsen,
vad som ar lagkoncentrerad avisningsvatska, forbrukningen av kalium-
respektive natriumformiat och hur nedbrytningen paverkas av kyla samt
hur man har satt gransen for hog- respektive lagkoncentrerad
glykolfoérorenad sné. Hantering av dagvatten, utslapp till vatten samt
avisning, halkbekampning och brandévningsplatsen beskrivs i kapitel 6
och 7 i den tekniska beskrivningen, del | “Flygplatsen”, samt i kapitel 13 i
miljokonsekvensbeskrivningen. Forbrukning av kemikalier framgar av
kapitel 14 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikanalys

o Trafikanalys forordar att underlaget for tillstandsansokan kompletteras
med ytterligare uppgifter om hur prognosen for antal flygrérelser och
passagerare har tagits fram. Bakgrund till prognoser och fordelning av
trafik redovisas i kapitel 4 i den tekniska beskrivningen, del |
"Flygplatsen”.
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Trafikverket

o Trafikverket understryker vikten av att preciseringen av riksintresset tas
med i tillstdndsansokan och av att varna om framtida majligheter att
utveckla flygplatsen. I avsnitt 2.3 i den tekniska beskrivningen, del |

“Flygplatsen”, redogors oversiktligt for riksintresset Géteborg Landvetter
Airport.

o | tillstAndsansokan bor ett scenario med en dkad andel kollektivtrafik dar
Gotalandsbanan forverkligas forst pa lang sikt beskrivas. Se kommentar till
lansstyrelsens synpunkter under avsnitt 3.1 ovan.

e SMHI anser att miljokonsekvensbeskrivningen bor innehalla en
emissionsinventering. Utsl&ppsmangder av olika luftféroreningar och
vaxthusgaser bor tas fram fran alla olika utslappskallor vid flygplatsen,
inklusive trafik till och fran flygplatsen. Nar det galler partiklar bor dven
icke-avgasemissioner inga, dvs. partiklar fran t.ex. slitage av dack,
bromsar och végbanor. Om det finns risk for lukt bor aven luktfrekvenser
redovisas. Vad galler utslapp till luft, se kapitel 12 i
miljokonsekvensbeskrivningen. Swedavia har emellertid inte bedomt att
partiklar fran t.ex. slitage av dack, bromsar och vagbanor ar relevant att
utreda. Swedavia har inte heller beddmt att det finns risk for luktolagenhet
i den omfattningen att detta bor utredas.

e Det bor redovisas hur stora utslappen beddms blir om flygplatsen ansluts
respektive inte ansluts till Gotalandsbanan. Se kommentar till
lansstyrelsens synpunkter under avsnitt 3.1 ovan.

e SMHI anser att miljokonsekvensbeskrivningen bér innehalla en utforlig
redovisning av utslapp till vatten med beskrivning av all hantering av
fororenande amnen, dven sadan som utfors av andra aktorer an Swedavia.
Utslapp till vatten redovisas i kapitel 13 i miljokonsekvensbeskrivningen.
Eftersom dagvatten- och spillvattensystem &r gemensamma pa flygplatsen,
omfattas alla verksamhetsutovares utslapp till vatten av redovisningen.

Sveriges geologiska understkning (SGU)

e SGU efterfragar en beskrivning av geologin i omradet, savél berggrund
som jord och grundvatten, samt av vilka effekter i detta avseende som
verksamheten vid flygplatsen bedéms innebara. Dessa fragor behandlas i
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avsnitt 6.18 i den tekniska beskrivningen, del | “Flygplatsen” samt i
kapitel 13 i miljokonsekvensbeskrivningen.

3.8 Samrad med Naturvardsverket, 28 november 2011

Efter genomfort samrad har Naturvardsverket inkommit med ett skriftligt yttrande
2012-01-13, se flik 5.3.a.

Naturvardsverket har, vid samradet och genom det skriftliga yttrandet, i huvudsak
framfort foljande synpunkter och kommentarer.

o Generellt foresprakar Naturvardsverket en koncentration av flygvéagarna.
Utvecklingen i Europa gar at motsatt hall dar det anses battre att sprida
trafiken sa att fler far dela pa éverflygningarna. Swedavias malséattning ar
att minska utslapp till luft utan att ytterligare personer ska bli
bullerexponerade Gver av riksdagen faststallda riktvarden. Swedavia utgar
darfor fran riksdagens riktvarden for buller vid bedémning av nar utslapp
till luft ska bedémas som en viktig parameter.

o Naturvardsverket anser att det kan vara svart att forutse omfattningen av
en ansokan som omfattar sa mycket som 120 000 rérelser. Swedavia
redovisar konsekvenserna av verksamheten i miljokonsekvens-
beskrivningen. For det fall verksamheten framgent &ndras far Swedavia
hantera detta genom att antingen anmala andringen, soka ett
andringstillstand eller anska om ett helt nytt tillstand.

e Storsta mojliga forsiktighetsatgarder maste utredas och beskrivas. Vid
beskrivning av BAT (best available technology) maste Swedavia utga fran
maxproduktion (dvs. 120 000 rérelser). Swedavia tar hojd for
maxproduktion vid redovisning av miljokonsekvenser, forslag pa
forsiktighetsmatt etc.

e Swedavia bor beskriva 120 000 rorelser utifran dagens flygplansflotta.
Naturvardsverket efterfragade en redovisning av de varden som ligger till
grund for bullerberdkningarna for t.ex. fraktflyget. Swedavia har beskrivit
120 000 rorelser utifran en framtida flygplansflotta, eftersom 120 000
rorelser aldrig kommer att intraffa utifran dagens flygplansflotta. Hur
Swedavia har beraknat sokt verksamhet och vad som ligger till grund for
bullerberakningar etc. framgar av miljokonsekvensbeskrivningen.

e Swedavia bor utreda vilka ytterligare forsiktighetsatgarder som kan
komma att behdvas for den utokade verksamheten. Dessa fragor
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.
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e Swedavia maste ange vilka byggnader/anlaggningar som behévs for den
utokade verksamheten samt beskriva miljoeffekterna av dessa
byggnader/anlaggningar. Dessa fragor behandlas i kapitel 9 den tekniska
beskrivningen, del | "Flygplatsen”, och i miljokonsekvensbeskrivningen.

e Alternativa lokaliseringar maste utredas for det regionala navet. | kapitel
10 i miljokonsekvensbeskrivningen redogdrs oversiktligt for
lokaliseringsfragan och méjligheten att forlagga verksamhet pa andra
flygplatser.

e Utredningarna bor innehalla flygtrafikens fordelning dver dygnet.
Redovisning dels for medeldygn och maximal omfattning av flygtrafiken.
Flygtrafikens fordelning Gver dygnet framgar sa langt det ar mojligt att
ange av avsnitt 5.2 i den tekniska beskrivningen, del | "Flygplatsen” och i
avsnitt 11.5 i miljokonsekvensbeskrivningen vad galler nuléage och sokt
verksamhet. / den tekniska beskrivningen, del Il ’Sokt flygvdgssystem”,
bilaga 1 "Befintligt system flygvigar” illustreras “normal vardag” och
helgtrafik i befintligt system.

o Naturvardsverket vill ha en samlad beddmning av dagvattenhanteringen
fran samtliga dagvattenfloden. Redovisningen ska aven involvera atgarder
for de foreslagna nya hardgjorda ytorna som medfor 6kad
dagvattenhantering. Utslapp till vatten framgar av kapitel 13 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

e Ansokan ska redovisa vilka efterbehandlingsatgarder som genomforts/ska
genomforas samt omfattningen av dessa for att minska markfororeningar
inom omradet. Enligt Swedavias uppfattning hanteras markféroreningar
mer lampligen inom ramen for den vanliga tillsynen och inte inom ramen
for tillstAndsprévningen. Swedavia redovisar dock Gversiktligt genomforda
efterbehandlingsatgarder och pagaende/planerade
efterbehandlingsatgarder i kapitel 20 i miljokonsekvensbeskrivningen.

3.9 Uppfoljningssamrad med berérda kommuner, Lansstyrelsen i
Vastra Gotalands 1an och Transportstyrelsen 25 januari 2012

Efter genomfort samradsmote med Partille kommun, Boras stad,
Transportstyrelsen, Mdlndals stad, Bollebygd kommun, Mark kommun, Lerum
kommun, Goéteborgsregionens kommunalforbund, Lansstyrelsen, Kungsbacka
kommun och Goteborg stad har skriftliga yttranden inkommit fran: Lerums
kommun, Géteborgsregionens kommunalférbund, Kungsbacka kommun,
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an, Transportstyrelsen, Partille kommun,
Bollebygds kommun och Harryda kommun. Yttrandena bifogas i flik 5.4.a.
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Vid det uppfoljande samradet med berérda kommuner har i huvudsak féljande
synpunkter och kommentarer framforts.

Léansstyrelsen i Véastra Gotalands 1&n anser inte att det ar rimligt att soka
tillstand for en trafikvolym som kanske intraffar om férst 30-60 ar, aven
om Swedavia beskriver ett ”virstafallscenario”. Swedavia borde redovisa
ett alternativ pa 95 000-100 000 rorelser om 10-15 ar, exkluderat ett
regionalt nav, och ett alternativ med ett regionalt nav. | ansdkan redovisas
de samlade miljokonsekvenserna vid lampliga tidpunkter under
prognosperioden, bl.a. beskrivs konsekvenserna vid 100 000 rérelser
inkluderat ett regionalt nav. 100 000 rorelser vid organisk tillvéxt beskrivs
verbalt. For det fall verksamheten i framtiden far en annan utformning &n
vad som beskrivs i ansokan far flygplatsen soka nytt
tillstand/andringstillstand. Vidare har bl.a. tillsynsmyndigheten majlighet
att pa eget initiativ initiera en omprovning av verksamheten efter 10 ar.

Harryda kommun efterfragar Swedavias syn pa utbyggnad av jarnvag och
om jarnvagen bedoms komma att 6ka eller minska efterfragan pa
flygrorelser. Se kommentar till lansstyrelsens synpunkter under avsnitt 3.1
ovan.

Bollebygds kommun vill ha en tydlig redovisning av flygvdgarna och
undrar om flygplatsen énskar aterga till tidigare tillstandsgiven flygvag
LABAN. Dessa fragor behandlas i den tekniska beskrivningen, del I
“Flygvigssystemet” och i avsnitt 11.12.4 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Harryda kommun vill att miljékonsekvenser fran en 6kning/minskning av
trafiken vid Save samt snabbtag redovisas i ansokan. Trafiken vid
Goteborg City Airport beskrivs 6versiktligt i avsnitten 10.4.1 och 10.51i
miljokonsekvensbeskrivningen. Vad géller Gétalandsbanan, se kommentar
under lansstyrelsens synpunkter i avsnitt 3.1 ovan.

Goteborgsregionens kommunalférbund vill inte att Lerums
vindkraftsplaner ska paverkas av flygplatsens ansokan. Se kommentar
under Boras stads synpunkter i avsnitt 3.1 ovan.

Kungsbacka kommun vill se en tydlig indelning av flygplansflottans
bullerindelning och hur manga boende som hamnar inom LA max 70
dB(A). Paverkan fran buller redovisas i kapitel 11 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Bollebygd kommun vill ha en tydlig redovisning av flygvdgarna,
framforallt kring de kurvade inflygningarna. Flygvagarna, inklusive de



Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer

]
SWEdaVIa 2013-01-31 01.00 D 2012-008152

SWEDISH AIRPORTS Godkénd

Flygplats

Maria Gelin

Uppréttad av Referens

Goteborg Landvetter Airport Tomas Fjordevik

Ledningsstod Miljo

Sida
23(23)

Sekretess

RNP-AR-procedurer som foreslas, framgar av den tekniska beskrivningen,
del Il "Flygvigssystemet”, bilaga 2.

e Lerums kommun efterfragar uppgift om antalet rorelser har betydelse for
berdkning av bullervardet. Vilka flygplanstyper, dygnsfordelning och hur
manga rorelser som sker paverkar bullerberakningarna.

e Lé&nsstyrelsen i Vastra Gotalands 1an vill se en redovisning av utsléapp till
luft, &ven utanfor LTO-cykeln. Praxis vid flygplatsprovningar ar att
enbart redovisa utslapp till luft inom den s.k. LTO-cykeln. Swedavia anser
att detta ar en rimlig avgransning. Se vidare kapitel 4 och 12 i
miljokonsekvensbeskrivningen.

3.10 Yttrande fran boende i Bollebygd kommun i februari 2012
gallande kurvade inflygningar

Boende i Hestra och Hulta i Bollebygd kommun har protesterat mot att Swedavia
planerar att inféra kurvade inflygningar vid Goteborg Landvetter Airport med
hanvisning dels till att de tillh6r de platser i Vastsverige som redan nu har stort
nedfall av luftféroreningar och de &r rddda om den natur som finns, dels till att
kurvade inflygningar inte &r bullerfria och med manga plan kommer deras
boendemiljo att forsamras. Swedavia soker tillstand till fyra RNP AR-procedurer
(s.k. kurvade inflygningar). Procedurerna bedéms inte paverka antalet boende
som omfattas av maximalljudnivaer dverstigande 70 dB(A)tre ganger per
arsmedeldygn eller FBN 55 dB(A). En anvandning av procedurerna skulle i dag
ge en flygvagsforkortning som uppskattningsvis skulle spara ca 325 ton koldioxid
arligen. Ett fullt utnyttjande av procedurerna i framtiden skulle kunna ge en arlig
koldioxidreduktion med ca 1 800 ton. Se vidare avsnitt 10.6.2.1 i anstkan, avsnitt
2.3.2 i den tekniska beskrivningen, del II " Tillstandsokt flygvégssystem”, samt
kapitel 4 i bilaga 2 " Utredningar flygvdgssystem” till den tekniska beskrivningen
del 11 . Swedavia har besvarat skrivelsen fran de boende, se flik 5.4.a.




