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Inledning

Yvonne Bjornstrom, chef for operativa avdelningen, oppnade motet och halsade
alla valkomna. Bjornstrom informerade om delningen av LFV som genomfordes
den 1 april 2010. Flygplatsverksamheten fordes over till det statligt agda
bolaget Swedavia AB medan affarsverket LFV fortsattningsvis ansvarar for
flygtrafikledningsverksamheten. Swedavia ansvarar saledes fran och med den 1
april for driften av statens flygplatser.

Gabriella Ludvigsson, projektledare for miljotillstandet, presenterade dagens
agenda;

¢ Inledning

e Presentation av flygplatsen

e Lagstiftning

e Prognos och flygplatsens anlaggningar
e Sokt omfattning

e Flygvagar

e Miljopaverkan

e Forslag miljokonsekvensbeskrivning

Presentation av flygplatsen

Gabriella Ludvigsson informerade om att flygplatsen ar en tillstandspliktig
miljofarlig verksamhet enligt 9 kap miljobalken. Flygplatsens befintliga
tillstand ar fran 1970-talet, men darefter har omprovning av samtliga villkor
skett. Flygplatsen har dock inte tillstandsprovats i enlighet med miljobalkens
bestammelser. | tillstandansokan kommer forslag till villkor och skyddsatgarder
att presenteras och till ansokan bifogas . Ansokan avses att inlamnas till
miljodomstolen under ar 2012.

Pa fraga om nar det nya tillstandet med nya villkor kan forvantas vinna laga
kraft svarade Malin Wikstrom att da domarna vanligen 6verklagas kan det droja
till cirka ar 2015. Dagens villkor géller som utgangspunkt till dess de nya har
vunnit laga kraft.

Darefter berattade Ludvigsson om den samradsprocess kring miljoprovningen av
Goteborg Landvetter Airport som inleddes under varen 2010 med samradsmoten
med lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan och elva kommuner i flygplatsens
narhet. Syftet med dagens samrad ar informera om den tankta omfattningen
och utformningen av ett nytt tillstand och att ta emot synpunkter fran
flygplatsens verksamhetsutovare om hur verksamheten bor bedrivas och vilka
miljokonsekvenser som bor utredas i ansokan. Alla synpunkter ar viktiga och
ligger till grund for utredningar av miljokonsekvenserna och till narmare
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utformning av villkoren. Under 2011 kommer Swedavia att genomfdra ett antal
utredningar, varfor Swedavia onskar forslag pa utredningar fran flygplatsens
verksamhetsutovare. Det finns darefter flera tillfallen att lamna synpunkter pa
sjalva ansokan i ansokningsprocessen. Swedavias mal med det nya
miljotillstandet ar att fa sa relevanta villkor som mojligt for att uppna basta
mojliga miljonytta.

Ludvigsson uppmanade ahdrarna att kontakta Swedavia och lamna synpunkter
pa utformningen av miljokonsekvensbeskrivningen och ansokan. Synpunkterna
kommer att behandlas i kommande tillstandsansokan.

Lagstiftning

Malin Wikstrom fordjupade diskussionen kring de forandrade rollerna sedan den
1 april 2010. Swedavia ar ett statligt agt bolag som ager, driver och utvecklar
de statliga flygplatserna. Bolaget ska inom ramen for affarsmassighet, aktivt
medverka i utvecklingen av transportsektorn och bidra till att de av riksdagen
beslutade transportpolitiska malen uppnas. LFV ar ett affarsverk som driver
flygtrafiktjanst for civila och militara kunder vid ett 40-tal platser i Sverige.

Wikstrom informerade vidare om att Transportstyrelsen har till huvuduppgift
att svara for regelgivning, tillstandsprovning och tillsyn inom transportomradet.
Tillsyn ska utdvas over den civila luftfarten, sarskilt flygsakerheten och
luftfartsskydd. Trafikverket ansvarar for den langsiktiga planeringen av
transportsystemet for alla trafikslag.

Wikstrom meddelade vidare att om nuvarande miljovillkor, vilka
miljodomstolen angett, overskrids kan en enskild person, i regel flygplatschefen
om inte ansvaret delegerats, atalas vilket kan ge boter eller fangelse. Swedavia
har ej radighet over sjalva flygtrafiken till och fran flygplatsen, varfor bolaget
inte har villkor pa detta. Enligt den s.k. Marktjanstlagen maste marktjansterna
vid flygplatser med 6ver tva miljoner passagerare konkurrensutsattas. Swedavia
reglerar marktjanstbolagens (aven kallade handlingsbolag) verksamhet genom
avtal, i vilka krav att efterfolja gallande miljovillkor regleras.

Swedavia maste daven beakta den EU-lagstiftning som ger flygbolag som har en
operativ licens som galler inom EU ratt att anvanda samtliga flygplatser inom
EU. Denna tilltradesratt far i princip inte utan stod av unionsrattsliga regler
begransas genom att t.ex. stanga flygplatsen for endast vissa trafikfloden,
hindra ett flygbolag fran att landa pa en 6ppen flygplats eller hindra vissa
flygplanstyper att landa pa flygplatsen, forutom vid allvarliga miljoproblem.
Fragan har behandlats av Europakommissionen i beslut angaende Karlstad
flygplats som nekat visa flygplanstyper tilltrade till flygplatsen.
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Prognos och flygplatsens anlaggningar

Sandra Branteback meddelade att Hogsta domstolen har beslutat att inte ge
provningstillstand for att behandla de 6verklaganden som inkommit fran
Swedavia och Naturvardsverket i mal M 118-01 angaende omproévning av
samtliga miljovillkor. Det innebar att de villkor som Miljooverdomstolen angav
2009-12-22 har vunnit laga kraft och att omprovningsprocessen ar avslutad. Det
innebar bl.a. avvikelse fran det s.k. Sodra sparet far ske forst vid 10 000 fot
MSL, medan utslapp till luft regleras genom en handlingsplan i vilken Swedavia
verkar for att utslappen till luft fran flygplatsverksamheten ska minimeras. Det
av Miljodomstolen meddelade strangare villkoret avseende utslapp till luft
upphavdes av Miljooverdomstolen och Miljooverdomstolens villkor ligger nu
fast.

Branteback uppgav att Swedavia har for avsikt att ansoka tillstand till 120 000
flygrorelser per ar, vilket beraknas genereras av 7,2 miljoner passagerare per
ar. En rorelse ar en start eller en landning. Swedavia 6nskar sakra
verksamheten pa lang sikt, och ansoker om tillstand till en verksamhetsvolym
som ger flygplatsen mojlighet att vaxa. Tillstandsprocessen forvantas ta lang
tid och flygplatsverksamhet ar en komplex verksamhet, varfor Branteback
betonar att det ar viktigt med ett tillstand som kan galla under en lite langre
tid. Dagens tillstand omfattar 80 000 rorelser per ar. Pa fraga om hur manga
rorelser flygplatsen har idag meddelade Branteback att flygplatsen hade ca
56 000 rorelser ar 2009 och under2010 beréknas utfallet bli ca 61 000 rorelser.

| och med askmolnet under april 2010 andrades forutsattningarna for
tillstandsprocessen. Det flygbolag som planerade att inratta en hub-
verksamhet, vilket berdknades leda till en 6kning av 30-35 000 rorelser per ar,
beslutade att inte pabdrja denna verksamhet. Swedavia bedomde da att dagens
tillstand pa 80 000 rorelser inte kommer att 6verskridas inom en snar framtid
och beslutade darfor inte ansoka om andringstillstand omfattande 90 000
rorelser per ar.

Branteback redogjorde aven for vid vilka olika trafikfall de samlade
miljokonsekvenserna kommer att redovisas i tillstandsansokan, vilka ar 80 000
flygrorelser per ar - nollalternativet, 100 000 flygrorelser per ar och 120 000
flygrorelser per ar. Detta for att miljokonsekvenserna ska redovisas pa ett
rattvisande satt under prognosperioden. Under en Gvergangstid, innan aldre
flygplanstyper bytts ut mot nya battre flygplanstyper ur miljosynpunkt, kan
miljokonsekvenserna vara storre an mot slutet av prognosperioden nar
flygplatsen beréaknas uppna 120 000 rorelser.

Branteback gav en kort beskrivning av flygplatsens anlaggningar. |
tillstandsansokan kommer hela flygplatsverksamheten och dess miljopaverkan
att beskrivas, aven sadan som inte Swedavia har radighet 6ver. Enligt
miljolagstiftningen ska vidare all foljdverksamhet beskrivas, t.ex. transporter
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till och fran anlaggningen varfor aven miljokonsekvenserna fran dessa
verksamheter kommer att redovisas i ansokan.

Branteback berattade att Swedavia investerar stora belopp i miljorelaterade
investeringar som nya dagvattendammar och ny glykolreningsanlaggning samt
sanering av branddvningsplatsen av amnet PFOS. Pa fraga om hur stor
investeringskostnaden ar for pagaende miljoprojekt svarade Branteback att
narmare 250 miljoner investeras under en 5 ars period, varav 100 miljoner
investeras i dagvattendammarna.

Branteback berattade vidare att enligt grannojdhetsindex, GNI, anser
grannarna runt flygplatsen att, i turordning, koldioxid, vatten samt buller ar de
viktigaste fragorna att arbeta vidare med.

Slutligen meddelade Branteback att ansokan om nytt miljotillstand kommer att
omfatta verksamhet pa en rullbana (befintlig rullbana). Goteborg Landvetter
Airport ar utpekad som riksintresse, dar tva banor ar utmarkta. Riksintresset ar
en annan provning som inte ingar ansékan om nytt miljotillstand. Nar
efterfragan finns for verksamhet pa tva rullbanor kravs det att Swedavia
ansoker om tillstand, saval miljotillstand som tillstand fran Transportstyrelsen,
till en verksamhet pa tva banor innan en sadan verksamhet kan tas i drift.

Flygvagar

Niclas Wiklander fran LFV redovisade flygtrafiktjanstens arbetsomraden och
syftet att arbeta for en god flygsakerhet och att luftrummet utnyttjas effektivt.
Flygtrafiktjansten leder flygtrafiken till och fran flygplatsen och ger i det
arbetet rad och upplysningar till piloterna om exempelvis aktuellt vaderlage
m.m. Flygtrafikledning arbetar samtidigt med att forsoka minska utslappen till
luft och buller. Fokus pa att minska bransleforbrukningen har 6kat under de
senaste aren. Flygsakerheten gar dock alltid fore alla andra aspekter for att
forhindra kollisioner i luften samt pa marken och mellan flygplan och fordon.

Branteback inflikade att det har skett en forandring i samhallet under de
senaste aren fran att endast fokusera pa buller till att aven inkludera
klimatfragan i debatten kring utformningen av flygvagar.

Wiklander informerade om att flygtrafiktjansten styrs av internationella regler
och arbetet sker visuellt eller genom radar. Flygledarna har
radiokommunikation med alla piloter och alla trafikfloden ar noga reglerade for
att ge forutsagbarhet och darmed oka sakerheten.

Landvetter har ett terminalomrade, TMA som kontrolleras fran flygplatsen.
Terminalomradet stracker sig fran Mariestad och Dalsland i norr till Varberg i
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soder. Inom terminalomradet gar flygvagar i luftrummet som ansluter till vissa
ut/inpasseringspunkter dar Landvetters TMA slutar och nya luftrum tar vid.

Flygvagarna kallas for SID (flygvag for start) och STAR (flygvag for landning) och
finns i bada banriktningar. Flygvagarna anvands for att anpassa flodena till
omvarlden, skapa trygga och sakra floden med en hog kapacitet och kunna
mota miljokrav pa exempelvis flygvagslangd och bullerexponering.

Transportstyrelsen staller krav pa LFV avseende sakerhetsprovning,
miljodomstolen via miljovillkor, flygoperatorer som vill flyga kortare vag for att
minska bransleforbrukningen och grannar rorande bullerexponering. Flygplatsen
maste inneha godkéanda tillstand av bade Transportstyrelsen och
miljodomstolen for att fa bedriva flygplatsverksamhet.

Wiklander informerade om att Swedavias och LFVs malsattning ar att reducera
utslapp till luft utan att cka antalet boende som exponeras for bullernivaer
overstigande gallande riktvarden. En oversyn av gallande flygvagar kommer att
ske och eventuellt kommer mindre justeringar att foreslas. Wiklander
meddelade att det pagar teknikutveckling av flygvagar. Fokus for Swedavia och
LFV ar att fa villkoren mer flexibla for att kunna implementera ny teknik utan
att behova andra villkoren.

Wiklander informerade om att den storsta andelen av starter sker pa bana 21
da flygplanen startar i motvind och de blaser huvudsakligen fran sydvast. Det
nya flygvagssystemet har okat forutsagbarheten for de boende da bredden pa
flygvagarna har smalnats av. Syftet med de nya flygvagarna var att oka
forutsagbarheten vilken Swedavia och LFV anser har uppnatts. Nackdelen med
systemet ar att de boende under flygvagarna far en storre andel trafik vilket de
har reagerat kraftigt pa och anser ar orattvist. Fa boende paverkas men dessa
personer paverkas till hog grad.

Pa fraga nar trafiken omlades svarar Wiklander att det nya flygvagssystemet
togs i drift den 15 januari 2009. Under perioden var Sverige inne i
lagkonjunktur vilket medférde att manga av de boende har uppfattat att
flygvagarna nyligen har andrats.

De fokusomraden i tillstandsansokan Swedavia avser att utreda vidare ar att
avlasta for boende séder om flygplatsen genom spridning av trafik pa hojd.
Sydost om flygplatsen finns ett omrade med fa boende vilket medfér att
omradet ar intressant att undersoka vidare for en potentiell forkortning av
utflygningsvag. LFV och Swedavia onskar en dialog med flygplatsens
verksamhetsutovare om spridning av trafik ar en linje att undersoka vidare.

Wiklander redogjorde for den kommande undersokning som Swedavia och LFV
onskar genomfora vad avser mojligheten att lamna flygvagarna vid vissa hojder.
Flygplanstyperna kan kategoriseras in i olika grupper beroende pa dess

Minnesanteckningar samréd med verksamhetsutévare



Swed a.VI a A B Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida

Upprattad av

PROTOKOLL 2010-11-24 00.01 D 2010-030762 7(14)

Arendenummer Sekretess
SDA 2010-000264

Godkand Referens

Karin Gorjevik, 031 941024 GL

bulleregenskaper. Flygplanen bor fa lamna en standardiserad flygvag nar
bullernivaerna pa marken understiger maximalljudnivan 70 dB(A). Flygplan som
bullrar mer far darmed félja den standardiserade flygvagen langre innan
avvikelse far ske. Flygplan med battre bullerprestanda kan daremot lamna
flygvagen tidigare och ledas mer direkt mot slutdestination, med kortare
flygstracka som foljd. Detta resulterar i mindre bransleforbrukning och mindre
utslapp till luft.

Idag sker huvuddelen av startande trafik séderut pa bana 21 éver smalt
geografiskt omrade. Genom att sprida trafiken fran de sodergaende flygvagarna
skulle boende i det omradet som idag har en hog andel av alla 6verflygningar
avlastas. Dagens villkor anger att avvikelse fran flygvag far ske dagtid vid 6500
fot, med undantag for det s.k. Sodra sparet dar avvikelse far ske forst vid

10 000 fot. Med avvikelse pa hojd kommer fler tatorter att dverflygas, men pa
lagre bullernivaer som understiger faststallda riktvarden.

Wiklander berattade vidare att flygplatsen har paborjat inflygningar med RNP-
AR teknik. Tekniken gor det mojligt att flyga snavare in mot landningsbanan.
Flygvagsforkortningen ar cirka 11 nautiska mil, vilket ger en besparning pa 100-
150 kg bransle, vilket innebar upp till ett halvt ton koldioxid per inflygning.
Projektet ar en del av det EU finansierade VINGA-projektet dar Swedavia, LFV,
Novair och Quadis testar den nya tekniken. Projektet har som syfte att ge
kunskap och erfarenheter av den nya tekniken, vilket Landvetter ar en av de
forsta flygplatserna att implementera. Tva inflygningsvagar har skapats och tva
ar under konstruktion. Swedavia har efter anmalan fatt godkannande att testa
tekniken i liten skala. Totalt flyger tva flygplan per dygn pa de nya
inflygningsvagarna. Fran projektet kommer saval branslevinster och minskade
utslapp till luft som bullerexponering att analyseras. En forhoppning ar att
avlasta Tollered som idag berors av cirka 70% av alla landningar. Dock kan
andra boende paverkas som inte tidigare varit utsatta for 6verflygningar.

Den nya tekniken kommer att behandlas i den kommande tillstandsansokan och
maste godkannas av miljodomstolen innan de kan tas i bruk i storre skala. Det
kravs ocksa att flygplanen utrustas med den nya tekniken, for narvarande har
fa flygplan tekniken.

Pa fraga om hur det ar mojligt att tacka in ny teknik svarade Wiklander att
traditionellt har det varit svart da omgivning och tillsynsmyndighet staller hoga
krav pa en forutsagbar verksamhet for att ge trygghet i utférande och
uppfoljning.

Branteback uppgav att Swedavia onskar fa synpunkter pa hur det ar mojligt att
forhalla sig till ny teknik generellt, inte bara avseende flygvagar. Pa fraga
angaende hur flygplatsens verksamhet kan paverka utvecklingen av
bostadsomraden i narheten av flygplatsen svarade Wiklander att kommunen har
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en oversiktplan, OP, dar framtida boendeutveckling beskrivs. Diskussion fors
med Harryda kommun for att tillvarata kommunens och flygplatsens intressen.

Pa fraga om konstruktion av flygvagar for Stockholm Bromma Airport svarade
Wiklander att det ar enklare att konstruera flygvagar for Goteborg Landvetter
Airport da flygplatsen har farre narboende. Samtidigt kan det noteras att en
overflygning uppmarksammas mer pa landsbygden dar det ar tystare an inne i
stader. Brantebéck tillade att Stockholm Bromma Airport inte tillater nattrafik
med hansyn till de boende kring flygplatsen.

Pa fraga om vad den kurvade tekniken ar svarade Wiklander att den baseras pa
GPS-teknik jamfort med traditionell markbaserad radar. Tekniken ar mycket
exakt och en tregradig glidbana anvands.

Miljopaverkan - buller

Thomas Helin redogjorde inledningsvis for gallande riktvarden for flygbuller
(utomhus vid bostader): flygbullerniva (FBN) 55 dB(A) och maximalljudniva 70
dB(A). Vid berakning av flygbullernivan, som ar en genomsnittsniva, tas hansyn
till att flygbuller anses mer storande kvalls- och nattetid an dagtid. Swedavia
avser att i tillstandsansokningarna redovisa berakningar av flygbullerniva i
enlighet med den nya berikningsmetoden L., istéllet for FBN. Férandringen
beror pa att ett EU-direktiv har inforts av berakningsmetoden for
flygbullerniva. Den storsta skillnaden mellan den gamla och den nya
berakningsmetoden bestar i att nattdefinitionen ar atta timmar mellan klockan
22-06 istallet for den tidigare nattdefinition som omfattade nio timmar 22-07.

Pa fraga om hur hogt 70 dB(A) uppfattas vara svarade Helin att ett normalt
samtal ligger pa mellan 50-60 dB(A). Vid 70 dB(A) maskeras talet. Jetmotorer
och nithammare uppnar nivaer upp till 130 dB (A), medan 6v och sus i regel ger
upphov till nivaer pa 20-30 dB(A).

Helin redovisade preliminara bullerkurvor for flygbullerniva 55 dB(A) och
maximalljudniva 70 dB(A) som forekommer tre ganger per arsmedeldygn for
80 000 och 120 000 flygrorelser per ar. Vid Lgen 55 dB(A), vidgas kurvan med
okat antal rorelser. Vid maximalljudniva 70 dB (A) beraknas utflygningsvagen
soderut mot Stockholm minska nagot da den bullrande flygplanstypen MD80
bedoms tas ur drift och ersattas med mindre bullrande flygplan under
prognosperioden. For starter norrut pa bana 03 med destination soderut

! Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller som genomfor direktiv 2002/49/EG
om beddmning och hantering av omgivningsbuller.
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beraknas kurvan istallet 6ka da en stor andel av trafikokningen beréknas ske
soderut mot Europa.

Branteback uppgav att flygplatsen bullerisolerar bostadshus och lokaler belagna
inom kurvan for flygbullerniva 55 dB (A). Pa fraga om hur manga byggnader som
paverkas for bullerisolering enligt dom i mal M118-01 svarade Helin att antalet
hus som berodrdes av inventering var cirka 240 stycken. Byggnaderna ligger
framst soder om flygplatsen vid Buaras, Vrestaby samt langst med
Lindomevagen.

Miljopaverkan - luft

Branteback uppgav att enligt slutligt villkor avseende utslapp till luft ska
Swedavia verka for att handlingsplanen for minskade utslapp till luft blir
genomford. Swedavia har under hosten startat upp ett klimatmarkningsarbete
som manga av deltagarna pa samradet ar delaktiga i for att minska flygplatsens
totala utslapp av koldioxid. Branteback ser verksamhetsutovarnas delaktighet i
arbetet att minska klimatpaverkande gaser som mycket viktigt.

Branteback papekade att flygplatsens utslapp till luft innefattar inte enbart
koldioxid utan aven andra amnen som exempelvis partiklar, flyktiga organiska
amnen och kvaveoxider.

Pa fraga om hur utslappen till luft ar fordelade mellan olika verksamheter vid
flygplatsen visade Branteback en bild for utslappen fran koldioxid fran 2009 dar
merparten av utslappen kommer fran LTO-cykeln vilken ar flygplanens utslapp
vid start och landning upp till 900 meter i luften. Av flygplatsens totala utslapp
star Swedavia for en mycket liten del. Genom klimatmarkningen har
berakningar genomforts pa passagerares resor till och fran flygplatsen vilket har
visat utslappen fran passagerare som blir skjutsade med bil ar en stor andel av
passagerarnas utslapp av koldioxid.

Branteback informerade vidare om att Swedavia har som mal att den egna
verksamheten ska vara klimatneutral ar 2020, d.v.s. inte ge upphov till fossila
koldioxidutslapp. For att uppna malet ska utslappen fran reservkraften,
branddvningar, uppvarmning samt fordon och bransle styras om fran fossila
branslen som diesel, olja och bensin till fornyelsebara branslen. Swedavias
interna tjansteresor har valts att exkluderas fran nollvisionen.

Branteback uppgav att hon hoppas att samarbetsviljan hos flygplatsens
verksamhetsutovare kommer att vara fortsatt hogt. Klimatmarkningen, som ar
ett frivilligt arbete, ar en god start pa detta samarbete. | handlingsplanen for
minskade utslapp till luft anges att ar 2012 ska endast miljotaxi trafikera
flygplatsen for hamtande passagerare. Definitionen miljotaxi har klassats till
utslapp pa 120 gram koldioxid per kilometer. Branteback uppgav att hon
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uppfattar att taxibolagen ar val inférstadda med de kommande reglerna, en del
taxibolag anser att flygplatsen ligger for langt efter i utvecklingen medan
andra, mindre bolag anser att kravet ar for strangt satt. Fragan ar hur Swedavia
och taxibolagen ska arbeta vidare med fragan efter 2012. Branteback
efterfragade en fortsatt diskussion kring detta i annat sammanhang.

Branteback informerade om att Swedavia har for avsikt att undersoka de
anstalldas resvanor till och fran arbetet. Swedavia behdver darfor hjalp fran
verksamhetsutdvarna att informera och paminna om undersokningen for att ge
flygplatsen ett gott underlag att presentera for Vasttrafik.

Branteback uppgav vidare att Swedavia aven verkar for att ralsbunden trafik
ska etableras pa flygplatsen. | Banverkets investeringsplan finns inte
snabbsparet mellan Goteborg och Stockholm, via Goteborg Landvetter Airport,
med. Flygplatsen har varit vard for ett mote mellan representanter fran Vastra
Gotalandsregionen for att diskutera fragan hur Vastsverige bibehaller regionens
ekonomiska utveckling med hjalp av en god infrastruktur. Strackan Boras till
Goteborg ar en av Sveriges storsta pendlingsstrackor, varfor forslag har
uppkommit att bygga en del av Gotalandsbanan med snabbspar mellan Boras
och Goteborg med hallplats pa flygplatsen.

Utslapp till vatten

Branteback visade en bild pa glykolreningsanlaggningen. Sedan i somras har
glykolavskiljare lagts ner i marken vid uppstallningsplatserna vid ramp dar den
lagkoncentrerade avisningsvatskan separeras fran den hogkoncentrerade. Alla
verksamhetsutGvare pa plattan ar skyliga att efterleva Swedavias miljovillkor
som inte far overskidas. Om avvikelse skulle ske, exempelvis ett stort utslapp,
ar det mycket viktigt att Swedavia far vetskap om detta for att kunna
rapportera detta vidare till tillsynsmyndighet.

Branteback visade vidare en bild pa de nya dagvattendammarna. Ryaverket,
som tar hand om flygplatsens vatten, vill inte ha vatten innehallande hoga
halter av tungmetaller da de vill kunna sélja slammet for godning av akrarna.
Flygplatsen har hoga halter av kadmium. Pa fraga om vilket vatten som fors till
dagvattendammarna svarade Branteback att dagvattnet, d.v.s. regnvatten fran
asfalterad mark pa landside och airside, forutom den sodra bananden, kommer
att transporteras till de nya dagvattendammarna. Vintertid finns hoga halter av
tungmetaller i dagvattnet fran avisningen av flygplanen. Efter separering av
glykolen kommer den lagkoncentrerade glykolen slappas till dagvatten-
dammarna for rening i tre olika steg. Aven den graa snon, d.v.s. den sno som ej
ar fororenad av glykol, kommer att renas i dagvattendammarna.
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Brandovningsplatsen ar fororenad med amnet PFOS som tidigare har anvants i
brandskummet. Detta vatten renas darfor i en sarskild reningsanlaggning med
kolfilter. Branteback papekade att flygplatsens paverkan pa vatten och hur det
hanteras kommer att bli en central del i miljokonsekvensbeskrivningen.

Malsattningen for vattenarbetet vid Goteborg Landvetter Airport ar att
recipienten, Issjobacken som mynnar i Lilla Issjon, ska uppvisa en god ekologisk
och kemisk ytvattenstatus enligt det s.k. ramdirektivet for vatten (2000/60/EG)
med foljdlagstiftning.

Kemikalier och avfall

Branteback uppgav att enligt nu gallande villkor ska miljobeddémning
genomforas pa kemikalier vid service och underhall av flygplan,
markanlaggningar samt mark- och servicefordon och raddningstjansten.
Dokumenterad kunskap ska finnas om kemikalien och skyddsatgarder vara
vidtagna. Swedavia har ett eget kemikaliesystem och malet ar att minska
antalet kemikalier och fasa ut de farligaste. Kemikalier lagstiftas genom EU-
lagstiftningen Reach.

Gallande avfallet pagar diskussioner genom klimatmarkningen hur
avfallshanteringen kan forbattras. En okad efterfragan fran
verksamhetsutdvarna i avfallshantering har skett det senaste aret och Swedavia
vill méta denna efterfragan. Vid en 6kad produktion flygrérelser finns ett behov
for en utokad sortering.

Forslag miljokonsekvensbeskrivning

Branteback presenterade ett forslag till innehallsforeteckning av
miljokonsekvensbeskrivningen, MKBn. Vid utformningen av MKBn ar
avgransningarna viktiga och Branteback efterfragade verksamhetsutovarnas
synpunkter pa lamplig avgransning.

| forgaende tillstandsprocess diskuterades avgransningen av transporter till och
fran flygplatsen. De slutgiltiga avgransningarna blev utslapp fran transporter
fran Boras och Goteborg (Kallebacksmotet). Fragan ar om det ar en lamplig
avgransning.

Branteback uppgav att Swedavia inte avser att gora en fullstandig
lokaliseringsutredning eftersom flygplatsen har legat dar den ligger under
relativt lang tid. Huvuddragen i den lokaliseringsutredning som gjordes infor
anlaggandet av flygplatsen pa 1970-talet kommer dock att uppdateras och
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redovisas tillsammans med 6vergripande scenarier kring alternativ, sasom
mojligheten att forlagga flygtrafik till andra flygplatser i regionen.

Branteback informerade om att under samradsprocessen med kommunerna
uttryckte en kommun synpunkten att ratten till friluftsliv bor uppmarksammas,
det bor vara tyst i vissa naturomraden och 6verflygningarna bor dagtid kunna
forlaggas till tatorter som redan har bullerexponering fran annan verksamhet.
Swedavia kommer att ta denna synpunkt i beaktande vid utformning av MKBn.

Pa fraga om Gotalandsbanan kommer etableras svarade Branteback att
Trafikverket genomfor langsiktiga planer dar investeringar prioriteras.
Vastlanken i Goteborg, vilken har en beraknad kostnad pa cirka 15 miljarder
kronor, ar inkluderad i tioarsplanen, inte Gotalandsbanan. Vastlanken ar dock
en forutsattning for att Gotalandsbanan ska kunna byggas. Swedavia har i
flygplatsens utvecklingsplan markerat ralsbunden trafik till flygplatsen. Norr om
flygplatsen planeras ett nytt logistikcentrum vilket mojliggor en utbyggnad av
kollektivtrafiken.

Branteback uppgav sammanfattningsvis att utvecklingen av framtida
infrastruktur som vagar och jarnvagar ar politiska beslut.

Ovriga synpunkter

En kommentar fran en ahorare att ar Swedavia Goteborg Landvetter bor
undersoka hur flodet av kollektivtrafiken pa Stockholm Arlanda Airport var fore
och efter etableringen av Arlandabanan. Branteback tillade att det aven finns
en rapport om passagerarnas trafikslag till flygplatsen nar ralsbunden trafik
etablerades vid flygplatsen i Nice.

Henrik Ekstrand fran flygbolaget Noviar, framférde synpunkter ur ett
luftrumsbrukares perspektiv och anforde i huvudsak foljande. Vad galler
relationen mellan buller och utslapp till luft har fokus historiskt sett varit pa
buller vilket medfor att buller i stort styr dagens regler och lagar. Under de
senaste aren har medvetenheten kring klimatpaverkan av utslapp av koldioxid
okat. Det ar dock inte mojligt att optimera buller och utslapp samtidigt. Buller
mats i sekunder, koldioxid har en livslangd pa 100-150 ar i atmosfaren. Om man
antar att en medelflygplanstyp ar Boeing 737, ges en besparning pa 78 000 kg
koldioxid per ar per sekund flygvagsforkortning (om alla flygplan skulle flyga
med flygvagsforkortning). FOr narvarande maste alla flygplan flyga enligt
utflygningsstraken och kan ej avvika tidigare. Detta medfor att regelverket blir
kontraproduktivt med onodiga utslapp till luft som foljd. Ekstrand menar att
tekniken maste styra utvecklingen av flygvagarna for att mojliggora
utslappsbesparningar, Noviair vill borja anvanda ny teknik sa snart den
implementeras i flygplanen istallet for att vanta flera ar pa beslut fran
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Miljodomstolen. De flygbolag som har investerat i flygplan med modernare
teknik maste fa avvika tidigare, nar flygplanet ar under gallande
bullerriktvarden. Risken med tillstand ar att teknikutvecklingen hammas. Om
tio ar ar dagens teknik gammal. Tillstandet maste vara utformat for att oppna
upp for teknikutveckling. Nasta ar lanseras ett nytt flygplan, med ny
motorteknik med vaxellada pa flakten vilket medfor 15-20 dB (A) lagre
ljudnivaer an de plan med bullerklassning 4. Det ar viktigt att skapa incitament
for fa flygbolagen att investera i ny teknik.

Ekstrand tillagger att operatorerna vill att flygplatsen investerar i nyare teknik
for tidsstyrning for att undvika vantelagen. Exempelvis finns exakta klockslag
nar flygplanet ska vara vid en viss punkt i lufthavet, darfor ar det viktigt att det
finns teknik som optimerar flygningen.

Ekstrand tillagger aven att det ar viktigt att fa mojlighet att fa prova ny teknik.
Om tekniken anses vara implementerbar i storre skala vill flygbolaget
genomfora teknikutvecklingen inom snar framtid, inte vanta ett ar eller mer pa
erhallande av nytt tillstand.

Branteback meddelade att endast ett flygbolag far genomféra s.k. kurvade
inflygningar i dagens testverksamhet men om projektet utfaller val ar
forhoppningen att alla flygbolag med ratt teknik ska kunna anvanda de
specialdesignade inflygningsvagarna. Wiklander tillade att vid en inflygning kan
100 kilo bransle sparas, vilket ar en liten volym men sett till helheten om
flygvagarna tas i full drift kan stora utslappsbesparningar ske. Ekstrand uppgav
att utslapp till luft bor varderas hogre an vad som sker idag.

Branteback uppgav att Swedavia anser att det ar mycket viktigt att skapa
trovardighet och ha en oppenhet mot omgivningen, varfor de kurvade
inflygningarna genomfors i begransad omfattning i projektform, efter
godkannande fran tillsynsmyndigheten. Fragor kan dock uppkomma fran andra
bolag, att de aven vill genomfora flygvagsforkortning men det ar viktigt att se
projektet som en laroprocess innan andra bolag kan borja implementera
tekniken.

Pa fraga om flygplatsen har en akvifar svarade Branteback att flygplatsen inte
har det men méjligheten att anvanda fjarrkyla fran den graa snotippen kommer
att undersokas. Under 2010 fanns sno kvar i snotippen framtill midsommar
vilket, vid kalla ar, skulle ge goda majligheter till fjarrkyla.

Branteback informerar att Airport City kommer att beskrivas, omradet kommer
inte att vara inkluderad i miljotillstandsansokan.

Pa fraga om vem som kommer distribuera elen till Airport City svarade
Bergstrand att det inte finns nagot beslut i den fragan. Swedavia har beslutat
att investera i en elpanna for att ta bort oljepannan som fungerar som topplast
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vid uppvarmningen. Investeringen medfor att de fossila utslappen av koldioxid
till luft kommer att elimineras genom investeringen.

Synpunkt fran ahorare ar att Swedavias fjarrvarmepriser ar oskaligt hoga.
Goteborg Energi har lagre priser, varfor det vore énskvart om Swedavia sag
over sina priser eller gav Goteborg Energi mojlighet att vara leverantor till
flygplatsernas verksamheter.

Gabriella Ludvigsson avslutade motet och uppgav att synpunkter fran
verksamhetsutOovarna kan inlamnas skriftligt senast den 31 januari 2011, per
post attention Karin Gorjevik, Swedavia, 438 80 LANDVETTER, alternativt per e-
post till karin.gorjevik@swedavia.se.

Protokollforare

Karin Gorjevik, 031 941024
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