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1 INLEDNING OCH BAKGRUND

Swedavia har for avsikt att under 2012 till miljddomstolen vid Vanersborgs tingsratt inge
en ansOkan om ett nytt tillstand enligt 9 och 11 kap miljobalken for utdkad framtida verk-
samhet vid Goéteborg Landvetter Airport. Verksamhetens art bedéms i sina huvuddrag
forbli ofdrandrad och omfattar befintlig rullbana. Swedavia avser soka tillstand for 120 000
flygrorelser, vilka enligt berékningar kan foérvantas genereras av ca 8 miljoner passagera-
re och uppnas omkring ar 2035. Swedavia avser aven soka tillstand for vattenverksamhet
(dagvattendammanlaggning).

Riksdagen beslutade den 3 december 2009 att flygplatsverksamheten vid Luftfartsverket
(LFV) den 1 april 2010 skulle éverforas till Swedavia AB, ett helagt statligt bolag. Flyg-
platsverksamheten, inklusive dartill horande tillgangar, skulder, rattigheter, forpliktelser
och ataganden m.m., har saledes fran och med detta datum &verlatits till ett aktiebolag.

Flygtrafikledningsverksamheten bedrivs daremot aven fortsattningsvis i affarsverket LFV.
Fore bolagiseringen av flygplatserna var LFV saledes ensam verksamhetsutévare for
bade sjalva flygplatsdriften och flygledning av trafiken pa in- och utflygningsvéagarna me-
dan ansvaret for respektive verksamhet numera aligger tva skilda juridiska personer.

Goteborg Landvetter Airport 8gs av Swedavia och ar en flygplats med nationell och inter-
nationell trafik vars syfte ar att tillgodose vastra Sveriges behov av flygtransporter. Flyg-
platsen ar av Transportstyrelsen utpekad som kommunikationsanlaggning av riksintresse.
Flygplatsen ar Sveriges nast storsta och 70 procent av trafiken bestar av utrikesflyg. Det
finns for narvarande ca 30 flygbolag som reguljart trafikerar ett 100-tal olika destinationer,
varav ett 50-tal ar olika charterdestinationer. Vid flygplatsen finns ett hundratal olika verk-
samhetsutdvare med omkring 3 500 anstallda.

Detta underlag har upprattats av Margareta Kellinge, Sweco Environment AB, i samarbe-
te med Goteborg Landvetter Airport och Malin Wikstrom, Garde Wesslau Advokatbyra, i
syfte att ligga till grund for samrad med lansstyrelsen i Vastra Goétalands [an och miljokon-
toret i Harryda kommun m.fl. berérda kommuner, myndigheter, organisationer, féreningar,
enskilda berdrda och allménheten enligt bestdmmelserna i miljébalken.

| underlaget redovisas en &verskadlig bild av flygplatsens lokalisering och verksamhet,
den planerade utokningen, alternativ och den férutsedda miljopaverkan. Har beskrivs
aven Swedavias forslag till fortsatt samradsprocess.

3(27)




L
SWECO ﬁ

2.1

2.2

4(27)

2 ADMINISTRATIVA UPPGIFTER

UPPGIFTER OM VERKSAMHETSUTOVAREN/SOKANDEN

Foretag

Organisationsnr

Adress

Telefonnr

Telefax

Juridiskt ansvarig
Kontaktperson i miljofragor

E-post

UPPGIFTER OM ANLAGGNINGEN
Kod enligt bilagan till FMH":

Platsnummer:

Koordinater:

Fastighetsbeteckning:

Fastighetsagare

Tillsynsmyndighet:

Swedavia AB
Goteborg Landvetter Airport

556797-0818

438 80 LANDVETTER
031-94 10 00

031-94 10 99

Olle Sundin, Flygplatschef
Sandra Branteback, Miljochef

sandra.branteback@swedavia.se

63.30 A

Civil flygplats med en instrument-
bana som ar langre an
1 200 meter

1401-0115

y (Ost-vast)
1290750

x (nord-syd)
6399150

Harryda Ravelas 1:2, 1:24, 1:25,
1:26, 1:27

Harryda Landvetter 3:178

Swedavia

Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan

! Kod enligt bilagan till férordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd
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2.3

TIDPLAN

Verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport antas enligt 3 § férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar alltid medféra betydande miljopaverkan. Detta medfor
obligatorisk skyldighet att samrada med en storre krets, vilket i detta fall innebar att sam-
rad kommer att ske med lansstyrelserna i Vastra Gétalands och Hallands lan, miljékonto-
ren i Harryda, Bollebygd, Mark, Partille, Boras, Goéteborg, Mdélndal, Kungsbacka, Lerum,
Alingsas och Ale kommun, andra beroérda myndigheter (t.ex. Naturvardsverket, Trans-
portstyrelsen m.fl.), enskilda sarskilt berérda, allménheten, berérda organisationer och
foreningar (t.ex. Naturskyddsforeningen, fiskevardsféreningar, lokala intresseorganisatio-
ner m.fl.).

Samradsprocessen inleddes i april 2010 genom utskick av version 1.0 av detta dokument
samt samradsmoten med bl.a. lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan och berérda kommu-
ner. Under hésten 2010 har samrad aven genomforts med verksamhetsutdvarna pa flyg-
platsen och Naturvardsverket. Samradsprocessen fortsatter under varen 2011 och detta
dokument har reviderats till version 2.0 infér planerat samrad med narboende och all-
manheten. Efter genomférda samrad upprattas en samradsredogorelse, som beskriver
hur processen genomférts samt redogdr fér hur framférda synpunkter tagits omhand. Nar
samradsprocessen avslutats kommer ansokan inkl. teknisk beskrivning och miljokonse-
kvensbeskrivning att fardigstallas och ldmnas in till miliddomstolen vid Vanersborgs tings-
ratt. Ansdkan om nytt tillstand avses att lamnas in under 2012.

3 GALLANDE BESLUT

En sammanstallning av relevanta domar och beslut i miljdarenden som meddelats for
Goéteborg Landvetter Airport redovisas nedan.

Datum Beslutsinstans Mal nr Arendet avser
1976-11-23 Koncessionsnamnden  138/76 Tillstand enligt miljéskyddsla-
for miljéskydd gen till verksamheten vid Go6-

teborg Landvetter flygplats

1998-11-26 Regeringen M 96/2447/8  Beslut avseende utslapp av
kvaveoxider till luft

2006-03-10 Miljddomstolen M 118-01 Omprévning av villkor, inkl.

2006-07-11 Miljbéverdomstolen M 2856-06 utrednings- och prévotidsvill-
kor

2006-07-11 Miljddomstolen M 3129-05 Tillstand till Luftrum-98

2007-12-19 Miljddomstolen M 1597-07 Dimensionerande flygplan for
bullerskyddsatgarder

2008-10-08 Miljddomstolen M 118-01 Omprévning av villkor samt

2009-12-22 Miljoéverdomstolen M 3129-05 nya villkor efter genomférda
M 8675-08 prévotidsutredningar
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Verksamhetens omfattning regleras genom ovan namnda dom frdn miljddomstolen
2006-03-10 dar det i enlighet med det sarskilda villkoret 1 anges att flygverksamheten
inte far dverstiga 80 000 flygrorelser per ar med tunga flygplan (> 7 ton och all Jet).

4 LOKALISERING

OMGIVNINGSBESKRIVNING

Flygplatsen &r beldgen pa en hojdplata, cirka 150 meter éver havet, mellan Méindalsans
och Kungsbackaans vattensystem. Runt omkring flygplatsomradet finns obebyggd ter-
rang med inslag av vatmark, skogsmark, bergsmark och insjdar. Flygplatsen ar inte synlig
frdn nagon annan allman vag an infartsvagen fran riksvag 40 i norr.

Terrangen runt flygplatsen ar i stort uppbyggd av morantackta bergsryggar med i huvud-
sak nord-sydlig riktning, mellan vilka sj6ar och torvmossar bildats.

VAL AV PLATS

Goteborg Landvetter Airport togs i drift den 3 oktober 1977 som ersattning for Torslanda
flygfalt. En lokaliseringsutredning genomférdes innan flygplatsen 6ppnades vilken utmyn-
nade i den nuvarande lokaliseringen.

Goteborg Landvetter Airport ar belagen i Harryda kommun, ca 20 kilometer dster om
Goteborg.

Flygplatsen ligger pa fastigheten Ravelas 1:2 m.fl., omfattar en areal av ca 7,5 km? och
ags av staten genom Swedavia. De narmaste tatorterna som ligger runt flygplatsen ar
Harryda ca 2 km norr om flygplatsen och Landvetter ca 4 km nordvast om flygplatsen
samt Hindas och Mélnlycke ca 9 km Oster respektive vaster om flygplatsen.

Narmaste omraden med samlad bebyggelse ar belagna vid Buaras cirka 1,5 km sydvast
om flygplatsen och vid Bjorréd och Skallsjoéas cirka 2 km vaster om flygplatsen.

Se oversiktskarta i Bilaga 1.

PLANFORHALLANDEN

Gallande detaljplan for flygplatsen och dess narhet faststalldes senast 1980 av Harryda
kommun. | detaljplanen ar hela det befintliga flygplatsomradet avsatt for luftfartsandamal.
Aven omréadet dster och syddst om befintliga anldggningar, i riktning mot Kérrsjon, ar
planerat for luftfartsindamal och pa plankartan fran 1975 finns en parallell rullbana mar-
kerad mellan terminalomradet och Karrsjon. | ett strak som I6per over Karrsjon, med till-
hoérande strandomrade, och i sydlig/sydvastlig riktning ner mot sjdarna Karrfléterna och
Stora Issjon ar angivet ett omrade som inte far bebyggas (skyddsomrade). Sjéarna inom
straket far enligt planbestammelserna inte utfyllas eller dverbyggas.
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5.1

For flygplatsen och dess naromrade galler "Omradesbestammelser for Landvetter flyg-
plats”. Dessa omradesbestammelser har sitt ursprung i en tidigare generalplan for flyg-
platsen, som faststalldes 1980-03-27. | omradesbestammelserna ar avgransat en yttre
och en inre bullerzon, baserat pa den tidens berakningar av flygbullret. Den yttre zonen
hade 55-60 dB(A) och den inre >60 dB(A).

Flygplatsen utgor riksintresse fér kommunikation enligt 3 kap 8 § miljébalken. Riksintres-
set omfattar ocksa influensomradet, vilket enligt éversiktsplanen fér Harryda kommun
(2002) tills vidare kan anses sammanfalla med den yttre gransen for omradesbestammel-
ser. | 6versiktsplanen anges vidare bl.a. foljande: "Regionens storflygplats ligger i kom-
munen och det ar av stor vikt att den kan utvecklas. Eftersom flygplatsen utgor ett riksin-
tresse for kommunikationer far kommunens planering inte férsvara flygplatsens majlighe-
ter att utvecklas.” Riksintressets omfattning (inkl. influensomradet) ar, efter beredning av
flygplatsen i samarbete med bl.a. Harryda kommun, under behandling hos Trafikverket.
Ett preciserat riksintresse kommer sannolikt att kunna presenteras i ansékan.

5 FLYGPLATSENS UTFORMNING

Flygplatsens anldggningar utgérs i huvudsak av en rullbana med tillhérande taxibanor
samt rampytor med uppstallningsplatser. Rullbanan ar 3 300 meter lang och I6per i nord-
ostlig-sydvastlig riktning (30°/210°). Start- och landningsbanorna benamns darfér 03 och
21 beroende pa fran vilket hall flygplanet landar eller startar.

Andra anlaggningar vid flygplatsen ar terminalbyggnad, ramp- och servicebyggnader,
flygledningsbyggnad (inklusive torn), fraktterminaler, raddningsstation, brandévningsplats,
parkeringsytor och parkeringshus, inflygnings- och landningshjalpmedel m.m. Darutdver
finns en hangarbyggnad dar SAS bedriver verksamhet samt en drivmedelsanlaggning for
flygfotogen och flygbensin som drivs av GFC (Gothenburg Fuelling Company), med eget
tillstand enligt miljobalken.

Se aven flygfoto i Bilaga 2.

TEKNISKA SYSTEM

Vattenforsorjning

Flygplatsen forsorjs med farskvatten fran Harryda kommun. Mellanlagring sker och kapa-
citetsmagasin finns i form av tva reservoarer som tillsammans rymmer ca 1 100 m®.

Avlopp till spill- och dagvattensystem

Flygplatsen ar ansluten till kommunalt spillvattennat. Avloppsvattnet leds till Ryaverket i
Goteborg.

For bortledning av dagvatten fran sjalva flygplatsomradet finns ett dagvattensystem ut-
byggt. | samband med att flygplatsen byggdes férandrades avrinningsomradena sa att i
huvudsak allt dagvatten leds soderut till Issjobacken.

For att klara tillfalliga flédestoppar vid kraftiga regn ar ledningssystemet byggt med infil-
trationsbrunnar ner i en sprangstensfylining sa att toppbelastningen braddar ner i fyllning-

7(27)
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en, som darigenom tjanar som utjdmningsmagasin. Fran utjdmningsmagasinet rinner
sedan det infiltrerade dagvattnet till dagvattensystemet.

En stor ombyggnation av dagvattenhanteringen vid Goéteborg Landvetter Airport har ge-
nomfoérts under 2010. Huvudavrinningen fran flygplatsen gar nu via en ny dammanlagg-
ning som bestar av tre dammar. Dammanlaggningens funktion ar framférallt att omhan-
derta organiskt material, kvave, fosfor, kalium och tungmetaller i vattnet. Nar vattnet har
behandlats i dammanléaggningen rinner det i ett dike vidare mot Issjébacken.

Till de nya dagvattendammarna avleds ocksa dagvatten fran brandévningsplattan efter att
ha passerat en oljeavskiljare och ett koffilter.

Avisning av flygplan sker vid gate och pa uppstallningsplatser. Sugbilar anvands for att ta
upp Overbliven avisningsvatska fran marken. For att ta hand om den vatska som inte
sugs upp har en stor ombyggnation genomforts under 2010. Ombyggnationen innebar att
avisningsvatskan leds ner i ett antal avskiljningsbrunnar pa plattan dar hégkoncentrerad
avisningsvatska separeras fran lagkoncentrerad. Den hégkoncentrerade vatskan géar via
oljeavskiljare och samlas upp i stora utjdmningstankar dar sedimentation sker innan vats-
kan leds till spillvattennatet och vidare till Ryaverket. Nar ombyggnationen ar helt klar
kommer vatskan efter sedimentation aven att renas fran metaller. Den lagkoncentrerade
vatskan gar via oljeavskiljare innan den omhéandertas i den nya dagvattenanlaggningen
pa flygplatsen.

En ny snétipp har ocksa anlagts under 2010. Smaltvatten fran snétipp for gra sno avrin-
ner till dagvattenanlaggningen. Smaéltvatten fran snotipp for glykolférorenad s.k. roéd sno,
avleds, beroende pa koncentration, antingen till reningsanlaggningen for glykol eller fill
dagvattenanlaggningen.

Utéver huvudavrinningen av dagvatten séderut avvattnas mindre ytor norrut mot Mélndal-
san. Samtliga floden kontrolleras i det ordinarie kontrollprogrammet fér dagvatten.

Véarme och kyla

Flygplatsen har en varmecentral som forsorjer flygplatsen med varmvatten och uppvarm-
ning via ett fjarrvarmenat som ar kopplat till de flesta byggnaderna. Varmecentralen be-
star av en flispanna, en pelletspanna och ett el-aggregat. Det finns dven tva aldre olje-
pannor som fungerar som reserv vid extrema toppar och vid underhall av évriga pannor.
De tva oljepannorna ar aldrig i drift samtidigt och elpannan anvands enbart sommartid.
Foljande pannor finns i verksamheten:

- 2 oljepannor pa vardera 7 MW

- 1 flispanna pa 3,5 MW

1 pelletspanna pa 2 MW

1 elpanna pa 1 MW
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6.2

6 BESKRIVNING AV DEN BEFINTLIGA VERKSAMHETEN

ALLMAN BAKGRUND

Verksamheten pa Goéteborg Landvetter Airport kan indelas i verksamhet pa "airside” re-
spektive "landside”. Gransen for airside sammanfaller med flygplatsens skalskydd / secu-
ritygrans, inom vilken sarskilda regler for sakerhet galler. Flygplatsen ar ocksa klassad
som en samhallsviktig anlaggning (skyddsobjekt).

Alla aktiviteter som &ger rum pa airside ar relaterade till flygplans ankomst, avgang, upp-
stallning eller underhall och reparationer. Verksamhet pa airside bestar av en rad mark-
bundna service- och sékerhetstjdnster som kan innebara miljopaverkan pa flygplatsens
omgivningar. Pa airside bedrivs verksamhet av Swedavia, flygbolag, branslebolag samt
fristdende s.k. marktjanstbolag som flygbolagen kan kontraktera. Swedavias tillstands-
ans6kan omfattar inte de externa bolagens direkta verksamhet, som Swedavia inte har
radighet over. Deras verksamhet beskrivs dock nedan pa grund av den miljopaverkan
som kan bli féliden av deras verksamhet for de omraden som ligger inom Swedavias
ansvarsomrade, t.ex. paverkan pa spill- och dagvatten.

De verksamheter som Swedavia bedriver pa airside ar huvudsakligen skétsel och under-
hall av den egna infrastrukturen. Swedavias driftomrade ar placerat i den norddstra delen
av flygplatsen och innehéller ytor/lokaler for verkstad, garage for faltfordon, uppstall-
ningsplatser for bussar, forrad, panncentral och kontor for personalen.

Swedavias verksamhet pa landside bestar i huvudsak av parkeringsverksamhet, uthyr-
ning av lokaler och utarrendering av mark, dar andra verksamhetsutévare bedriver kom-
mersiell verksamhet sasom restauranger, konferens- och kontorslokaler, fraktverksamhet
och bilvardsanlaggningar etc.

Avgransningen mellan flygplatsverksamhet och annan verksamhet (s.k. féljdverksamhet)
kommer att redovisas utforligt i kommande anstkan. Ans6kan kommer aven att innehalla
en redovisning av vilka verksamheter Swedavia har radighet dver.

BEFINTLIG VERKSAMHET/ANLAGGNINGAR PA AIRSIDE SOM BEDRIVS AV SWEDAVIA

6.2.1 DRIVMEDELSANLAGGNING FOR FORDON

En drivmedelsanlaggning for fordon ar lokaliserad i anslutning till stationsplattan i sddra
delen av drifftomradet, i narheten av den drivmedelsanlaggning for flygbransle som drivs
av GFC - Gothenburg Fuelling Company AB. Depan for fordonstankning utgérs av tva
tankar & 15 m® for bensin och tva tankar & 20 respektive 30 m® for diesel. Depan ar inval-
lad. Tankning av markfordonen sker via branslepumpar i direkt anslutning till bransletan-
karna.

Harutdver finns en tankstation for dieselfordon vid glykollagret i driftomradets norra del.

Under 2009 férbrukades 58 m® bensin och 202 m® diesel for drift av flygplatsens markfor-
don.
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Under 2010 har en extern intressent etablerat en tankstation fér gas till fordon. Anlagg-
ningen forser fordon bade pa landside och airside med gas.

6.2.2 FORDONSTVATT

En ny fordonstvatthall, med en kapacitet av ca 2 000 fordon/ar, har byggts pa flygplatsen
under 2010. | anldggningen kan alla typer av fordon tvattas. Fordonstvatthallen ar utrus-
tad med en reningsanlaggning for tvattvatten. Efter rening ateranvands det renade vattnet
i tvatthallen. Uppférandet av den nya tvatthallen &r anmald som en andring inom befintligt
tillstand.

6.2.3 HALKBEKAMPNING

Halkbekampning av rullbana, taxibanor och rampytor utfors vintertid av sakerhetsskal.
Halkbekampning kan dels utféras mekaniskt genom plogning, sopning och blasning med
kombinerade PSB-maskiner, dels genom spridning av banavisningsmedel bestdende av
formiat. 2009 férbrukades 244 m® flytande kaliumformiat och 9 ton natriumformiat i granu-
lerad form. Forbrukningen av kemikalier varierar, férst och framst beroende pa vinterkli-
matets karaktar.

6.2.4 BRANDOVNINGSPLATS

Branddvningsplatsen ar belagen 6ster om rullbanan, ca 1 km s6éder om driftomradet.
Under 2009/2010 har stérre ombyggnationer pa brandévningsplatsen genomforts, vilket
inneburit ny oljeavskiljare, utbyte av samtliga ledningar, nya tankar fér uppsamling av
slackvatten. Dessutom har en ny 900 m? tat betongplatta med avskarande drénering for
branddvningar anlagts.

Vid 6vning av flygplansbrander anvands flygfotogen Jet A1 som sprinklas ut éver en flyg-
plansliknande attrapp. Férsok med alternativa évningsbranslen pagar. Som slackmedel
anvands huvudsakligen vatten men aven kemikalier. Slackmedlet samlas upp i pumpgro-
par, som saknar avlopp och tdéms med slamsugningsfordon. Det férorenade vattnet han-
teras som farligt avfall och tas omhand for destruktion.

6.2.5 KEMIKALIEHANTERING

De kemikalier som anvands i storst volymer pa flygplatsen ar avisningsmedel, halkbe-
kadmpningsmedel och drivmedel. Hantering av avisningsmedel och drivmedel for flyg sker
genom andra aktorer. For all hantering av kemikalier finns rutiner i flygplatsens miljéled-
ningssystem. Swedavia anvander ett gemensamt kemikalieregister fér samtliga kemikali-
er som anvands i verksamheten pa bolagets flygplatser. Databasen utgér en bra grund
for att ha kontroll pa miljé- och arbetsmiljorisker och fér att kunna minska antalet kemika-
lier eller byta ut farliga kemikalier mot mindre farliga.
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6.3

6.2.6 AVFALLSHANTERING

Vid Géteborg Landvetter Airport finns en avfalls- och atervinningsstation, som ar placerad
i anslutning till panncentralen i den syddstra delen av flygplatsens driftomrade. Alla verk-
samhetsutovare pa flygplatsen har tillgang till avfallsstationen, framst for lamnande av
atervinningsbart material som papper, wellpapp, glas och metall. Dessutom finns en mil-
jobod for farligt avfall som oljor och fargrester m.m. | anslutning till avfallsstationen finns
olika materialfack for grus, sand och jord for ateranvandning samt trédgardsavfall for
kompostering. Flygplatsen fick 2010-01-19 forlangt tillstand till transport av saval farligt
avfall som annat avfall.

BEFINTLIG VERKSAMHET/ANLAGGNINGAR PA AIRSIDE SOM BEDRIVS AV ANDRA BOLAG

6.3.1 DRIVMEDEL FOR FLYG

Flygbranslehanteringen har sedan flygplatsen éppnades 1977 skotts av en extern entre-
prendr, Gothenburg Fuelling Company (GFC), som arrenderar marken for drivmedelsde-
pan av Swedavia och som har separat tillstdnd enligt miljdbalken for verksamheten vid
depan samt tillhérande verkstad och tvattanldggning. Flygbranslehanteringen ligger sale-
des inte inom Swedavias huvudmannaskap och kommer inte att inga i tillstdndsansdkan
for flygplatsverksamheten.

Depan for flygbransle (Jet A1) ar belagen i anslutning till stationsplattan i sodra delen av
driftomradet. De tre cisternerna har en sammanlagd lagringskapacitet av 2 400 m®. Till
cisternerna levereras flygdrivmedel dagligen fran bransledepan i Géteborgs hamn.

Drivmedelsdepan kommer eventuellt att behdva flyttas inom flygplatsen for att ge plats at
planerad utbyggnad av ramp och terminal, vilkket kommer att beskrivas ytterligare i anso-
kan.

6.3.2 AVISNING AV FLYGPLAN

Lag (2000:150) om marktjanster pa flygplatser ger bolag ratt till tilltrade till marknaden for
marktjanster pa flygplatser som ar éppna for kommersiell lufttrafik och dar verksamheten
ar av viss omfattning. Avisning av flygplan ar en sddan marktjanst som pa Goéteborg
Landvetter Airport idag utfors av tre olika s.k. marktjanstbolag.

Nar det finns isbelaggning pa flygplanet eller nar det finns risk for att sddan ska uppsta,
avisas flygplanen strax fore start. Is pa flygplanskroppen utgér en extremt stor fara for
flygsakerheten och maste darfér utféras med stor noggrannhet och i erforderlig omfatt-
ning, beroende pa vaderleken. Det ar befalhavaren pa varje enskilt flygplan som ansvarar
for avisningen.

Avisning kan ocksa ske i forebyggande syfte, t.ex. om flygplanet ska parkeras dver nat-
ten.

For avisning av flygplan anvands monopropylenglykol (MPG) som &r biologiskt latt ned-
brytbar. Férbrukningen av avisningsvatska styrs av vaderforhallandena och varierar kraf-
tigt mellan olika ar. Avisning av flygplan pa Goéteborg Landvetter Airport sker vid varje
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6.4

6.5

gate samt vid 6vriga uppstallningsplatser (remoteplatser) pa plattan. Uppsamling av vats-
kan sker enligt beskrivning i kapitel 5.1.

Glykol lagras i 8 invallade tankar a ca 20 m® i norra delen av omradet, mellan hangarom-
radet och tillfartsvagen fran riksvag 40.

6.3.3 HANGARER

Det befintliga hangaromradet ar belaget i anslutning till fraktomradet i norra delen av flyg-
platsen. Har finns en hangarbyggnad, uppdelad i tva delar, som SAS ansvarar fér. Han-
garen anvands for uppstallning av flygplan Over natt, samt for service och underhall.
| anslutning till hangaren finns en tillbyggnad med en reningsanlaggning for spillvatten
fran hangaren. Reningsanlaggningen har av SAS anmalts till kommunens miljondmnd,
som godkant anlaggningen.

6.3.4 PROVNING AV FLYGMOTORER

Provkérning av flygplansmotorer sker pa fyra platser (tva vid vardera banande) inom flyg-
platsen i samband med akuta reparationer. 2009 utférdes knappt 150 provkdrningar med
varierande omfattning. Flygbolagens planering av underhall styr nar och om dessa
genomfoérs pa Goteborg Landvetter Airport eller annan flygplats.

BEFINTLIG VERKSAMHET PA LANDSIDE

Pa landside vid Goteborg Landvetter Airport bedrivs en rad verksamheter sasom hotell,
cateringverksamhet, drivmedelsanlaggning for fordon, restaurangverksamhet, fraktverk-
samhet och bilvardsanlaggningar. | huvudsak bedrivs verksamheten av externa verksam-
hetsutovare vars verksamhet regleras genom avtal med Swedavia.

FLYGVAGSSYSTEMET FOR GOTEBORG LANDVETTER AIRPORT

6.5.1 INTRODUKTION

Kring Goéteborg Landvetter Airport finns ett kontrollomrade uppréttat inom vilket bland
annat trafiken till och fran flygplatsen hanteras. Kontrollomradet benamns Géteborg ter-
minalomrade (TMA) och stracker sig geografiskt fran Mellerud i norr, Floby i dster och
Varberg i sdder. Terminalomradet ar aven avgransat i hojdled fran cirka 4 700 meter till
cirka 7 500 meter.

Over, men &aven langs sidogranserna fér Géteborg TMA stracker sig ett internationellt
flygvagsnat. Dessa flygvagar ar dragna i syfte att skapa ett effektivt, valordnat och sékert
trafikfldéde inom och mellan nationer. Grundprincipen ar att trafiken fran Goteborg Land-
vetter Airport liksom fran Save, Trollhattan och andra flygplatser i terminalomradet, skall
ansluta dessa flygvagar vid terminalomradets gréns och sedan folja dem mot respektive
destination. Ankommande trafik till Géteborg Landvetter Airport I1amnar det internationella
flygvagsnatet pa motsvarande satt vid TMA-gransen.
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Inom terminalomradet finns en annan typ av flygvigar som benamns SID® respektive
STAR’. Dessa vagar utgor forbindelselankar mellan flygplatsen och de internationella
flygvagarna. Huvudsyftet ar att skapa sakra och effektiva trafikmonster, bade vid laga och
hoga trafikintensiteter. Ett annat syfte ar att startande flygplan sa Iangt méjligt skall undvi-
ka bebyggelse i nérheten av flygplatsen.

Den 15 januari 2009 togs ett nytt flygvagssystem i drift for Géteborg Landvetter Airport.
Driftsattningen innebar ett flertal férandringar av hur trafiken hanteras till och fran flygplat-
sen, bl.a. inférande av ny teknik och vissa férandringar av de geografiska dragningarna
av flygvagarna i flygplatsens néarhet vilket till viss del beror pa inférandet av den nya tek-
niken.

6.5.2 ERFARENHETER AV FLYGVAGSSYSTEMET I DRIFT ETT AR

Swedavia anser att de genomférda férandringarna av flygvagssystemet har lett till forbatt-
ringar och beddmer att en 6versyn av systemet inte kommer att leda till ndgra genomgri-
pande forslag till férandringar. Det nya flygvagssystemet baseras pa modernare teknik,
sa kallad precisionsnavigering (P-RNAV) vilket méjliggdr geografiska dragningar som kan
minska bullerexponeringen av boende i flygplatsens narhet och samtidigt minska utslap-
pen till luft. Flygvégarna i kombination med den navigationsutrustning som finns ombord
pa luftfartygen ger en hdg navigeringsnoggrannhet och darigenom en hog forutséagbarhet
da spridningen langs flygvagarna minskar. En hég andel av flygplanen som trafikerar
Goteborg Landvetter Airport har godkand utrustning for precisionsnavigering och beter
sig pa ett satt som forutsags. De luftfartyg som inte har denna utrustning hanteras med
hjalp av séarskilda procedurer av flygtrafiktjansten och dessa flygningar efterliknar drag-
ningarna av flygvagarna. Detta ger dock inte samma hoga grad av férutsdgbarhet.

Det kan konstateras att trafiken med godkand utrustning fdljer flygvagarna i koncentrera-
de flygspar i narheten av flygplatsen dar bullernivéderna pa marken ar hogre. Flera bebyg-
gelsekoncentrationer, som tidigare berdérdes av dverflygningar har idag ingen, eller myck-
et lite trafik dver sig. Det kan dock konstateras att det storsta trafikflddet, starter mot s6-
der och sydvast fran huvudbanriktningen, samlades i ett relativt smalt spar och berér idag
bebyggelse som tidigare endast dverflégs sporadiskt.

Inférandet av avancerade landningsprocedurer sdsom CDA (kontinuerlig nedstigning) for
att minska utslapp till luft och bullerexponering har givit effekt. En uppfdéljning av flygtrafi-
ken visar att en 6kad andel av trafiken flyger pa ett satt som minskar saval utslapp till luft
som bullerexponering.

Som helhet har flygvagarna och tillhdrande villkor skapat ett system som ar sakert och
har en hég kapacitet. Systemet har i stor utstrackning kunnat méta berdrda aktorers krav
pa hog forutsdgbarhet och bullerexponering av sa fa boende som méjligt. Vad galler flyg-
vagslangd och utslapp till luft kan dock noteras vissa negativa effekter av det nya flyg-
vagssystemet. SID kan fdljas antingen hela vagen ut till anslutningspunkten vid terminal-
omradets grans, vilket sker framst i hogtrafik nar det finns manga flygplan i terminalomra-

2 SID - Standard Instrument Departure. Publicerad flygvag for avgaende trafik

STAR - Standard Instument Arrival. Publicerad flygvag fér ankommande trafik
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det, eller nar trafikintensiteten ar lagre kan flygplanen tilldtas 1dmna den konstruerade
flygvagen och ga mer direkt mot destination. Det forkortar den totala flygvagen. Hojning-
en av avvikelsehojden pa SID fran 1 500 meter till 2 000 meter, vilken faststalldes i miljo-
domstolens dom daterad 2008-10-08 (Miljodverdomstolen faststallde miljddomstolens
dom i denna del i dom daterad 2009-12-22), ger generellt langre flygstrackor.
Det sarskilda villkoret for trafik mot nordost tillater efter miljodomstolens dom avvikelse
fran SID dag/kvall forst vid passage av 3 000 meter, vilket skapar 6kade utslapp till luft
bade pa grund av férlangd flygstréacka och pa grund av reducerade majligheter att hante-
ra mixen mellan starter och landningar pa ett sa miljéoptimalt satt som mgjligt.

MARKTRANSPORTER

Avresande och ankommande flygresenarer och personal som arbetar pa flygplatsen val-
jer olika fardmedel for sina markresor till Goteborg Landvetter Airport. | dagslaget sker
resorna till stérsta del med personbil och till mindre del med flygbuss. Enligt Trafikverkets
framtidsplan kan flygplatsen i framtiden komma att anslutas till Gétalandsbanan via nyan-
lagd jarnvag och station i tunnel under flygplatsen. Forutsattningarna for en 6kad andel
kollektivtransporter forbattras da vasentligt. | kommande anstkan om nytt miljotillstand for
en utdkad verksamhet kommer framtida scenarier for kollektivtransporter att beskrivas.

Flygplatsen ar dessutom en viktig och uppskattad fraktflygplats, dels genom en effektiv
godshantering med korta ledtider, dels genom en balans mellan export och import. Aven
laget mellan Stockholm, Képenhamn och Oslo ar fordelaktigt. Vid flygplatsen finns idag
fraktterminaler fér bl.a. DHL, TNT och Jetpak.

Goteborg Landvetter Airport har tagit fram en handlingsplan fér minskade utslapp till luft,
dar ett antal mal anges avseende marktransporter, bl.a. stalls krav pa milj6taxi, utbildning
i miljdanpassad kérning, att gods- och persontransporter (flygbussar) ska ske med fordon
av basta miljoklass eller motsvarande, att Swedavia ska vara fria fran fossila branslen for
egen verksamhet 2020, vilket bl.a. innebar att fordonsflottan inom airside maste férny-
as/konverteras kontinuerligt.
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7 SOKT VERKSAMHETSOMFATTNING

TRAFIKUTVECKLING

Goteborg Landvetter Airport ar Sveriges andra storsta och vastra Sveriges internationella
flygplats. Med ett lage mitt i Skandinavien ar flygplatsen ocksa ett viktigt fraktnav for in-
terkontinental frakt.

| det séarskilda villkoret 1 meddelat av miljédomstolen i dom i mal M 118-01 daterad 2006-
03-10 framgar att enligt gallande tillstdnd far flygverksamhetens omfattning inte dverstiga
80 000 flygrorelser per ar med tunga flygplan (> 7 ton och all Jet).

Under 2009 registrerades sammanlagt ca 56 000 flygrorelser (en rorelse ar en start eller
en landning) vid flygplatsen. Denna niva var till foljd av Iadgkonjunkturen klart lagre an
foregaende ar. Med nuvarande niva pa teknisk utrustning och infrastruktur klarar bansy-
stemet ca 34 rorelser per timme.

Trafikens volym och sammansattning styrs huvudsakligen av de aktérer som onskar nytt-
ja den tillhandahallna infrastrukturen. Flygplatsens aktorer bestar av de bolag som valjer
att trafikera flygplatsen. Flygplatsen kan av legala skal endast i mycket begransad om-
fattning neka aktorer tilltrade till flygplatsen eller styra de flygplanstyper som aktérerna
valjer att anvanda for sin verksamhet vid Goteborg Landvetter Airport. Swedavia har sa-
ledes inte mgjlighet att binda aktdrerna vid ett visst antal rorelser eller till att flyga med
viss flygplanstyp, ej heller till att flyga viss tid pa dygnet.

Flygplatsen gor, baserat bl.a. pa iakttagna trender, prognoser for trafikens utveckling och
sammansattning. Forandringar kan dock, beroende pa akttérernas val, ske snabbt. Flyg-
platsen har under 2009 tagit fram féljande prognos, enligt vilken antalet flygrorelser for-
vantas narma sig 120 000 ar 2035, figur 1.
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Antal rorelser

140000

120000

100000 -

80000
60000 | M

40000 -

20000 -

0 T T T T
1995 2005 2015 2025 2035

Figur 1 Prognos for totalt antal flygrérelser

Med ovanstaende prognoser som grund och mot bakgrund av regionens starka tillvaxt
och radande branschférutsattningar, har Swedavia darfér for avsikt att ansdka om att oka
flygverksamhetens omfattning till 120 000 flygrorelser per ar.

Antalet flygplansrorelser innefattar bade passagerarflyg och frakt. Antalet rorelser fran
passagerarflyg respektive frakt baseras pa foljande prognoser, se figurerna nedan.

Den passagerarprognos som tagits fram ar baserad pa BNP-tillvaxten i Sverige och
OECD/Euroomradet dar en mangd aspekter har tagits under beaktande.
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Betraffande fraktflyg har berakningarna delats in i expressfrakt, tung frakt och 6vrig frakt.
Prognosen for expressfrakt har antagits 6ka i linje med frakten i dvriga Europa vilket ar
hégre an den tillvaxttakt som antagits for tung frakt och 6vrig frakt, se figur 3. Eftersom
expressbolagen har satsat pa Goéteborg Landvetter Airport bedéms detta rimligt.
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7.2 UTBYGGNADSPLAN

For att kunna utoka kapaciteten i enlighet med faststéllda prognoser kravs vissa om- och
utbyggnader av flygplatsens anlaggningar. Utbyggnadsplanerna innebar en vidareutveck-
ling av bansystemet med tillhdrande uppstallningsplattor och passagerarterminal.
Utbyggnaden innebar emellertid ingen byggnation av ny rullbana eller férlangning av den
befintliga. Om flygtrafikutvecklingen foljer foéreslagna prognoser kan foljande utbyggnader
komma att behéva genomféras.

Nya uppstéliningsplatser for flygplan kan byggas sydost om nuvarande platta.
Férldngning alternativt nybyggnad av taxibanor och nybyggnad av snabbavfarter.

Hangarverksamheten flyttas fran norra till sédra delen av flygplatsen, for att mdjlig-
gbra den norra delens nyttjande foér 6kad fraktverksamhet.

Nya servicevégar, bl.a. till det planerade hangaromradet och dagvattendammen.

Brénsledepan med tankningsanléggning fér flygplan fbreslas flyttas for att frigéra
teminal- och rampnéra mark, samt for att fa bort tunga tanktransporter utanfér ter-
minalen. Dagens system med tankningsfordon péa plattan kan komma att férsvinna
till férman fér hydrantanldggning (brénsleférsérjning via ledning).

Etappvis ombyggnad av terminalbyggnad.
Utbkning av antalet bilparkeringsplatser.

Utbyggnad av ett sammanlénkat resecentrum fér olika transportslag.
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7.3

Samordning till en befintlig motorprovkérningsplats i sédra delen av banan.

Komplettering av befintliga anldggningar avseende infrastruktur, sasom vatten,
avlopp, el etc.

FLYGVAGSSYSTEMET | NY TILLSTANDSANSOKAN

Arbetet med framtagande av en ansokan for ett nytt miljétillstdnd kommer att innebara en
férnyad o6versyn av flygvagssystemet. Kommande samrad kommer att ge flygplatsen
vagledning i vilka styrande variabler som berdrda aktérer anser bor inga i en sadan over-
syn. Vidare har flygplatsen redan identifierat ett antal forutsattningar och malsattningar
som kommer att utredas i det kommande arbetet.

En malsattning skall vara att reducera utslapp till luft utan att 6ka antalet berérda
av bullernivaer dverstigande gallande riktvarden. | de situationer dar en avvagning
mellan utslapp till luft och bullerexponering maste goras skall det ske pa ett sa op-
timalt satt som majligt. Villkor som styr nar avgaende luftfartyg skall f& méjlighet att
Iamna den standardiserade utflygningsvagen (SID) ar ett exempel pa detta som
Swedavia studerar narmare. Gallande villkor anger en héjd vid vilken det ar tillatet
att Iamna den standardiserade flygvagen. Denna hojd baseras pa den mest bull-
rande flygplanstypen. Ett villkor skulle istallet kunna baseras pa varje flygplanstyps
bullerniva. Darigenom skulle utslapp till luft kunna minska utan att fler boende ex-
poneras for bullernivaer 6verstigande faststallda riktvarden.

En annan malsattning skall vara att systemet skall vara flexibelt och kunna inrym-
ma inférande av ny teknik. Inom en déverskadlig framtid férvantas teknik fér navige-
ring att utvecklas pa ett sddant satt att exempelvis flygstrackan fér landningar kan
forkortas avsevart. Goteborg Landvetter Airport har under 2010 inlett flygningar i
mycket begransad omfattning med tilldmpning av denna teknik. Syftet ar bland an-
nat att kunna erhalla kunskap och erfarenheter som kan ligga till grund for hur flyg-
platsen skall kunna inkorporera tekniken i ansékan om nytt miljétillstdnd. Mot bak-
grund av att flygningarna har givit ett positivt resultat kommer fler flygningar att
genomféras under 2011. Genomférande av tester foregas alltid av minst en anma-
lan till tillsynsmyndigheten.

Flygvagarna och villkor fér hur de far anvandas skall pa ett flygsakert satt kunna hantera
den sokta trafikvolymen.
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8.2

8.3

8 ALTERNATIV

NOLLALTERNATIV

Enligt milijobalken ska en MKB beskriva konsekvenserna av att en verksamhet eller at-
gard inte kommer till stand. Ett sddant s.k. nollalternativ skulle vara att flygplatsen drivs
vidare med det tillstdnd som géller idag, dvs. i huvudsak fortsatt drift som i dag och att fler
flygrérelser &n 80 000 per ar inte far férekomma. | MKBn kommer férvantade konsekven-
ser for sokt verksamhet att stéllas i relation till konsekvenserna for nollalternativet och for
nulaget (ca 60 000 flygrérelser per ar).

ALTERNATIV LOKALISERING

Som framgar ovan genomférdes en lokaliseringsutredning innan flygplatsen erhdll till-
stand enligt davarande miljéskyddslagen 1976. Flygplatsen med influensomrade ar utpe-
kad som riksintresse for kommunikation. Harryda kommun har i sin éversiktsplan reserve-
rat det befintliga flygplatsomradet for flygplatsverksamhet. Flygplatsen 6ppnade 1977 och
har alltsa funnits pa platsen i mer an trettio ar.

| MKBn till ansékan kommer utdrag ur tidigare genomford lokaliseringsutredning att redo-
visas tillsammans med en oversikilig studie av eventuella mdgjliga alternativ och dess
konsekvenser.

ALTERNATIVA TEKNISKA UTFORMNINGAR

Alternativa tekniska utformningar kommer i férekommande fall att redovisas i MKB tillh6-
rande ansdkan om nytt tillstand.

9 SKYDDSVARDEN

Goteborg Landvetter Airport ligger i ett omrade med bland annat stora, relativt opaverka-
de, skogsomraden pa nagra kilometers avstand i norr och vaster. Omradena runt flyg-
platsen ar typiska for regionen betraffande saval ursprunglig fauna som topografi. Inom
sjalva flygplatsomradet kvarstar nastan inget av ursprungsnaturen.

Omraden i flygplatsens narhet av sarskilt intresse ur natur- och kulturvardssynpunkt re-
dovisas pa tva kartor, Bilaga 3 och 4. | kartmaterialet redovisas riksintressen fér Natura
2000, naturvard, kulturminnesvard och friluftsliv samt natur- och kulturreservat och land-
skapsskydd. Nagra fagelskyddsomraden i sjparna Ommern, Stora Fargen och Mjérn (alla
i Alingsas kommun) ligger ocksa inom beddmt influensomrade, men dessa redovisas inte
pa kartorna.

| MKBn till ans6kan kommer aven andra natur- och kulturintressen sasom biotopskydda-
de omraden, natur- och kulturintressen enligt kommunala program m.m. samt paverkan
och konsekvenser for natur- och kulturmiljo, friluftsliv etc. att beskrivas och bedémas.
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10 FORUTSEDD MILJOPAVERKAN

Flygtrafiken paverkar miljon vid flygplatsen pa manga olika satt. Bullret kan vara stérande
for boende vid in- och utflygningsvagarna. Flygplanens avgaser innehéller bl.a. kvaveoxi-
der och kolvaten som kan medféra paverkan pa miljén och pa vintern maste avisnings-
och halkbekampningsmedel anvéndas for flygsadkerhetens skull vilka ocksa paverkar
miljon.

Pa flygplatsen finns ocksa en rad verksamheter som branslepafylining, servicefordon,
verkstader, branddévningar, vagtrafik till och fran flygplatsen, restauranger, kontor m.m.,
vilka alla forbrukar naturresurser, lamnar avfall och medfér utslapp till luft, mark och vat-
ten. Vid forbranning av all typ av branslen bildas ocksa koldioxid.

Nedan redogor Swedavia oversiktligt for de forutsedda miljoeffekterna vid flygplatsen.
Redogorelsen galler bade de miljdeffekter som blir féljden av den verksamhet Swedavia
rader Over fullt ut och de miljdeffekter som andra verksamheter medfér pa de omraden
som ligger inom Swedavias ansvarsomrade, t.ex. paverkan pa spill- och dagvatten.
Avgransningen mellan olika aktorers ansvarsomraden kommer att beskrivas utforligt i
kommande ansotkan och MKB.

| MKB kommer redovisning av miljokonsekvenser att ske fér de olika aktuella trafikbelast-
ningarna nollalternativet (80 000 flygrérelser enligt gallande tillstdnd), nulaget (ca 60 000
flygrérelser), 100 000, 110 000 och 120 000 flygrorelser (ansdkan om en mer kraftig ut-
veckling av flygplatsen pa lang sikt).

BULLER

10.1.1 FLYGBULLERNIVA FBN - Lpen

Inom omradet flygbuller har i Sverige sedan lange begreppet "Flygbullerniva" FBN* an-
vants. Inom EU anvands ett annat begrepp Laen’, i Sverige kallat FBNgy. Bada begreppen
ar s.k. ekvivalenta (genomsnittliga) ljudnivavarden Over ett ar och bada tar hansyn till
vilken tid under dygnet som ljudhandelsen intraffar. Ljudhandelser kvallstid och nattetid
har storre inverkan an en ljudhandelse dagtid. Ett Lye-varde innebar att det ar beraknat
enligt EU:s anvisningar vilket innebar ett viktat arsmedelvarde dar en kvallshandelse
(mellan 18 och 22) ges ett tillagg med 5 dB(A) och en natthandelse (mellan 22 och 06) ett
tilagg med 10 dB(A)6 jamfoért med om samma handelse intraffat under dagtid (mellan 06
och 18).

| tillstAndsansdkan kommer Swedavia att redogéra for vad évergangen mellan de olika
berakningsmetoderna innebar och jamféra FBN med Lgen/FBNEgy.

4 Dygnsviktad ekvivalent ljudniva, arsmedelvarde. Natt 22-07. En kvallsrorelse raknas som tre dagrorelser och
en nattrérelse som 10 dagrdrelser.
® EU-matt pa dygnsviktad ekvivalent ljudniva, arsmedelvarde. Definitionen skiljer sig marginelit fran den svenska
definitionen av FBN. Da Lden anvéands réknas natt som kl. 22-06. En kvallsrorelse raknas 5 dB(A) hogre én en
dagrérelse och en nattrérelse réaknas 10 dB(A) hogre @n en dagrérelse.
Jmf férordning (2004:674) om omgivningsbuller
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10.1.2 MAXIMAL LJUDNIVA L yax

Maximal ljudniva definieras som den hogsta momentana A-véigda7 ljudnivan fran ett en-
skilt dverflygande flygplan métt med en standardiserad ljudnivamatare.

Den uppmatta maximalnivan fran ett enskilt flygplan kan skilja sig avsevart fran en gang
till en annan beroende pa flygplanets aktuella vikt, liksom vind, luftfuktighet och tempera-
tur, gaspadrag, klaffsattning m.m. Flygplansvikten beror i sin tur paA mangden bransle och
antal passagerare eller gods. Detta gor att man vid berakning inte redovisar den absolut
hogsta férekommande ljudnivan, utan ett medelvarde av den aktuella flygplanstypens
buller pa en viss flygvag. Dessa medelvarden bearbetas sedan statistiskt s& att den tredje
hégsta berdknade maximalnivan som férekommer under ett &rsmedeldygn tas fram.

10.1.3 NATTNIVA Luigur

Lnight ar ett EU-matt pa A-vagd ekvivalent ljudniva nattetid, ett arsmedelvarde for alla
nattperioder under ett ar.

10.1.4 RIKTVARDEN

Foljande immissionsriktvarden fér trafikbuller vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur galler sedan 1997%:

30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid
55 dB(A) flygljudniva FBN utomhus
(

70 dB(A) maximal ljudniva utomhus vid uteplats i anslutning till bostad

10.1.5 FORVANTADE MILJOEFFEKTER

Med nuvarande tillstandsgiven flygtrafik pa 80 000 roérelser per ar berérs knappt 400
boende runt flygplatsen av flygbullerniva FBN &ver 55 dB(A) och ca 1 300 fér maxi-
malljudnivaer éver 70 dB(A) (3 ggr/dygn). Okad omfattning av flygverksamheten bedéms
kunna leda till att den genomsnittliga flygbullernivan FBN okar. Pa grund av att de flyg-
plan som bullrar mest vid start fran flygplatsen (flygplan ur MD80-serien) under inledning-
en av prognosperioden kommer att bytas ut mot moderna flygplan som bullrar mindre,
bedoms maximalljudnivaerna kunna minska.

Den geografiska utstrackningen av det omrade som exponeras for buller fran flygtrafiken
beddms genomga sma foérandringar under prognosperioden. Flertalet av de bostader som
regelbundet berérs av hdgre maximalbuller ar belagna under in- och utflygningslederna i
flygplatsens narhet. Aktualiseras ny teknik for navigering enligt vad som beskrivs ovan
kan vissa forskjutningar av bullerspridningsmonstret bli aktuella, vilket kan péaverka
bullerexponeringen av enskilda delomraden. Malsattningen med den nya tekniken ar att
den ska kunna genomforas utan att antalet berérda av bullernivaer éverstigande géllande
riktvarden okar.

! Frekvensfiltrerad ljudniva (dBA) som ar bast korrelerad till bullrets stérande verkan

8Riksdagens infrastrukturproposition 1996/97:53 samt Regeringens proposition 2008/09:35 om framtidens resor
och transporter
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| bilaga 5 och 6 redovisas oversiktliga bullerkurvor for La max Samt Lgen/FBNgy vid 80 000
och 120 000 rorelser, for att ge en indikation pa vilken paverkan en utdkad verksamhet
kan innebara.

Av bilagorna framgar att La max kurvan blir mindre fér utflygningsvagen mot sydost vid
120 000 rorelser, vilket kan forklaras med att en férnyad, mindre bullrande, flygplansflotta
kommer att trafikera denna vag i framtiden. For évriga flygvagar beddms La max -kurvan
Oka nagot beroende péa den 6kade trafikvolymen.

Nar det galler Lgen/FBNgy bedoms 6kningen fran 80 000 till 120 000 rorelser medfora en
nagot storre bullerutbredning.

I MKB kommer Swedavia att redovisa férvantad bullerexponering inklusive bullerkurvor
pa kartor, enligt ovan namnda vedertagna modeller fér bullerexponering dagtid, nattetid
och enskilda handelser, dvs. Lgen/FBNEy, LA max: Lnight-

10.1.6 BULLERBEGRANSANDE ATGARDER | BEFINTLIG BEBYGGELSE

Goteborg Landvetter Airport har fram till och med 2008 vidtagit byggnadstekniska atgar-
der pa totalt 34 bostadsbyggnader som utsatts for maximalljudnivaer over 80
dB(A)nattetid i enlighet med villkor 3 i miljddomstolens dom daterad 2006-03-10.
| miljddomstolens dom daterad 2008-10-08 skarptes genom villkor U2 kravet till att galla
bostadsbyggnader samt skol- och vardlokaler som utsatts fér maximalljudnivaer éver 70
dB(A) nattetid. Skarpningen innebar att ytterligare ca 200 byggnader omfattas av villkoret.
Av dessa tillkommande hus har till och med utgangen av 2010 i stort sett samtliga bygg-
nader inventerats och knappt 50 stycken atgardats. Ca 25 byggnader har fallit bort av
olika skal, t.ex. agaren avbdjer inventering eller atgard, byggnaden klarar malnivaerna
utan atgarder eller att huset ar uppfort efter domen 2006. Under 2011 kommer arbetet att
fortsatta med projektering och férhandlingar med agarna om atgarder. Vid bestamningen
av vilka hus som skulle bli féremal fér atgarder anvandes teoretiska berakningar.

Bullerreducerande atgarder kan bli aktuellt att utféra i bostadsbyggnader vid en 6kande
trafikmangd. Det skall noteras att Swedavia dénskar utféra bullerisolering i den takt som
flygverksamheten I16pande expanderar och bestdmmande bullernivaer éverskrids for be-
rérda byggnader.

UTSLAPP TILL LUFT

Utslapp till luft fran den samlade verksamheten pa och i narheten av flygplatsen sker
framst fran flygplanen, de markbundna latta och tunga transporterna till och fran flygplat-
sen, energifdrsdrjningen samt den interna servicetrafiken. Som foljer av Miljééverdom-
stolens dom 2009-12-22, i samband med omprévningen av verksamheten, ar emellertid
Swedavias radighet, och darmed ansvar, i dessa avseenden mycket begrénsad.

De utslapp till luft som uppkommer vid flygplatsen ar framst koldioxid och kvaveoxider,
dar de senare bidrar till dvergddning och férsurning pa regional niva. Vid hogre halter kan
kvaveoxider dven ha negativ inverkan pa manniskors héalsa. Verksamheten ger &ven
upphov till utslapp av flyktiga organiska @mnen, vilka bidrar till bildning av marknara ozon
och som i forhéjda halter ar skadliga fér manniskors halsa. Aven mindre utslapp av t.ex.
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partiklar uppkommer, vilka kan férsdmra lungfunktionen och ge upphov fill hjart-
/karlsjukdomar.

For Swedavias egna verksamhet vid Géteborg Landvetter Airport har de totala utslappen
av koldioxid minskat med drygt 70 procent under aren 2003-2009. Detta har skett framst
tack vare dvergangen till flis- och pelletspannor for flygplatsens uppvarmning. De storsta
interna utslappen kommer nu istéllet fran servicefordonen. For att minska koldioxidut-
slappen ytterligare finns planer pa att bl.a. bérja anvanda férnybara drivmedel och aven
tillhandahalla detta till évriga aktorer pa flygplatsen. | jamforelse med de koldioxidutslapp
som orsakas av flygtrafiken och anslutningsresor utgér emellertid de av Swedavia direkt
orsakade utslappen enbart en liten del. Den interna servicetrafiken dominerar aven Swe-
davias utslapp av kvaveoxider och flyktiga organiska @mnen. Av de totala utslappen fran
flygplatsen bedéms flygets utslapp av kvaveoxider utgdra knappt halften, medan passa-
gerarnas anslutningsresor beddms dominera de totala utslappen av flyktiga organiska
amnen.

Swedavia kommer i miljokonsekvensbeskrivningen att redovisa berédknade utslapp for
nuvarande verksamhet och befintligt tillstand samt sokt verksamhet, och da med fokus pa
de utslapp vilka bolaget, i enlighet med Miljédverdomstolens dom, bedéms rada o&ver.
Redovisningen kommer att féregas av noggrann utredning. Beraknade framtida utslapp
paverkas av om Goétalandsbanan byggs, dels for att persontransporterna till och fran flyg-
platsen i storre utstrackning kan ske kollektivt, dels for att antalet flygpassagerare kan
komma att minska. En annan mycket viktig paverkan, som Swedavia inte heller har na-
gon direkt radighet éver, ar den utveckling som kommer att ske av flygplans och bilars
miljoprestanda.

UTSLAPP TILL VATTEN

Verksamheter vid flygplatsen som orsakar utslapp till vatten ar i férsta hand avisning av
flygplan med monopropylenglykol och halkbekdmpning pa banor med kaliumformiat samt
dagvatten fran brandévningsplattan.

Den avisningsvatska som inte sugs upp av sugbilarna slapps till spill- eller dagvattennatet
efter rening. Den miljopaverkan flygplansavisningen ger upphov till bestar framst av den
syreférbrukning som orsakas vid nedbrytningen av den anvanda glykolbaserade avis-
ningsvatskan men ocksa avisningsvatskans innehall av metaller.

Forutsedd framtida 6kning av flygverksamheten féranleder i sig inte med sjalvklarhet en
Okad omfattning av halkbekampningen. Planerad férlangning av taxibanor samt utbygg-
nader av avfarter och ramper foér uppstéallning av flygplan, dvs. en 6kning av andelen
hardgjorda ytor, bedéms dock medféra en viss framtida 6kning av férbrukningen av halk-
bekampningsmedel.

Anvand formiat fran halkbekampningen avrinner med dagvattnet till omgivande vattenre-
cipient. Miljoeffekter ar forknippade med den syretaring som nedbrytningen av formiatet
fororsakar i recipienten.

Kontrollen av dagvatten, ytvatten och grundvatten samt spillvatten ar omfattande och kom-
mer att beskrivas utforligt i MKB:n till anstkan tillsammans med en konsekvensbeddmning.
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10.4

10.5

10.6

10.7

Samtliga utredningar som utférts och fortidpande utfors i syfte att studera flygplatsens
paverkan pa omkringliggande recipienter kommer att redovisas i MKB:n.

Nar huvudavrinningen fran flygplatsen gar via den nya dammanlaggningen bedéms ut-
slappen av t.ex. naringsdmnen, organiska amnen och tungmetaller till dagvatten begran-
sas och medfér att recipienten kan uppna en god kemisk ytvattenstatus samt god ekolo-
gisk status. Dessutom innebar ombyggnationerna att mindre mangder industriellt spillvat-
ten slapps till spillvattennatet (Ryaverket).

PAVERKAN FRAN KEMIKALIEHANTERINGEN M.M

Den utdkade verksamheten pa flygplatsen beddms inte stalla krav pa nagon ny typ av
kemikaliehantering men innebar att stérre mangder kemikalier hanteras och att fler akto-
rer kan bli verksamma vid flygplatsen. Detta kraver 6kad aktsamhet for att inte riskerna
skall 6ka. For att mota detta kommer Swedavia att utféra riskanalys vid flygplatsen och
vid behov ta fram ett forslag till atgardsprogram for att ytterligare minska hanteringsris-
kerna vid flygplatsen. Resultatet av riskanalysen och forslag till kompletterande skyddsat-
garder kommer att redovisas i kommande tillstdndsansokan.

PAVERKAN PA NATUR- OCH KULTURMILJO

| takt med att flygplatsverksamheten utdkas kommer nya byggnader och anlaggningar att
uppforas inom omradet. Nar ny mark tas i ansprak kommer paverkan, effekter och kon-
sekvenser pa natur- och kulturmiljon samt pa férbrukning av naturresurser att beskrivas.

Normalt intraffar mycket fa incidenter med faglar (framst mas- och sméafaglar) per ar.
Planerad verksamhet beddms inte paverka konfliktsituationen med faglar.

Den framtida utbyggnaden bedéms inte innebéara direkta intrdng pé vardefulla natur-,
kultur- eller friluftsomraden.

| kapitel 9 omnamns ett antal vardefulla natur-, kultur- och friluftsomraden som ligger
inom flygplatsens influensomrade. Influensen pa dessa omraden utgérs framst av even-
tuell paverkan av buller. Den framtida influensen pa omradena kommer darmed att 6ka
eller minska i takt med att bullerspridningen kring flygplatsen férandras, jamfor avsnitt
10.1 Buller.

AVFALLSHANTERING

Den utdkade verksamheten pa flygplatsen beddms inte stalla krav pa nagon ny typ av
avfallshantering. Avfall kallsorteras och lamnas for atervinning, energiutvinning eller de-
poni. Farligt avfall hanteras och lagras pa flygplatsen enligt villkor i gallande tillstand och
omhandertas darefter av godkanda transportérer och mottagare.

MILJORISKER OCH BEREDSKAP

Séakerhetstéankandet pa flygplatser ar i allmanhet hogt. Enligt Boverkets Allmanna Rad
1995:5 "Battre plats for arbete” bedéms de dimensionerande skadefallen pa en flygplats
vara branslelackage, flyghaveri eller en stor brand.

25 (27)




L
SWECO ﬁ

10.8

Oavsiktligt branslespill under flygning férekommer inte och avsiktlig dumpning av bransle
har inte behovt tillampas sedan flygplatsen 6ppnades pa 1970-talet. Avsiktlig dumpning
av bransle far endast férekomma vid mycket allvarliga sakerhetsldgen och rapportering
ska ske till berérd myndighet.

Transport av drivmedel till flygplatsen sker fran Géteborgs hamn langs stérre vagar och
inte direkt genom nagra bostadsomraden. Normal beredskap fér sanering, till skydd mot i
forsta hand vattenfororening vid olyckor dar tankbil ar inblandad erfordras liksom generellt
i samhallet.

Olyckor, som ger upphov till utslapp av flygbransle kan medféra att branslet draneras via
dagvattensystemet och viss risk finns ocksa for tillforsel till grundvattnet via sprangstens-
utfyllnaderna under flygplatsen. Snabba insatser erfordras med bortgravning av férorena-
de jordmassor for att forhindra att petroleumprodukter nar dagvattnet respektive grund-
vattnet.

Haverier med linjeflygplan innehallande storre branslemangder ar mycket sallsynta i Sve-
rige. Goteborg Landvetter Airport arbetar fortlépande for att forbattra flygsakerheten vid
flygplatsen.

For ingripande vid flygolyckor och olyckstillbud finns pa flygplatsen en brand- och radd-
ningsstyrka. Styrkans uppgift ar i férsta hand att rédda liv och att ingripa vid brand och
brandfara i samband med olyckssituationer pa eller i omedelbar narhet av flygplatsen,
men styrkan ar ocksa utrustad for att snabbt kunna sanera eventuella utslapp av kemika-
lier och bransle.

FORORENADE OMRADEN

2005 genomférdes en MIFO fas 1 inventering (Luftfartsverket 2005), som resulterade i att
ett antal potentiellt fororenade omraden inom flygplatsen beskrevs. | februari 2007 utfor-
des undersokningar av jord, grund- och ytvatten samt sediment inom flygplatsen, vilket
resulterade i en beddmning att flygplatsen aven fortsattningsvis bor anses tillhéra risk-
klass 2 enligt MIFO-metodiken, dvs. stor risk (Vagverket Konsult 2007). Motiveringen till
detta ar forekomsten av mycket héga halter av alifater och aromater i sedimenten, samt
den konstaterade spridningen av féroreningar med ytvatten till omkringliggande recipien-
ter och férekomsten av ftalater och anjontensider i grundvattnet vid brandévningsplatsen.
Aven de goda spridningsférutsattningarna i mark och grundvatten bidrar till bedémningen.
Atgérder ar darefter vidtagna.

Betraffande PFOS fortsatter utredningsarbetet. PFOS (perfluoroktansulfonat) ar ett amne
som inte bryts ner i miljén vare sig pa kemisk eller pa biologisk vég. Amnet som tidigare
ingick i brandslackningsmedel har framférallt patraffats i jord och vatten i narheten av
brandévningsplatsen. Goteborg Landvetter Airport har tagit fram en metod som renar
PFOS ur vatten och en permanent reningsanldggning har byggts under 2010.
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Forhojda halter PFOS har aven hittats i fisk i Vastra Ingsjon®. Av denna anledning med-
verkar Goéteborg Landvetter Airport och Stockholm Arlanda Airport i ett forskningsarbete
kring forekomsten av PFOS, i samverkan med IVL (Svenska Miljdinstitutet) och Natur-
vardsverket. Utdver detta har aven Arbets- och miljdmedicin vid Sahlgrenska sjukhuset i
Goteborg utfort humantoxikologiska undersokningar.

11 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

En sammanfattande bedémning av konsekvenserna av den sokta verksamheten, nollal-
ternativet, nulaget och de alternativa utformningarna kommer att avsluta MKB:n. Denna
beddmning ska inkludera en jamférelse av de olika alternativens inverkan pa méjligheter-
na att uppfylla nationella, regionala och kommunala miljomal.

12  UTFORMNING AV MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Planerad tillstandsansodkan for verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport kommer att
atfoljas av en teknisk beskrivning och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Ett prelimi-
nart forslag till disposition av miljokonsekvensbeskrivningen bifogas som Bilaga 7.

% |VL rapport U2308
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