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Jag foljer Er uppstdllning och numrering.
Goteborg Landvetter Airport forkortar jag GOT.

Sidan 3 punkt 1. Inledning och bakgrund
I Er ansdkan méste det klart framgd, ndr villkor skall
gdllia enbart Swedavia eller LFV eller bada.

(I min granskning stér Swedavia dven for LFV.)

Under den fortsatta samridsprocessen &ar det viktigt, att
Swedavia redovicar statistik och prognoser, som speci-
ficerar antalet in- respektive utrikes flygrdrelser

for dels reguljdrt passagersrflyg dels charterflyg

samt fraktflyg. Fraktflygets flygrdrelser miste under-
indelas i expressfrakt, tung frakt och ovrig frakt.
Specificeringen skall ocksid redovisa antalet flygrorelser
per dag, kvdll samt natt. Forst di fir man en tydlig
bild av den aktuella bullerbelastningen och kan jamfora

denna med prognoserna.



Sidan 6 punkt 4. Lokalisering
punkt 4.2, Val av plats

I detta avsnitt skiljer Swedavia mellan tdtorter och
omraden med samlad bebyggelse. I Miljodomstolens dom
2006-03-10 gidan 3, U % forsta stycket, anvinds begrep-
pen tdtorter och annan bebyggelse.
P4 sidan 13 punkt 6.5.2 mter dnnu ett begrepp: bedyz-
gelsekoncentrationer.
Det dr viktigt, att Swedavia definierar sina begrepp,

sa att terminologien blir entydig.

Sidan 11 punkt 6.3. Befintlig verksamhet/anlaggningar pé airside...
punkt 6,3.1. Drivmedel f8r flyg
Det dr anmidrkningsvdrt, att flygbrinslehanteringen
ligger utanfdr Swedavias huvudmannaskap.
En COkning av antslet flygrorelser fran 80 000 till
120 000/Ar torde innebira en s& stor Okning av flyg-
brénslehanter ingen, att GFC miste ansOka om nytt
tillstdnd.
Jag yrkar, att GFC:s miljotillstéand och &rliga miljOrapport
(med relevant statistik) skall fogas till Swedavias till-

standsansdkan som gBrskild bilaga.

En annan aspekt pd GFC:s verksamheg Hr tankbilstranspor=-
terna frin GOteborgs hamn till GOT. En Sverflyttning av
dessa dagliga vigtransporter till befintlig jarnvig samt
en 2-3% kilometer ling pipeline, skulle minska koldioxid-
kviveoxidutsléppen ldngs R 40.

Aven om Swedavia saknar formell ridighet i denna friga,
kan bolaget ta initiativ till ett samarbete med linssty-
relsen, Vistra Gotalandsregionen och andra organisationer

{8r att 1lOsa detta miljdproblem.

Sidan 12 punkt 6,5. Flygvigssystemet
oidorna 12-13 punkt 6.5.1. Introduktion
En av Swedavias kommentarer till flygvigarna SID och STAR

8r oklart formulerad. Ett syfte skulle vara "att startande



flygplan s& langt mbjligt skall undvika bebyggelse i
nédrheten av flygplatsen."

Menar Swedavia, att flygvidgarna STAR inte behdver undvika
bebyggelse i nirheten av flygplatsen?

Sidorna 13-14 punkt 6.5.2. Erfarenheter av flygvigssystemet...
Enligt Swedavia m8jliggdr det nya flygvigssystemet ( P-RNAV)
dragningar som kan minska bullerexponeringen av boende i
flygplatsens ni8rhet och samtidigt minska utslippen till
Iufg,

Men resultatet kan ocksd bli det motsatta. Salvebo dr ett
avskrickande exempel, som star i strid med iD:s dom
2006~0%3-10. Se dven nedan punkt T.3.

Swedavia uppger, att en "hog andel" av flygplanen som
trafikerar GOT har godkind utrustning for precisionsnavi-
gering (P-RNAV).

Hur stor 4r denna andel i dag?

Vad gor Sgdavia for atﬁkndelen skall vidxa?

Med h&nvisning till Miljobalkens krav pd bidsta mdjliga
teknik vid yrkesmissig verksamhet kan Bwedavia debitera
flygbolag, vars plan saknar godkidnd P-RNAV-utrustning

en sérskild miljdavgift. D _n skall sporra flygbolagen

att snabbt modernisera sina flottor.

Avsnittet om hanteringen av luftfartyg, som saknar god-
kdnd utrustning, Hr alltfér kortfattat. De "sirskilda
procedurerna" miste specificeras och fértydligas. Did
skall det visa sig, att Radar-CDA pd 1l3g hojd varken

ger ligre brinslefdrbrukning eller bullerminskning.

Swedavia uppger, att flera bebyggelsekoncentrationer,

son tidigare berdrdes av Sverflygningar, numera har ingen
eller mycket litet trafik Over sig.

Har mbter dnnu ett bebyggelsebegrepp. Se ovan under punkt
4.2. Definition efterlyses!

Vad betrifiar det stOrsta trafikilodet - starter mot
sOder och sydvist - konstaterar Swedavia, att detta

har Okat Overilygningarna av annan bebyggelse. Hir

ddljs Salveboskandalen. Se idven nedan under punkt T7.3.




De tva meningerna om landningsproceduren CDA &r vilse-
ledande. MMaximal minskning av koldioxidutsl&dpp och buller
f4r man bara vid CDA frin ToD. Swedavia uppger vagt, att

en Okad andel av trafiken flyger pd ett sdtt som "minskar"
utsldpp $ill lutt och builereﬁbonering. Detta dr otillrick= /[K
ligt, Ett samrédsunderlag mdste precisera hur stor andel

av CDA-inflygningarna, som sker fran ToD samt redovisa
buller- och koldioxidminskningarna i relevanta matt-
enheter.

Swedavias mdl miste vara att alla landningar skall ske
enligt CDA-procedur fran ToD. Flygplan som nekar att ut-
fora denna procedur skall debiteras en sirsgkild miljo-
avgift.

Systemets negativa effekter giller enligt Swedavia flyg-
vigslingd och uteldpp till luft. Hir forsbker man alltsa
stdllg bullerminskning mot lingre flygstricka/stdrre
koldioxidutslépp.

For att kunna bedbma en sddagn Jdmfdrelse maste Swedavia
Vvisa konkret i NM och kg flygbrénsie/koldioxid, vilka

tal det rdor sig om, /
For de ndrboende har en bullermignskning stdrre betydelse zpn / ¢K
en marginell koldioxidminskning.

Kravet pi4 kortare flygvigar kommer frdn flygbolagen,

som vill spars flygbrinsle.

Swedavias reducerade mBjligheter att vid trafik mot nord-
ost hante_ra "mixen" mellan starter och landningar milj6-
optimalt ldter allvarligare 4n de &r. Hur mdnga kors-
ningar ror det sig om per dag, kvdll, natt?

Hur ser prognesen ut for trafik mot nordost?

I punkterna 6.5.1 och 6.5.2 mdter hdjdangivelser i meter.
Eftersom LFV 1 alla sammanhang har fot som mdtt, bdr meter-

uppgifterna ocked anges i fot.

Sidan 14 punkt 6.6. Marktransporter
I deana punkt pdstdr Swedavia
att flygpassagerarnas markresor sker "till stdrsta del
med pe_rsonbil och till mindre del med flygbuss"
att flygplatsen kan komma att anslutas till GStalands=-
banan, vilket forbittrar forutedttningarna for en
Okad andel kollektivtransporter

att flygplatsen 8r en viktig och uppskattad fraktflyg-




plats. I dag har tre gtora expressbolag etablerat
fraktterminaler pid airside
att flygplatsen har en handlingsplan f0r minskade utslipp
till luft.
Granskar man dessa pAstéenden finner man
att ca nio procent av flygresenirerna viljer att resa
med buss. (Det #r allom bekant i GBteborg och Bords
att flygbussarna #r badde dyra och obekvima.)
att antalet parkeringsplatser pid landside d&r ca 10 000
att parkeringsavgifterna utgbr en stor andel av flyg-
platsens inkomster
att nuvyrande regering inte koumer att bevilja pengar till
projektering av Gdtalandsbanan. Det betyder att ett
nytt beslut inte kommer att fattas f6re axr 2014.
Om projekteringe n pdbbrjas dd, kan en fOrsta del av
Gotalandsbanan vara klar tidigast under 2020-talet
att fraktflygstrafiken pd GOT sannolikt kommer atqaka.
Flygplatsens rullbana Zr s& 1ldng, att den kan ta emot
de stdrsta och tyngsta trafikflygplan, som finns i dag.
Det innebdr, att marktransporterna med l1dtta och tunga
lastbilar kommer att Ska. Det fér till f6l1jd att ut-
slédppen av koldioxid och kviveoxid kommer att Oka
att GOT:s handlingsplan Hr ett synnerligen torftigt doku-
ment, som ger marginell minskning av de totala utslidp-

pen till 1uft.

M4 vera att GOT intg har full rddighet Sver de externa
marktransporterna, men med god viljs och litet framdtanda
kah Swedavia 1 samarbete med andra dstadkomma en betydande
minskning av utsldppen till luft.

Vad betrdffar kollektivtrafiken till flygplatsen har GOT

i trettio &4r blundat for den befintliga jiArnvigen GStebrg C
Bords, som passerar strax norr om airside. I samarbete med
Viasttrafik, linsstyrelsen, Vidstra Gotalandsregionen m. f1.
kan pendeltdgstrafik 18tt ordnas till Hirryda nu nedlagda
Jdrnvigestation. Dirifrdn kan resenfdrerna 1ita transpor-
tera sig via moving walkways de ca 2 000 meterna till
flygterminalen. - Virt att notera #r att Lisebe, rgsstatio-
nen i Goteborg (lings Bordsbanan) ligger ndgra hundra meter

frdn ett av Nordens stdrsta hotell.



Investeringskostnaden for pendeltdgstrafik pd befintligt
spar 8r en brakdel av Gotalandsbanans.

En mil joatgdrd, som inte krgver ndgon investeringskostnad,
8r sinkning av maxhastigheten pd motorvidgen frén Goteborg
$ill flygplatsmotet. En sinkning frén 110 till 90 km/tim
skulle enligt ddvarande Vigverket minska brénslefdrbruk-
ningen med ca 20 procent. Restiden skulle forlédngas med

ca tre minuter.

Detta kan Astadkommas av Swedavia i samartete med l8ns-
styrelsen, Vdstra GOtalandsregionen m. fl. En sddan &tgird
ger ocksd omedelbar effekt. Ndmnas kan att Spanien &r
2008/2009 sinkte maxfarte n pd vigarna runt stora stdder
frin 100 till 80 km/tim.

Fler flygrorelser pid GOT leder till fler markiransporter.
Vad en trafikfkning betyder for koldioxidutslédppen fr;mgér
av en sarmanstillning, som gjorts av Transportstyrelsen
och Trafikverket. Trots att det genomsnittliga koldioxid-
utslédppet frin varje bil minskade under dr 2010, minskade
inte vigtrafikens totala koldioxidutsldpp. Hogkonjunkturen
har lett till fler fordon pd vidgarna. Denna trafikSkning
har inte bara utplidnat de brdnslesnidlare bilarnas bespa-
ring utan Okat vigtrafikens koldioxidutslZpp med 100 000

ton.

Sidan 15 punkt 7. S0kt verksamhetsomfattning

punkt 7.1. Trafikutveckling
Swedavia framhdller
att gdllande tillstand medger 80 000 flygrérelser per ar
med tunga flyzgplan
att bansystemet klarar ca 34 flygrdrelser per timnme
ett flygplatsen "endast i mycket begrinsad omfattning”
kan styra de flygplanstyper, som aktdrerna viljer
att anvinda
att GOT inte kan binda aktdrerna.
vid ett visst antal flygrdrelser
att flyga med viss flygplanstyp
att flyga viss tid pa dygnet.
Ovanstdende tecknar bilden av en flygplats, som inte har
nagot att sdga till om utan bara mdste betjina flygbolagen.
Riktigt sd4 illa dr det inte. Swedavia kan ta betalt av

flygbolagen genom sirskilda flygplatsavgifter.



I borjan av dr 2009 genomfdrdes en prissinkning pa
ca 40 miljoner kronor for flygbolagskunderna. Den

avsig att "stotta de hirt pressade flygbolagen."
Undexr perioden 2004-2009 har flygplatsavgifterna sinkts
med ca 350 miljoner kronor. (LFV:s &rsredovisning 2009

sidorna /3/ och 8)

1 de s& kallade flygplansrelaterade avgifterna ingér
start-, avgas~ och bullergvgifter samt Terminal Navi-
gation Charge. TNC tdecker kostnader for flygtralfik-
tjinster. (LFVis Arsredovisning 2009 sidan 8) I LFV:s
exempel anges de flygplansrelaterade avgifterna per

passagerare och enkelresa till SEK 37-67...

Om Swedavia menar allvar med ein miljopolicy, kan en
kraftig differentie_ring av de flygplansrelaterade
avgifterna 4 styra bade flygplanstyper och trafikfor-
delningen per dygn. Sjdlfallet skal#tystare och renare
flygplan premieras framfdr bullrande och nedsmutsande
plan.,

Jag efterlyser Swedavias redovisning av flygplansavgif-
ternas storlek for de fem flygbullergrupperna, som Ar-
Infrastruktur AB/Ingemansson anvdnt i sin rapport 2010-
03-10.

Jag yrkar, att de buller- och avgasrelaterade delarna

av nuvarande flygplansavgifter specificeras for de fem
flygpfllergrupperna.

Flygbuller nattetid bedtms som mer stdrande dn flygbuller
dagtid. Se dven nedan under punkt 10.1.1

Modern miffl jémedicinsk forskning har inte bara bekriftat
riktigheten av detta utan ocksd visat att trafikbuller
(inklusive flygbuller) pdverkar sovande persone_r nega-
tivt redan vid 1judnivde_r 8ver 35 dB(A).

Mot denna bakgrund dr det sjdlvklart, att nattrafik skall
betala minst dubbe%dagtaxa. Det betyder, att de minst
bullrande flygplanstyperna (E 145) skall betala dubbel
dagtaxa. Nattaxan skall sedan hojas med faktorn 2, sd att
de mest bullrande flygplanstype,rna (B 742) far betala
tio gdnger dagtaxan.

Swedavias accepterande av SAS:s UMD 80-flygningar &r

ett miljdbrott, Utomlands har man genom flygplansrelate-

/ bu

P



rade avgifter tvingat bort denna bullrunde och brinsle-

slukande flygplanstyp, men den tilldts alltsd fortfarande

inom Sverige. MD 80 dr mer #n dubbelt sa frekvent i Sverige

8n genomsnittet i virlden. MD 80 har en brédnslefdrbrukning

som 8r ca 35 procent hdgre &n moderna plan med sa  mma

prestanda. (LFV-rapport 2009-05-05)

SAS fortsdtter att flyga med denna flygplanstyp, eftersom
flyegbrianslet dr skattebefriat enligt internatﬁionella /’T/<l
Overenskommelser. Men ingenting hindrar Swedavii/en extra d/ &/%'¢é£;p
hog miljdavgift for denna flygplanstyp.

Figurerna 1-3 miste kompletteras med tabeller, som visar

tal och siiferuppgifter vid olika tidpunkter. Swedavias

grafer kan vara missvisande beroende pia valda skalor.

Prognoserns visar en Okning som innebdr okad bullerbelast-

ning och Okade utsldpp till luft.

Det dr angeliget att de tre figurerna kompletteras med
grafer/tabeller som visar den Skade bullerbelastningen

och de Okade utslédppen av koldioxid.

En viktig aspekt dr fordelningen av dessa tvd faktorer

inom passagerar- respektive fraktflyg. Prognosen for

det tunga fraktflygets bullerdkning Hr s#rskilt viktig.

oldan 18 punkt 7.2, Utbyggnadsplan
Upplysningen att dagens system med tankningsfordon pd
plattan kan bli ersatt av en hydrantanliggning &r intres-
gant, Vem skall bekosta denna forbattring? GFC eller
owedavia®
En utdkning av antalet bilparkeringsplafser férbittrar
inte miljdn. Pengarna for detta bdr i stdllet liggas pd

pendeltdg och moving walkways.

Sidan 19 punkt T7.3. Flygvigssystemet i ny tillstédndsansdkan
Swedavia ldgger ribban alltfdr ladgt, ni3r bolaget formule-

rar sin madlsdttning: Utsldpp till luft skall reduceras
"utan att Oka antalet berdrda av bullernivider dverstigande

gdllande riktvirden.,"



Milet skall sjdlvfallet vara att minska sdvdl utsldpp till
luft som flygbullernivierna.

For oss nirboende &dr mimskat buller viktigare d&n en margi-
nell minsgkning av koldioxidutsl&ppen.

Ovan her visats, att de flesta bullerreduce rande atgin-
derna ocksd minskar utslidppen till luft.

Swedavias uteldpp till luft dr smd. De samlade koldioxid-
utslippen vid GOT (marktrafik, LTO-cykel och TWA-trafik
kan minskas pa fle_ra sitt. Se $111 ex mpel: ovan i punkt

6,6. Marktransporter.

Swedavias forslag, att avvikelse frdn flygvig skulle base-
ras pad varje flygplanstyps bullernivd i stdlle_t for den
mest bullrande typens, mdste avvisas.

Rigken for bullernivéer Overstigande de faststillda
rikivErdena kvarstdr., Som linsstyrelsen ofta papekat

dr riktvidrdena medelvirden. Diartill kommer, att vider och
terridng tkar bullret med minst 3 dB(4).

Vad betrdffar Swedavias malsidtoning att forkorta flyg-
strickan for(e) landningar, forbiser bolaget att en
kurvad inflygning kan medf'Gra dkat flygbuller. Ett land=-
ningesklart flygplan bullrar mer, ndr det girar. Giren
kriver ndgot higre fart, vilket krdver hdgre motoreifekt,
som i sin tur leder till Skat buller och Okade utslépp
tild TElts

Om giren sker med klaff och landningsstdll ute, méste
giren forlédggas utanfdr tédtorter och annan bebyggelse,
Swedavias malsgdttning att systemet skall vara flexibelt
och inrymma ny teknik dr lovvird., len i Salvebofzllet
lyser flexibiliteten med sin frénvaro. Den nya tekniken
dr redan uppmidrksammad i Miljdbalken, som fOreskriver

att bédste m8jliga teknik skall anvindas.

Sidan 20 punkt 8. Alternativ
punkt 8.2, Alternativ lokaligsering
Infdr krav pd nya restriktioner brukade LFV tidigare
hota med att flytta verksamheten till annan ort. Jag

hoppas att vi besparas detta marknadsgyckel.
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Sidan 20 punkt 8.3, Alternativa tekniska utformningar
Jag fdrutsitter, att MKB tar upp fdrslagen om
passagerartransporter med pendeltdg pd den befintliga
Bordsbanan (inklusive moving walkways)
flygbrinsletransporter pi befintlig jdrnvidg (inklusive
pipeline)

sdnkning av maxfarten pd motorvigen GOteborg - flygplats-
motet.

gidan 21 punkt 10, Fsrutsedd mil jopidverkan
Swedavias formuleringar
att flygbullret kan vara storande
att flygplanens avgaser kan medfdra pdverkan pd miljon
dr utmanande. Finns det ingen pd Sweeo, som kan bespara

de n#rboende sddana provokationer?

bidan 21 punkt 10.1. Buller
punkt 10.71.1. Flygbullerniva FBN
Swedavia konstaterar, att flygbullernivdn &r ett ekvie
valefnt (genomsnittligt) ljudnivdvirde. /59
FBN och Lden dr alltsd fiktioner, som inte upplevs av

dem, som utsidtts for flygbuller.

Sidan 22 punkt 10.1.2. Maximal 1judnivéd
Den maximalg ljudnivdn utgdr ifrdn verkligt flygbuller.
Detta vixlar hela tiden bercende p& flygplanstyp, flyg-
planets vikt, motoreffekt, klaifsdttning, vidder och vind,
terring m. m.
llen Swedavias mdtpunkter &r placersde i terring, dir eko-
effekter samt buller frén vidg- och jédrnvigstralfik elimi=-
neras.
Detta "verkliga" buller motsvarar alltsd inte det buller
de ndrboende upplever.
Vid berdkning av maximal 1ljudnivi redovisas ett medelvirde,

som sedan bearbetas statistiskt for maxnivd under ett &drs-

medeldygn. Kan man komma lingre frén verkligheten?
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Sidan 22 punkt 10.1.3. Nattniva
Aven denna bullernivd dr ett Arsmedelvidrde, som inte

motsvarar upplevt buller nattetid.

Sidan 22 punkt 10.1.5. Forviantade miljléeffekter
Swedavia hidvdar att vid 80 000 flygrdrelser per &r
berdrs ca 1 700 boende runt GOT av bullernivier, som
Overstiger gillande riktvirden.
En Skning av flygverksamheten beddms kunna (sic) leda
till att den genomsnittliga flygbullernivdn FBN Okar.
Men eftersom MD 80=-planen kommer att bytas ut mot moderna
flygplan, beddoms maximalljudnivderna kunna (gic) minska.
Swedavias bedOmning &r att det omrdde som expogﬂeras—fﬁr /@ﬂ
buller frin flygtrafiken kommer att genomgd smi fordnd-
ringar.
Ny navige_ringsteknik kan piverka bullerexponeringen
av enskilda delomrdden, men Swedavias malsdttning &r
att antalet berdrda av bullernivier OSverstigande gillande
riktvdrden inte skall Oka.

Vid utdkad verksamhet kan (sic) L -kurvan Ska nagot,

medan flygbullernivdn FBN medidr iﬁaiigot storre buller-
utbredning.

Swedavia upplyser slutligen, att MKB kommer att redovisa
forvintad bullerexponering inklusive buller kurvor pi
kartor. -

Swedavias framstdllning &r mer dn bristfdllig. Den bort-
ser frén/ddljer avsiktligt en rad oroa nde fakta.

Fér det férsta ir den anvinda mittekniken fordldrad.

Fér det andra tas ingen hinsyn till de_n sammanlagda
bullernivén, som de nirboende utsitts fOr av samtidigt
flyg=, vag-och jirnvigsbuller.

For det tredje bortser Swedavia helt frén den mil jomedi=-
einska forskning, som visat att sovande personer reage-
rar med Iornojt blodtryck wvid trafikbuller, som Over-
stiger 35 dB(A).

For det fjdrde ndmns inte den enqu@te angdende flygbuller-—



stbrning, som utférdes i Lerums kommun fér migra &r sedan.
Om det resultatet skulle gdlla for Ovriga kranskommuner
runt GOT (exklusive Gdteborg och Bor&s) &r antalet flyg-
bullerstdrds minst ®wa 26 000.

For det femte har Swedavia unde_,rldtit att analysera hur
en Skning av trafiken med tunga frgktflyg kommer att pi-

verka den framtida bullerbelastningen.

GOT har redan i dag kapacitet att ta emotitunga trafik-
flygplan som Airbus A 380.

Enligt muntlig uppgift av Swedavias Mathieu Boué den 17
nove mber 2010 bullrar A 380 lika mycket som Boeing's
trettio &4r gamla jupojet B T47.

Detta dr inte ett tekniskt framsteg utan ett stort steg
tillbaka. Aven om nuvarande A 380-plan bara anvinds for
passagerartrafik, dr det en tidsfriga, innan en flyg-
fraktversion tas i brak. D& kommer nattstmnen att hotas
inte bara for ca 26 000 utan kanske ca 40 000 ndrboende.
Det tunga fraktflygets stora bullerproblem har uppmirke
sammats av Transportstyrelsen, men Swedavia viljer att
tiga om detta.

Jag upprepar mitt yrkande, att Swedavias kommande MKB maste

redovisa bullerkurvor fdr ljudnivdn 35 dB(A).

Sidan 23 punkt 10.1.6. Bullerbegridnsande atgirder...
I denna punkt stir inte ett ord om att det billigaste
och mest effektiva sittet att begrénsa flygbullret &r
att minska det vid k#llan.
Skdrpta krav pd lidgre buller frin jetplan leder auto-
matiskt till nya tekniska lO0sningar. Nir tar Swedavia
initiativ till detta i EU/ICAO?

Sidan 23 punkt 10.2. Utsldpp till luft
Swedavia konstaterar sin begridnsade rddighet och tilldgger
att dess "ansvar" Zr mycke_ t begridnsat.
Men Swedavia kan aldrig komma undan sitt moraliska ansvar
att i samarbete med andira myndigheter/orgsnisationer minska
utslZppen till luft.
Swedavia har dntligen uppmirksammat partikelutslippens

hdlsoskadlighet. En forsta atgird midste vara att regel-
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bundet mita och i den Arliga mil jorapporten redovisa
partikelhalterna inom GOT inklusive LTO-cykeln.
Det &r posﬁitivt, att GOT minskar sina pgna utslipp /fgﬂ

inom airside. Problemet &4r bara att dessa utslépp
stennar vid ett par hundra ton/ir, medan de totala

utsldppen inklusive LTO-cykeln uppgdr till tiotusentals
ton/ar.
Swedavias pidstldende att bolaget inte har ndgon "direkt
rddighet oWer" utvecklinge n av flygplans och bilars
mil joprestanda &r korrekt. Men Swedavia kan genom kraftigt
differentierade mil joavgifter fér flygplan driva utveck-
lingen &t ridtt hall.
Tyvarr gir denna utveckling alltfor langsamt. Flygplanens
brdnslebesparingar pi ensiffriga procenttal och inbland=-
ning av icke fossila brdnslen med #=2& 10-20 procent f—fajz
kommer inte att f4 ndgot genomslag.
Battre miljdprestanda hos enskilda luftfartyg dts upp av
trafikékningﬂen och de totala koldioxidutsl&ppen kommer /@ﬁ
att Ooka i takt med antalet flygrdrelger.
Det &r baraz en trafikminskning, som kan hejda Okningsn
av de totala utsldppen till luft.
Detta kan &stadkommas vid GOT genom att Swedavia anhdller,
att Regeringe_n med stdd av EU-férordningen nr 1008/2008,
artikel 20, férbjuder inrikes flygtrafik pd strickan

GOT - Bromma/Arlanda i tre &r.

Sidorna 26-27 punkt 10.7. Miljdrisker och beredskap
En pipeline fér flygbrinsletransport frin Hirryda (nu ned-
lagda) jdrnviagsstation samt en hydrantanldggning inom

airside minskar wiljoriskerna vid flygbrénslehangringen. / te

Sidorna 26-27 punkt 10.8. Fororenade omréden
PFOS-utgldppen dr en miljoskandal. Det dr synnerligen ange~-
liget, att forskningar och mitningar prioriteras sé att
Vistra Ingsjon och dess fiskbestind snabbt blir fria fran
PFOS3.
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SAMIANFATTNING

P4 plussidan noterar jag, att Swedavia Oppnar for

i-

2o
5

Satellitnavigering

Flygbullermdtningar pd fler platser med kortare intervall
Dialog med de nirboende.

Minusgidan blir tyvirr lidngre

1.

2.

3.

4
5

Fler flygrorelser leder till Okad bullerbelastning

och Okade utsldpp av vixthusgaser

En dkning av den tunga flygfrakt%un leder till kraftigt

tkade maxbullernivier

GOT forbiser, att den Gkande bullerbelastningen nattetid

r ett vixande problem. Utomlands skirper man nattrestrik-
tionerna, t. ex. i Schweiz, Tyskland och England

GOT beaktar inte aktuell miljomedicinsk forskning

GOT tar inte hinsyn till det sammanlagda trafikbullret

fran bilar, tidg och flyg

Swedavia fortz3tter att fridmja flyget trots att detta

uppdrag upphdrde &r 2005. DAdvarande Luftfartsverkets

styrelse skulle i stdllet svara for att de krav beaktas

som stdlls pad verksamheten med hinsyn till miljopolitiken

I dagsliget subventionerar Swedavia trafikflyget, trots

att andra transportsitt pd vissa stridckor erbjuder

limpliga servicenivder, t. ex. snabbtidget X 2000 mellan

Goteborg C -Stockholm C/Arlanda

Swedavias samarbete med andra myndigheter och organisatio-

ner for att minska de totala koldioxid- och kviveoxid-
utslédppen/slentrianmissigt. Kreativt nytinkande lyser éi;
med sin frénvaro

Swedavia belyser inte hur EU:s planerade handel med utslipps- Wﬂ
rittfehefer kormer att piverka trafikflyget st




10, Peak o0il, nista stora problem {or flygbolagen och

GOT niZmns inte.

¥loda den 7 mars 2011

i fhyororon

Ola Christensson

Postadresss Nitverket for tystare och renare trafikflyg
¢/o Ola Christensson
Klovervidgen 13
448 36 FLODA
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