Swedavia 2011-03-12
Att: Gabriella Ludvigsson

Goteborg Landvetter Airport
438 80 Landvetter

Angiende Reviderat underlag for samrad infér ny tillstindsansékan, Goteborg
Landvetter Airport, Hirryda Kommun

Flygbullergruppen Hirryda Ostra (FHO) inkommer hirmed med synpunkter och yrkanden pa
Swedavia:s presenterade samrédshandlingar daterade 2011-01-10 samt samradsméte 2011-
02-08.

Flygbullergruppen Hirryda Ostra foretrider boende 6ster om flygplatsen frén samhéllena;
Risbacka, Sandsbacka, Mossbacka, Vigskillnaden, Stora Bugiérde, Sédra Bugérde, Huvdaby
och Rivlanda. Dessutom stdds foreningen av boende i Hindas, Hallingsjo, Eskilsby och
Bollebygd.

Nedan kommenteras Swedavia:s presentation vid samradsmdote samt reviderat underlag f6r
samrad punktvis:

Inledning

FHO forutsitter att information som lamnats vid samradsméte och i samrédshandlingar
nimnda ovan innehaller en relevant beskrivning av den kommande ansékan om nytt
miljétillstand for verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport.

FHO:s synpunkter pa samridhandlingar och samridsméte
1. Inledning och bakgrund

Swedavia avser att soka tillstdnd for 120 000 flygrérelser, vilka enligt berdkningar kan
forvintas genereras av ca 8 miljoner passagerare &r 2035.

FHO anser att det dr orimligt att limna ett tillstdnd som spénner dver 25 ar och som
godkinner en fordubbling av dagens verksamhet som omfattar ca 60 000 rérelser.

FHO anser att ett nytt tillstdnd inte bor striicka sig lingre &n 10 ar samt att antalet rorelser inte
skall uttkas fran dagens tillstandsgivna rorelser pa 80 000. Det finns ju idag redan ett stort
utrymme upp till dagens tillstdndsgivna antal rorelser.

Det mycket magra underlaget for prognoser och miljokonsekvenser kan inte ligga till grund
for ny anstkan.

Dessutom dr det orimligt att under s lang tid som ca 25 ar spérra och lagga en dod hand 6ver
stora omraden runt flygplatsen. Kommuner och boende maste ges mojlighet att paverka
tillstandet inom rimlig tid.

Vad giller radighet, alltsd vem som rader dver vad, sd har denna friga stéts och blots i
domstolar under flera ar, varfor vara synpunkter i denna inlaga till Swedavia ocksa anses gélla
LFV till dess radighetsfragorna &r klarlagda.



2. Administrativa uppgifter

3. Gillande beslut

FHO kan konstatera att Swedavia trots reviderat underlag inte redovisat sitt verklagande av
Miljssverdomstolens dom i mal M 118-01, M 3129-05 till Hogsta Domstolen dér man
begirde provningstillstdnd. Hogsta Domstolen beviljade inte Swedavia prévningstillstand och
faststillde dirmed Miljééverdomstolens dom.

Detta utslag av Hogsta Domstolen ger végledning till vad som kan provas i kommande
ansdkningar om nytt miljotillstnd.

FHO anser att Swedavia i kommande ansokningar skall redovisa bakgrund och resultatet av
faststiilld dom i1 de delar Swedavia begérde provningstillstand.

FHO anser darfor att dessa frigor &r slutligt avgjorda och skall sdledes inte behandlas i
kommande anstkan om nytt miljétillstand.

4. Lokalisering

4.3 Att en parallellbana finns utritad pa en plankarta fran 1975 torde ju inte innebéra att det
finns stdd for en géllande detaljplan {6r en parallellbana eller ndgot miljétillstand {Gr en
sddan. FHO anser dérfor att alla frigor rérande en eventuell parallellbana skall lyfias ur
anstkningshandlingarna da denna friga inte &r relevant f6r denna anstkan och skall hanteras
separat.

For den kommunala utvecklingens skull, skall Swedavia klart redovisa hur mycket den inre
och ytire bullerzonen kan flyttas in mot flygplatsen med tanke pa redan gjorda
miljdforbittringar och kommande miljoforbittringar som kommer att ske.

Det foreligger ett stort kommunalt och lokalt intresse att utveckla bostider och 6vrig
verksamhet 1 flygplatsens nérhet.

5. Flygplatsens utformning

6. Beskrivning av den befintliga verksamheten.

6.1 Aterigen kan vi under denna punkt konstatera att Swedavia anser sig inte ha radighet dver
hur verksamheten bedrivs vid flygplatsen. Denna fraga har varit foremal {6r domstols-
diskussioner under méanga ar.

Dirfor 4r det av storsta vikt att Swedavia pé ett konstruktivt sétt faststéller hur de externa
bolagen skall bedriva sin verksamhet ur miljésynpunkt. I annat fall anser FHO att Swedavia
skall belidggas med villkor i det nya miljétillstandet sa att det sékerstills att hela verksamheten
vid flygplatsen bedrivs pa ett miljoriktigt sétt.

6.5.1 Under denna punkt beskrivs SID och STAR och hur man anvinder dessa.

FHO anser det klarlagt sedan tidigare att Swedavia skall planera och sa langt det &r mojligt,
konstruera utflygningsvigar med fast flygled sé att tatorter och annan bebyggelse undviks och
s att flygplatsens omgivning far en optimal l6sning med avseende pa bullerexponering.

Det kiinns mirkligt att dela in saker i huvudsyften och syften.



6.5.2 FHO vill papeka under denna punkt att det nya flygvigssystemet har varit i drift i ver
tvé &r och inte ett ar.

FHO biligger som kommentar till denna punkt vér inlaga till miljddomstolen daterad 2011-
02-11 "Angdende privotidsutredningar med forsiag till villkor avseende in- och
utflygningsvigar vid Goteborg-Landvetter flygplats effer dom i mal M 118-01 och

M 3129-05 daterad 2008-10-08" (bilaga).

Ytterligare en sak bor kommenteras under denna punkt. Swedavia (tidigare LFV) maste ldra
sig att jimfora dpplen och dpplen och inte dpplen och meloner.

1998-10-08 infordes luftrum-98 utan tillstand vilket konstaterats i flera domstolsutslag. Da
flyttades trafiken bana 21 mot nordost fran SID CINDY till SID TODDY/LABAN.
2009-01-15 flyttades sedan ovan nimnda trafik fran SID TODDY/LABAN till SID ”Stdra
spéret” den nu géllande och faststéllda flygvigen bana 21 mot nordost. Vid jamforelser sa édr
det som vi minst 100 ganger tidigare i olika sammanhang framfort, utan motsédgande fran er
sida att nollalternativet skall vara SID CINDY och inget annat. Saledes har flygvigen SID
”Sédra sparet” gett forkortad flygvig som ger mindre bullerexponering for de boende lidngs
flygvigen samt reducerat utslapp till luft.

Vad giller avvikelsehsjden 10 000 fot pa SID Sodra sparet sé anser vi att ni 1 kommande
anstkningshandlingar inte skall ta upp denna friga ndgon mer gang, eftersom denna fraga ir
slutligt avgjord av Hogsta domstolen, vilket dven ett foretag som Swedavia borde ta hinsyn
till. Forstar ni 16jets skimmer 6ver denna fraga?

7. Sokt verksamhetsomfattning

7.1 Swedavia beskriver hur trafikvolymen och dess sammansittning huvudsakligen styrs av
de aktdrer som &nskar nyttja den tillhandahéllna infrastrukturen och alltsa inte av
versksamhetsutdvaren Swedavia sjilv. Detta konstaterar vi som mycket anmarkningsvirt.
Utifran detta maste man stélla sig fragan hur kan Swedavia styra sin verksamhet
Overhuvudtaget.

Skall ovanstiende ligga till grund for en prognos om ett behov 25 &r in i framtiden?

Utifran detta kan FHO konstatera att antalet rorelser legat relativt konstant under perioden
1995-2011, kring ca 60 000 rorelser och dagens tillstind medger 80 000 rorelser.

FHO kan #ven konstatera att den framtida bedémningen fram till 4r 2035 kiinns mycket
osiker och baserar sig endast pd en odndlig BNP-tillvixt och inte pa annan fakta sdsom
dvervikining till mer miljoriktiga trafikslag, kostndsasspekter samt brist pa olja (peak oil) som
enligt manga bedémare kommer att ske under prognosperioden.

Denna prognos kan saledes under inga omstandigheter ligga till grund for ett utokat tillstdnd.

7.3 FHO stiller sig positiv till en fornyad dversyn av flygvigssystemet i de fall forédndringar
leder till minskad bullerexponering och minskat utslépp till luft. Att gdra som Swedavia
antyder d.v.s stilla miljostérningar emot varandra, accepteras inte. Att den mest bullrande
flygplanstypen skall vara dimensionerande for att skapa fasta flygleder 4r en sjdlvklarhet,
detta for att leva upp till forsiktighetsprincipen enligt miljobalken.

FHO anser dessutom att avvikelse fran flygled skall alltid ske vid antingen fasta svéingpunkter
eller vid en specificerad hojd och att dessa skall anges for respektive flygled. Detta for att de
boende skall kunna dra nytta av moderniseringen av flygplansflottan samt inférande av ny
teknik vilka skall leda till miljoforbittringar.

De nya villkoren maste strdva mot minskade bullernivaer samt minskat utsldpp till luft.

Vad giller provilygningar med forkortad flygstrficka infor landning sé kan den
provverksamheten inte utdkas innan en riktig utvirdering gjorts. Flera av vara medlemmar har
rapporterat att man storts av dessa provflygningar.




FHO anser att Swedavia skall utreda ett forslag till en ny flygvig bana 03 vid destinationer
soderut. Detta forslag har FHO framfort under 10 ars tid. Swedavia bor utreda méjligheten att
forldgga utflygningsvigen TOPLA/VADIN bana 03 pé ett sddant sétt att utflygningsvéigen
ldmpligen dras ut lingre mot Hérskogen, for att dér vika av sterut, norr om Hindés och
Bollebygd, tills man &r &ster om Bollebygd, for att dér vika av sdderut. Utredningen bor
redovisa for och nackdelar ur buller- och miljosynpunkt.

8. Alternativ

9. Skyddsviirden

10. Forutsedd Miljopaverkan

10.1.2 FHO anser att det ir av storsta vikt att i de fall Swedavia vill ha ritt att t ex avvika fran
en flygled vid en viss maximal ljudnivd Lmax, sd méste villkoren utformas s4 att den
naturliga avvikelsen i dBA, beroende pa bl a vider, vind, topografi, flygplans vikt,
klaffsdttning mm. beaktas utifran verkliga virden. Enligt uppgift fran Swedavia sa avviker
uppmétta nivaer fran teoretiska modeller +- 20 dBA. Detta gor att Swedavia méste ta hénsyn
till forsiktighetsprincipen i miljobalken. Hur denna hinsyn skall tillvaratagas skall faststillas i
villkor.

Med anledning av ovanstiende anser FHO att pa de flygleder som saknar faststillda
svingpunkter eller hojdangivelser for avvikelse fran flygled sa skall dessa inforas och
faststéllas i villkor.

10.1.4 FHO vill fortydliga att riktvirden for trafikbuller skall gélla inte bara i teorin utan
faktiskt dven i praktiken.

10.1.5 FHO anser att Swedavias malsittning med inforandet av ny teknik mdste vara att
inforandet av ny teknik skall leda till minskat antal berdrda av bullernivéer dverstigande
gallande riktvirden. Ett riktigt miljoarbete &r att arbeta med stéindiga forbéattringar.

Av bilagorna 5 och 6 framgér stora kningar i utbredningsomradet fér FBN eu 55dB(A) och
relativt stora Skningar av Lmax dB(A) , speciellt vid starter norrut bana 03. Detta &r helt
oacceptabelt. Detta #r ytterligare ett skiil till att inte idag medge ett utdkat tillstind forrén
Swedavia kan visa att och sikerstilla att, férnyad teknik, nya flygvigar vilka ger en minskad
miljopéaverkan, kan gi hand i hand med en utdkad verksambhet.

10.2 FHO vill hir belysa den stora osékerhet som rader kring prognosen om framtida
passagerar utveckling, eftersom man skriver att passagerar antalet kan komma att minska om
Vistra Gotalands banan byggs.




Med vinliga hilsningar

Flygbullergruppen Hirryda Ostra
Styrelsen genom

P

Jan Edlund Georg Johansson

Flygbullergruppen Hirryda Ostra c¢/o Georg Johansson Stenshultsvigen 165, 430 65 Révlanda
Kopia: Hirryda Kommun, Miljo och Hélsoskyddskontoret

Liansstyrelsen i Véstra Gétaland
Naturvardsverket

Bilaga: Inlaga till Miljédomstolen daterad 2011-02-11
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Vinersborgs Tingsritt ' 2011-02-11
Miljodomstolen

Box 1070
462 28 Vinersborg

Mal 118-01:4
Angaende provotidsutredningar med forslag till villkor avseende in- och

utflygningsvigar vid Goteborg-Landvetter flygplats efter dom i mal M 118-01 och
M 3129-05 daterad 2008-10-08.

Flygbullergruppen Hirryda Ostra (FHO) inkommer hiirmed med synpunkter och yrkanden péa
Swedavia AB:s presenterade prévotidsutredningar daterad 2011-01-13 i rubricerat mal.

Flygbullergruppen Hirryda Ostra foretriider boende ster om flygplatsen fran samhéllena;
Risbacka, Sandsbacka, Mossbacka, Vigskillnaden, Stora Bugérde, Sodra Bugirde, Huvdaby
och Rivlanda. Dessutom stdds foreningen av boende i Hindas, Héllingsjo, Eskilsby och
Bollebygd.

Nedan kommenteras Swedavia:s presentation av provotidsutredningarna punktvis efter
Swedavia:s uppstéillning:

Bakgrund

I mél M 3129-05 beslots om en prévotidsutredning for utflygningvig bana 21 mot Stockholm
med lydelsen:

” LFV skall under prévotiden planera och, sa langt det fir mojligt, konstruera en
utflygningsviig med fast flygled sa att tiitorter och annan bebyggelse undviks och si att
flygplatsens omgivning far en optimal 16sning med avseende pa bullerexponering.”

Detta ledde slutligen fram till en flygvéig bendmnd ”S&édra sparet” nu kallad
SID LABAN/NEGIL/LUKAX vilken idag dr accepterad och faststilld som utflygningsvig
bana 21 mot Stockholm.

I dom i mal M 118-01 daterad 2008-10-08 star att lisa:

” Det sa kallade Sodra sparet kommer att belastas med en betydande del av starterna
fran bana 21. Med beaktande av den variation i ljudniviaer som kan uppkomma vid
olika meterologiska firhallanden bor Sverflygningar av tiitorterna undvikas eller i vart
fall ske pa hogre hojder. Vid utflygning via Sodra sparet fran bana 21 bér dirfor sisom
Milji- och bygglovsniimnden i Hiirryda kommun yrkat flygviigen foljas hela dygnet upp
till en héjd av 10 000 fot.”

Att inte titorterna skall kunna 6verflygas har varit och &r ett av FHO: s huvudkray.

Swedavia davarande LFV 6verklagar 2008-10-29 denna del i Mal 118-01 till
Miljoéverdomstolen.




I dom i Miljé6verdomstolen daterad 2009-12-22 stér att 14sa:

?Miljodverdomstolen anser att vinsten i bullerhiinseende vil uppviger nackdelen av den
nagot lingre flygviigen. Miljooverdomstolen instimmer diirfor i miljodomstolens
bedomning att det finns anledning att under hela dygnet folja flygleden Sédra sparet
upp till en hojd av 10 000 fot. Luftfartsverkets yrkande i denna del ska diirfor avslas.”

Swedavia davarande LFV 6verklagar ovanstaende dom och anséker om provningstillstand
2010-01-18 till Hogsta domstolen.

2010-12-17 fattar Hogsta domstolen foljande beslut: ” Hogsta domstolen meddelar inte
provningstillstand. Miljodverdomstolens avgorande stir diirmed fast”.

I denna prévotidsutredning daterad 2011-01-13 visar Swedavia dterigen att man inte
accepterar eller tar hinsyn till tidigare fattade domar. Swedavia anser aterigen att det &r en
teoretiskt maximal ljudniva om 70 d B(A) som skall vara utgdngspunkt for att f4 avvika fran
SID och STAR. Domarna ovan visar tydligt pa att man skall ta annan hénsyn nir man beslutar
var och nér avvikelser fran SID och STAR kan ske. Annan hénsyn kan vara t.ex. tétorter,
kiinslig bebyggelse, topografi, vidersituation mm.

1 Forslag till slutliga villkor

Generellt vill FHO aterigen trycka pé vikten av tydliga villkor och vad Swedavia skall gora i
de fall inte beslutade villkor efterlevs. Det framgar likt tidigare att Swedavia gor allt som stér i
dess makt att undvika och/eller begriinsa villkor och dess slutliga inverkan pd Swedavias
verksamhet. Med tanke pé historien s dr det viktigt att Miljodomstolen tydligt pekar ut vigen
for att na en forbittrad och minskad miljépéaverkan i och i kring Landvetter flygplats.
Swedavia och tidigare Luftfartsverket har dnnu inte frivilligt visat ndgra tecken pa att utan
mycket stora patryckningar bedriva miljdarbetet vid Landvetter flygplats framét.

Vid avvikelser fran villkor méste det klart framgé pa vilket sétt som Swedavia skall redovisa
avvikelserna och anledningarna till dessa till tillsynsmyndigheten och &ven ett atgérdsprogram
hur man ténker ritta till verksamheten for att minimera framtida avvikelser.

Att arbeta med stiandiga forbitiringar 4r en sjdlvklarhet 1 vilken verksamhet som helst i ett
modernt samhille och borde dven giilla Swedavia.

1.1 Privotid A- Faststiillande av flygviigskorridorer

FHO yrkar i villkor 1 att bredden av flygvigskorridoren skall i ett forsta steg faststéllas till +/-
0,7 NM frén den nominella flygvéigen. Samt att 90 % av startande IFR-trafik som riktvérde
skall framf6ras inom foreslagna flygstrak(SID). Villkoret skall fortydligas med att 90% skall
gilla for respektive flygvig och métas manadsvis.

1.2 Provotid B- Tillimpning av Star-systemet och Radar-CDA

FHO yrkar att villkor faststiills om att minst 65% av alla inflygningar i ett forsta steg skall
skall omfattas av procedurbaserad och radarbaserad CDA.



2 Priovotid A- Faststiillande av flygviigskorridorer

2.1 Privotidsuppdraget

FHO yrkar ovan att 90 % av startande IFR-trafik som riktvérde skall framforas inom
foreslagna flygstrak(SID) och métas pa respektive flygvig ménadsvis. Detta med anledning
av de mycket stora avvikelserna som skett pd S6dra sparet under januari till oktober 2010.
Avvikelserna har redovisats manadsvis med avvikelser fran 5,3% till 14,6% .

2.2 Dragning och Bredd av flygviigskorridorer

Utifrén att man redan idag klarar 96% av alla flygningar inom +/- 1 NM &r det uppenbart att
man redan med dagens teknik kan forbittra och samla flygtrafiken ndrmare respektive
nominella flygvig. Dérfor yrkar vi om en minskning av flygkorridorsbredden till +/-0,7NM.
Detta #r att hjilpa Swedavia till stdndiga forbattringar. Detta skall givetvis inte paverka
mdojligheten att avvika vid sdkerhetssituationer.

2.3 Sammanfattning och bedémning

FHO anser att det #r viktigt att Swedavia arbetar vidare med att ytterligare samla flygtrafiken
till respektive nominell flygvig.

3 Privotid B — STAR- systemet och radar — CDA
3.1 Privotidsuppdraget

FHO instdmmer i att mélet ska vara att s hog andel som mojligt ska f6lja Slutna STAR.
FHO anser att denna mélséttning méste faststéllas i villkor.

3.2 Slutna STAR

3.3 Oppna STAR - nyttjande av radarledning

3.4 CDA - procedurer till Landvetter

Det enda vi vill kommentera under denna punkt 4r att Swedavia maste dndra forhallningssétt
nér det géller att leda flygtrafiken. Det kan ju inte hela tiden handla om att erbjuda saker och

ting. Skall man leda nigon eller ndgonting sa forviintas det att man talar om f6r den som skall
ledas vad man forvéntar sig.

3.5 CDA pa internationell niva




3.6 Uppfoljning av genomforandet av CDA — procedurer

Flygplan som ankommer och kan anvinda CDA- procedur skall inte bara erbjudas utan
forvintas anvinda sig av CDA- procedurerna. 1 texten kan det tolkas som att piloterna har
nagon form av “fritt valt arbete” under inflygningarna.

Man kan ocksa friga sig varfor Swedavia inte gér till botten med varfor piloter som har
mojlighet att anviinda CDA-procedurer inte anvéinder den mdjligheten utan att man i texten
spekulerar. Flygbolagens forseningar, brinsleforbrukning eller annan féretagspolicy kan ju
inte vara grund till att inte anvinda CDA-procedurer.

3.7 Styrande regelverk for flygtrafiktjinsten
3.8 Tilliimpning av STAR i styrande regelverk for flygtrafiktjinsten

Aterigen kan inte flygplanens prestanda eller forseningar fa styra huruvida CDA-Procedurer
skall anvandas eller inte.

3.9 Praktisk tillimpning av STAR for flygtrafiktjinsten Landvetter
3.10 Erfarenheter av Landvetters STAR- system under 2009 och 2010

Det framstér som helt klart att man maste styra flygledningen biittre, t.ex. informera om
villkorstexter och inte bara ha en massa erbjudanden. D4 blir det mycket léttare for
flygledningen att planera for att ta emot ankommande trafik.

3.11 Sirskilt om bullernivaer
Vi vill bara papeka att dimensionerande flygplanstyp for bullerexponering dr B 747-200.
3.12 sammanfattande bedomning

For mélnivaer se vart yrkande under 1.2 ovan.

Att det befinner sig tva eller flera flygplan i luftrummet samtidigt kan vil inte innebéra en
sikerhetsrisk i sig for tillimpningen av slutna STAR? Ska man tolka detta som att Swedavia
uppfattar i stort sett samtliga flygplan i luftrummet som en sékerhetsrisk?

Ska vi uppfatta det som om villkor skulle gora att flygledningen inte leder trafiken pé ett
sikert s#tt. Detta kidnns som ni gor en riktigt dalig spekulation.

3 Flygviigsuppfoljning Goteborg Landvetter Airport (bilaga 2) dat 2010-10-11

Under punkten 2.2.3 kommentar vad avser villkor om bananvéndning sa har ett stort
dverskridande av villkoret skett, 36,1% istillet for maximala 25%. Det &r ju av storsta vikt att
tillsynsmyndigheten kontrollerar att det verkligen &r véder och vind som har styrt detta och att
inget annat foreligger, eftersom Swedavia anser att villkoret &r uppfyllt.

Under punkten 2.3.3 kan vi konstatera att flygledarna tydligen inte varit informerad om
giillande villkor, vilket &r synnerligen anmérkningsvért.




Forutom det som framfirts i denna inlaga hiinvisar vi till vira tidigare inlagor i
rubricerat mal (bifogas ej);
Med vinliga hélsningar

Flygbullergruppen Hérryda Ostra
enom
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an Edlund Gérg Jo%sson

Flygbullergruppen Hérryda Ostra c/o Georg Johansson Stenshultsvéigen 165, 430 65 Rivlanda

Kopia: Harryda Kommun, Milj6é och Hélsoskyddskontoret
Linsstyrelsen i Vistra Gotaland
Naturvardsverket




