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-Samrad avseende ny tillstdndsansdkan.

Jag bevistade samradsmotet i forsamlingssalen i Molinlycke den 8:e februari.
Jag fann att flygbuller var den del av métet, inte hela, som huvudsakligen
behandlades, troligen pa grund av att det berér manga. Vad det géller upplevt
flygbuller vill jag mena att det ocksa beror pa ens instéllning till flyget. Jag bor i
Buards, en av de narmsta grannarna till flygplatsen nar det galler starter pa
bana 21 och landning pa bana 03. Jag sitter som pa forsta parkett och ser och
har flygplanen starta och landa. Som passagerare har jag gjort mer an 1000
starter runt om i varlden och har manga ganger kant tacksamhet till de piloter
som vid klar vaderlek gjort “laga” inflygningar och starter sa att vi passagerare
kunnat se natur och samhallen under oss. Det ar min forhoppning att nar
vadret s tilldter, sa ocksa kan ske vid starter och landningar fran var flygplats.
Vi ser att det ibland sker redan ”i dag” vid starter pa bana 21. Mig glader det
om piloter vill visa sina passagerare vilken fin natur det finns runt var flygplats,
sjalvklart med rimligt beaktande av avgivet buller.

Att siga detta under samradsmotet hade val av manga uppfattas som varre an
att svara i kyrkan.

Jag och mina grannar dr skogs- lantbrukare och skéter var védg, vdra skogar,
akrar och betesmarker till var gladje, men ocksa till manga andras glddje.
Manga okanda bilar kor sakta in till var vandplats och stannar till och bland
annat tittar pa och fotograferar landande och startande flygplan. Manga
kommer ocksa ut ur sina bilar och konverserar var bygd. Besdksindustrin i
kommunen skall kunna erbjuda naturupplevelser som drar besokare till
kommunen. Vi vill mena att vi med vart arbete med skog och betesmarker
bidrar till detta. Vi uppfyller kraven for att fa EU-stod for skétsel av dkrar och
betesmarker.




Har man lagt ned en stor del av sitt liv med att skota en gard till egens och
annans fortjusning ar det svart att flytta fran gérden. Att vakna upp pa
morgonen och veta att man har nagot att géra kdnns som var mening med
livet. Ens storsta onskan ar att nagon av ens narstadende skall fortsatta med
detta.

Ett problem blir vid generationsskiften.

Gardarna ar inte sa stora att man kan férsorja sig pd dom. Attlingar som
kanske hunnit bli bade 55 och 60 ar nar naturen sett till att det ar dags att ta
Over har hunnit bli for gamla for att, utdver sitt ordinarie arbete for sin
forsorjning, pa sin fritid borja med ett illa I16nat arbete som ar en foljd av att
vara agare till en mindre jord- skogsbruksfastighet, och kanske darfor tvingas
att sdlja garden, nagot som vi nuvarande dgare minst av allt énskar. En mindre
generationsskiftesbostad, horande till fastigheten och ej avstyckningsbar,
kunde vara en I6sning pa detta. Vi dldre flyttar ut i generationsskiftesbostaden
och den av de narstaende, som genom samtycke finnes mest lamplig att
fortsatta, kan da pa ett i livet tidigare stadium flytta in i den dldre bostaden
och tidigt lara och kdnna ansvaret for att skota och halla livi garden med vad
dartill hor.

Orsaken till problemet, sett ur var synvinkel, &r tillstdndet att fa bygglov for en
generationsskiftesbostad. Vi ar medvetna om att vara gardar ligger inom ett
omrade som klassats som riksintresse, strax innanfoér db-70 linjen och vaster
om flygplatsen. Med beaktande av avstandet till flygplatsen och topografin
mellan flygplatsen och vara gardar syns det hogst osannolikt att flygplatsen
nagon gang skulle behdva ta marken i ansprak for sin verksamhet. Men inom
omradet finns fortfarande gardar med betesmarker och akrar som skall skotas
och upprétthallas pa satt som ger EU-stdd. Skots detta sa uppskattas det av
betraktaren och som dd ocksa &r positivt for besdksindustrin.

Gardarna som omfattas &r inte manga och om ett inlosensforfarande for nagon
eller nagra av gardarna skulle komma till stand sa blir delen fér
generationsskiftesbostaden en mindre del av inldsensumman. Att alla
gardarna skulle omfattas ar hogst osannolikt. Blir det ett inlosenforfarande sa
kommer med stor sannolikhet berdrda fastigheter, de eller delar av de som
inte kommer att tas i ansprak for luftfartsverksamheten, att hyras ut eller
sdljas. Sa har ju gjorts hittills.



| tidigare bygglovsansdkningar, avseende mindre komplettering pa befintligt
bostadshus pa stamfastigheten, har avslag lamnats baserat pa luftfartsverkets
svar dar luftfartsverket rekommenderar att bygglovsnamnden inte beviljar skt
bygglov.

| de nya omrédesbestammelserna i OP 2011 fér Harryda kommun och som ar
under utarbetande framhalls, att flygplatsen motsatter sig nya bostader eller
storre tilloyggnader pa grund av eventuella kommande kostnader som kan
verka hammande pa flygplatsens utveckling.

Det borde finnas undantag.

/Lennart Larsson.

Till samradets handlaggare:

1. Med referens till ovanstaende beskrivning och till
presentationsmaterialets kap. 8 miljokonsekvenser, avsnitten
Naturmiljo och naturresurser, kulturmiljé, rekreation och friluftsliv, vill
vi tillfora ett forslag/6nskemal, att tillstdnd skall beaktas till befintliga
bebyggda och bebodda heldrsbostdder hérande till berérda jord- och
skogsbruksfastigheter sd att Idmpliga bostadsiGsningar, med avseende
pa generationsskifte, ma tillatas pd fastigheten.

2. Atti MKBn, betraffande pkt 1 ovan, tydligt beskriva konsekvenserna for
dels berérda jordbrukare och dels for det 6ppna landskap vid saval ett
bifall som vid ett avslag och pa bade pa kort och pa lang sikt.

Landvetter den 5e mars 2011

Lennart Larsson (Buaras 1:10)
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