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Erika Ekman halsade alla valkomna till dagens samradsmate.

1 FLYGVAGAR

Niclas Wiklander redogjorde for nedan angivna fragor som Swedavia utreder och
dar Swedavia eventuellt kommer att foresla forandringar jamfort med dagens
flygvagssystem.

1.1 Principen att kunna lamna SID vid maxbullerniva 70 dB(A) dag och kvall

Dagens flygvagssystem utgar fran att flygplan, oavsett flygplanstyp, lamnar SID
nar den mest bullrande flygplanstypen MD 80 nar berdknad maxbullerniva 70
dB(A) vid marken utomhus. Detta innebar (i) en mycket hég koncentration av
flyg 1angs med den nominella flygvagensamt att (ii) mindre bullrande flygplans-
typer maste folja SID trots att ljudnivan vid marken dr lagre an riktvardet maxbul-
lernivan 70 dB(A). Om flygplanen kan lamna SID nér de alstrar en ljudniva under
max 70 dB(A) vid marken innebér detta en forkortad flygvag och darmed mindre
utslapp av koldioxid.
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Niclas Wiklander uppgav att i varje given punkt blir det fa 6verflygningar och
ljudnivaerna kommer att ligga under 70 dB(A) dag och kvall.

Swedavia utreder ett system dar flygplanstyperna kategoriseras i grupper efter hur
mycket de bullrar och dar den mest bullrande flygplanstypen inom varje grupp
blir normerande for nar flygplanen inom gruppen kan lamna SID. En gruppindel-
ning skulle t.ex. kunna utga fran en grupp med sma jet som nar 70 dB(A) tidigt,
en grupp for mellanstora jet, en grupp for stora jet och en grupp fér MD
80/flygplanstyper som inte gar att kategorisera.

Lena Wennberg anforde att flygsektorn inom EU har som mal att minska utslap-
pen med 10 % fram till ar 2020. Swedavia bor som flygplatsoperator ocksa bidra
till att detta mal uppfylls.

Malin Wikstrom péapekade att den narmare preciseringen av kategorierna mojligen
skulle kunna regleras genom delegering till tillsynsmyndigheten for att pa ett smi-
digt satt hantera tillkommande och utgaende flygplanstyper.

1.2 Forslag alternativ SID soderut

Swedavia har efter idrifttagandet av det nya flygvéagssystemet fatt kritik fran bo-
ende i Salvebo soder om flygplatsen som far en mycket stor andel flyg 6ver sig.
Boende i Salvebo har foreslagit en alternativ dragning och baserat pa detta har
Swedavia konstruerat ett forslag som kommer att utredas ytterligare. Forslaget
bygger pa att flygvagen delas i tva spar och darmed skulle en viss avlastning av
boende i Salvebo kunna ske. Det innebér dock att andra boende 6verflygs istallet.

13 Justering av befintlig STAR

Swedavia utreder mojligheterna att justera flygvéagarna for ankommande flyg
norrifran for att dels avlasta boende i Tollered, dels forkorta inflygningsvagarna.
Preliminart skulle denna justering kunna spara ca 700 ton koldioxid per ar vid
nuvarande trafikvolym.

1.4 Framtida teknik

Ett SESAR-projekt (inom EU) har pagatt under sommaren 2011 som innebér att
RNP AR-teknik (teknik for s.k. kurvade inflygningar) har testats avseende tva
flygvagar for ankommande trafik (STAR). Ca 180 inflygningar med RNP AR-
teknik har genomforts. Nagra fa flygbolag kan gora denna typ av inflygningar i
dag (ca 2,5 % av ankommande trafik till Goteborg Landvetter Airport). Teknikens
begransningar ar bl.a. att den bara kan anvéandas nar det ar lite trafik (off-peak)
och att den kraver speciell utrustning i flygplanen.

Kyriakos Zachariadis fragade om teknikens utbredning i Australien. Lena Wenn-
berg och Niclas Wiklander angav att regelverket ser lite annorlunda ut i Australien
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men att tekniken dar i dag anvands vid off-peak. Tekniken anvands vid ca 15
flygplatser i Australien.

Ake Mauritzson pépekade att aven bullernivaer under 70 dB(A) kan innebéra
stérningar och halsorisker for boende. Att Swedavia utreder kortare flygvégar och
kurvade inflygningar ser Naturvardsverket som nagot positivt men rent generellt
foresprakar Naturvardsverket fortfarande koncentration och forutsagbarhet.

Lena Wennberg angav att utvecklingen i Europa gar i motsatt hall dar det anses
battre att sprida trafiken sa att fler far dela pa 6verflygningarna.

Malin Wikstrém m.fl. angav att Swedavias malsattning ar att minska utslapp till
luft utan att ytterligare personer ska bli bullerexponerade éver av riksdagen fast-
stallda riktvarden. Swedavia utgar darfor fran riksdagens riktvarden for buller vid
bedémning av nar utslapp till luft ska bedémas som en viktig parameter. Sweda-
via beaktar emellertid buller &ven under 70 dB(A) vid bolagets samlade bedom-
ningar om vilka flygvagar/justeringar som ska foreslas for att minimera bullerex-
poneringen i flygplatsens naromrade och Swedavia kommer i mojligaste man att
beskriva hur eventuella férandringar paverkar bullerutbredningen under 70 dB(A)
genom verbala beskrivningar. Som ett exempel pa hur bullernivaer under 70
dB(A) har beaktats kan namnas att en studerad inflygningsvag har avfardats pa
grund av narheten till Kungsbacka tatort, trots att bullernivaerna i Kungsbacka vid
anvandning av den aktuella inflygningsvégen skulle ligga under 70 dB(A).

Camilla Lindholm papekade att det &r viktigt att resonemanget bakom ovan
namnda forslag och avvagningar tydligt framgar av ansokan.

Ake Mauritzson tryckte pd méjligheten att séka andringstillstand allteftersom den
nya tekniken utvecklas. Tomas Fjordevik m.fl. papekade att Swedavias ambition

ar att fa till stand ett varaktigt tillstand utan att behéva soka standiga andringstill-
stand.

Malin Wikstrém papekade att det inte alltid ar mojligt att omgaende ta en ny tek-
nik i full drift omedelbart utan att det kan behdvas en langre implementeringstid.
Detta bor, under forutsattning att det &r mojligt att redovisa miljokonsekvenserna
for tillampningen, kunna omfattas av ett nytt tillstand. Det borde inte kravas en
ansokan om andringstillstand for denna typ av tillampning av ny teknik da tekni-
ken och miljokonsekvenserna av dess nyttjande ar kand, det ar bara omfattningen
som ar oklar. Detta bor kunna hanteras med hjélp av scenariobeskrivning sa att det
tas hojd for de maximala miljokonsekvenserna. Flygplatsverksamhet och flyg-
vagssystemet ar i sig en verksamhet som inte kan bli helt forutsagbar da det &r
vindar och flygséakerhetsaspekter som avgor hur flygvégssystemet tillampas i
varje stund och dver tid.
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Erika Ekman papekade att Swedavia maste ha kunskap om den verksamhet som
bolaget soker tillstand for. Naturvardsverket anser att det kan vara svart att forutse
omfattningen av en ans6kan som omfattar sa mycket som 120 000 rorelser.

OVERSIKTLIG PRESENTATION AV FLYGPLATSEN OCH GALLANDE
TILLSTAND

Niklas Tornell redogjorde for den nuvarande verksamheten och anlédggningarna
vid Goteborg Landvetter Airport.

Ake Mauritzson fragade om airside &r detsamma som flygplatsens anléaggnings-
omrade. Malin Wikstrom m.fl. angav att det dven finns verksamhet pa landside
som omfattas av flygplatsens anlaggningsomrade.

TIDPLAN

Gabriella Ludvigsson redogjorde for tidplanen. | januari 2012 kommer ett uppfol-
jande samrad med lansstyrelse och kommuner att ske. Ansokan ar planerad att
l&mnas in under kvartal 4, 2012.

UTGANGSPUNKTER FOR PAGAENDE OCH PLANERADE
UTREDNINGAR

Gabriella Ludvigsson redogjorde for utgangspunkterna for pagaende och plane-
rade utredningar; ett nulage (60 000 rorelser ar 2010), ett nollalternativ 1 (80 000
rorelser ar 2012), ett nollalternativ 2 (80 000 rérelser 2038) och en regional hub
2015 (100 000 rorelser).

Ake Mauritzson fragade om tva nollalternativ innebér att Swedavia har raknat
med olika flygvégar. Gabriella Ludvigsson angav att Swedavia i nollalternativen
har réknat med dagens flygvagar men med att t.ex. andra flygplansmodeller finns
ar 2038.

Kyriakos Zachariadis fragade hur Swedavia hanterar osékerheten kring vilka
flygplanstyper etc. som finns i framtiden. Gabriella Ludvigsson m.fl. angav att
Swedavia redovisar tdnkta scenarier och att berakningarna gors med forsiktighet
och i mangt och mycket utgér fran ett ”worste case-scenario”. Det dr sdkanden
som tar risken for att miljokonsekvenserna inte utreds i tillrdcklig omfattning och
att inga “gladjekalkyler” gors.

Ake Mauritzson och Camilla Lindholm angav att Naturvérdsverket anser att det ar
bra att Swedavia utgar fran storsta méjliga storning men att dven storsta mojliga
forsiktighetsatgarder maste utredas och beskrivas. Vid beskrivning av BAT maste
Swedavia utga fran maxproduktion (dvs. 120 000 rorelser).

Kyriakos Zachariadis fragade om den regionala huben &r beraknad pa ett specifikt
foretag. Gabriella Ludvigsson angav att sa inte var fallet utan berékningarna for
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en regional hub utgar fran det mest troliga alternativet baserat pa Géteborg Land-
vetter Airports specifika forutsattningar. Kyriakos Zachariadis angav att Swedavia
tydligt maste beskriva vilken typ av flygplan som skulle bli aktuella etc.

Ake Mauritzson papekade att tidshorisonten har ifragasatts och efterfragade om
Swedavia har funderat nagot ytterligare pa detta. Lena Wennberg m.fl. angav att
Swedavia inte soker ett tidsbegransat tillstand och att tiden faststallts for att kunna
berdkna miljokonsekvenserna. Flygplatsverksamhet ar en mycket konjekturkans-
lig verksamhet som varierar starkt over tiden vilket maste tas héjd for i ansokan.
120 000 rorelser motsvarar rullbanans kapacitet med dagens teknik och Swedavia
soker tillstand utifran vad flygplatsen bedémer &r flygplatsens behov framgent.

4.1 Buller

Thomas Helin redogjorde for pagaende/genomfoérda bullerutredningar.

Gabriella Ludvigsson papekade att den miljomedicinska utredning som omnamn-
des vid forra samradet avseende Salvebo i nulaget inte kommer att bli av, ef-
tersom en sadan utredning kraver en andring av flygplatsens nuvarande tillstand.

Swedavia utreder en alternativ dragning av SID mot Stockholm, det s.k. sddra
sparet. En flygvéagsforkortning skulle preliminart kunna spara ca 600 ton koldioxid
per ar.

Malin Wikstrom efterfragade Naturvardsverkets syn pa hur verket anser att
Swedavia ska forhalla sig till spridning och buller under maxbullernivan 70 dB(A)
i relation till utslapp till luft. Kyriakos Zachariadis angav att Naturvardsverket
generellt anser att det &r battre att koncentrera flyget och att miljoeffekterna dven
pa lagre bullernivaer an 70 dB(A) maste beskrivas. Hansyn maste tas till hela be-
folkningen och dven till de som &r mest bullerkénsliga. Ake Mauritzson uppgav
att det ar tveksamt om spridning bor tillampas redan vid maxbullernivan 70
dB(A). Med hanvisning till Naturvardsverkets instéllning i det pagaende Arlan-
damalet bor snarare 60 dB(A) efterstravas innan spridning tillats.

Gabriella Ludvigsson informerade om att det tydligt framkommer i de grannun-
dersokningar som gjorts av flygplatsen att de boende efterfragar att Swedavia gor
vad som ar mojligt for att minska koldioxidutslappen. Detta forhallande, de nat-
ionella samt Europeiska miljémalen ar varfor Swedavia anser det viktigt att titta
pa majlighet till flygvagsforkortningar under gallande riktvarden.

Kyriakos Zachariadis menade att Swedavia bor beskriva 120 000 rorelser &ven
utifran dagens flygplansflotta. Ake Mauritzson efterfragade en redovisning av de
varden som ligger till grund for bullerberdkningarna for t.ex. fraktflyget. Malin
Wikstrom patalade att detta dr svart att redovisa, eftersom dygnsférdelning m.m.
kan skilja sig at kraftigt fran vecka till vecka.
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Ake Mauritzon frégade om fraktflyget forvantas 6ka mycket och om det forvantas
flyga andra tider pa dygnet an idag. Gabriella Ludvigsson angav att Swedavia har

noterat fragorna.

5 UTSLAPP TILL LUFT
Margareta Kellinge redogjorde for avslutade och pagaende utredningar avseende
utslapp till luft.

6 UTSLAPP TILL VATTEN

Margareta Kellinge redogjorde for avslutade och pagaende utredningar avseende
utslapp till vatten.

P4 fraga fran Ake Mauritzson uppgav Margareta Kellinge att den begransade
mangd dagvatten som leds norrut inte leds tillbaka till dammanldggningen. Detta
dagvatten kommer framst fran hardgjorda parkeringsytor.

Ake Mauritzson efterfragade vilka ytterligare forsiktighetsatgarder som kan
komma att behovas for den utdkade verksamheten. Detta bor utredas. Aven om en
utokad verksamhet inte leder till okade utslapp géller BAT och ytterligare atgar-
der kan behdvas.

Erika Ekman papekade att malsattningen for utslapp till vatten inte kan vara MKN
for vatten. Nu aktuella MKN é&r gransvardesnormer, dvs. de hdgsta nivaerna som
samhallet kan acceptera, och bolaget maste stréva efter sa laga utslapp till vatten
som mojligt.

7 OVRIGT

Camilla Lindholm anforde att Swedavia maste ange vilka byggnader/anlaggningar
som behdvs for den utokade verksamheten samt beskriva miljéeffekterna av dessa
byggnader/anlaggningar.

Erika Ekman papekade vikten av att Swedavia genomfor en lokaliseringsutred-
ning. Malin Wikstrém hanvisade till protokollet fran det férra samradet med Na-
turvardsverket och angav att en 6versiktlig lokaliseringsutredning kommer att
goras med samma ambitionsniva som motsvarande utredning i Arlandaansékan.
Ake Mauritzson pdpekade att alternativa lokaliseringar méaste utredas fér den reg-
ionala huben.
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Camilla Lindholm podngterade slutligen vikten av en integrerad prévning och att
alla delar av flygplatsverksamheten ingar.

Protokollférare

Tomas Fjordevik
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